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Anhang 3.7: Bewertungsschema der Testszenarien

Testszenario 01: Optimierung des Kfz-Verkehrs
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[Quelle: eigene Darstellung]

Testszenario 02: OV-Offensive
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[Quelle: eigene Darstellung]
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Testszenario 03: Effiziente Nahmobilitdt

(1) Gesellschaftliche Teilhabe /
Gleichberechtigug
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[Quelle: eigene Darstellung]

Testszenario 04: Optimierung des Umweltverbundes
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Gleichberechtigug
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(9) Erreichbarkeit Innenstadt

[Quelle: eigene Darstellung]
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Testszenario 05: Hohe Mobilitéitskosten

(1) Gesellschaftliche Teilhabe /
Gleichberechtigug
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[Quelle: eigene Darstellung]
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Anhang 5.1: Fur die Aufnahme in das Zielszenario empfohlene MaBnahmen

A. Kfz-Verkehr
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Handwerkskammer Bremen,
Kreishandwerkerschaft Bre-
men

Der Ausbau der Habenhauser BriickenstraBe und der damit verbundenen
folgenden MaRnahmen sollte in eine MalRnahme zusammengefasst wer-
den und dann abschliefend nach Wirkung, Kosten und Zielerreichung
bewertet werden. Alle MaRnahmen die dem verbesserten Verkehrsfluss
dienlich sind werden von uns unterstitzt. Hierzu zahlen auch die verbes-
serten Ampelschaltungen, bessere Straenunterhaltung aber auch Ge-
schwindigkeitsiberwachung.

Empfehlung: wurde in Teilen gemeldet aber als
Gesamtheit betrachtet und so auch ins Zielszena-
rio aufgenommen, aber wegen der , Auffindbar-
keit” wurden die Teile beibehalten

Niedersachsischer Landesbe-
trieb fur StraRenbau und Ver-
kehr

Bei einer Verknupfung der ,B 212 Neubau zwischen Harmenhausen und
Landesgrenze NI/HB“ mit der L875 nordlich von Delmenhorst sind erheb-
liche Steigerungen der Verkehrsbelastungen im Zuge der L875 und erheb-
lich gednderte und erhdhte Verkehrsbelastungen im Stadtgebiet von
Delmenhorst zu erwarten. Um hierdurch bedingte Nachteile fiir das All-
gemeinwohl zu vermeiden, sieht das Land Niedersachsen in seinen aktuel-
len Planungen keine Verknipfung (Knotenpunkt) mit der L 875 nérdlich
von Delmenhorst vor. Vor diesem Hintergrund sollte die Verkniipfung
(Knotenpunkt) der B 2121 Neubau zwischen Harmenhausen und Landes-
grenze NI/HB mit der L 875 nordlichn von Delmenhorst im Basisszena-
rio/Zielszenario entfallen

Empfehlung: Ausgestaltung der B 212n soll im
Rahmen einer Studie fiir die NLSTBV doch noch
untersucht werden. Dazu gehort auch die Frage
der Trassenfiihrung und der Ausgestaltung der
AS.

Lloyd Passage

Die langen HeerstralRen-Zlige mit sehr vielen Ampelschaltungen erschwe-
ren die KFZ-Erreichbarkeit der Bremer Innenstadt. Eine Optimierung der
Ampelschaltungen beschleunigt den OPNV und die PKW-Verkehr, die
Schaltung der Ampeln darf sich nicht auf den Radverkehr zentrieren. Zu-
dem spricht sich die Lloyd Passage fiir den Erhalt der HochstraRRe Brei-
tenweg aus.

Empfehlung: LSA-Optimierung berticksichtigt die
Belange aller Verkehrsteilnehmenden
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Citylnitiative
Bremen Werbung e.V.

Die gutachterliche Feststellung, dass die HochstraRe Breitenweg verkehr-
lich ohne Alternative ist, wird von der CITYINITIATIVE BREMEN WERBUNG
E.V. vollumfanglich mitgetragen. Ein Abriss der Hochstrafle wiirde Ver-
kehre massiv in die Stadtteile verlagern und damit die Bewohner von
Schwachhausen, der 6stlichen Vorstadt und der Neustadt sinnlos belas-
ten.

Empfehlung: s.o.

Citylnitiative

Bremen Werbung e.V.

Die langen HeerstralRen-Ziige mit sehr vielen Ampelschaltungen erschwe-
ren die KFZ-Erreichbarkeit der Bremer Innenstadt. Eine Optimierung der
Ampelschaltungen beschleunigt den OPNV und den PKW-Verkehr.

Empfehlung: s.o.

Ausbauder A1l

Die Autobahn 1 wird in Niedersachsen bis Osnabriick verbreitert, so dass
fiir jede Fahrtrichtung 3 Fahrspuren vorhanden sind.

Dieses Projekt ist vom Land
Bremen beim Bund zur Prii-
fung der Aufnahme in den
neuen Bundesverkehrs-
wegeplan 2015 angemeldet
worden.

mittel

Stuhr

Sofern Vertraglichkeit erwiesen, wird die Manahme begriift.

Weyhe

Wird begrifit.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V.

kein Bremer Projekt, zu teuer, Zielerreichung zu gering

Empfehlung: Vorbehaltlich Priifung im Rahmen
der BVWP als relevant fiir die A1 angesehen, ei-
gentlich Effekt geht Giber Bremen hinaus. Verbes-
serung der Erreichbarkeit, der Verkehrssicherheit,
der Verkehrsabwicklung. Welchen Sinn macht ein
4-streifiges Zwischenstiick?

Neubau der B 6n

Zwischen der kiinftigen Autobahn A 281 im Bereich der heutigen Neuen-
lander StraRe (BundesstralRe B 6) und der Autobahn 1 in Brinkum wird die
BundesstraRe B 6neu gebaut. Sie dient zum einen als Ortsumgehung fur
Kattenturm und Kattenesch zur Entlastung der Kattenturmer HeerstraRRe
und zum anderen als schnelle Verbindung zwischen den beiden Autobah-
nen.

Dieses Projekt ist vom Land
Bremen beim Bund zur Prii-
fung der Aufnahme in den
neuen Bundesverkehrs-
wegeplan 2015 angemeldet
worden.

mittel

Obervieland

,»(...) unter dem Flughafen in der Form der vom Runden Tisch und von der
Bremer Blrgerschaft bestatigten Bremer Vorzugsvariante(...)“

Empfehlung: wird im Rahmen der BVWP gepriift

Stuhr

Wird begriiRt und als besonders wichtig erachtet.

Weyhe

Wird begruft.
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SWAH

Wird begriRt: Zur Entlastung der Ortsteile Kattenturm und Kattenesch
und zur Unterstitzung der reibungsarmen Wirtschaftsverkehre.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V.

verkehrlich entbehrlich, glinstigere Variante moglich

Empfehlung: Sinnfalligkeit ist gegeben. Ausgestal-
tung der MaRnahmen ist Thema der weiterge-
henden Planungen

Neubau der B 213n

Im Zusammenhang mit dem Bau der BundesstralRe B 212neu zwischen
Brake und Bremen-Guterverkehrszentrum (Autobahn A 281) ist eine
Ortsumgehung fur Delmenhorst vorgesehen. Diese wird zwischen der

B 212neu und der Autobahn A 28 entstehen, um die Ortslagen von Del-
menhorst und Ganderkesee von Fernverkehren und damit verbundenen
zusatzlichen Emissionen zu entlasten.

Der Zulauf zur Weserque-
rung A281 ist aus Bremer
Sicht erforderlich. Ein Raum-
ordnungsverfahren dazu soll
erfolgen. Die Finanzierung
der B 213n erfolgt durch
Mittel des Bundes.

4 4 hoch

Delmenhorst

Hinweis auf Verschiebung des Ubergabepunktes der B 212n an der Lan-
desgrenze aufgrund eines neuen Raumordnungsverfahrens

Empfehlung: ist bekannt, Thema der weiterge-
henden Planungen

Ganderkesee

Hinweis auf fehlendes Raumordnungsverfahren und fehlende Absichten
von Seiten der niedersadchsischen Landesregierung die Planung als ,ge-
setzt” anzusehen. Forderung der Herausnahme der Umfahrung aus dem
Zielszenario.

Empfehlung: ist bekannt, Thema der weiterge-
henden Planungen

Niedersachsischer Landesbe-
trieb fur StraRenbau und Ver-
kehr

Diese westliche Ortsumgehung von Delmenhorst wiirde iber das Gebiet
der Gemeinde Ganderkesee verlaufen: Die Gemeinde Ganderkesee lehnt
jedoch Planungen einer Umfahrung Delmenhorsts, die Gber das Gebiet
der Gemeinde Ganderkesee fiihrt, kategorisch ab. Vor diesem Hinter-
grund und der Entscheidung des Landes Niedersachsen, auf eine Meldung
der Ortsumfahrung Delmenhorst als MaBnahme fiir die Fortschreibung
des Bundesverkehrswegeplans 2015 zu verzichten, ist eine Realisierung
bis 2025 nicht moéglich. Die MaBnahme B213n (Ortsumfahrung Delmen-
horst) ist daher nicht in das Zielszenario des VEP Bremen 2025 einzubin-
den.

Empfehlung: Ausgestaltung der B 213n soll im
Rahmen einer Studie fiir die NLSTBV doch noch
untersucht werden. Dazu gehort auch die Frage
der Trassenflihrung und der Ausgestaltung der
AS/Verknipfungen.
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SWAH

Wird begriiRt: Neubau ist als Zulaufstrecke zum GVZ und zur A 281 vor-
dringlich.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V.

kein Bremer Projekt, erzeugt zusatzliche Verkehre in HB

Empfehlung: MaRnahme ist kein Bremer Projekt,
Induzierung von Kfz-Verkehr in Bremen ist nicht
erkennbar

3a

Anschluss der B 74n an das Au-
tobahndreieck Bremen-

Industriehafen

Direkter Anschluss der geplanten BundesstraRe 74neu (im Verlauf der Rit-

terhuder Heerstralle) an das heutige Autobahndreieck Industriehafen.

Die MaRnahme ist im FNP
2 3 mittel | enthalten.

LK Osterholz

Angesichts des langen Giltigkeitszeitraumes des VEP rege ich an, diese
Entscheidung zu Uberdenken. Zumindest sollte die Mdoglichkeit vorgese-
hen werden, die Verlegung der B 74 bei einer prominenten Einstufung im
Bundesverkehrswegeplan ergdanzen zu kénnen. Wie bereits im Flachen-
nutzungsplanentwurf der Stadtgemeinde Bremen vorgesehen, sollte dar-
Gber hinaus unbedingt eine Verschwenkung der Ritterhuder Heerstralle
ostlich der A 27 in Richtung Norden im VEP vorgesehen werden, so dass
diese direkt an den Knotenpunkt der A 281 mit der A 27 anbindet.

Empfehlung: MalRnahme ist abhangig von B74n in
Niedersachsen, wenn diese in andere Lage
kommt (Westumgehung) dann dennoch Abstim-
mung mit NLSTBV notig, da LandesstraRe. Auf-
rechterhaltung des Planungsdialoges mit NLSTBV

ist selbstverstandlich.
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Niedersachsischer Landesbe-
trieb fur StraRenbau und Ver-
kehr

In Auflistung der fiir die Aufnahme in das Zielszenario nicht empfohlenen
MaRnahmen ist unter der laufenden Nummer 2 der Anschluss der B 74n
an das Autobahndreieck Bremen-Industriehafen aufgefiihrt. Aus Sicht des
Landes Niedersachsen sollte diese Mallhahme zusammen mit der B 74n in
Niedersachsen (Ortsumgehung Ritterhude) im Zielszenario berucksichtigt
werden. Die Verwirklichung der B 74n in Niedersachsen (Ortsumgehung
Ritterhude) erscheint nach derzeitigem Stand maoglich. Der Antrag auf Li-
nienbestimmung liegt dem BMVI vor und die MaRnahme ist vom Land
Niedersachsen fiir die Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplans
2015 gemeldet worden. Damit sind notwendige Voraussetzungen fir die-

se MaRnahme gegeben.

Empfehlung: Gilt nur bei einer Art der Ausgestal-
tung der OU Ritterhude (B 74n als Ostumgehung).
Wenn diese in andere Lage kommt (Westumge-
hung) dann dennoch Abstimmung mit NLSTBV
notig, da LandesstraRe. Aufrechterhaltung des
Planungsdialoges mit NLSTBV ist selbstverstand-
lich

Neue Anschlussstelle Achim-
West an der A 27

An der Autobahn 27 entsteht zwischen dem Bremer Kreuz und der An-
schlussstelle Achim die neue Anschlussstelle Achim-West. Uber die gleich-
zeitig verlangerte Theodor-Barth-Stralle erhilt das Gewerbegebiet Bre-
mer-Kreuz einen besseren Anschluss an das Autobahnnetz. Die Thalen-
horststraRe, die Mahndorfer- und Uphuser HeerstralRe werden vor allem
vom Lkw-Verkehr entlastet.

Eine Entzerrung der Verkehre durch eine zusatzliche Anbindung der Ge-
werbeflachen an das tberregionale Straennetz wiirde neben der Entlas-
tung der heute maRgebenden Knotenpunkte auch zu einer insgesamt
besseren verkehrlichen Qualitat fihren.

Das Projekt ist trotz der ho-
hen Kosten, die Gberwie-
gend nicht durch das Land
Bremen zu tragen sind, ver-
kehrlich von hohem Nutzern
vor allem aufgrund der ver-
besserten regionalen Er-
reichbarkeit der Gewerbefla-
chen zwischen dem Bremer
Osten und Achim.

niedrig

Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet
Bremer Kreuz

Der Zielerreichungsgrad muss wegen ihrer ausordentlichen starken sowie
nachhaltigen Wirkung als ,,sehr hoch” beurteilt werden

Empfehlung: Ist wg. der Kosten in der Zielerrei-
chung niedrig. Dennoch im ZS; Griinde fir die
Aufnahmen s. o.

SWAH

Wird begriiRt: Auf das Schreiben der IG Industrie- und Gewerbegebiet
Bremer Kreuz vom 23.04.14 wird verwiesen. Das Projekt ist gemeinsam
weiter zu bewerten.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V.

geringer Nutzen bei hohen Kosten, Flachenverbrauch!

Empfehlung: verkehrlich von hohem Nutzen vor
allem aufgrund der verbesserten regionalen Er-
reichbarkeit der Gewerbeflachen zwischen dem
Bremer Osten und Achim, Entlastungseffekte
auch im lokalen Netz
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SUBV, Ref. 51

Lt. Beschreibung wird das Zielfeld 5 mit ,,sehr hoch” erreicht, die MaR-
nahme wird aber unter B Wirtschaftsverkehr nicht bewertet sondern dort
auf Punkt A Verkehr verwiesen, um eine Doppelbewertung zu vermeiden.
Hier fallt die Bewertung allerding unter dem Bewertungspunkt Zielfelder-
reichung (bezogen auf den Kfz —Verkehr) mit der Bewertung ,niedrig“ re-
lativ schlecht aus. Hier wird ein Anpassungsbedarf gesehen, zumal deutli-
che Entlastungseffekte mit der MaRnahme am Knotenpunkt Thalenhorst-
straBe / Uphuser-HeerstraRRe auf brem .Gebiet zu verzeichnen sind. ( Vgl.
zum Thema Stauvermeidung die Bewertungen zu hierzu auch bei Nr. 10,
12 14 etc.)

Empfehlung: Die Einstufung wird von den Gut-

achtern geprift

Die Habenhauser BriickenstralRe wird zwischen Habenhauser Landstralle
und Autobahnzubringer Arsten so erweitert, dass in jeder Fahrtrichtung
Ausbau Habenhauser durchgehend 2 Fahrspuren entstehen. Dazu miissen auch die Kreuzungen 3 3 hoch
BriickenstralRe mit der BorgwardstraBe und der Habenhauser LandstraRe umgebaut
werden. Gleichzeitig werden die Ampelschaltungen verbessert, damit der
Busverkehr schneller wird.
Umbau Kreuzung Habenhau- . . .
Erfol Z h A H h Briicken-
ser LandstraRe / Habenhauser rfolgt im Zusammenhang mit dem Ausbau der Habenhauser Briicken ) 1 hoch
. straRe.
BriickenstraRe
Umbau Kreuzung Borg- Erfolgt im Zusammenhang mit dem Ausbau der Habenhauser Briicken-
wardstraBe / Habenhauser 1 1 hoch
N straRe.
BrickenstraRe
MaRnahmen 5 bis 7: e.  Im Zusammenhang mit den MaBnahmen A 5-7
sollten stédtebaulichg Verbesserungen ?ngestrebt os:ler. zumindest ni.cht A A e s AURB T T
erschwert werden. Die Habenhauser Briickenstrale ist im Lapro als Ein- ma der weitergehenden Planungen. zusitzliche
Abteilung 3 gangssituation mit besonderem Aufwertungsbedarf dargestellt. Dieser g e

kann nicht alleine durch seitliche Baumreihen erfiillt werden, sondern be-
darf einer raumbildenden Erganzung (Randbebauung, markante Land-
schaftsarchitekturen).

Randbebauung bewirkt neue Strukturen und
neue Verkehre, dies ist ebenfalls zu beachten

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

Zu MalRnahme 5 bis 7: geringer Nutzen da die zweispurigen Briicken als
Nadelohre erhalten bleiben

Empfehlung: das Nadel6hr der Briicke bleibt,
aber die Abwicklung vor Ort kann verbessert
werden, auch fiir den Bus

Bessere Ampelschaltungen auf
der Habenhauser Briicken-
straRe

Verbesserung der Ampelschaltung auf der Habenhauser Landstralie.
Dadurch flie3t der Verkehr hier besser. Die MalRknahme wird zusammen
mit dem Ausbau der Habenhauser BruckenstraBe verwirklicht.

hoch

Die Belange aller betroffe-
nen Verkehrsteilneh-
mer/innen sind angemessen
zu bericksichtigen.
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ADAC

Wird unterstiitzt.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

Wird unterstiitzt.

Ausbau Konrad-Adenauer-

Die Konrad-Adenauer-Allee wird durchgehend ausgebaut, so dass sie

9 Allee klinftig in beiden Richtungen auch mit Kraftfahrzeugen befahren werden 2 2 hoch
kann.
Zum Schutz der Gartenstadt Vahr soll auf der Konrad-Adenauer-Allee in Empfehlung: konkrete Ausgestaltung Thema der
Vahr Richtung Julius-Brecht-Allee/SteubenstraBe nur Links- und Rechtsabbie- weitergehenden Planungen (ggf. Variantenbe-
geverkehr ermoglicht werden trachtung)
Gesamtverbund Natur- und MR el e Vel maa e, Selulal Empfehlung: Belastungsb'i]ndelurlg Lfnd Verlage-
Umweltschutz Unterweser e.V rungen aus anderen Bereichen maoglich
An der Westzufahrt der Stephanibriicke gibt es Staus, so dass es manch-
. mal langer dauert, aus der Uberseestadt/Eduard-Schopf-Allee auf die
Umbau Westzufahrt Stephani- ’ . . )
11 mboau tves Z.L.j anrt stephan Oldenburger StralRe/B6 Uber die Weser zu fahren. Um diese Situation zu 2 1 hoch
bricke . . . e
verbessern, muss die Rampenneigung angepasst und gleichzeitig die Zu-
fahrt umgebaut werden.
Wird begruSt: Die Situation fiihrt aktuell bereits zu Erreichbarkeitsprob-
SWAH lemen der Uberseestadt. Dringender Handlungsbedarf. Intermodales Ver-
kehrskonzept fiir Uberseestadt erforderlich.
Gesamtverbund Natur- und . . Em'pfehlung: konkrete Ausgestaltung Thema d'er
nur sinnvoll bei Bau von mehr Fahrspuren weitergehenden Planungen, Hauptthema ist die
Umweltschutz Unterweser e.V . . .
derzeitige Ausgestaltung, Radius und Steigung
Umbau Kreuzung Osterdeich / Hier erfolgt eine teilweise Erweiterung der Kreuzung, um Staus der Kraft-
12 " A 2 1 hoch
Habenhauser BriickenstralRe fahrzeuge zu verringern.
Gesamtverbund Natur- und . . Empfehlung: dient der Behebung der Staus und
Kreuzung nicht erweiterbar . .
Umweltschutz Unterweser e.V der damit verbundenen negativen Effekte
Das Rechtsabbiegen aus der Neuenlander Stral3e auf die Oldenburger
13 Umbau Auffahrt Neuenlander StraRe/B6 in Richtung Stephanibriicke wird wieder ermaéglicht. Damit ) 1 hoch
StraRe zur B6 kénnen Schleichverkehre durch die Neustadt zum Hohentorsplatz verrin-
gert werden.
Gesamtverbund Natur- und . .
Umweltschutz Unterweser e.V RIS
14 Umbau Kreuzung Bremer Hier erfolgt eine teilweise Erweiterung des Knotenpunktes, um Staus der 1 1 hoch

Heerstr. / Hindenburgstr.

Kraftfahrzeuge weiter zu verringern.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

MaRnahme unklar
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Optimierung B6 / Fly-Over Ut-

Die Zufahrts- und Verflechtungsmoglichkeiten am Fly-Over Utbremen

hoch

142 | premen werden durch Veranderungen in der Spurenzuordnung verbessert.
delsk A . Empfehlung: Es ist zu prifen, welche MaRnah-
Handelskammer Aufnahme in das Zielszenario men zu Verbesserungen des Verkehrsflusses fiih-
ren kdnnen.
Verlangerung der Stralle "Am Gaswerkgraben" bis zur Senator-Apelt-
Verlangerung Am Gaswerk- StraRe. Verbesserte Anbindung des Gewerbegebiets im Bereich Gaswerk-
15 . . 3 2 hoch
graben grabens/Hermann-Ritter-StralRe und Entlastung des Hempenwegs sowie
der Simon-Bolivar-Stralie.
Die verkehrliche Entwicklung des Gebietes vorderes Woltmershausen ist
im Rah k ionellen Entwickl i .
Ir.n ahmen der konzeptione er.l n.tWIC ung des Geblete§ z.u verbessﬂern Empfehlung: konkrete Ausgestaltung Thema der
Eingeschlossen werden sollte die Simon-Bolivar-StralRe mit ihrer Verlan- .
. . . . weitergehenden Planungen,
gerung der Hermann-Ritter-StraBe. Es handelt sich hierbei um StralRen, .
SWAH . . . . N durch neue Anbindung und Herausnahme aus
die von gewerblichen Verkehren stark frequentiert werden. Eine hohen- . .. .
. . . L . .| Lkw-Fihrungsnetz Erh6hung der Verkehrssicher-
gleiche Radwegefiihrung birgt fiir die Nutzer gerade auf dieser Strecke ei- o e . .
. ; . . heit flir Radverkehr in Hermann-Ritter-Str.
ne sehr hohe Unfallgefahr. Der verkehrliche Eingangsbereich zum westli-
chen Woltmershausen ist insgesamt aufzuwerten.
Gesamtverbund Natur- und . .
Umweltschutz Unterweser e.V Wird begrit
Bessere Ampelschaltungen auf Die Belange aller betroffe-
I P & Verbesserung der Ampelschaltung auf der Lilienthaler HeerstraRe und der nen Verkehrsteilneh-
16 der Lilienthaler und Leher . 2 1 hoch ) ;
Leher HeerstralRe. Dadurch flieSt der Verkehr auf den HeerstraRen besser. mer/innen sind angemessen
HeerstralRe e
zu bericksichtigen.
Empfehlung: Verbesserung der Ampelschaltung
Borgfeld Prifung der Erweiterung auf Borgfelder Heerstr. und Borgfelder Allee wird entsprechend der Stellungnahme nach Ab-
schluss VEP gepriift
Bessere Ampelschaltungen auf Die Belange aller betroffe-
P g Verbesserung der Ampelschaltung auf der Schwachhauser HeerstraRe. nen Verkehrsteilneh-
17 der Schwachhauser . 2 1 hoch ) ;
HeerstraRe Dadurch flieBt der Verkehr auf der HeerstraRe besser. mer/innen sind angemessen
zu beriicksichtigen.
Die Belange aller betroffe-
18 Bessere Ampelschaltungen auf Verbesserung der Ampelschaltung auf dem Osterdeich. Dadurch flieSt der ) 1 hoch |Nen Verkehrsteilneh-

dem Osterdeich

Verkehr dort besser.

mer/innen sind angemessen
zu bericksichtigen.
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Bessere Ampelschaltungen auf

Verbesserung der Ampelschaltung auf der Burger HeerstralRe und der

Die Belange aller betroffe-
nen Verkehrsteilneh-

19 der Burger und Grambker Grambker HeerstralRe. Dadurch flieBt der Verkehr auf den HeerstraRRen 2 1 hoch . )
mer/innen sind angemessen
Heerstr. besser. e
zu bericksichtigen.
Die Uberlegungen zur Griinen Welle werden im Sinne des Verkehrsflusses
begriift, eine damit verbundene Aufwertung des StralRenzugs fiir den Empfehlung: es sind keine baulichen Verande-
Bauamt Bremen-Nord MIV entspricht allerdings nicht den stadtebaulichen Zielsetzungen. Eine rungen zur Verbesserung des Kfz-Verkehrs ge-
bauliche Aufweitung der Bremer Heerstrasse im Bereich Grambke ist rea- | plant
listisch nur langfristig erreichbar.
Die Belange aller betroffe-
20 Bessere Ampelschaltungen auf Verbesserung der Ampelschaltung auf der Osterholzer HeerstraRe. ) 1 hoch |Nen Verkehrsteilneh-

der Osterholzer HeerstralRe

Dadurch flieRt der Verkehr auf der HeerstralRe besser.

mer/innen sind angemessen
zu bericksichtigen.

Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet

Lkw-Verkehr darf nicht nachteilig beeinflusst werden

Empfehlung: MalRnahme dient auch dem Lkw-

Verkehr
Bremer Kreuz
Gesamtverbund Natur- und MaRnahme 16 bis 20: wird begriifit, wenn keine Nachteile des Querver-
Umweltschutz Unterweser e.V kehrs entstehen (v.a. FuR- und Radverkehr)
Bessere Ampelschaltungen auf . Die Belange aII'er betroffe-
21 dem Autobahnzubringer Verbesserung der Ampelschaltung auf den Autobahnzubringer Horn-Lehe. ) 1 hoch |Nen Verkehrsteilneh-

Horn-Lehe

Dadurch flieBt der Verkehr hier besser.

mer/innen sind angemessen
zu bericksichtigen.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

sehr kritisch, gravierende Nachteile fiir den FuB- und
Radverkehr auf Premium Route des Jan Reiners Weges

Empfehlung: konkrete Ausgestaltung Thema der
weitergehenden Planungen; neuere Steuerungs-
methoden als GW in Priifung einbeziehen

Bessere Ampelschaltungen auf Die Belange aller betroffe-
P . & Verbesserung der Ampelschaltung auf der SteubenstraRe und der Julius- nen Verkehrsteilneh-
22 | der Steubenstr. / Julius-Brecht- . . 2 1 hoch ) ;
Allee Brecht-Allee. Dadurch flie3t der Verkehr hier besser. mer/innen sind angemessen
zu beriicksichtigen.
Gesamtverbund Natur- und wird begriiRt, wenn keine Nachteile des Querverkehrs entstehen (v.a.
Umweltschutz Unterweser e.V FuRR- und Radverkehr)
Bessere Ampelschaltungen auf Verbesserung der Ampelschaltung auf der HafenrandstralRe (Beim Indust- nZIE Szlr?(r;i?si!ﬁ;:sfmffe_
23 der Hzfenrandstrg riehafen - Stapelfeldstralle - Werftstralle - Bremerhavener StraRe - Nord- 2 1 hoch mer/innen sind angemessen
’ stralle - Hans-Bockler-StraRRe). Dadurch flieRt der Verkehr dort besser. o 8
zu beriicksichtigen.

ADAC

MaRnahmen 16 bis 23 werden unterstultzt.
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Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

Wirksamkeit wird bezweifelt, Griine Welle bricht regelm. zusammen

Empfehlung: konkrete Ausgestaltung ist Thema
der weitergehenden Planungen; neuere Steue-
rungsmethoden als GW in Priifung einbeziehen

24

Dynamische Verkehrslenkung
auf den Autobahnen

Aufbau von Informationstafeln auf den Autobahnen in Bremen und umzu.

Bei Staus und Storungen kdnnen die Autofahrer rechtzeitig Uber Gefah-
renstellen informiert und friihzeitig durch Routenempfehlungen an Staus
vorbei gelotst werden.

sehr | Finanzierung erfolgt durch
hoch | Bundesmittel.

Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet
Bremer Kreuz

Unterstitzung durch Anzeige der Gewerbegebiete auf blauen Wegwei-
sern

Empfehlung: hat gem. Richtlinien RWBA zu erfol-
gen

Wird ausdruicklich begriRt. Gleichwohl die Gemeinde Stuhr fiir das Auto-
bahnnetz (A 1 und A 28) nicht regelungsbefugt ist, wurde bei den verant-
wortlichen Stellen bereits mehrfach angeregt, die Autobahndreiecke

Stuhr Stuhr und Delmenhorst und deren direkter Zusammenhang mit dem bre-
mischen Verkehrsnetz dynamisch und verkehrslenkend zu verbinden und
volkswirtschaftliche Schaden durch Stauerscheinungen zu minimieren.

Weyhe Wird begruft.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

Wird begriiRt, innovativ, allerdings teuer.

26

Ertlichtigung Wardamm

Ertlichtigung des Wardamms mit verbesserter Rad- und FuBwegfiihrung
statt der heute sehr holperigen Strecke fir alle Verkehrsteilnehmer.

2 2 hoch

Delmenhorst

Befiirwortung der MaBnahme, besondere Aufmerksamkeit sollte auf Rad-
verkehrsanlagen liegen

Empfehlung: Ertlichtigung entsprechend der
neuen Richtlinien mit verbesserter Rad- und
FuRBwegfihrung

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

sinnvoll fur alle Verkehrstrager

27

Bessere StralRenunterhaltung

Die Stadt Bremen stellt mehr Geld fiir den Unterhalt von Straen und
Briicken zur Verfigung. Dadurch kdnnen viele Schaden beseitigt und die
Infrastruktur kann langer in einem guten Zustand gehalten werden.

Verbesserte StraRenunter-
haltung ist eine wichtige Ba-
sis fur die Zukunftsfahigkeit
des Verkehrssystems.

mittel

Borgfeld

Inhaltliche Erweiterung um Erneuerung von Briicken mit unzureichender
Tragkraft.

Empfehlung: ist implizit enthalten

Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet
Bremer Kreuz

Abstimmung der entsprechenden MaRnahmen mit betroffenen Unter-
nehmen notwendig.

Empfehlung: Thema der weitergehenden Planun-
gen
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Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

sinnvoll auch fiir OV, Unterhaltung vor Neubau!

28

Geschwindigkeitstiberwachung

34

Die Geschwindigkeit und die Lkw-Fahrverbote werden strenger tiber-
wacht.

hoch

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

sinnvoll fur Verkehrssicherheit

ADAC

Geschwindigkeitsiiberwachungen an Unfallschwerpunkten und sensiblen
Bereichen (z.B. vor Schulen) halt der ADAC Weser-Ems fiir eine sinnvolle
MaRnahme, um die Fahrzeugfiihrer fiir diese Bereiche zu sensibilisieren
und den Faktor Geschwindigkeit dort als einer der wesentlichen Griinde
fiir die Entstehung und ggf. die Schwere des Unfalls erkennbar zu ma-
chen. Geschwindigkeitsiiberwachungen sollten jedoch nicht dazu genutzt
werden, um eine weitere Einnahmequelle zu schaffen. Dies mindert die
Akzeptanz und fuhrt dazu, dass die Geschwindigkeitstiberwachung als In-
strument der Verkehrssicherheit ad absurdum gefiihrt wird.

Stuhr

Anregung: Die Einhaltung von VerkehrsverstoRen ist sinnvoll und richtig,
wenn die Erforderlichkeit der verkehrlichen Beschrankung der zwingen-
den Vorgabe des § 45 Abs. 9 StVO standhalt und Verkehrsteilnehmern das
Ge- oder Verbot vermittelt werden kann. Kaum zu vermittelnde Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen oder Fahrverbote, die auf der einen, aber
nicht auf der anderen Seite der Landesgrenze gelten, werden auch in der
Uberwachung nicht auf Akzeptanz, sondern auf Ablehnung stoRen. Eine
gemeinsame Betrachtung bringt bei angrenzenden Handlungsfeldern auf
polizeilicher und verkehrsbehérdlicher Seite Vorteile.
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Empfehlung: ja prinzipiell o.k.; dies ist
Freihaltung des LKW-Fiihrungsnetzes gegeniiber Restriktionen (z.B. Nachtfahr- pleliung: ] p“ 2P ’ .
S - . Ansatz des Lkw-Fiihrungsnetzes, weitere
Handelskammer verbote, Tonnage- und Geschwindigkeitsbeschrankungen etc., auch Premium- .
Behandlung erfolgt im Rahmen der
routen) N .
Larmaktionsplanung
Die Konzentration auf Gewerbegebiete halten wir fir nicht ausreichend. Hand- ST
e . . . Empfehlung: implizit in den MaRnah-
Handwerkskammer Bremen, werker im taglichen Kundenverkehr zdhlen zu den wichtigen Akteuren inner- men zur Optimierune Kfz-Verkehr ent-
Kreishandwerkerschaft Bre- stadtischen Wirtschaftsverkehr. Auch Handwerksbetriebe, die ihren Betriebs- P g . .
. . . | halten, Innenstadt wird weiterhin gut
men standort in der Innenstadt oder den umliegenden Wohnquartieren haben, ms- . .
- . . . erreichbar sein
sen fir ihre Kunden und Lieferanten gut erreichbar sein.
Weeweisung 2u Gewerbege Damit Besucher und Kunden die Gewerbegebiete leichter auffinden, werden hoch
1 g g g fehlende Schilder, die dorthin weisen, aufgestellt. Damit entfallen meist auch 2 2 oc

bieten verbessern

Gberflissige Such- und Umwegfahrten fiir Ortsfremde, die sich nicht auskennen.

Obervieland Vom Beirat unterstutzt
Wird begriiRt: Verbesserung zur guten Erreichbarkeit der Gebiete und Vermei-
SWAH dung von unnétigen Suchverkehren. Abgleich mit dem Lkw-Fiihrungsnetz ist zu

vollziehen
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Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

in Zeiten von Navigationssystemen entbehrlich

Empfehlung: der Stellungnahme wird
nicht gefolgt, da Navigationssysteme
keiner Zielfihrungssystematik mit dem
Ansatz der Blindelung auf den Haupt-
strallen folgen, AuRerdem fehlen gerade
die wesentlichen Lkw-relevanten Merk-
male, um einen Flihrung mit Navi auch

fiir grolRe Fahrzeuge sicherzustellen

Beseitigung der in einem speziellen Gutachten identifizierten Kapazitatsengpas-

Zentrale MalRnahme

far die Abwicklung des

sehr
5 Ausbau Eisenbahnknoten 24 se im Eisenbahnknoten Bremen Hbf. Dieses Projekt ist vom Land Bremen beim 5 5 Schienenpersonen-
g ; hoch
Bremen Hbf Bund zur Priifung der Aufnahme in den neuen Bundesverkehrswegeplan 2015 und Schienengiiterver-
angemeldet worden.
kehrs
DB Netz AG Zeitnahe Durchfiihrung wird als sehr wichtig erachtet
Wird begruSt: Notwendigkeit eindeutig belegt aus den Ergebnissen des Gutach-
tens ,Studie zur kapazitiven Leistungsfahigkeit des Eisenbahnnetzes im GroR-
SWAH “ . .
raum Bremen®“. Aufgrund der erwarteten Verkehrszunahme ist Ausbau zwin-
gend erforderlich.
Empfehlung: Thema der weitergehen-
den Planungen, gesetzliche Auflagen bei
Ausbau in Bezug auf den Larmschutz
Gesamtverbund Natur- und nur bei Beachtung von Larmschutz z.B. durch Tempo 30 fiir laute Zige, bes. _ &
Umweltschutz Unterweser e.V iberwachtes Gleis etc. Umfahrungsroute fiir Bremen erforderlich sind zu beachten, Frage auch des Fahr-
zeugparkes (Bremsen), Tempo 30 fir
Zige betrieblich nicht vertretbar
Innerstadtische Logistik mit Diese MaRRnahme zum Transport von Glitern mit Lastenfahrrdadern ist ein viel- hoch
3 & 3 versprechender Ansatz, um Warensendungen im zentralen Gebiet der Stadt 2 1 oc

Lastenfahrradern

umweltfreundlich zu anzuliefern.
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Obervieland

Vom Beirat unterstiitzt

Handwerkskammer Bremen,
Kreishandwerkerschaft Bre-
men

Hier verfolgt die MaRnahme 3 innerstadtische Logistik mit Lastenfahrradern ei-
nen falschen Ansatz. Sicher konnen Paketboten oder andere Kuriere diese Ver-
kehrsmittel nutzen, schwierig wird es aber mit Bauunternehmern, Dachdeckern,
Sanitar- und Heizungsbetrieben, Tischlern und anderen Gewerken mit hohem
Lastenaufkommen.

Empfehlung: fir die genannten Betriebe
sicherlich nicht der Ansatz, aber fir die

Kurierdienste als Erganzung sinnvoll.

Fachbereich Bau und Stadt-
entwicklung

Innerstadtische Logistik: Neben Lastenfahrradern sollten weitere Transport- und
Verteilungssysteme im Sinne einer neuen Mobilitat aufgenommen werden E-
Fahrzeuge, zentrale Verteilersysteme.

Empfehlung: Frage der City-Logistik
hangt von Nutzervorteilen ab, wenn die-
se nicht erfolgen, hat der Zusatzliche
Umschlag es schwer. Ob der Nutzervor-
teil am E-Fahrzeug festgemacht werden
kann ist eine eher rechtliche Frage (Zu-
standigkeit Bremens?).

Thema E-Fahrzeug wird unabhangig von

City-Logistik gesehen (siehe dort)

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

sinnvolle, schnelle Alternative zum Kfz

Reduktion der Verkehrsbehin-
derungen und Beseitigung von
Engstellen an Knoten und

Strecken

analog zum Mafinahmenfeld Kfz-Verkehr (siehe dort)

Diese MafSnahmen zur
Verbesserung der An-
bindung von Wirt-

schaftsstandorten erfo-

Anbindung GVZ

mit dem Ringschluss der Autobahn 281 (inkl. Weserquerung) - bereits Bestandteil

des Basisszenarios

len im Rahmen anderer

Mafinahmen. Eine

Anbindung Gewerbegebiet
Airport-Stadt

mit dem Ringschluss der Autobahn 281 (inkl. Weserquerung) - bereits Bestandteil

des Basisszenarios

Doppelbewertung fin-
det nicht statt.
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Explizite Nennung: Verbesserung der Zu- und Abfahrt Airport-Stadt (Rechtsab-

Empfehlung:
Wirkung der
A281 (Ring-

strafSe.

gebunden ist
nicht verges-
sen; ggf. The-
ma nachfol-
gender Planun-
gen

Handelskammer schluss) nicht
bieger vom Flughafendamm in die Flughafenallee) vergessen; ggf.
Thema der
nachfolgender
Planungen
Anbindung Gewerbegebiet mit dem Ringschluss der Autobahn 281 (inkl. Weserquerung) - bereits Bestandteil
Neustadt des Basisszenarios
Anbindung Gewerbegebiet mit dem Ringschluss der Autobahn 281 (inkl. Weserquerung) - bereits Bestandteil
Bayernstr. des Basisszenarios Diese Mafinahmen zur
Verbesserung der An-
Empfehlung: . .
O e bindung von Wirt-
wirkung der schaftsstandorten er-
A281 (Ring- folgen im Rahmen an-
schluss) fur .
derer Mafinahmen. Ei-
Explizite Nennung: Verbesserung der Zu- und Abfahrt Gewerbegebiet Bayern- | HautstraRen, A :
Handelskammer an die GE an- | e Doppelbewertung

findet nicht statt.
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SWAH

Eine Verbesserung ist durch den Ringschluss der A281 nicht zu erwarten. Die Zu-
wegung erfolgt nur durch eine Strafie (Sackgassensituation). Eine Verbesserung
durch eine Nordvariante ist zu verfolgen. Die MafSnahme muss entsprechend neu

verankert werden im Zielszenario.

Empfehlung:
Entlastungs-
wirkung der
A281 (Ring-
schluss) fur
HautstralRRen,
an die GE an-
gebunden ist
nicht verges-
sen; ggf. The-
ma nachfol-
gender Planun-
gen

Anbindung Uberseestadt

mit dem Ringschluss der Autobahn 281 (inkl. Weserquerung) - bereits Bestandteil
des Basisszenarios sowie des Ausbaus der Westzufahrt der Stephanibriicke (siehe
Kfz-Verkehr)

Anbindung Gewerbegebiet

Bremer Kreuz

mit der Anschlussstelle Achim-West und der Verldngerung der Theodor-Barth-Str.
(siehe Kfz-Verkehr)

Anbindung Gewerbegebiet Am

Gaswerk

mit der Verldngerung "Am Gaswerkgraben" (siehe Kfz-Verkehr)

Verbesserung der Anbindung
von Gewerbestandorten mit
dem OPNV

Im Zusammenhang mit der Erweiterung des OPNV-Netzes (siehe dort)
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Anforderungen ,multifunktionaler Gehwege“ sind nicht ausreichend beriick-
sichtigt (Sondernutzung durch AuBengastronomie, Werbetafeln etc.). Ent-
h M h ie z.B. eine B i Dul W -
sprechende MalRnahmen wie z.B. eine Beendigung der Duldung von Werbe AT e e B S
Landesbehindertenbeauftrag- tafeln, die Markierung des fir AuBengastronomie genehmigten Bereichs, die | gung, ist in bestehenden vorgeschlagenen
Beseitigung von abgestellten Fahrradern, die die Mobilitit behinderter und | MaBnahmen enthalten bzw. mitgedacht
te . . . . . . AP (Nr. 2, 3, 4, 5 dieses MalRnahmenfeldes)
nicht behinderter FuBganger und FuBgangerinnen erheblich beeintrachtigen Ry ) :
Evtl. verstandlichere Formulierung der ge-
(z.B. Blockieren der Ein- und Ausstiegsmoglichkeit fiir Menschen mit Roll- cerrtEn B E
stuhl bei Bussen und Bahnen) sollten als empfohlene MaRnahmen fiir das
Zielszenario aufgenommen werden.
Aufnahme des Shared-Space-Pilotprojektes Sankt-Gotthard-Straf3e in das
Handelskammer . .
Basisszenario. Empfehlung: MaRnahme in Umsetzung
Projekte aus der Sozial- und Gesundheitspolitik (z. B. Fahrradtraining fiir Empfehlung: Stellungnahme wird nicht ge-
Handelskammer Migranten, Binke, Gesundheitsparcours) sind in einem strategischen VEP folgt, strategische MaRnahme und Teil von
deplatziert zielgruppenorientierter Radverkehrsforde-
’ rung und Mobilitaitsmanagement
Handlungsbedarf Sondernutzung von Gehwegen z.B. Storer (Werbeschilder,
Gropelingen Neu |-fahnen), AuRengastronomie etc. zugunsten von FuRverkehren incl. mobili- | Empfehlung: im MaRnahmenkatalog ent-

tatseingeschrankten und blinden Menschen

halten

Obervieland

Alle MaBnahmen 1 bis 16 werden vom Beirat unterstitzt.
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Eine Begegnungszone ist eine Form der Verkehrsberuhigung aus der
Schweiz, in der FuBganger/innen Vortritt vor Fahrzeugen haben. Sie zielt auf
eine Steigerung der Stralenraumattraktivitat und eine Erhéhung der Ver-

kehrssicherheit ab, indem die Wohn- und Geschaftsnutzung gegentiiber der

Ein flaichendeckender

Einsatz steht derzeit im

Begegnungszonen Verkehrsfunktion starker gewichtet und die Aufenthalts- und Verkehrsbe-
1 |, ) i . i . 2 | 1 | hoch | Konflikt mit der gelten-
(in heutigen Tempo-30-Zonen) dingungen fiir den langsamen Verkehr verbessert werden. Eine bauliche
Umgestaltung des StraRenraums (wie bei SpielstralRen oder Shared Space) den Strafienverkehrs-
ist nicht unbedingt erforderlich. Bremen probiert dieses innovative Instru- ordnuneg.
ment im Rahmen eines Verkehrsversuchs in ausgewahlten Wohnquartieren
aus.
Eine Begegnungszone ist eine Form der Verkehrsberuhigung aus der
Schweiz, in der FuBgédnger/innen Vortritt vor Fahrzeugen haben. Sie zielt auf Begegnungszonen sind
eine Steigerung der StraRenraumattraktivitat und eine Erhohung der Ver- in Deutschland nach der
kehrssicherheit ab, indem die Wohn- und Geschéaftsnutzung gegeniiber der StVO nicht zugelassen,
Begegnungszonen in Nahver- Verkehrsfunktion starker gewichtet und die Aufenthalts- und Verkehrsbe- daher sind sie nur als
1b sorgungszentren dingungen fiir den langsamen Verkehr verbessert werden. Eine bauliche 2 1 | hoch Verkehrsversuche mog-
Umgestaltung des StralRenraums (wie bei SpielstralRen oder Shared Space) lich. Konflikte mit dem
ist nicht unbedingt erforderlich. Bremen probiert dieses innovative Instru- OPNV sollen vermieden
ment im Rahmen eines Verkehrsversuchs in einem ausgewahlten Nahver- werden.
sorgungszentrum aus.
Empfehlung: nach Priifung zu beriicksichti-
Nr. 1 Begegnungszonen wird begriit, gefordert werden dariiber hinaus Ver- | gen, im Sinne von Bottom-Up erscheint es
Borgfeld kehrsversuche fiir Begegnungszonen auch in Nahversorgungszentren, konk- | sinnvoll, konkrete Vorschlage des Beirats

ret z.B. Blirgermeister-Kaisen-Allee, Borgfelder Ortsmitte

nach VEP zu prifen (Kriterienkatalog
Shared Space und Begegnungszonen) und
gef. zu beriicksichtigen
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Landesbehindertenbeauftrag-

Entsprechend dem Kriterienkatalog zum Sachstandsbericht Shared Space /

Begegnungszonen (2010) sind Begegnungszonen in Geschaftsstra-

Empfehlung: Stellungnahme wird nicht ge-

che favorisiert. Diese gewahrleisten ein niedriges Geschwindigkeitsniveau
(bei entsprechendem Entwurf mit weicher Separation) und eine Beschréan-
kung des Parkens auf ausgewiesene Stellplatze. FuRganger kénnen durch
Uberwege bevorrechtigt werden und z.B. liber Mittelinseln/-streifen zusitz-

liche Querungsangebote erhalten.

te
Ben/Nahversorgungszentren denen im Wohngebiet vorzuziehen. folgt
Verkehrsversuche fiir Begegnungszonen auch in Nahversorgungszentren,
Findorff gee & gung Empfehlung: Stellungnahme wird nicht ge-
konkret z. B. HemmstraBe (Admiralstr. — Miinchener Strafe) folgt, starke Beeintrichtigung Busverkehr
Begegnungszonen sind nach Ansicht des ADAC Weser-Ems nicht sinnvoll.
Das abgestufte Instrumentarium zur Verkehrsberuhigung (Verkehrsberuhig-
ter Bereich, Tempo 30-Zone, Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich) hat sich
weitgehend bewahrt und kann ortlich differenziert eingesetzt werden. An-
stelle der Begegnungszonen werden z.B. verkehrsberuhigte Geschaftsberei-
ADAC Empfehlung: Begegnungszonen nur als

Verkehrsversuch

Handwerkskammer Bremen,
Kreishandwerkerschaft Bre-

men

Solange die StraBenverkehrsordnung den Begegnungszonen entgegensteht,
halten wir es fiir nicht sinnvoll diese MaRnahme aufzunehmen. Die Ergebnis-
se des Bremer Verkehrsversuchs hierzu sind abzuwarten. Wir fordern —und
so haben wir die VEP verstanden - eine Gleichberechtigung aller Verkehrs-

teilnehmer.

Empfehlung: Begegnungszonen nur als
Verkehrsversuch

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

gem. STVO nicht umsetzbar, besser: verkehrsberuhigte Bereiche (Verkehrs-
zeichen 325.1/325.2) und in Stadtteilzentren verkehrsberuhigte Geschafts-

bereiche

Empfehlung: Begegnungszonen nur als
Verkehrsversuch
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SUBV Ref 51

MalRnahmen, die nicht STVO-konform sind, konnen nicht empfohlen wer-
den. Begegnungszonen in Wohnquartieren entsprechen nicht dem von HB

entwickelten Kriterienkatalog.

Empfehlung: Begegnungszonen nur als
Verkehrsversuch

Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Stadtteilzentren Huchting und Woltmershausen

Empfehlung: Stellungnahme wird nicht ge-
folgt

Auf wichtigen FuBverkehrsverbindungen (vor allem in den Stadtteilzentren)

2 Mehr Platz fiir FuRgédnger! 34 | werden die FuRBwege freigehalten, ausreichend breite Gehwege hergestellt 3 2 | hoch

und FuRB- und Radverkehr getrennt.
Gesamtverbund Natur- und Wird begriiBt: konkrete Bereiche nennen. Empfehlung: Konkretisierung und Priifung
Umweltschutz Unterweser e.V im Anschluss nach VEP
Die hier positive Bewertung steht im Gegensatz zu C Lfd. Nr.2 nicht empfoh-
lenen MaRnahmen. Aus Sicht des Ref. 51 wird der Ansatz des Freirdumens
SUBV Ref. 51 von Gehwegen (Reklamereitern, Warenregalen etc.) auch im Hinblick auf die
Barrierefreiheit unterstitzt.
) Gehwege sind fiir FuBganger/innen da und nicht fur parkende Autos! Bre-
Keine Falschparker auf FuRwe- ) . .
3 34 | men setzt ein Programm um, bei dem das illegale Parken von Autos er- 3 2 | hoch
gen
schwert wird und die FulR- und Rettungswege freigehalten werden.
Empfehlung: ist im VEP enthalten (ver-
Sollte auch auf das MaRnahmenfeld ,,Radverkehr” Gibertragen werden. Kon-
Obervieland starkte Verkehrsiiberwachung, Durchset-
kretisierung in Obervieland: Auf dem Beginenlande.
zen von Parkverboten)

Es wird ein Programm eingerichtet, mit dem in jedem Stadtteil ein Konzept
far den FuRverkehr entwickelt werden kann. Das Wegenetz (Griines Netz) sehr

4 FuRverkehrskonzepte 34 | . o . . 5|3
wird aktualisiert und wichtige Achsen gestaltet. Nahmobilitatsfreundliche hoch

Konzepte wie die Nette Toilette kdnnen integriert werden.
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Stadtteilpldne informieren unterschiedliche Zielgruppen tber Ziele und We-

Stadtteilplane weisen neue 34 ge. Zum Beispiel Kinder, Jugendliche, Senior/innen sehen ihren Stadtteil mit 3 1 sehr
Wege unterschiedlichen Augen, haben unterschiedliche Bedarfe und Interessen. hoch
Stadtteilpldne regen an, zu FuR zu gehen und neue Wege zu beschreiten.
Es wird ein neues Programm zur fuRgangerfreundlichen Gestaltung von Am-
] pelkreuzungen aufgelegt. Das Programm beinhaltet sowohl Verbesserungen
FuRgangerfreundliche Kreu- )
34 |an Ampelschaltungen als auch die Umgestaltung der Kreuzungen. Umstand- 3 3 | hoch
zungen
liche Wegeflihrung, mehrfache Ampelwartezeiten und fuRgangerunfreundli-
che Sperrgitter werden ins Visier genommen.
Die verbesserten Ampelschaltungen fiir FuBganger sollten hinsichtlich der
Handwerkskammer Bremen, o o ) . .
) Einflisse auf den Gibrigen Verkehrsfluss dargestellt werden (Querverbindun- | Empfehlung: konkrete Einzelfallprifung er-
Kreishandwerkerschaft Bre- . ) . ) ;
gen zu MalRnahmenfeld A.). Dies betrifft auch andere Querungshilfen wie folgt bei Umsetzung
men
Zebrastreifen und Inseln.
Empfehlung: Konkretisierung und Priifung
Gesamtverbund Natur- und MaRnahmen 3 bis 6: Wird begriiRt, z.T. fehlen konkrete Bereiche ]
Umweltschutz Unterweser e.V im Anschluss nach VEP
Bei manchen StraRenrdumen reichen Bdume, um die stadtebauliche Er-
Mehr Griin in StralRen 34 |scheinung zu verbessern. Bremen erhéht die Finanzmittel fir die Pflanzung 2 2 | hoch

und Pflege von Baumen und Griingestaltung.

Abteilung 3

Wird vor allem im Kontext des LaPro beflirwortet.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

Wird begriRt.
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Stadtmabel laden zum Verweilen ein. Unterschiedliche Gruppen haben un-

terschiedliche Interessen: Banke bieten alteren und mobilitatseingeschrank-

8 Stadtmobel 34 | ten Menschen eine Pause. Spielgerate und bunte Gestaltungselemente ma- 3 2 | hoch
chen den Weg fiur Kinder zum Erlebnis. Sportgerate fiir Jung und Alt motivie-
ren zu Bewegung. Jugendliche brauchen 6ffentliche Orte als Treffpunkte.
Gerade in Stadtteilzentren Gberlagern sich haufig viele Anspriiche. Zeitweise
sollen StraRen fiir den Autoverkehr gesperrt werden und laden dann zum
Stralensperrung fiir belebte ) ) ) o sehr
9 34 |Verweilen und Flanieren ein. Zum Beispiel an Samstagen kann so der Wo- 3 1
StralRen hoch
chenendeinkauf in entspannter Atmosphare stattfinden. Belebte StralRen
tragen zu mehr Urbanitat bei.
Wird begrulSt, konkreter Vorschlag fiir das Wochenende: Gebiet zwischen
_ Findorffmarkt und HemmstraBe (Eickedorfer Empfehlung: Konkretisierung und Priifung
Findorff . . . L . im Anschluss an den VEP
Str./HemmstraRe/NeukirchstraRRe). Ist bereits mit ansdssigen Geschéftsleu-
ten besprochen.
Dauerhaft eingerichtete StraBensperrungen fiir festgelegte Zeitrdume stel-
len eine restriktive MaRnahme gegen den Kfz-Verkehr dar. Diese generelle
. . . . o ] Empfehlung: Stellungnahme wird nicht ge-
ADAC Einschrankung steht in keinem Verhaltnis zum Nutzen. Stralensperrungen folgt, Belange des Kfz-Verkehrs werden in
dirfen lediglich in Ausnahmeféllen erfolgen, so z.B. in Zusammenhang mit der Einzelfallpriifung beriicksichtigt
der Durchfiihrung von Grol3veranstaltungen.
Hier sind die betrieblichen Belange des Wirtschaftsverkehrs zu beriicksichti-
gen. Wirtschaftsstandorte missen an 7 Tagen zu jeder Tageszeit erreichbar
. . q ] . q q . Empfehlung: Belange des Zulieferverkehrs
SWAH sein (24/7). Die Sperrung der StraRen Ostertorsteinweg und Vor dem Stein- werden in der Einzelfallpriifung beriicksich-
tor in den 1990er-Jahren hat gezeigt, dass mit diesem Instrument nicht mehr | tigt
Kunden gewonnen werden kénnen.
Hier sollte unter ,Weitere erforderliche Kriterien“ wenigstens ansatzweise .
SUBV Ref. 51 Empfehlung: Der Vorschlag wird von den

das ,Wie“ beschrieben werden.

Gutachtern gepruft
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10

Umgestaltung Dobbenweg /
Schleifmihlenweg / AuRer der

Schleifmihle

34

Der Kreuzungsbereich Dobbenweg / Schleifmihlenweg / AuRer der
Schleifmihle ist bislang fir FuRgénger/innen eine deutliche Barriere. Auch
die Haltestelle ist nur umstandlich zu erreichen. Mit dem Fahrrad kdnnen ei-
nige Verbindungen nur sehr umwegig befahren werden, viele Radfah-
rer/innen fahren stattdessen auf der linken StraRenseite. Die Kreuzungen
werden daher so umgestaltet, dass es sichere und direkte Wegebeziehungen
fir FuB- und Radverkehr gibt.

2 1 | hoch

11

Umgestaltung Brillkreuzung

34

Die Brillkreuzung (Am Brill / Blirgermeister-Smidt-Str. / MartinistraRRe) ist bis-
lang fur FuRganger/innen eine deutliche Barriere und trennt das Faulenquar-
tier vom Rest der Altstadt. Die Kreuzung wird so umgestaltet, dass es sichere
und direkte Wegebeziehungen fir FuB- und Radverkehr gibt. Zudem wird sie

stadtebaulich aufgewertet und die Haltestellensituation gepriift.

2 2 | hoch

BID Ansgari Die Leistungsfahigkeit der Brillkreuzung muR weiterhin erhalten bleiben. Empfehlung: Stellungnahme wird gefolgt
; Wird begriRt: Teil eines MalRnahmenbereichs des LaPro zur Auf-wertung

Abteilung 3 ) - ) )
von Eingangssituationen von der Brillkreuzung bis zur HochstraBe Am Wall.
Wird begriRt: Durch eine Umgestaltung der Brillkreuzung kann die Barrier-

SWAH ewirkung zwischen den beiden Quartieren Stephaniviertel und Kerninnen-

stadt minimiert und so eine weitere Entwicklung des Stephani-Quartiers er-
reicht werden.

v Unklare Angaben im VEP. Direkte Wegebeziehungen in alle Richtungen be- | Empfehlung: Konkretisierung im Innen-

itylnitiative

Bremen Werbung e.V.

stehen bereits. Die avisierte stadtebauliche Aufwertung muss zur weiteren

Bewertung konkretisiert werden.

stadtkonzept und erfolgt mit der weiteren

Planung
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12

Umgestaltung
Domsheide / BalgebruickstraRe

34

Die Domsheide ist eine zentrale Haltestelle des bremischen OPNV. Aufgrund
der Gestaltung der Haltestellenbereiche kommt es regelméaRig zu Konflikten
zwischen FuRRgangern, Radfahrern und dem OPNV. Eine Neugestaltung soll
diesen zentralen Punkt in der Stadt barrierefrei und sicher machen und vor

allem den Bereich BalgebriickstraBe stadtgestalterisch aufwerten.

2 1 | hoch

SWAH

Wird begriBt: Am Knotenpunkt Domsheide treffen eine Vielzahl verschiede-
ner Verkehrsarten aufeinander, Konflikte sind hier an der Tagesordnung. Ein
Abbau dieser Konflikte verbessert die Erreichbarkeit der Innenstadt. Der Be-
reich BalgebriickstralRe ist eines der Eingangstore in die Innenstadt und pra-

sentiert sich aktuell stadtebaulich unter Wert.

Empfehlung: Konkretisierung erfolgt mit

der weiteren Planung

Citylnitiative

Bremen Werbung e.V.

Dieses Projekt hat aus Sicht der CITYINITIATIVE BREMEN WERBUNG E.V. eine
sehr hohe Prioritdt und muss zligig im Jahr 2014 umgesetzt werden. Durch
relativ kleine MaBnahmen ist eine bessere Erreichbarkeit der Haltestellen
moglich und gleichzeitig wird das Auffinden und das Erreichen des Schnoor-
Quartiers verbessert. Die Barrierewirkung der drei Gleise in der Balgebriick-
straRe mit der zugehdrigen Abgitterung auf Hohe des Parkhauses fiihren
bisher zu einer starken optischen und physischen Trennwirkung und missen

entfernt werden.

Empfehlung: Konkretisierung erfolgt mit

der weiteren Planung

Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Neu

BalgebriickstraBe: Beseitigung der Barrierewirkung

e Beseitigung der Trennelemente zwischen den Schienen
e Verbesserte Querungsmoglichkeiten

e Verbesserung der Situation flir Radfahrer

Empfehlung: ist Bestandteil der Umgestal-
tung Domsheide

13

Umgestaltung KirchbachstralRe
/

Kurfirstenallee / Gete

34

Die Kreuzung KirchbachstraRe / Kurfiirstenallee / An der Gete ist eine groR3-
flachige Kreuzung, Wege zu Fufl und mit dem Rad sind umstandlich. Die
Kreuzung wird so umgestaltet, dass es sichere und direkte Wegebeziehun-

gen fur Ful- und Radverkehr gibt.

2 1 | hoch
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Abteilung 3 Wird begriSt: Gestaltung des , Alleenrings“ gem. MalRnahme SH 1 des LaPro.
Der Bahnhofsvorplatz in Blumenthal (Landrat-Christians-Strale) ist ein wich-
Umgestaltung Umsteigeanlage 34 tiger Verknipfungspunkt zwischen Regio-S-Bahn und Bussen. Er soll umge- 5 > | hoch
oc
14 Bf. Blumenthal staltet werden um direkte, sichere und barrierefreie Wegebeziehungen fur
den Umstieg sowie flir den FuR- und Radverkehr zu ermdglichen.
SUBV Ref. 51 Ist durchgeplant und wird umgesetzt.
Die Ampelschaltungen werden zugunsten des FulRverkehrs optimiert. Insbe-
FuRgangerfreundliche Ampel- ] B o
15 34 |sondere werden die besonderen Belange von dlteren Menschen beriicksich- | 3 2 | hoch
schaltungen gt
igt.

Die Koordinierung von Lichtsignalanlagen sollte nur in Abstimmung mit Be-

Empfehlung: Stellungnahme kann nicht

ADAC
langen und nicht zu Lasten anderer Verkehrstrager erfolgen. generell gefolgt werden
Es ist nicht ndher beschrieben, wie die Ausgestaltung dieser MalRnahmen
(auch D 4) erfolgen soll. Grundsatzlich sind eine Gleichberechtigung der Ver- | Empfehlung: Stellungnahme wird nicht ge-
kehrsteilnehmer und die sichere Teilnahme Aller am StraBenverkehr zu ge- | folgt, Verkehrssicherheit und insbesondere
SWAH wihrleisten. Verlangerte Ampelzeiten fiir eine sichere Uberquerung sind die Belange von alteren und mobilitatsein-

selbstverstandlich. Aufgrund der unterschiedlichen Geschwindigkeiten der
Verkehrsteilnehmer ist als Status quo der flieRende Kfz-Verkehr zu sichern.

Stérungen im Kfz-Verkehrsfluss fiihren zu erheblichen Emissionen.

geschrankten Menschen sowie Kindern hat

Vorrang
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SUBV Ref. 51

Hier grundsatzlich die Anmerkungen zu den empfohlenen Verbesserungen
der Ampelschaltungen. Es wird eigentlich fiir jeden Verkehrsteilnehmer eine
Verbesserung der Ampelschaltung vorgeschlagen. Griine-Welle fiir den Kfz-
Verkehr, griine Welle fiir der Radverkehr , mehr Griinzeiten fiir den FuRgan-
ger, Bevorrechtigungsschaltungen fiir den OPNV an Signalanlagen etc. Dies
alles ohne verbale Einschrankungen oder Hinweise. Zieht man die Lfd. Nr. 16
in diese Betrachtung mit ein, wird das Problem noch deutlicher. Wenn dies
alles so unverandert stehen bleibt versucht man hier die Quadratur des Krei-
ses. Daher ist hier unter ,Weitere erforderliche Kriterien” ahnliches einzufi-

gen wie unter E Lfd. Nr. 6 oder 8.

Empfehlung: In Abhangigkeit von der kon-
kreten Problemlage und der Anforderun-
gen der Verkehrsteilnehmerlnnen sind die
LSA jeweils unter Beachtung der Zielset-

zung des VEP zu optimieren

Bremenweit wird die Querbarkeit von Straflen verbessert. Mit diesem Pro-

gramm sollen bestehende Querungsstellen fiir FuBgangerinnen und FuBgan-

Mehr Querungsstellen fiir o ) o ) ) i sehr
16 . 34 |geroptimiert und weitere Querungsmoglichkeiten - auf Basis der Ergebnisse | 4 | 2
FuRganger ) o hoch
der Chancen- und Mangelanalyse - durch z.B. Zebrastreifen, Mittelinseln o-
der Ampeln neu eingerichtet werden.
Querungshilfe Norderlander StraRe zwischen Reiderlander StralRe und Ober-
Huchting ledinger StraRe. Sowie Alte HeerstraBe/Zum Huchtinger Bahnhof. Hochpflas- | Empfehlung: wird im Rahmen der Konkre-

terung Hermannsburg (auf Hohe Achterkampsweg).

tisierung (Programm) geprift

Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

MartinistraBe: Beseitigung der Barrierewirkung, verbesserte Querungsmog-
lichkeiten

Empfehlung: aktuell in Planung

Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Querungen der NordstraRe/HafenrandstraRe sollen verbessert werden und
damit die Verbindung von Walle in die Uberseestadt und umgekehrt. Geeig-
nete Orte werden derzeit im Rahmen der Verkehrsuntersuchung Walle er-
mittelt.

Empfehlung: wird im Rahmen der Konkre-
tisierung (Programm) geprift

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

MafRnahmen 8 bis 16 werden begriiRt, aber es fehlen konkrete Nennungen

von Bereichen.

Empfehlung: wird im Rahmen der Umset-
zung konkretisiert
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Generell werden Aussagen zur Verbindungen von, nach bzw. durch Findorff
vermisst (vgl. Umnutzungsmalnahmen von Straenziigen: MaBnahmenfeld | mpfehlung: zwei vorgesehene Premium-
Findorff F, Ifd. Nummer 9, 15, 15-23). Weder der Findorfftunnel noch die Zu- und routen tangieren Findorff, Bestandsnetz
Abwege sind dem heutigen und zukiinftigen Radverkehrsaufkommen ge- ausreichend, Verbfesserungen im Bestands-
netz werden gepriuft
wachsen.
Borgfeld Nr. 1-8 sowie 11-14 werden ausdriicklich begrifRt.

Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet

Bremer Kreuz

Fahrradstraen und die zahlreichen anderen MalRnahmen fiir Radfahrer
missen von den Radfahrern akzeptiert und angenommen werden. Im Gbri-
gen ist der Radverkehr in seine Schranken zu verweisen und z. B. aus Ful3-
gangerzonen, Einkaufspassagen, Bremens ,Gute Stube” und von Hauptver-
kehrsstraRen sowie FuBwegen heraus zu halten. Ohne kontrollierten Rad-

verkehr richten sich die MaRnahmen gegen alle Verkehrsteilnehmer.

Empfehlung: der VEP beriicksichtigt MaR-
nahmen zur Reduzierung der Konflikte zwi-
schen FulR- und Radverkehr

Handelskammer

,Uberdimensioniertes und unabgestimmtes Premiumradroutennetz” er-
schlieBt sich nicht. Premiumrouten die zu Lasten von Kfz-Fahrbahnen (Um-

widmung) erfolgen, werden abgelehnt.

Empfehlung: detaillierte Planung von Pre-
miumrouten erfolgt nach dem VEP, Premi-
umrouten sind bedarfsgerecht tiberwiegend
auBerhalb des Hauptstraflennetzes zu reali-
sieren

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

Alle MaRnahmen werden begrif3t.

Empfehlung: wird im Rahmen der Umset-
zung konkretisiert




32

Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 | Zwischenbericht zur Szenarien- und MaRnahmenbewertung

Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur sollen systematisch behoben wer-

Qualitdtsmanagement zur ) ) o ] ) sehr
1 i 34 |den. Die Anlage einer Datenbank sowie ein klares Management sinddieBa- | 3 | 1
Mangelbehebung hoch
sis, um die Qualitat im Radverkehrsnetz zu gewahrleisten.
Ein "Scherbentelefon" ermdglicht es allen Radfahrer/innen, Mangel von un-
2 Scherbentelefon 34 |terwegs zu melden - per Telefon oder Online-Formular. So tragen Nut- 2 1 | hoch
zer/innen dazu bei, dass Mangel erfasst und behoben werden kénnen.
Das Programm zur fahrradfreundlichen Gestaltung von Ampelkreuzungen
Fahrradfreundliche Ampel- 34 wird fortgesetzt. Das Programm beinhaltet sowohl Verbesserungen an Am- s | 5 | hoh
oc
3 kreuzungen pelschaltungen als auch die Umgestaltung der Kreuzungen. Der Radverkehr
wird so sicherer und flissiger abgewickelt.
Gesamtverbund Natur- und Trennung von Rad- und FuBverkehr bei LSA Empfehlung: LSA-Planung gemaR Richtlinien
Umweltschutz Unterweser e.V (z.B. RiLSA)
Die Belange aller be-
Auf besonders wichtigen Radverkehrsstrecken werden aufeinanderfolgende troffenen Verkehrsteil-
Griine Welle fiir den Radver- o . )
4 ceh 34 | Ampelschaltungen so optimiert, dass Fahrradfahrende (iber mehrere aufei- 2 1 | hoch | nehmer/innen sind ange-
ehr
nanderfolgende Ampeln ohne Halt kommen. messen zu berlicksichti-
gen.
Es ist nicht naher beschrieben, wie die Ausgestaltung dieser MalRnahmen
(auch C 15) erfolgen soll. Grundsatzlich sind eine Gleichberechtigung der
Verkehrsteilnehmer und die sichere Teilnahme Aller am StraBenverkehr zu
. Empfehlung: auf wichtigen Strecken des
SWAH gewahrleisten. Verlangerte Ampelzeiten fiir eine sichere Uberquerung sind

selbstverstandlich. Aufgrund der unterschiedlichen Geschwindigkeiten der
Verkehrsteilnehmer ist als Status quo der flieRende Kfz-Verkehr zu sichern.

Storungen im Kfz-Verkehrsfluss flihren zu erheblichen Emissionen.

Radverkehrs ist dieser zu beschleunigen

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

Konkretisieren, Beispiele nennen.

Empfehlung: wird im Rahmen der Umset-

zung konkretisiert
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Engpasse im Radwegenetz be- Bestehende Kapazitdtsengpasse in der Radverkehrsinfrastruktur werden lo- sehr
> seitigen! 34 kal beseitigt. 4 3 hoch
Gesamtverbund Natur- und Konkretisieren, Beispiele nennen. Empfehlung: siehe Mangelanalyse, wird im
Umweltschutz Unterweser e.V Rahmen der Umsetzung konkretisiert
Der Grofiteil der Radwege in Bremen kann benutzt werden - muss es aber
nicht. Viele Radfahrer/innen in Bremen fahren gerne auf Radwegen. Die Er-
Programm zur Zukunftsper- haltung der Radwege kostet Geld. Gleichzeitig bergen Radwege in Einmiin- sehr
6 spektive von Radwegen 34 dungsbereichen ein erhohtes Unfallrisiko. Mit diesem Programm wird ge- 3 ! hoch
prift, welche Radwege zu erhalten sind und wo die Flachen sinnvoll anders
genutzt werden kénnen.
Beirat befindet im Gebiet viele StraRenziige als geeignet zur Radverkehrs- Empfehlung: gerade in engen StraRenriu-
Obervieland fiihrung tiber die Fahrbahn. Auf engen StraBenziigen mit Tempo 50 wird be- | men gibt es Schwierigkeiten mit der StVO-
steht der Beirat auf gute Radwege. konformen Radverkehrsfiihrung in den Ne-
benanlagen
Markierungen auf der Fahrbahn machen Radverkehr sichtbar. Piktogramme
Mehr Markierungen fr Rad- und Schutzstreifen verdeutlichen die erforderlichen Flachen fiir Radfah-
7 verkehr 34 |rer/innen. Vorbeifahrstreifen und Aufstellbereiche an Kreuzungen ermagli- 3 3 | hoch
chen Radfahrer/innen das Vorbeifahren an wartenden Autos und ermogli-
chen es, direkt und sicher links abzubiegen.
Handwerkskammer Bremen, Ob hier dem Konflikt zwischen Kfz und Radfahrern durch Abmarkierungen
Kreishandwerkerschaft Bre- auf der Fahrbahn begegnet werden kann, ist unserer Meinung nach fraglich | Empfehlung: wird im Einzelfall gepruft
men und sollte daher zunachst weiter geprift werden.
Empfehlung: wird im Rahmen der Umset-
Gesamtverbund Natur- und Konkretisieren, Beispiele nennen.
Umweltschutz Unterweser e.V zung konkretisiert
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Fahrradstralen werden systematisch eingerichtet im Verlauf von wichtigen

sehr
3 FahrradstraRen 34 | Radverbindungen und im Zuge von Hauptrouten, um das Radfahren sicherer | 4 2 hoch
oc
und komfortablerer zu gestalten.
Konkretisierung : Parallele Verbindungen zur Eickedorffer Straf3e bzw. For-
Findorff derung genereller beispielhafter Nennungen fiir den Stadtteil Findorff (vgl. | Empfehlung: sind im Anschluss an VEP zu
H.-H.-Meier-Allee) konkretisieren und zu priifen
Neustadt Wird vom Beirat unterstuitzt.
Die Einrichtung von FahrradstralRen ist in Straflen, auf denen das Fahrrad be-
reits das vorherrschende Fortbewegungsmittel ist, grundsatzlich zu begri-
ADAC Ren. Der systematische Einsatz muss aber unter Einbeziehung aller erforder- Empfehlung: Stellungnahme wird gefolgt
lichen Kennwerte (vorherrschendes Verkehrsmittel, Verkehrsbelastung, Ge-
schwindigkeit) erfolgen, um Akzeptanz zu schaffen.
Zeitweise Freigabe der FuR- Die FuRgangerzone in Vegesack wird auBerhalb der Geschaftszeiten der La-
9 gangerzone Vegesack fiir den den fiir den Radverkehr ge6ffnet, um eine direkte Verbindung zwischen 1 1 | hoch
Radverkehr Bahnhof Vegesack und der Lindenstrafle zu ermdoglichen.
Verbesserte Unterhaltung
der Radwege ist eine
Mangelbehebung im Radver- Bremen erhéht die Finanzmittel fiir den Unterhalt der Radwege. Dadurch o ]
11 34 . . ) I 4 | 4 | hoch | wichtige Basis, um Rad-
kehrsnetz werden Schaden beseitigt und die Infrastruktur hilt langer.
fahren zukiinftig stadtweit
attraktiver zu gestalten.
) Die Unterhaltung der Beschilderung fiir den Radverkehr wird sichergestellt.
12 Fahrradwegweisung 34 ) o ) ) L 3 | 3 | hoch
Denn nur Schilder, die intakt sind, weisen den richtigen Weg.
Noch gibt es einige Einbahnstralen in Bremen, die nicht offiziell dafiir frei-
In Einbahnstrallen in Gegen-
13 34 | gegeben sind, dass Radfahrer/innen hier in Gegenrichtung fahren kénnen. 1 1 | hoch
richtung Rad fahren
weitere EinbahnstraBen werden fiir Radverkehr in Gegenrichtung geoffnet.
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Nicht jede EinbahnstraRe ist fir den Gegenverkehr von Radfahrern geeignet.

Wegen der engen Grenzen, die aus Griinden der Verkehrssicherheit gezogen

ADAC Empfehlung: wird im Einzelfall geprift
wurden, sollte das erlaubte Radfahren entgegen EinbahnstraBen grundsatz-
lich vorher sorgfaltig geprift werden.
Hinweis auf Einschrankung hinsichtlich einer Mindestbreite der Fahrbahn ist o
SUBV Ref. 51 Empfehlung: wird im Einzelfall geprift

erforderlich.

Das Radverkehrsnetz soll weiter verdichtet werden. Der neue Flachennut-

zungsplan weist Griinverbindungen aus, die in das Radverkehrsnetz inte-

verluste an Kreuzungen machen das Rad noch schneller. Auch Grépelingen,

Walle, Hastedt und Hemelingen sind damit gut per Fahrrad erreichbar.

14 Radverkehrsnetz verdichten 34 ] i ) ) 2 | 1 | hoch
griert werden sollen. Auf Stadtteilebene gibt es Bedarf, weitere Routen z.B.
als Querverbindungen aufzunehmen.
Ostliche Vorstadt hat stadtteilbezogenes Radwege-Netz entwickelt, welches Empfehlung: unterhalb des Hauptrouten-

Ostliche Vorstadt zur Abstimmung mit Verwaltung zu einem integrierten gesamtstddtischen netzes missen fahrradfreundliche MaR-
. nahmen im Einzelfall geprift werden, weite-
Wegenetz dienen kann. . o .
re Netzbildung ist nicht erforderlich
An dieser Diskussion/Planung wird sich der Beirat gerne beteiligen. Der Bei-
rat Obervieland weist auch auf die in Aussicht gestellte Route zwischen Hu- L L
Obervieland ) - ) _ ) | Empfehlung: Einbindung der Beirate erfolgt
ckelriede und Arsten, spater Uber die FuB- und Radwegeverbindung tber die | i Rahmen der Konkretisierung
Weser Richtung Hemelingen hin.
) Wird begriiBt: die im FNP dargestellten Griinverbindungen sind aus dem La-
Abteilung 3
Pro Gbernommen und dort nadher erldutert.
Das Bremer Stadtgebiet ist sehr lang gezogen. Um Radfahren auch auf lan-
geren Entfernungen nach Bremen-Nord oder Mahndorf attraktiv zu machen,
Premiumroute HB-Nord - In- 34 wird eine Premiumroute entwickelt: Ziigiges Radfahren auf komfortablen s | 4 sehr
15 nenstadt - Hemelingen Wegen, Nebeneinanderfahren und Uberholen sowie méglichst geringe Zeit- hoch
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Prifung einer alternativen Routenfiihrung Gber die HindenburgstraRe, Le-

Empfehlung: in Machbarkeitsuntersuchung
der Premiumroute als Prifauftrag zu be-

ricksichtigen

Routenfiihrung nordl. der Lesum sinnvoll zur

Anbindung von Burglesum an Premiumrou-

Burglesum .
sumer HeerstraBe, Unter den Linden te, Routenfiihrung zu priifen, baul. Umset-
zung im Zuge Hindenburgstr, Lesumer Heer-
str. etc. kritisch (z.B. keine ausreichenden
Breiten, auch Fahrradstralen im Hauptstra-
Bennetz mit Buslinienverkehr nicht moglich)
) Wird begriSt: Premium moglichst als Griinverbindung realisieren (LaPro Ml
Abteilung 3

2)

Bauamt Bremen-Nord

Wird begruft.

Einmal quer zur Weser, von Huchting durch die Neustadt, die Innenstadt,
Schwachhausen bis zur Universitat und weiter in Richtung Lilienthal. Ab-
. ) schnittsweise biindelt diese Achse bereits heute groRe Radverkehrsmengen.
Premiumroute Huchting - In- ) B . . ) ) sehr
16 o 3 4 | Die neuen Briicken zwischen Piepe - Stadtwerder - Altenwall bieten die 513
nenstadt - Uni - Lilienthal hoch
Moglichkeit, die Engpdsse Domsheide und Wilhelm-Kaisen-Briicke zu umfah-
ren und die Premiumroute parallel zur Friedrich-Ebert-StraRe durch die
MeyerstraBe zu flihren.
) . Mit dieser Premiumroute wird eine fahrradfreundliche Anbindung der Stadt-
Premiumroute Obervieland - ) ) . .
teile Obervieland und Woltmershausen an die Innenstadt sowie das GVZ ge- sehr
17 Neustadt - Woltmershausen- | 34 . ) 513
Gz schaffen. Der Engpass auf der stark frequentierten Route entlang der Klei- hoch
nen Weser muss im Zuge der Premiumroute geldst werden.
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Obervieland

Wird vom Beirat Obervieland unterstiitzt. Die MaRnahme darf jedoch nicht
zu Lasten des FulRverkehrs entlang der kleinen Weser bzw. des Werdersees

gehen.

Empfehlung: Konflikt ist bekannt und wird

bei der weiteren Planung beriicksichtigt

Die Premiumroute erméglicht ein Umfahren der Innenstadt, der Neustadt

) . . und Ostlichen Vorstadt und dient so als zentraler Verteiler. Von der Stepha- sehr
19 Premiumroute Kieiner Ring nibricke Uber die Neuenlander StraRe, die Erdbeerbriicke, dann parallel zur 4 3 hoch
Bahn bis zur HemmstrafRe und zuriick zur Weser.
Rad-Premiumroute - GroR3er
Ring: Woltmershausen -
Grolland (Ochtumdeich) - Schaffung hoher fahrradgerechter Standards durch Modifizierung von Fla-
Obervieland - neue Weserbrii- chenzuweisungen pro Rad im Straflenraum bzw. durch StraBenumbau und
19b | cke A1 - Hemelingen - MaRnahmen an Kreuzungen zur Verkiirzung der Reisezeiten im Radverkehr, > | 3 | hoch
Gartenstadt Vahr - zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Komfortverbesserung.
Schwachhausen- Findorff-
Walle - neue Fahre
Hemelingen Aufnahme in das Zielszenario: vor allem in Bezug auf die neue Weserque- .
rung auf Héhe der BAB A1 mit Anbindung an der Weser-Radweg Empfehlung: der Stellungnahme wird gefolgt
Premiumroute Universitat - Im weitldufigen Nordosten von Bremen biindelt eine Premiumroute die tan- sehr
20 Neue Vahr - Sebaldsbrick - gentialen Verkehre zwischen Universitat, Neuer Vahr, Sebaldsbriick und Ar- 4 3 hoch
Arbergen bergen.
Empfehlung: Bestandsnetz ist zunachst
Hemelingen Verlangerung bis zum Weser-Radweg ausreichend, Anbindung an die Briicke und

der Ausbau der Briicke erfolgen im Premi-
umroutenstandard
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Premiumroute ist bis zur Weserquerung Hemelingen — Arsten (MalRnahme
23) zu verlangern. Durch die Verlangerung werden tiber das Zentrum von Empfehlung: Bestandsnetz ist zunachst
Fachbereich Bau und Stadt- Hemlingen weitere wichtige Bereich Hemelingens an eine Premiumroute ausreichend, Anbindung an die Briicke und
entwicklung angebunden. AuRerdem kann hierdurch ein Anschluss an die Briickenver- der Ausbau der Briicke erfolgen im Premi-
bindung in den Bremer Siiden mittels einer sehr guten Fahrradanbindung umroutenstandard
gewahrleistet werden.
Schaffung hoher fahrradgerechter Standards durch Modifizierung von Fla-
Premiumroute Woltmershau- chenzuweisungen pro Rad im Stralenraum bzw. durch StraBenumbau und sehr
20a | sen - Huchting - Delmenhorst MalRnahmen an Kreuzungen zur Verklrzung der Reisezeiten im Radverkehr, 2 hoch
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Komfortverbesserung.
Delmenhorst Aufnahme in das Zielszenario Empfehlung: der Stellungnahme wird ge-
folgt
Die Ludwig-Roselius-
Allee ist in der heutigen
Gestaltung fur den Kfz-
Verkehr groRziigig di-
Premiumroute Gartenstadt FUr eine attraktive Anbindung des Bremer Nordostens mit dem Fahrrad wird sehr mensioniert.ﬂDies i_St ins-
21 Vahr - Osterholz eine Premiumroute bis Osterholz geschaffen. tl2 hoch besondere fir Schicht-

wechselverkehre des Au-
towerks erforderlich. Die
Premiumroute muss da-
her anders gefiihrt wer-

den.

Mercedes-Benz

StraRenzug ist angesichts der Schichtwechselverkehre und des LKW-
Flihrungsnetzes nicht liberdimensioniert wodurch eine Abmarkierung zu-

gunsten des Radverkehrs nicht begriindet ist

Empfehlung: Stellungnahme wird gefolgt,
alternative Routenfiihrung ist zu priifen
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Handelskammer

Freihaltung des LKW-Fiihrungsnetzes gegeniiber Restriktionen (z.B. Premi-

umrouten)

Empfehlung: s.o., grundsatzlich Beriicksich-
tigung des Lkw-Fihrungsnetzes, Vertrag-
lichkeit von MaRnahmen im Einzelfall zu
prifen

SWAH

Bei der Ludwig-Roselius-Allee handelt es sich um eine Hauptzuwegung zum
Mercedes-Benz Werk Bremen. Sowohl Schichtwechselverkehre, als auch Lie-
ferverkehre nutzen diese Strecke. Eine Uberdimensionierung ist nur schein-
bar gegeben und sollte nicht im Tagesmittelwert, sondern zu den Spitzenzei-
ten betrachtet werden. Zudem handelt es sich entsprechend um eine im
Lkw-Netz empfohlene Hauptverkehrsstralle, die zudem von stark frequen-
tierten Bussen befahren wird. Die FuR- und Radwege sind komfortabel breit
und in recht gutem Zustand. Allein Abmarkierungen fiir die Premiumrouten
stellen eine Gefahrdung fiir den Radverkehr dar. Hier ist die vorhandene
Wegefiihrung fiir den Radverkehr zu nutzen, um sowohl dem Ziel der Pre-
miumrouten fiir Radfahrer als auch den Kfz- und Lkw-Verkehren gerecht zu

werden.

Empfehlung: s.o.

22

Neue Radfahrer- und FuBgan-
gerbriicken Piepe - Stadtwer-

der - Altenwall

Es werden zwei neue Rad- und FuRgangerbriicken tber die kleine Weser
(zwischen Piepe und Stadtwerder) und die Weser (zwischen Stadtwerder
und Altenwall) gebaut. So konnen Radfahrer/innen kiinftig die Nadel6hre
Wilhelm-Kaisen-Briicke und Tiefer, sowie die Domsheide umfahren. AulSer-
dem geht es schneller aus der Neustadt in Richtung Viertel, Bahnhof und
Schwachhausen. Auch werden die Wohnquartiere auf dem Stadtwerder

besser an die Nahversorgungsbereiche im Buntentor angebunden.

Die bauliche Machbar-
keit dieser neuen Bri-
3 2 | hoch
cken muss noch gepriift

werden.
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SWAH

Wird begriRt: Jahrlich fahren tber 3,2 Mio. Fahrradfahrer tiber die Wilhelm-
Kaisen-Bruicke. Zwei zusatzliche Briicken Altstadt — Stadtwerder — Neustadt
schaffen Entlastung, insbesondere am gefédhrlichen Knotenpunkt Wilhelm-
Kaisen-Bruicke/Franziuseck. Des Weiteren werden zusatzliche Briicken eine
hohe Kaufkraft aus dem Neubaugebiet Stadtwerder ins Ostertor- und Bun-

tentorviertel bringen.

CityInitiative

Bremen Werbung e.V.

Unsinniges Projekt aus Sicht der CITYINITIATIVE BREMEN WERBUNG E.V.!
Hier wiirde sehr einseitig eine groRe Investitionssumme fir den Ausbau des
Radverkehrs geopfert werden. Die Verbesserung der Erreichbarkeit trifft nur
kleine Stadtgebiete im Bereich Buntentor. Aus dem Bereich Alte Neustadt
sind andere Streckenverlaufe zu den Zielen ,,Viertel“, Universitat und Innen-

stadt deutlich kirzer. Radfahrer nutzen keine Umwege.

Empfehlung: aufgrund der groBen Radver-
kehrsmengen auf der Wilhelm-Kaisen-
Briicke und der dort bestehenden Restrik-
tionen erforderlich

SUBV Ref. 51

Kostenklasse 2 (scheint gering) im Vergleich zu MarkierungsmafRnahmen
(Lfd. Nr. 21 auch Kostenklasse 2)

Empfehlung: Da die Haltbarkeit einer Bri-
cke sehr viel langer ist als bei einer Markie-
rung, ist die annuisierte Kostenklasse gleich

23

Neue Radfahrer- und FuBgan-
gerbriicke Uber die Weser

(Hemelingen - Arsten)

Es wird eine neue Weserbriicke fur FuRgdnger/innen und Radfahrer/innen
zwischen Arsten und Hemelingen (in Hohe der A 1) gebaut. Dadurch entfal-

len in Zukunft lange Umwege Uber die Erdbeerbriicke bzw. Weserwehr.

Die bauliche Machbar-
keit und Wirtschaftlich-
keit der Briicke muss
noch gepriift werden. Es
3 2 | hoch | sind noch verschiedene
Varianten zu untersu-
chen (gemeinsame Brii-
cke mit der Autobahn

oder separate Briicke).

Handelskammer

MaRnahme erschlieRt sich nicht unter Nutzen-/ Kostengesichtspunkten

Empfehlung: MalRnahme wurde im VEP
positiv unter Nutzen-Kosten-
Gesichtspunkten bewertet
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Obervieland

Der Beirat Obervieland fordert diese Verbindung schon seit Jahren. Fiir Be-

rufsverkehr mit dem Rad.

Weyhe

Durch diese MaBnahme wird der nichtmotorisierte Individualverkehr zwi-
schen Bremen und Weyhe gestarkt. Eine Briicke in der Ndahe von Dreye wiir-
de eine deutliche Attraktivitatssteigerung fir den FuBganger- und Radver-
kehr bedeuten insbesondere auch im Hinblick auf moglichen Quell- und Ziel-

verkehr vom bzw. zum Naherholungsgebiet Wieltsee in Weyhe.

Abteilung 3

Wird begriRt gemaR Malnahmen des LaPro MI 4 und NE 6 sowie D 23 (La-
Pro OL8/HE7

Die o6ffentlichen Fahrradabstellanlagen werden stadtweit verbessert. Insbe-

24 Bessere Radabstellanlagen 34 |sondere in der Innenstadt, den Stadtteilzentren und in den Wohnquartieren hoch
werden neue Fahrradabstellanlagen geschaffen.
Wird begruSt: Zu einer optimalen Erreichbarkeit von Innenstadt und Stadt-
SWAH teilzentren gehort eine ausreichende Anzahl von dezentralen Abstellanla-
gen. Im abgestimmten Bereichen der Innenstadt sind dies in hochwertiger
Optik zu installieren.
Gesamtverbund Natur- und Fahrradabstellanlagen qualitativ und quantitativ verbessern
Umweltschutz Unterweser e.V
Was nutzt ein Fahrradbiigel, wenn er von Fahrradleichen belegt ist? Die Un-
25 Fahrradleichen entsorgen 34 |terhaltung und Pflege von 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen wie die Ent- hoch
sorgung von Fahrradleichen wird sichergestellt.
. . Bremen verbessert die Serviceangebote fiir Radfahrende: GepackschlieRfa-
Serviceangebote fiir den Rad- . B .
26 34 | cher, Haltegriffe an Ampeln, FuRstiitzen an Wartebereichen, Wettersenso- hoch

verkehr

ren an Ampeln, Luftpumpautomaten usw.
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SUBV Ref. 51

(FuBrasten, Haltegriffen, Luftpumpen und Wettersensoren) Dieser Punkt
dient wohl zur allgemeinen Aufheiterung des geneigten Lesers, das kann

wohl nicht ganz ernst gemeint sein.

Empfehlung: MaRnahme ist flir Premium-

routen gedacht

27

FahrradstraRRe H.-H.-Meier-
Allee

34

Der Radweg in der H.-H.-Meier-Allee ist streckenweise in schlechtem Zu-
stand und kann aufgrund der Baume nur unter Schwierigkeiten saniert wer-
den. Die Breite des Radwegs ist dariiber hinaus fiir die hohen Radverkehrs-
mengen auf der wichtigen Achse Richtung Universitat nicht ausreichend. Die
H.-H.-Meier-Allee wird deshalb zur FahrradstralRe, damit Radfahrende sicher
auf der Stralle fahren kénnen. In den Nebenanlagen ist dann mehr Platz fur

FuRganger.

sehr
hoch

ADAC

Die H.H.-Meier-Allee ist ein fiir alle Verkehrsarten ausreichend ausgebauter
StraRenzug. Der Radverkehr wird zusammen mit dem FulRverkehr separat
auf einer ausreichend breiten Nebenanlage gefiihrt. Der Zustand des Geh-
und Radweges ist verbesserungswiirdig. Die Aufhebung der Radwegbenut-
zungspflicht ist vollig ausreichend, um die Kapazitatsengpasse abzumildern.
Fir die Einrichtung einer FahrradstraRe sind aus Sicht des ADAC Weser-Ems

bisher keine nachvollziehbaren Griinde erkennbar.

Empfehlung: wird aktuell geplant und um-

gesetzt

Abteilung 3

Wird begriRt gemaR LaPro SH 4 Grinverbindung H.-H. Meier-Allee
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Handelskammer

Basisszenario: StraBenbahnverbindung Steubenstrafe kann nur zugestimmt
werden, wenn die Leistungsfahigkeit der StresemannstraRRe sowie des Kno-

tens BennigsenstraBe/Steubenstrale nicht beeintrachtigt wird.

Empfehlung: MaBnahme ist bereits im Ba-
sisszenario enthalten und gesetzt

Stuhr

Verlangerung der StraBenbahnlinie 8 nach Stuhr/Weyhe wird vermisst bzw.

gebeten, diese in das Zielszenario aufzunehmen.

Empfehlung: MaRnahme ist bereits im Ba-
sisszenario enthalten und gesetzt

Lloyd Passage

Die dichtere Taktung der Regionalbahn- und Buslinien aus dem Umland, ein
engeres Netz an Haltestellen fiir die regionalen schienengebundenen OPNV-

Linien, der Ausbau sinnvoller Verknipfungen der Regionallinien mit dem

OPNV (Universitit, Uberseestadt, Klinikum Mitte) wird ausdriicklich begriiRt.

Fachbereich Bau und Stadt-

Weserfahre Woltmershausen-Uberseestadt- Waterfront: Die bisher gut an-
genommene Fahrverbindung verkehrt zwischen Rablinghausen-Waterfront-
Uberseestadt (Wendebecken-Molenturm). Die neue Fahre soll in der Hohe

des Landmark halten. Dadurch werden mehr Potentiale in der Uberseestadt

Empfehlung: Halt am Anleger in Hohe

entwicklung R s
erschlossen. Allerdings verlangert sich auch die Fahrtzeit. Gab es hier eine Landmark-Tower ist im VEP vorgeschlagen
fachliche Abwagung? Soll der Anleger am Wendebecken fiir andere Zwecke
genutzt werden?

Gropelingen Die Fahrverbindung wird begrift.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

Alle MaRnahmen 1 bis 24 werden begriif3t.
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CityInitiative
Bremen Werbung e.V.

Die dichtere Taktung der Regionalbahn- und Buslinien aus dem Umland, ein
engeres Netz an Haltestellen fiir die regionalen schienengebundenen OPNV-
Linien, der Ausbau sinnvoller Verknlpfungen der Regionallinien mit dem
OPNV (Universitat, Uberseestadt, Klinikum Mitte) wird ausdriicklich begriiRt.

Dieser Projektkanon ist aus Sicht der CITYINITIATIVE BREMEN WERBUNG E.V.

sinnvoll, er verbessert die Erreichbarkeit der Bremer City und reduziert die

Umweg-Fahrten durch direktere und schnellere Verbindungen.

CityInitiative
Bremen Werbung e.V.

Mit der geplanten Verbindung der Linie 2 mit der Linie 1 Gber die Strese-
mannstralle und die Steubenstralle verliert die Stresemannstralie einen gro-
Ben Teil ihrer heutigen Leistungsfahigkeit, da Fordergelder des Bundes an ei-
nen separaten Gleiskorper (Hochpflasterung, wie Schwachhauser Heerstra-
Be) gekoppelt sind. Die letzte zweispurige Stralle aus dem Bremer Osten in
Richtung Innenstadt mit einer Verteilerfunktion in Richtung Habenhauser

BriickenstralRe bzw. KirchbachstraRe wiirde zuriickgebaut werden.

Empfehlung: MalRnahme ist im Basissze-
nario enthalten und damit gesetzt, Leis-
tungsfahigkeit der Strafen wird im Rah-
men der Planung der Vorhaben gepriift

StralRenbahnverlangerung Os-

Die Straflenbahn wird von Grépelingen lber die Gropelinger und Oslebshau-

ser Heerstralle zum Bahnhof Oslebshausen verldangert. Dort wird ein An-

Die MaRRnahme ist ver-

kehrlich sinnvoll.

Die Wirtschaftlichkeit
und Forderfahigkeit der

lebshausen 24 schluss an die Regio-S-Bahn und an die Busse aus Bremen Nord hergestellt. > | ® | hoh MaRnahme ist im Rah-
Die Busse aus Bremen Nord enden kiinftig bereits am Bahnhof Oslebshausen. men einer Standarisier-
ten Bewertung geson-
dert nachzuweisen.
Von besonderer Bedeutung ist die Gestaltung des Umstiegpunkts Bahnhof Empfehlung: MaRnahme wird im Rahmen
ZVBN Oslebshausen. In diesem Zusammenhang kann auch eine Fihrung der Linie der umsetzungsbegleitenden Konkretisie-

680 Uber diesen Punkt geprift werden.

rung geprift
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StraRenbahnverbindung Horn

24

Es wird eine neue StraRenbahnstrecke zwischen Riensberg und Horn gebaut.

So kénnen die Strecken der Linien 4 und 6 verbunden werden. Eine neue Li-
nie 5 kdnnte dann ab Horn Gber die neue Querspange fahren und dann wei-

ter Uber die Strecke der Linie 6 in die Innenstadt.

Die MaRRnahme ist ver-

kehrlich sinnvoll.

Die Wirtschaftlichkeit
sehr | ynd Férderfahigkeit der
hoch | MaRnahme ist im Rah-
men einer Standarisier-
ten Bewertung geson-

dert nachzuweisen.

gere Bedienungshaufigkeit auf der Stammstrecke der Linie 4 zwischen Horn

und KirchbachstraRe insbesondere in Schwachverkehrszeiten.

Borgfeld Priifung einer zusétzlichen Linie 5°S Empfehlung: Neue Linie ist als Schnell-
stralRenbahn bereits im VEP vorgesehen
Es bestehen Zweifel, dass ein sinnvolles Betriebskonzept fir eine weitere
Taktverdichtung auf dem dann mit der Linie 4 parallel genutzten Abschnitt Empfehlung: Einschitzung ist richtig, das
ZVBN Horn-Borgfeld méglich ist. Die Konsequenz wire méglicherweise eine gerin- | Betriebskonzept ermdglicht eine attrakti-

ve und leistungsgerechte Abwicklung der
Verkehre

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

konkretere Planungen fiir Beurteilung erforderlich

Empfehlung: Konkretisierung erfolgt im
Rahmen der weiteren Planung des Vorha-
bens
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StraBenbahnverbindung

Die StralRenbahn wird vom Weserwehr (iber die MalerstralRe nach Sebalds-

Die MalRnahme sollte
im Zusammenhang mit
einer moglichen Stra-
RBenbahnverldangerung
nach Osterholz weiter

gepruft werden.

3 Mal 24 | briick verlangert. Die Querschnittsgestaltung ist in der weiteren Planung un- 3 2 | hoch
alerstr. o Wi ; ;
ter Beachtung aller Verkehrsarten zu konkretisieren. Die Wirtschaftlichkeit
und Forderfahigkeit der
MaRnahme ist im Rah-
men einer Standarisier-
ten Bewertung geson-
dert nachzuweisen.
Wird abgelehnt. Verkniipfung der Linien kann Uber Georg-Bitter-Trasse erfol-
Handelskammer 8 P & Empfehlung: Stellungnahme wird nicht
gen. gefolgt, im Netzkonzept nicht sinnvoll
Bereits im Basisszenario ist die Straenbahnlinie Steubenstralle enthalten.
. . Renbah Rnahme in d h q T Empfehlung: MalRnahme ist aus verkehrli-
ZVBN Eine weitere StraBenbahnmallnahme in dem Bereich Hastedt erscheint hier chen Griinden erforderlich und betrieblich
nur begrenzt sinnvoll. sinnvoll
Die MalRnahme ist ver-
kehrlich sinnvoll.
Die StraRenbahn wird von Sebaldsbriick (iber die Sebaldsbriicker und Oster- Die Wirtschaftlichkeit
holzer HeerstralRe zur Hans-Bredow-StraRe verldngert. So konnte z. B. die Li- z Shickei
4 StraRenbahn nach Osterholz 24 5 5 | hoch und Forderfahigkeit der

nie 2 von Sebaldsbrick tiber den Weserpark bis zum Bahnhof Mahndorf fah-

ren.

MaBnahme ist im Rah-
men einer Standarisier-
ten Bewertung geson-

dert nachzuweisen.
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Lloyd Passage

StraRenbahnverlangerungen von Sebaldsbriick nach Osterholz oder die Ver-
langerung der Linie 8 von der Kulenkampffallee zur Universitat bzw. die Ver-
bindung der Streckenverlaufe der heutigen Linien 2 und 3 liber die Strese-
mann StralRe diirfen nicht zu Lasten wichtiger Verkehrsachsen des Motori-

sierten Individualverkehrs in die Bremer City realisiert werden.

Empfehlung: Leistungsfahigkeit der Stra-
en wird im Rahmen der Planung der Vor-
haben geprift

ZVBN

Es erscheint eine Abstimmung mit dem Busszenario notwendig, denn hier ist

eine neue Buslinie vorgesehen.

Empfehlung: erfolgt im Rahmen des

Zielszenarios

SWAH

MalRnahmen 1 bis 4: Wird begriit: Durch eine Verlangerung von bestehen-
den StraBenbahnlinien steigt die Attraktivitat der Anbindung. Dadurch kén-
nen neue Kunden u.a. fiir die Innenstadt und Stadtteilzentren gewonnen

werden. MalRnahmen sind allerdings besonders kostenintensiv.

CitylInitiative

Bremen Werbung e.V.

StraRenbahnverlangerungen dirfen nicht zu Lasten wichtiger Verkehrsach-
sen des MIV in die Bremer City realisiert werden. Bei einer Verlangerung der
StraBenbahnlinie 2 von Sebaldsbriick durch Osterholz zum Verkehrsknoten
Osterholzer HeerstraRe / Hans-Bredow-StraRe ist die volle heutige Leistungs-
fahigkeit des StraBenzuges fiir den MIV zu erhalten. Uber diesen StraBenzug
erreichen die Kunden aus dem stiddstlichen Umland die Bremer Innenstadt
und ein grolRer Teil der Belieferung des Mercedeswerkes lauft auf dieser Rou-
te (Waren, Mitarbeiter).

Empfehlung: Belange des Kfz-Verkehrs
werden im Rahmen der Vorhabenplanung

beriicksichtigt
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Neue StraBenbahn zur

Universitat

24

Von der Kulenkampffallee wird die StraBenbahn zur Universitat verlangert.
So kann die heute sehr stark belastete Linie 6 entlastet werden und die Er-
schlieBung von Teilen des Campus verbessert werden. Befahren werden

kénnte die neue Strecke z. B. von der Linie 8.

Wegen der wechselsei-
tigen Wirkungen auf
die Linien 6 sollte die
MaRnahme im Zusam-
menhang mit der Stra-
Renbahnverbindung
Horn vertieft gepriift

4 4 | hoch
werden.

Die Wirtschaftlichkeit
und Forderfahigkeit der
MaRnahme ist im Rah-
men einer Standarisier-
ten Bewertung geson-

dert nachzuweisen.

Lloyd Passage

StraRenbahnverlangerungen von Sebaldsbriick nach Osterholz oder die Ver-
langerung der Linie 8 von der Kulenkampffallee zur Universitat bzw. die Ver-
bindung der Streckenverldufe der heutigen Linien 2 und 3 liber die Strese-
mann StralRe dirfen nicht zu Lasten wichtiger Verkehrsachsen des Motori-

sierten Individualverkehrs in die Bremer City realisiert werden.

Empfehlung: Leistungsfahigkeit der Stra-
Ren wird im Rahmen der Planung der Vor-
haben gepruft

Handelskammer

Aus technischen und Kostengesichtspunkten als skeptisch betrachtet. Alter-
native: Taktverdichtung der Linie 6 und Verkniipfung mit Haltepunkt Achter-

stralle.

Empfehlung: aus Nutzen-Kosten-
Gesichtspunkten sinnvoll bewertet, eine
weitere Taktverdichtung auf der Linie 6 ist
aus betrieblichen Griinden nicht moglich

SWAH

Wird begrit: Zur Steigerung der Attraktivitat der Universitdt mit dessen ge-
samten hochwertigen Umfeld ist eine zusatzliche Erreichbarkeit des westli-
chen Bereiches erforderlich. Die Kapazitdten der Linie 6 sind ausgeschopft,

sodass eine zusatzliche Linie erforderlich ist (Verlangerung Linie 8).
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Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

Vertiefte Prifung erforderlich

Empfehlung: Prifung erfolgt im Rahmen
der Vorhabenplanung

CityInitiative

Bremen Werbung e.V.

Verlangerung der StraRenbahnlinie 8 ab Kulenkampff Allee bis Universitat.
Einer erhdhten Nachfrage auf der Linie 6 bei der Anbindung der Universitat
kann durch eine engere Taktung auf der Linie 6 nachgekommen werden. Die
Verlangerung der Linie 8 durch das Kleingartengebiet zerstort Erholungs- und
Griinflachen. Eine StraRenbahntrasse kann nicht in der Parkallee verlaufen.
Die Achse Parkallee/Universitatsallee musste zweimal mit den StraBenbahn-
schienen gekreuzt werden, dies wiirde den gesamten Verkehrsfluss fiir den
MIV deutlich reduzieren. Die Leistungsfahigkeit der Parkallee als wichtige

Verkehrsachse in die City ist zu erhalten.

Empfehlung: eine weitere Taktverdich-

tung auf der Linie 6 ist aus betrieblichen
Griinden nicht moglich, genaue Trassie-
rung wird im Rahmen der Vorhabenpla-
nung abgewogen

Bevorrechtigung der Strallen-

Weitere Ampeln im Stadtgebiet werden so ausgeriistet, dass sie von den

StraRenbahnen angesteuert werden kénnen. So miissen die Bahnen an roten

Die Vorteile fir Fahr-
gaste des OPNV miis-

sehr |sen gegenlber lange-

6 bahn an Ampeln 24 Ampeln nicht mehr warten, sondern bekommen sofort griin und die Fahrgas- 4 ! hoch |ren Wartezeiten fir
te sind schneller am Ziel. FuBganger und Radfah-
rer abgewogen werden.
Auf einigen Streckenabschnitten (z.B. im Viertel) sorgen Falschparker regel-
Keine Behinderung durch maRig dafir, dass Busse und StraRenbahnen behindert werden. Um das zu
7 24 2 1 | hoch

Falschparker

vermeiden, soll die Verkehrsiiberwachung an diesen Stellen verscharft und

Falschparker konsequent abgeschleppt werden.
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8a

Barrierefreier Ein- und Aus-

stieg

24

Barrierefreier Ein- und Ausstieg wird entsprechend der gesetzlichen Anforde-
rungen durch entsprechend ausgeriistete Fahrzeuge oder Haltestellen si-

chergestellt.

Barrierefreiheit ist
durch Hublifte an den
Fahrzeugen bereits ge-
geben. Unter der Vo-
A 5 | mittel raussetzung der Errei-
chung eines einheitli-
chen StraBenbahnfahr-
zeugparks ist die ge-
nannte MalRnahme er-

neut zu prifen.

Pro Bahn

Unseres Erachtens ist bis 2025 grundsatzlich die 100%-ige Barrierefreiheit
anzustreben, da dies nicht nur gesetzlich vorgesehen ist, sondern auch die
Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel fiir alle erst ermoglicht. Wo noch nicht
geschehen, sind bis 2025 alle StraRenbahn- und Bushaltestellen barrierefrei
umzugestalten. Allein die wichtigen, stark genutzten, zentral gelegenen Stra-
Renbahnhaltestellen ,Obernstrasse”, ,Am Brill“, ,Domsheide” und , Haupt-
bahnhof” kénnen nicht noch weitere zehn Jahre von der Barrierefreien Ge-
staltung ausgenommen werden. Fiir Fahrgaste sollten die Wartebereiche an
den Haltestellen als auch die Wege von, zu und zwischen den Haltestellen

grundsatzlich konfliktfrei zu den Anlagen fiir Radfahrende fiihren.

Empfehlung: Stellungnahme wird ent-

sprochen

ZVBN

Die Barrierefreiheit ist heute nur fiir Rollstuhlfahrer an Tir 1 gegeben. Die
neue Ausbauplanung der BSAG, bei der - wo technisch umsetzbar - eine
Bordsteinhéhe von 15cm umgesetzt wird, verbessert bereits die Barrierefrei-

heit an vielen Haltestellen. Dies sollte an diesem Punkt erwdhnt werden.

Empfehlung: s.o.
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Landesbehindertenbeauftrag-

ter

Uberpriifung der Bedarfsgerechtigkeit bestehender barrierefreier Strukturen:
Die vom LBB in seiner Stellungnahme vom 11.04.2013 geforderte Uberprii-
fung der Bedarfsgerechtigkeit bestehender barrierefreier Strukturen ist we-
der in den empfohlenen noch den nicht empfohlenen MalRnahmen bertick-
sichtigt worden. Es ist nicht ersichtlich, ob und inwieweit bei der weiteren
Bearbeitung des VEP ab April 2013 Giberhaupt eine inhaltliche Befassung mit
dem angesprochenen Problem, dass die barrierefreie Struktur z.B. in Bussen

und StraRenbahnen haufig nicht (mehr) ausreicht, erfolgt ist.

Empfehlung: s.o.

Gropelingen

Fir kiinftige Ausschreibungen missen die veranderten Bedingungen - erheb-
lich mehr Menschen nutzen mit Hilfsmitteln (Einkaufstaschen mit Rollen,
Rollatoren, Kinderwagen, Rollstiihle etc.) 6ffentliche Verkehrsmittel — dieser
notwendige Platzmehrbedarf muss bertiicksichtigt werden und an die Erfor-

dernisse zukunftsweisend angepasst werden.

Umsteigepunkt Haltestelle Am Brill (ObernstraRe) Linien 2 und 3 barrierefrei
gestalten. Das ist fiir Gropelingen wichtig, da dies ein wichtiger Aussteige-

punkt ,,unserer” Verkehrsanbindungen ist.

Empfehlung: s.o., Konkretisierung erfolgt

im Rahmen der weiteren Planung nach

Abschluss VEP

Bevorrechtigung der Busse an

8 Ampeln

24

Weitere Ampeln im Stadtgebiet werden so ausgeriistet, dass sie von Bussen
angesteuert werden kdnnen. So missen die Busse an roten Ampeln nicht
mehr warten, sondern bekommen sofort griin und die Fahrgaste sind schnel-

ler am Ziel.

3 2 | hoch

Die Vorteile fur Fahr-
gaste des OPNV miis-
sen gegeniber lange-
ren Wartezeiten fir
FuRRganger und Radfah-

rer abgewogen werden.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

Zu MaBnahme 6 und 8: jedoch Einzelfallpriifung erforderlich um Rad- und

FuBverkehr nicht zu behindern

Empfehlung: LSA-Bevorrechtigung des OV

hat in Bremen hohe Prioritat
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Einrichtung einer Fahrverbindung zwischen Waterfront, Pusdorf und der

Langsverkehre auf der
Weser lassen sich auf
absehbare Zeit im All-
tagsverkehr weder ver-
kehrlich noch wirt-
schaftlich rechtfertigen.

Davon ausgenommen

N Sehr | sind touristische Ver-
3 Fahre Pusdorf 24 | Uberseestadt zur Verbesserung der Anbindung aus Richtung Woltmershau- o
a hoch | kehre. Nach Einfiihrung
sen und der Neustadt.
des Weserquerverkehrs
ist dieser auszuwerten
und hinsichtlich weite-
rer Potentiale von
Langsverbindungen mit
einer langfristigen Per-
spektive zu priifen.
Die MalRnahme liegt im
o ) Das Netz der Regionalbuslinien in der Bremer Region und die Linienfiihrung o i
9 Optimierung Regiobusnetz 24 | ) hoch | Zustandigkeitsbereich
im Stadtgebiet soll verbessert werden.
ZVBN.
ZVBN In Abstimmung mit SUBV wurde hierzu ein Vorschlag entwickelt.
Weyhe Wird begruft.
Aufgabe des VBN (wird
) Ausweitung der zielgruppenspezifischen Tarifangebote, z. B. durch ein Grup- sehr |im Rahmen der weite-
10 Verbesserte Tarifangebote 24 ] i ) ] )
penticket fiir 5 Personen oder ein Seniorenticket. hoch |ren Planung zzt. ge-

prift)
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Wir begriRen, dass das Tarifangebot weiter entwickelt wird. Wir schlagen

vor, hier auch festzuhalten, dass die Bezahlbarkeit der Benutzung 6ffentlicher

Empfehlung: StadtTicket wird weiterhin

11

Pro Bahn
Verkehrsmittel in ganz Bremen weiterhin auch fiir einkommensschwache Be- | angeboten
volkerungsgruppen sichergestellt wird.
Gesamtverbund Natur- und . )
sehr hoher Zielerreichungsgrad zu erwarten
Umweltschutz Unterweser e.V
Ein Konzeptvorschlag
o ) . ) liegt vor. Dieser muss
Das Bremer Linienbusnetz wird auf den Priifstand gestellt und weiter verbes- ]
N ] jedoch unter Auf-
sert. Alle sollen besser an den OPNV angebunden werden und neue Direkt- ]
o ) o ) ] ) wands- und Wirksam-
Optimiertes Busnetz 24 |verbindungen in die Innenstadt und zwischen den Stadtteilen und Stadtteil-| 5 5 | hoch

zentren entstehen. Gezielt werden bessere Umsteigebeziehungen zum SPNV

und zur StraBenbahn geschaffen.

keitsgesichtspunkten
noch vertieft geprift
und ggf. weiter opti-

miert werden.

Delmenhorst

Auch den Bahnhof Mittelshuchting einbinden

Empfehlung: Bus-Schiene-Verknlipfung
wird umsetzungsbegleitend optimiert
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Woltmershausen

Konkretisierung/Forderung: Taktverdichtung Buslinie 63 sowie Verlangerung

der Linie 24 bis zum Lankenauer Hoft (entsprechend der Fahrverbindung)

Empfehlung: Eine generelle Taktverdich-
tung der Linie 63 Uber 15‘/30° (HVZ/NVZ)
hinaus ist nachfrageseitig derzeit nicht zu
rechtfertigen. Verstarkerfahrten zu Spit-
zenzeiten werden geprift. Eine Verlange-
rung der Linie 24 zum Lankenauer Hoft ist
geprift worden. Das erkennbare Nachfra-
gepotenzial rechtfertigt keine regelmaRige
Verlangerung der Linie 24. Die Fahrver-
bindung erfolgt von einem zentralen An-
leger in Woltmershausen (Hohe Wasser-

spielplatz, nicht Lankenauer Hoft).

Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet

Bremer Kreuz

Die demographische Entwicklung fordert zusatzliche Buslinien, z. B. zur Er-
schlieBung abgelegener Wohnquartiere, wie in Osterholz-Tenever, Bulten-

weg / Lausanner StraRe

Empfehlung: ggf. bestehende Erschlie-
Bungsdefizite sind im Rahmen der Busnet-
zoptimierung beseitigt worden. Weiterge-
hende MaRnahmen sind unter Abwagung
von Betriebsaufwand und Nachfragewir-

kungen nicht zu rechtfertigen.

Bezliglich des vorgelegten Konzepts eines optimierten Linienbusnetzes sieht

Empfehlung: Stellungnahme wird nicht

gefolgt, im Zuge des Umsetzung des Busli-

Obervieland der Beirat Obervieland noch erheblichen Beratungsbedarf. Es soll daher zu- ) ) ) )
) . niennetzes erfolgt eine Abstimmung mit
nachst aus dem Zielszenario herausgenommen werden. .
den Beirdten
VBN Es wird angeregt in dem optimierten Busnetz eine Querverbindung Borgfeld- | Empfehlung: im Vorschlag optimiertes

Oberneuland — Oberneuland Bahnhof anzubieten.

Busnetz enthalten
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Stuhr

Das von lhnen in der Prioritat und Wirkungsklasse als besonders hoch und
wichtig eingestufte Busnetz stiitzt sich auf einen Konzeptvorschlag, der noch
weiter geprift und optimiert werden muss. Bitte stellen Sie mir das Konzept
zur Verfligung und informieren Sie mich Gber die von lhnen beabsichtigten

Inhalte und Veranderungen. Stellungnahme:

e Diein Brinkum-Nord einfahrende Buslinie 26 ersetzt den Verlauf der Bus-
linie 53.

o Der Verlauf der Buslinie 58 der BSAG mit Bedienung der Bereiche
Moordeicher LandstraRe/Danziger StraRe/Am Hexendeich u. a. wird
nicht bestatigt und erfahrt auch keine Zustimmung zurzeit von der Ge-
meinde Stuhr. Grundsatzlich stellt sich im Rahmen der Verlangerung der
StralRenbahnlinie 8 nach Leeste Giber Moordeich — Stuhr — Brinkum die
Frage nach einem ,Zubringerdienst/-verkehr” zur StraRenbahn und de-
ren VerknUpfung. Auf der Basis der heutigen Linienverlaufe ist es denk-
bar, dass die Linien 113, 204, 227 oder eine noch zu fiihrende Buslinie,
bspw. auch die 58, die Anbindung der von der StraBenbahn fuBlaufig
nicht erschlossenen Wohnquartiere vornimmt. Hier ist zwingend die wei-
tere OPNV Betrachtung abzuwarten und die Zustimmung des ZVBN und
der Gemeinde Stuhr einzuholen. Zum gegenwartigen Zeitpunkt wird das

Zielszenario diesbeziiglich nicht mitgetragen.

Ausgeschlossen ist ein ,Einbrechen” der Linie 58 in das slidlich gelegene Ge-
meindegebiet selbstverstandlich nicht, denkbar ist sowohl eine Anbindung
noch abzugrenzender Wohnquartiere als auch ein Enden an dem P+R Bereich
Bahnhof Moordeich. Hier hat die Gemeinde Stuhr ohnehin den Bau einer
Haltemdglichkeit ins Auge gefasst, um Umsteige- und OPNV-

Vernetzungsmoglichkeiten zu schaffen.

Empfehlung: das Busnetz ist unter ver-
kehrlichen und betrieblichen Aspekten
weiterentwickelt worden, eine finale Ab-
stimmung der Linie 58 mit der Gemeinde
Stuhr erfolgt im Rahmen der Umsetzung

der StraRenbahnverldngerung Linie 8
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Empfehlung: Buslinie dient der Beschleu-
nigung der Verkehre zwischen Bremen-
Nord und der Universitat, eine Fiihrung

Buslinie zur Universitat muss die OT Oslebshausen (StraBenbahnendpunkt), | o ) )
Grépeli L ) . Uber Gropelingen entspricht nicht der ver-
ropelingen Grdpelingen, Lindenhof und Ohlenhof berticksichtigen
kehrlichen Aufgabe der neuen Linie B, Os-
lebshausen ist aber unmittelbar angebun-
den
Fir die Einrichtung zu-
satzlicher Haltepunkte
und Taktverdichtungen
im SPNV ist darauf hin-
zuweisen, dass diese
Die Regio-S-Bahn-Linie 1 wird zwischen Blumenthal und Achim ganztdgig auf nur unter Vorausset-
Viertelstundentakt auf der . ) . ) ) )
12 Rs1 24 | einen Viertelstundentakt verdichtet. In Bremen hélt die Regio-S-Bahn an al- 5 hoch | zung der technisch-
len Bahnhofen. betrieblichen Machbar-
keit und unter beson-
derer Beachtung des
Seehafenhinterland-
verkehrs realisiert wer-
den kénnen
Als EinzelmaRnahme oder / und in Kombination mit Lfd. Nr. 20 (die bauliche
Umsetzbarkeit ist gepriift) und 21 (deren Machbarkeit aus Sicht des Ref. 51
heute schon kritisch gesehen wird). Bisherige Aussagen zum SPNV: Taktver-
. . . . Empfehlung: Die erforderlichen MaRnah-
SUBV Ref. 51 dichtung auf der RS1 und weitere Haltepunkte machen zwingend die Anlage

eines 3. Gleises in Richtung Achim erforderlich (Die Bauwerke Hemelinger
Tunnel und das Briickenbauwerk Elisabeth-Selbert-StraRe wurden daraufhin

schon projektiert und ausgelegt)

men werden im Rahmen des Gutachtens
zum Knotenausbau Bremen ermittelt
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Die Regio-S-Bahn-Linie 2 wird zwischen Syke und Bremerhaven-Lehe ganzta-

Eine Taktverdichtung

ist nur dann moglich,

13 Halbstundentakt auf der RS2 2 4 | gig auf einen Halbstundentakt verdichtet. In Bremen hélt die Regio-S-Bahnan | 5 5 | hoch | wenn die Kapazitat im
allen Bahnhofen. Bahnknoten Bremen
erhoht wird.
Eine Optimierung des Fahrplanes der Regio-S-Bahn fiihrt zu einer Verbesse-
_— rung im Angebot der 6ffentlichen Verkehrsmittel auf der Route Bremerhaven
eyhe
— Osnabriick im Bereich wischen Syke und Bremerhaven-Lehe. Weyhe profi-
tiert hierdurch, da eine Haltestelle im Ortsteil Dreye angefahren wird.
Eine Taktverdichtung
ist nur dann moglich,
Die Regio-S-Bahn-Linie 3 wird zwischen Bremen Hbf und Oldenburg Hbf ganz- sehr . L
14 Halbstundentakt auf der RS3 24 | ) ) 51| 3 wenn die Kapazitat im
tagig auf einen Halbstundentakt verdichtet. hoch

Bahnknoten Bremen

erhoht wird.

Pro Bahn

Zu Nr. 12 bis 14: Alle SPNV-Zige der Regionalexpresslinie Hannover — Bre-
men — Norddeich/-Bremerhaven, die Regio- S-Bahn Verden — Bremen-Farge
und des Erixx-Linie Bremen — Soltau — Uelzen sollten auf allen Halten zwi-
schen Bremen und Achim halten sowie: Die angebotenen Ziige der RE/IC
Bremen — Oldenburg — Norddeich, Regio-S-Bahn Bremen — Oldenburg und
Bremen — Nordenham und Nordwestbahn Bremen — Vechta — Osnabriick
sollten besser Uber die Stunde verteilt verkehren. Die Halte Bremen-
Neustadt und Heidkrug sollten mindestens mit zwei Fahrten pro Stunde und

Richtung im angenaherten Halbstunden-Takt bedient werden.

Empfehlung: Verdichtung der Angebote
wird im Rahmen des Zielszenarios ange-
strebt, die Spielrdume fir die Verbesse-
rung der Taktlagen sind begrenzt

ZVBN

e Die Einstufung in die Kostenklasse 3 (jahrliche Kosten < 1 Mill. €) ist zu-

nachst nicht nachvollziehbar.

Wird im Bericht ausfihrlich dargelegt
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Die MalRnahme ist zu-
sammen mit den neuen
Haltepunkten Universi-

Eine neue Regio-S-Bahn (RS5) wird zwischen Hauptbahnhof und Rotenburg h tat / Technologiepark

.. sehr
15 Regio-S-Bahn nach Rotenburg | 24 |im 60-Minuten-Takt eingefiihrt. Durch Uberlagerung mit dem Metronom 5 4 hach und Horn / Achterdiek
oc

wird so ein durchgehender Halbstundentakt an allen Bahnhofen geboten. verkehrlich sinnvoll. Die
betriebliche Machbar-
keit ist jedoch noch
nicht geprift.

Die verkehrlichen Wirkungen und Finanzierungsaufwande aller Taktverdich-

tungen (RS 1, RS 2, RS 3) sind detailliert zu ermitteln und darzustellen. Hin- Empfehlung: erfolgt im Rahmen der wei-

LNVG o o . S ; teren Planungen

sichtlich der Priorisierung sind die einheitlichen Bedienungsstandards der

LNVG zu beriicksichtigen

Taktverdichtungen (Ziffer 12-15) nach Einschatzung des Fahrwegbetreibers Empfehlung: Zusammenhange sind be-

DB Netz AG kannt
nur mit Infrastrukturausbau (auch Hbf Bremen) vorstellbar.
Gesamtverbund Natur- und
sehr hoher Zielerreichungsgrad zu erwarten
Umweltschutz Unterweser e.V
Die MalRnahme ist ver-
kehrlich sinnvoll. Die
N bauliche, betriebliche
) ) Ein neuer Haltepunkt Mittelshuchting verbessert die OPNV-Anbindung von ]
16 Haltepunkt Mittelshuchting 24 3 2 | hoch |und stadtebauliche

Huchting.

Umsetzung muss je-
doch noch vertieft ge-

prift werden.
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Huchting

Neuer Haltepunkt Mittelshuchting wird abgelehnt. Forderung nach Reaktivie-
rung des Huchtinger Bahnhofs.

Empfehlung: Haltepunkt ist am friiheren

Huchtinger Bahnhof vorgesehen

Die MaBnahme ist ver-
kehrlich sinnvoll. Die

bauliche, betriebliche

17 Haltepunkt Grambke 24 | Grambke bekommt einen S-Bahnhof! 3 2 hoch | und stadtebauliche
Umsetzung muss je-
doch noch vertieft ge-
prift werden.

Der Haltepunkt erscheint verkehrlich wenig sinnvoll. Grundsatzlich wird an- | Empfehlung: die vorgeschlagenen Halte-
ZVBN reget, bei der Aufnahme neuer Haltepunkte ins Zielnetz starkere Prioritaten | punkte wurden verkehrlich geprift und
zu setzen. positiv bewertet
Wird begrift: Dem Haltepunkt Grambke kommt dabei angesichts der unmit-
telbareren Lage im an sich vom OPNV auf der HeerstraRe in Teilen abge-
schnittenen Ortsteil prioritire Bedeutung zu. Die Durchbindung der Regio-
Bauamt Bremen-Nord
nalbahn in Vegesack ist umzusetzen. Die seit EinfUhrung der Kohleziige re-
gelmaRig im Berufsverkehr auftretenden Verzégerungen der Regionalbahn
sind im Rahmen der Fahrplanoptimierung zu minimieren.
Die Malnahme ist ver-
kehrlich sinnvoll. Die
bauliche, betriebliche
Haltepunkt Universitat / Ein neuer Haltepunkt fir die Uni und den Technologiepark wird an der Bahn- sehr B )
18 ) 24 o ) ) 4 |2 und stadtebauliche
Technologiepark strecke nach Hamburg mit direkter Anbindung an die StraRenbahn gebaut. hoch

Umsetzung muss je-
doch noch vertieft ge-

prift werden.
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Fachbereich Bau und Stadt-

,Haltepunkt Universitdt / Technologiepark (TpU)“ ist im Bereich der Otto-
Hahn-Allee (Verlangerung der StraBenbahnlinie 8) zu realisieren. Hierdurch

konnen die in diesem Bereich zu entwickelnden Flachen des TpU erschlossen

Empfehlung: die Lage des Haltepunkts

wird im Rahmen der weiteren Planung des

entwicklung werden. AuRerdem konnen die Flachen stdlich der Bahn, die ein hohes Ent-
i ) ) o Vorhabens konkretisiert
wicklungspotential besitzen, langfristig durch den neuen Haltepunkt er-
schlossen werden.
Priorisiert wird die Verlangerung der Linie 8 mit einem entsprechenden Hal-
SWAH Empfehlung: s.o.

tepunkt (einvernehmlich mit Universitdt und IG Technologiepark).

Handelskammer

Die Verlangerung der StraBenbahnlinie 8 ab Kulenkampfallee bis Universitat
ist fir uns unter technischen und Kostengesichtspunkten ein zweifelhaftes
Projekt. Wir praferieren eine nochmalige Taktverdichtung der Linie 6 und de-
ren Verknlipfung mit einem S-Bahn-Haltepunkt in HOhe der AchterstralRe.

Hier sind bereits Querungsbauwerke und Umsteigemaoglichkeiten vorhanden.

Empfehlung: s.o.

19

Haltepunkt Horn / Achterdiek

24

Ein neuer Haltepunkt am Achterdiek verbessert die Anbindung fiir Teile von

Horn, Oberneuland und der Vahr.

Die MaRnahme ist ver-
kehrlich sinnvoll. Die
bauliche, betriebliche
3 2 und stadtebauliche
Umsetzung muss je-
doch noch vertieft ge-

prift werden.
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Ein neuer Haltepunkt an der Elisabeth-Selbert-StralRe verbessert die OPNV-

Die MaRRnahme ist ver-
kehrlich sinnvoll. Die

bauliche, betriebliche

20 Haltepunkt Arbergen 24 | Anbindung von Arbergen. AuRerdem kommt man leichter zu den Arbeitsplat- | 3 2 | hoch | und stadtebauliche
zen im Gewerbegebiet Funkschneise. Umsetzung muss je-
doch noch vertieft ge-
prift werden.
Das Projekt war seinerzeit mit der Besiedlung der Osterholzer Feldmark ver-
Empfehlung: HP ist bereits bei vorhande-
SUBV Ref. 51 knupft, an den Strukturdaten , Arbergen / Funkschneise” hat sich nichts ge-
ner Besiedelung tragfahig
andert. Daher ist die aktuelle Bewertung etwas verwunderlich.
Die MalRnahme ist ver-
kehrlich sinnvoll. Die
o ) . ) bauliche, betriebliche
Die Einrichtung eines Bahnhofs an der SteubenstraBe verbessert die Erreich- sehr . )
21 Haltepunkt SteubenstraRe 24 ) ) 3|2 und stadtebauliche
barkeit des Gewerbegebiets. hoch

Umsetzung muss je-
doch noch vertieft ge-

prift werden.

Der Regio-S-Bahn-Halt , SteubenstraRe(Stadtamt)“ sollte von Anfang an zu

Empfehlung: Ubergang zur StraRenbahn

Pro Bahn einer OPNV-verkniipfenden Drehscheibe mit kurzen Ubergang zu den 6rtli- - b
ist geplant.
chen StraBenbahn- und Buslinien gestaltet werden. 8ep
Empfehlung: die vorgeschlagenen Halte-
Grundsatzlich wird angeregt, bei der Aufnahme neuer Haltepunkte ins Ziel-
ZVBN punkte wurden verkehrlich geprift und

netz starkere Prioritdten zu setzen.

positiv bewertet
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Bremen-MarfRel bekommt einen S-Bahnhof mit regelméaRigen Verbindungen

Die MaRnahme ist ver-
kehrlich sinnvoll. Die

bauliche, betriebliche

22 Haltepunkt MarRel 24 o 3 |2 hoch | und stadtebauliche
zum Hauptbahnhof und in Richtung Bremerhaven. )
Umsetzung muss je-
doch noch vertieft ge-
prift werden.
Bauamt Bremen-Nord Wird begriiRt.
MaRnahmen 15 bis 17 und 19 bis 22: Wird begriRt: Eisenbahnknoten Bre-
men ist bereits heute an seiner Kapazitatsgrenze. Angebotsverbesserungen . .
. ) L . Empfehlung: Zusammenhange sind be-
SWAH im SPNV flhren zu zusatzlichen Verkehrszunahmen (Blockverdichtung). -
ann
MalRnahmen sind mit dem Oberziel ,Kapazitat Eisenbahnknoten Bremen er-
héhen“ abzugleichen.
Die MalRnahme ist ver-
kehrlich sinnvoll.
Voraussetzung ist die
Ein neuer Haltepunkt Farge-Ost verbessert den Zugang zur Regio-S-Bahn i i ieb-
22b Haltepunkt Farge-Ost 24 3 2 | hoch finanzielle und betrieb

(RS1) in Richtung Bremen Hbf.

liche Machbarkeit (oh-
ne zusatzlichen Fahr-
zeug- und Personalein-

satz.

Handelskammer

Wird zur Aufnahme in das Zielszenario beflirwortet.

Empfehlung: wird im Rahmen des Zielsze-

narios erneut gepruft
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Blumenthal

Der Beirat beméangelt das Fehlen eines Haltepunktes Farge-Ost fiir den Be-
trieb der Regio-S-Bahn Linie 1. Dieser Haltepunkt war von Anfang an in den
Diskussionen um die Reaktivierung der Farge-Vegesacker-Eisenbahn fest ver-
ankert und ist von wesentlicher Bedeutung fiir die Anlieger. Hierbei handelt
es sich um Bewohner der BetonstralRe, der Richard-Taylor-StraRe und des
,Farger Feldes”, die den Haltepunkt fuBlaufig erreichen kénnen. AulRerdem
ist dort mit der ThyssenKrupp System Engineering GmbH einer der gréfSten
industriellen Arbeitgeber Bremens angesiedelt und auch die Geschaftsfiih-
rung fordert einen Haltepunkt fiir eine Gewerbegebiet, dass derzeit von der
WEB intensiv vermarktet werden soll und fiir dessen Vermarktung ein OPNV-

Anschluss ein immenser Vorteil ist.

Empfehlung: s.o.

23

Bessere Fahrplanabstimmung

24

Durch eine bessere Abstimmung der Fahrpldne von Ziigen, StraRenbahnen
und Bussen wird das Umsteigen erleichtert und Wartezeiten werden verrin-

gert.

Die MaBnahme ist ver-

kehrlich sinnvoll. Eine
sehr ] )
4 2 volkswirtschaftliche
hoch )
Bewertung steht je-

doch noch aus.

ZVBN

Die MaRnahme wird als laufendes Geschaft angesehen und brauchte daher

nicht im VEP erscheinen.

Empfehlung: Auch ein laufendes Geschaft
kann verbessert werden und entspricht
dem besonderen Interesse der Bremer

Bevolkerung (vgl. Online-Beteiligung)
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Die MaRnahme ist be-
reits beschlossen und
nicht | wird zum 1.1.2015 rea-
.. be- | lisiert. Sie ist hier dar-
24 Einheitlicher Tarif Einheitlicher OPNV-Tarif im gesamten Stadtgebiet Bremen.

wer- | gestellt, da sie bei Auf-
tet |stellung des Basissze-
narios noch nicht be-

schlossen war.

Ergdanzung um die Erweiterung der Einsatzmoglichkeit der BOB-Karte im VBN-

Empfehlung: Die Anregung ist verstand-

Borgfeld 3 lich und wird zustandigkeitshalber an den
us
VBN weitergeleitet.
Zu Nr. 23 und 24: Wird begrift, Abstimmungen sind mit den jeweiligen Auf-
Stuhr gabentragern, ihren Verbanden und den beteiligten Akteuren zu kommuni- | Empfehlung: Abstimmung erfolgt tiber

zieren.

den VBN und ZVBN
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F.  StralRenraumgestaltung, Barrierefreiheit
T g
©
o § 9 E" %
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Lfd. . e . ¥ = | 5 |Weitere erforderliche I
Titel 8 Beschreibung der MaBnahme @w | el 5 N g
Nr. a S| 9 % Kriterien 2
o = @ 'l =
()} — o Fe @©
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Fast alle hier aufgeflihrten MaRnahmen dienen der Verbesserung des Rad-
Handwerkskammer Bremen. verkehrs. Andere"Verk('ahrste'llne'hmer .werden hl'er unter dem Stichwort ,,Fur Empfehlung: MaRnahmen ergeben sich
SR S den Kfz-Verkehr liberdimensioniert” nicht ausreichend beachtet. Zur Barrie- | aus der Zielstellung des VEP, MaRnahmen
reishandwerkerschaft Bre- .
refreiheit wird lediglich auf das Programm , Bremen baut Barrieren ab“ hin- | @us dem Programm ,Bremen baut Barrie-
men . . . . . ren ab‘ werden Bestandteil des VEP
gewiesen. Die dort angedachten MaRRnahmen sollten direkt in den VEP ein-
geplant werden.
Gesamtverbund Natur- und Alle MaRnahmen werden begriiRt
Umweltschutz Unterweser e.V
Prifung der Umgestal-
tung zur Erhéhung der
. Der Gustav-Deetjen-Tunnel ist insbesondere fur FuRganger und Radfahrer Verkehrssicherheit  fur
Umgestaltung Gustav-Deetjen- . . . .
1a neu | ein Engpass. Der Tunnel wird zugunsten der Nahmobilitat und zur Erhéhung FuB- und Radverkehr

Tunnel

der Verkehrssicherheit umgestaltet.

unter Beachtung der
Belange des OPNV und
des MIV.

Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Gustav-Deetjen Tunnel: Verbesserung fiir den FuBgangerverkehr

Empfehlung: Der Stellungnahme wird ent-

sprochen.
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1b

Konzept zur Umgestaltung und

Aufwertung des Breitenwegs

neu

Der Breitenweg stellt vor allem fiir den FuR- und Radverkehr eine Barriere
fiir die Wegebeziehungen zur und von der Innenstadt dar. In Verbindung mit
der Entwicklung der Bahnhofsvorstadt soll ein Konzept zur Verbesserungen
der Situation fiir den FulR- und Radverkehr (Querungsmoglichkeiten, Aufent-
haltsqualitat) sowie fir die gestalterische Aufwertung des 6ffentlichen Rau-

mes erarbeitet werden.

Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Breitenweg: Aufnahme des Breitenweges in das Zielszenario, die Entwick-
lung eines Leitbildes fur die Bahnhofsvorstadt mit dem Breitenweg als zent-
ralem offentlichen Verkehrsraum wird ein stadtebauliches Schwerpunktpro-

jekt auf Grundlage des Innenstadtkonzeptes:

e  Weitere Untersuchungen sollen durchgefiihrt werden, wie auf den
Verkehr auf der HochstraRRe verzichtet werden kann

e Verbesserung der Radwegeverbindung und Aufenthaltsqualitat fiir
die FuRganger

e Verbesserung der Querungsmoglichkeiten

Entwicklung von gestalterischen Vorschlagen fur die Aufwertung des 6ffent-

lichen Raums unter Beriicksichtigung der angrenzenden Nutzungen

Empfehlung:

1.Bulletpoint: nicht ins Zielszenario auf-
nehmen

2.-4.Bulletpoint: als vertiefende Untersu-

chung in Verbindung mit der Entwicklung
der Bahnhofsvorstadt, jedoch unter Beibe-

haltung der verkehrlichen Funktion

Radverkehr

Wilhelm-Kaisen-Briicke

Die Wilhelm-Kaisen-Briicke hat eine hohe Bedeutung fiir den Radverkehr. Al-
lerdings sind die vorhandenen Radwege nicht breit genug, um die Radver-
kehrsmengen sicher abwickeln zu kénnen. Daher wird der Engpass Wilhelm-

Kaisen-Briicke durch einen Ausbau der Radwege entscharft.

2 1 | hoch

Neustadt

Wird vom Beirat unterstitzt.
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SWAH

Wird begrift: Alleine die Ostseite der Wilhelm-Kaisen Briicke befahren jahr-
lich 2,1 Mio. Fahrradfahrer in beide Richtungen auf einem schmalen Rad-
weg, vielfach auch auf dem FuBweg. Im Sinne der Sicherheit und der guten
Erreichbarkeit der Innenstadt sind hier dringend Verbesserungen umzuset-
zen. Eine zusatzliche Briickenverbindung wie im Konzept Bremer Innenstadt

2025 vorgeschlagen wird als zentrale MalRnahme beflirwortet.

) Neuordnung Bismarckstr.

Die Bismarckstralle wird zwischen Dobbenweg und Graf-Moltke-StralRe neu
geordnet. Der StraRenzug hat bislang nur sehr schmale Radwege. Diese
werden kiinftig beparkt und der Radverkehr wird auf einem Schutzstreifen in

der Fahrbahn komfortabler gefiihrt.

sehr
hoch

3 Neuordnung Am Dobben

Der Dobben ist zwischen Sielwall und Dobbenweg ein Teil des Stadtteilzent-
rums im Viertel. Da der Dobben sehr schmal ist, ist nicht genug Platz um alle
Nutzungen des StralRenraumes gleichzeitig in ausreichender Qualitat zu er-
lauben. Der StraBRenraum soll zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und ins-
besondere Verbesserung der Situation fuir den FuRR- und Radverkehr opti-

miert werden.

2 1 | hoch

ADAC

Eine deutliche Einschrankung des Parkraums ist in keiner Weise nachvoll-
ziehbar und wird vom ADAC Weser-Ems abgelehnt. Ein alternativlioser Weg-
fall des vorhandenen Parkraumes wiirde die Parksituation in dem Stadtteil
verscharfen und den Parkdruck weiter erhéhen. Dies hat auch einen zuneh-
menden Parksuchverkehr zur Folge. Der vorhandene Parkraum muss auch
bei den weiteren Gedanken zur Umnutzung bertcksichtigt und vollumfang-

lich beibehalten werden.

Empfehlung: zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit (Konflikte zwischen Ful3-
und Radverkehr in sehr engen Seitenrau-
men) erforderlich, der Stellungnahme wird
nicht gefolgt
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Der Sielwall hat in weiten Teilen nur extrem schmale Geh- und Radwege.

Damit die FuBgangerinnen und FuRgadnger genug Raum erhalten kénnen,

4 Neuordnung Sielwall 3 | muss der Radverkehr auf der Fahrbahn abgewickelt werden. Hierzu ist es 2 1 | hoch
notwendig, auf der gesamten Lange das Parken auf der Fahrbahn zu unter-
binden.
Neuordnung Am Dobben und Sielwall wird abgelehnt, da Verkehrsteilneh- il Stellungnahmej/wrd nlc.ht

Handelskammer . i ) - ; entsprochen, Verkehrsfluss fiir Kfz wird
mer/innen sich mit der Situation engagiert haben. verbessert, aktuelle Situation gefihrdet Si-
cherheit im FulR- und Radverkehr

Die KornstralRe zwischen Friedrich-Ebert-StralRe und Kirchweg soll fiir eine
Umgestaltung naher betrachtet werden. Vielleicht kdnnen dort Radver-

5 Neuordnung Kornstralle 3 ) o 2 1 | hoch
kehrsstreifen auf der Fahrbahn angelegt werden, um mehr Platz fiur die Ful3-
ganger zu bekommen.

) Neuordnung der Verkehrsfunktion unter Berlicksichtigung der angrenzen-
5 Neuordnung ViolenstraRe neu
& den Nutzungen (vgl. Innenstadtkonzept)
Fachbereich Bau und Stadt- E . i .
_ ViolenstraBe: Neuordnung der Verkehrsfunktionen unter Beriicksichtigung f;“::fe\!:/‘ilrl::lnii :aesr ;:;!::f;::r:jf\’\g;irgne_
entwicklung der angrenzenden Nutzungen (vgl. Innenstadtkonzept). megnl &
Der Utbremer Ring in Findorff ist in der heutigen Gestaltung fiir den Kfz-
) Verkehr iberdimensioniert. Auf der Fahrbahn kdnnen Radfahrstreifen ein sehr

6 Umnutzung Utbremer Ring 3 . . . . . 4 1

komfortables und sicheres Radfahren anbieten, ohne dass sich dies negativ hoch

auf den Autoverkehr auswirkt.

Abteilung 3

Wird begriufRt gemal Lapro FI 1
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Umnutzung Flrther Str.

Die Further StralRe in Findorff ist in der heutigen Gestaltung fiir den Kfz-
Verkehr tiberdimensioniert. Auf der Fahrbahn kénnen Radfahrstreifen ein
komfortables und sicheres Radfahren anbieten, ohne dass sich dies negativ
auf den Autoverkehr auswirkt. Parkplatze werden dafiir in den Seitenraum

verlegt.

sehr
hoch

Umnutzung Bgm.-Smidt-Str.

Die Blrgermeister-Smidt-StralRe ist in dem Abschnitt zwischen dem Wall und
dem Breitenweg in der heutigen Gestaltung Gberdimensioniert. Auf der
Fahrbahn kénnen Radfahrstreifen ein komfortables und sicheres Radfahren
anbieten, ohne dass sich dies negativ auf den Autoverkehr auswirkt. Heutige
Konflikte zwischen FuRgéangern und Radfahrern werden so entzerrt. Die am
Status-quo ausgerichtete MIV-Erreichbarkeit des Ansgari-Quartiers bleibt

erhalten.

sehr
hoch

Handelskammer

Konflikt der Innenstadterreichbarkeit wird verscharft. Raus aus ZS.

Empfehlung: in Verbindung mit Ansgari-
quartier zur Starkung der Nahmobilitat
und der Querung in Richtung Stephani-
quartier sinnvoll, Kfz-Leistungsfahigkeit
weiterhin ausreichend

Lloyd Passage

Die LLOYD PASSAGE kann von einem Shoppingcenter im Bereich , Ansgari-
kirchhof/Lloydhof“ profitieren, da zusatzliche Kundenstrome in einem er-
weiterten Einzugsgebiet ausgeldst werden. Fir eine erfolgreiche Centerent-
wicklung ist eine gute Erreichbarkeit Voraussetzung und ebenso eine ausrei-

chende Versorgung mit Parkflachen.

BID Ansgari

Die Blrgermeister-Smidt-StralRe darf nicht vor dem Abschluss der aktuellen

Quartiersplanungen berplant werden.

Empfehlung: s.o.
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Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Blirgermeister-Smidt-StralRe: Betrachtung der Biirgermeister-Smidt-StraRe

vom Breitenweg bis zur Weser

e Reduzierung der Fahrspuren
e Verlegung der Haltestellen (siehe OPNV)
e Verbesserung der Situation fiir Radfahrer

e  Gestalterische Aufwertung mit Baumen

Empfehlung: der Stellungnahme wird ge-
folgt

CityInitiative

Bremen Werbung e.V.

Der Erfolg des geplanten CityCenters ist fiir die Entwicklung der gesamten
Innenstadt ein iberragend wichtiger Baustein. Das CityCenter bendtigt eine
gute Verkehrsanbindung. Daher und aus der allgemeinen Anforderung einer
Innenstadt an eine gute Verkehrsfiihrung auch fir den MIV sind Planungen
fir einen Riickbau von Verkehrsbeziehungen in der Blirgermeister-Smidt-
StralRe abzulehnen. Die Biirgermeister-Smidt Briicke wird vom MIV, Radfah-
rern und FuBgingern genutzt, von einer dauerhaften Uberlastung kann nach
Auffassung der CITYINITIATIVE BREMEN WERBUNG E.V. nicht gesprochen

werden.

Empfehlung: in Verbindung mit Ansgari-
quartier zur Starkung der Nahmobilitat
und der Querung in Richtung Stephani-
quartier sinnvoll, Kfz-Leistungsfahigkeit
weiterhin ausreichend

Umnutzung Wester-/Osterstr.

Der StraBenzug Oster- / WesterstraRe ist fiir FuRganger/innen auf einer lan-
gen Strecke nur schlecht zu Gberqueren, obwohl im StraRenraum geniigend

Platz fiir Querungshilfen ist. Daher sollte hier Abhilfe geschaffen werden.

sehr
hoch

Neustadt

Wird vom Beirat unterstitzt.

10

Umnutzung

Herdentorsteinweg

Der Herdentorsteinweg ist die wichtigste FuBverkehrsverbindung zwischen
Altstadt und Hauptbahnhof. Ebenso hat er eine hohe Bedeutung fiir den
Radverkehr. Besonders auf der Strallenseite zur Wallmuihle kommt es des-
halb haufig zu Konflikten zwischen FuRgdangern und Radfahren. Die Situation
im Herdentorsteinweg fiir den FuR- und Radverkehr soll verbessert werden.

Konkrete Umsetzungsvarianten sind im Innenstadtkonzept zu prifen.

sehr
hoch
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Handelskammer

Konflikt der Innenstadterreichbarkeit wird verscharft. Raus aus ZS.

Empfehlung: Bestandteil des Innenstadt-
konzepts, zur Verbesserung der Erreich-
barkeit der Innenstadt (insbesondere fiir
den Radverkehr und FuRverkehr) sinnvoll,
Kfz-Leistungsfahigkeit weiterhin gut, der
Stellungnahme wird nicht gefolgt

Lloyd Passage

Die Rechtsabbiegerspur im Herdentorsteinweg in Richtung Am Wall/AOK
darf nicht zur Disposition stehen, da der Herdentorsteinweg die wichtigste
Zuwegung zum Parkhaus Mitte in der LLOYD PASSAGE ist. Das Parkhaus Mit-
te hat fiir die LLOYD PASSAGE eine strategische und herausgehobene Bedeu-
tung.

Empfehlung: s.o.

BID Ansgari

Der Rechtsabbieger im Herdentor in Richtung AOK-Kreuzung muss erhalten
bleiben, um eine problemlose Zufahrt in die westliche Altstadt zu ermogli-
chen und Parkverkehr in das Parkhaus Mitte direkt und moglichst ohne

Riickstaus in stark frequentierten Zeiten zu ermaoglichen.

Empfehlung: s.o.

CityInitiative

Bremen Werbung e.V.

Die Rechtsabbiegerspur aus dem Herdentorsteinweg in Richtung Am
Wall/AOK darf nicht zur Disposition stehen. Das Herdentor fungiert als wich-
tige Zufahrt zu den Parkhdusern Katharina und Mitte, sowie zukinftig fir
das CityCenter Ansgari. Ohne separate Spur wiirden Rechtsabbieger durch
die sehr starken FuBgangerstrome den gesamten Zufluss des KFZ-Verkehrs in
Richtung SogestraRe, Schiisselkorb und Knochenhauerstralle blockieren. Be-
reits heute bilden sich an guten Einkaufstagen lange Riickstaus in die Bahn-
hofsvorstadt. Die CITYINITIATIVE BREMEN WERBUNG E.V pladiert fir eine
zweite Briicke Uber den Wallgraben vor der Wallmiihle. Diese Briicke wiirde
die Wegebeziehungen vom Hauptbahnhof Richtung Am Wall und Am Brill
verbessern. Alternativ ist eine Verbreiterung der bestehenden Briicke liber

den Wallgraben zu priifen.

Empfehlung: s.o.
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Es wird eine fahrbahnbezogene Radverkehrsfiihrung eingerichtet. Diese
Umnutzung sehr
11 ] . fihrt zu einer Entlastung der Seitenrdume und weniger Konflikten im Be- 4 1
Daniel-v.-Bliren-Str. hoch
reich der Haltestelle.
Daniel v. Biiren-Str.: Beseitigung der Barrierewirkung
Fachbereich Bau und Stadt- e Verbesserte Querungsméglichkeiten Empfehlung: Stellungnahme wird gefolgt,
entwicklung e Verbesserung der Situation fiir Radfahrer d.h. L.meau Kr.'notenpunkt Doventor wird in
das Zielszenario aufgenommen
e Gestalterische Aufwertung
Der Dobben darf zwischen RembertistraBe und Eduard-Grunow-StraflRe von h
sehr
12 Umnutzung Am Dobben Radfahrern nur in Richtung Dobbenweg befahren werden. Diese Netzllicke 4 1 hoch
oc
soll geschlossen werden.
AuRer der Schleifmihle ist zwischen Rembertistrale und Schwachhauser
Umnutzung sehr
14 o HeerstralRe fiir Radfahrer nur in Richtung Hauptbahnhof zu befahren. Diese 4 1
AuRer der Schleifmiihle ) o hoch
Netzliicke wird mit dieser Malnahme geschlossen.
Die Parkallee ist fur den Radverkehr die wichtige Achse zwischen Innenstadt
und Universitat. Die Stral3e ist zwischen Rembertitunnel und Stern vierstrei-
fig ausgebaut, zwei Fahrstreifen werden bislang von parkenden Autos ge-
Umnutzung Parkallee ) o sehr
15 ) nutzt. Durch die Neuregelung des ruhenden Kfz-Verkehrs kann hier ein Rad- 5 1
(Rembertitunnel - Stern) ) o ] hoch
fahrstreifen auf der Fahrbahn angeboten werden. Perspektivisch soll die
Parkallee im Zuge der Premiumroute Innenstadt - Universitat FahrradstraRRe
werden.

ADAC

Diese MaRnahme darf sich nur auf den Teilabschnitt zwischen dem Rember-
titunnel und dem Stern beziehen. Die Parkallee hat ab dem Knotenpunkt
,Stern” eine wichtige Zubringerfunktion fir die A27 und Verkehre in Rich-
tung Lilienthal bzw. umgekehrt, daher ist in diesem Bereich eine Zweistrei-

figkeit auch zukiinftig unverzichtbar.

Empfehlung: MaRnahme bezieht sich nur
auf den angesprochenen Abschnitt.
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16

Umnutzung Langemarckstr.

Die Langemarckstral3e bietet zwischen der Biirgermeister-Smidt-Briicke und
den Neustadtswallanlagen Potenzial fiir eine komfortable, fahrbahnbezoge-
ne Radverkehrsfiihrung. Damit ware mehr Platz fur FuRganger auf den Ne-

benanlagen méglich.

sehr
hoch

17

Umnutzung der

Bgm.-Smidt-Briicke

Die Blrgermeister-Smidt-Briicke bietet Potenzial fiir eine komfortable, fahr-
bahnbezogene Radverkehrsfiihrung. Damit ist mehr Platz fur FuRgan-

ger/innen in den Seitenrdumen.

sehr
hoch

BID Ansgari

Ein Umbau der Biirgermeister-Smidt-Briicke mit einer Reduzierung der Leis-
tungsfahigkeit fir den motorisierten Individualverkehr ist aus Sicht der Mit-
glieder des Lenkungskreises BID Ansgari eher problematisch und wird abge-

lehnt.

Empfehlung: Briicken sind Schwerpunkte
des Radverkehrsaufkommens, aus Sicher-
heits- und Kostengriinden ist eine fahr-

bahnbezogene Radverkehrsfiihrung sinn-

voll

SWAH

MalRnahmen F.5 Neuordnung KornstralSe, F.8 Umnutzung Bgm. Smidt-
StraRe, F.16 Umnutzung Langemarckstr., F.17 Umnutzung der Bgm.Smidt-
Briicke: Eine selbstverstandliche Verbesserung der Sicherheit des Radver-
kehrs durch Verlagerung auf die StraBe sieht das Wirtschaftsressort nicht. In
Teilbereichen ist eher eine Gefahrdung zu beflirchten. Als Konsequenz einer
Verlagerung ist ein vermehrtes Fahren auf dem Biirgersteig zu beobachten,
wie beispielsweise in der Pappelstrale, die mit Tempo 30 ausgewiesen ist.

Hierdurch sinkt die Attraktivitat dieser EinkaufsstralRe.

Empfehlung: s.o.

17a

Neugestaltung der Nebenanla-

gen in der Hemelinger, Arber-

ger und Mahndorfer Heerstra-
Re

neu

Eine Neugestaltung der Nebenanlagen soll aufgrund fehlender bzw. unzu-
reichender Radwege aus verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht durchge-

flhrt werden.
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Hemelingen

Aufnahme folgender StralRenziige bzgl. Fahrbahnsanierung und Neugestal-

tung der Nebenanlagen:

Hemelinger, Arberger und Mahndorfer HeerstraRe

Empfehlung:

Aufnahme ins Zielszenario: Neugestaltung
der Nebenanlagen in Hemelinger, Arberger
und Mahndorfer HeerstralRe (fehlender
Radweg)

Neugestaltung Sebaldsbricker

Die Sebaldsbriicker Heerstral3e stellt einen StraRenraum dar, der stadtebau-

lich erhebliche Missstande aufweist und nur lGiber eine geringe Aufenthalts-

17b HeerstraRe (Hastedter Heerstr. | neu | qualitat verfligt. Aus diesem Grund ist die Neugestaltung der Sebaldsbricker
bis Semmelweisstr.) HeerstraRe unabhangig von verkehrlichen Verbesserungen als MaRRnahme
zu prifen.
Empfehlung:
Aufnahme folgender StraRenziige bzgl. Fahrbahnsanierung und Neugestal- |im Rahmen der BriickenbaumaRnahmen
Hemelingen tung der Nebenanlagen: erfolgt eine Straenraumumgestaltung in
der Ostl. Hastedter HeerstraRBe, die Se-
ostl. Hastedter Heerstr./Sebaldsbriicker Heerstr. bis Bhf Sebaldsbriick, baldsbriicker Heerstr. wird in das Zielsze-
nario aufgenommen
Die Sebaldsbriicker HeerstralSe stellt einen StraRenraum dar, der stadtebau-
Fachbereich Bau und Stadt- lich erhebliche Missstéande aufweist und nur tber eine geringe Aufenthalts- | Empfehlung: der Stellungnahme wird ge-
entwicklung qualitat verfugt. Aus diesem Grund ist die Neugestaltung der Sebaldsbriicker | folgt, wird in das Zielszenario aufgenom-
HeerstraRe unabhangig von verkehrlichen Verbesserungen als eine Mal3- men
nahme zur Neugestaltung aufzunehmen.
In Abhéngigkeit von der stadtebaulichen Entwicklung am Ehlersdamm (vgl.
17¢ Neugestaltung Ehlersdamm neu | Wohnbebauungsprogramm 30+ und Bf Mahndorf) ist ein Ausbau v. a. der

Nebenanlagen zu prifen.

Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Die Wohnbebauung westlich des Ehlersdammes ist eine 30+ Flache, auf der
prioritar Wohnungsbau umgesetzt werden soll. Hierzu ist der Ausbau des
Ehlersdamms (insbesondere der Nebenanlagen, wie Realisierung von Geh-
und Radweg) erforderlich. Zusatzlich ist im FNP-Entwurf ein Prifbedarf fir
eine bauliche Entwicklung am Umsteigepunkt Mahndorf dargestellt. Aus den
genannten Griinden ist der Ausbau des Ehlersdamms als MalRnahme aufzu-
nehmen.

Empfehlung: Umgestaltung in Abhangig-
keit von stadtebaulicher Entwicklung er-
forderlich
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18

Umgestaltung

Buntentorsteinweg

Am Buntentorsteinweg treten gehauft Unfalle auf, insbesondere mit Beteili-
gung von Radfahrer/innen. Unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit soll
geprift werden, welche UmgestaltungsmalRnahmen die Situation verbes-

sern kdnnen.

2 2 | hoch

SUBV Ref. 51

Der Buntentorsteinweg wurde u. a mit Bundesmittelen umgestaltet

(Schlussrechnung 2007), hier sind die entsprechenden Fristen zu beachten

Empfehlung: Es geht nicht um den be-
reits umgebauten sidlichen Teil des Bun-
tentorsteinwegs sondern um den nordli-

chen

19

Umgestaltung

Osterfeuerberger Ring

Der Osterfeuerberger Ring ist in der heutigen Gestaltung fir den Kfz-Verkehr
Gberdimensioniert. Durch einen Umbau soll die StraRe stddtebaulich und

verkehrlich neu geordnet werden.

3 3 | hoch

20

Umgestaltung
Friedrich-Ebert-Str.

Die Friedrich-Ebert-StraRRe in der Neustadt hat eine wichtige verkehrliche
Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr. In der bisherigen StralRengestaltung domi-
niert der Autoverkehr und die Belange von FuRgangern und Radfahren sowie
des Ortsbilds miissen zuriicktreten. Mit der Vollendung des Autobahnrings
(A 281) wird die Verkehrsmenge auf der Friedrich-Ebert-StralRe aber deutlich
abnehmen, so dass dann eine punktuelle Umgestaltung der Strafle zum Ab-
bau dieser Defizite moglich wird ohne dass die MIV-Erreichbarkeit der In-

nenstadt beeintrachtigt wird.

sehr
hoch

Handelskammer

Wird nicht mitgetragen. Verkehrsfunktion ist auch nach dem Ringschluss
bedeutend hoch.

Empfehlung: Stellungnahme wird nicht ge-
folgt, Verkehrsmenge erfordert keine
durchgehende Vierstreifigkeit, zur Erh6-
hung der StralRenraumqualitat im Stadt-
teilzentrum Neustadt ist die MaRnahme
unabdingbar
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Neustadt

Die vorgeschlagene Umgestaltung der Friedrich-Ebert-StraRe unterstitzt der
Beirat, halt jedoch bereits VOR der Vollendung der A281 nicht nur eine Her-
ausnahme aus dem LKW-Fiihrungsnetz fiir geboten, sondern sieht bereits
jetzt den Bedarf fiir eine Umgestaltung als gegeben. Der Beirat ist nach wie
vor der Auffassung, dass bereits jetzt — mit vergleichsweise einfachen Mit-
teln wie z.B. Ummarkierungen — Verbesserungen sowohl fir die Radfah-
rer_innen und FuBgénger_innen als auch der Wohnqualitdt an den beiden
genannten Straflenziigen moglich sind (siehe auch MaRBnahme 12 fiir Rad-

verkehr der nicht fiir das Zielszenario vorgeschlagenen MalRnahmen).

Empfehlung: Lkw-Fiihrungsnetz ist nicht
Teil des VEP

Lloyd Passage

Die Friedrich-Ebert-StraRe ist von herausragender Bedeutung fiir die PKW-
Erreichbarkeit der Innen-stadt und muss in der heutigen Leistungsfahigkeit
erhalten bleiben. Plane fir einen Riickbau auf das Niveau der Langemarck-

stral3e sind abzulehnen.

Empfehlung: Stellungnahme wird nicht ge-
folgt, Verkehrsmenge erfordert keine
durchgehende Vierstreifigkeit, zur Erh6-
hung der StrafRenraumqualitat im Stadt-
teilzentrum Neustadt ist die MaRnahme
unabdingbar

Citylnitiative

Bremen Werbung e.V.

Die Leistungsfahigkeit der Friedrich-Ebert-StraRe ist zu erhalten, da die Stra-
Re eine wesentliche Magistrale zur Erreichbarkeit der Innenstadt von den
Stadtteilen Neustadt, Habenhausen, Buntentor und den einwohnerstarken

Wohnvororten wie Weyhe oder Stuhr ist.

Empfehlung: s.o.

SUBV Ref. 51

Richtig und wichtig ist hier der Hinweis auf den BAB Ringschluss. Dieser ist

zwingend Voraussetzung fiir eine Umgestaltung.
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Die HochstraRe Uber die "AOK-Kreuzung" (Am Wall) wird abgerissen, statt-

Die MalRnahme hat eine
hohe Bedeutung auf-
grund der stadtgestalte-

rischen Chance, die mit

tungsradwegen: EmslandstraRe.

infrastrukturellen

mit- ..
21 Riickbau HochstraRe Am Wall 4 | dessen wird der Verkehr ebenerdig gefiihrt. Die Wallanlagen werden somit 2 3 tel der Offnung der Wallan-
e
dem neuen Ansgariquartier verknupft. lagen in Richtung Ans-
gariquartier und Fau-
lenquartier verbunden
ist.
Abteilung 3 Wird begrufit gemals LaPro Ml 3
Fachbereich Bau und Stadt- AOK Kreuzung: Verbesserung fiir FuBganger unter Beriicksichtigung des Pro-
Neu & & gang sung Empfehlung: in Verbindung mit Riickbau
entwicklung jektes Ansgaritor- neues Einkaufsquartier HochstraRe zu beriicksichtigen
Die HansestralRe hat im siidlichen Abschnitt keine Nebenanlagen fiir FuR- N
sehr
22 Umgestaltung HansestraRe 4 | ganger und Radfahrer. Diese Netzllicke wird mit dieser MaBnahme geschlos- | 3 1 hoch
oc
sen.
Abteilung 3 Wird begrulSt gemal LaPro WA 10
. Die Huchtinger HeerstralRe hat auf Abschnitten keine Nebenanlagen fir
Umgestaltung Huchtinger . ) . . o
22 Neu | FuBgénger und Radfahrer. Diese Netzliicke wird mit dieser MalRnahme ge-
a HeerstraRe
schlossen.
Empfehlung: der VEP beriicksichtigt MaR-
nahmen zum Ausbau des Radverkehrsnet-
Ausbau Geh- und Radweg Huchtinger HeerstralRe, bis zur Fertigstellung
) o o ; B o zes und zur finanziellen Aufstockung der
Huchting Zweirichtungsradweg auf stadtauswartiger Seite. Priifung von Zweirich-

Unterhaltungskosten,

wird ins Zielszenario aufgenommen (Stra-

Benraumgestaltung)
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Umgestaltung Habenhauser

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit wird die Habenhauser LandstralRe in

22b ) Neu | der Ortslage Huckelriede im Zusammenhang mit der Gartenstadt Werdersee
LandstraBe (Huckelriede)
umgestaltet.
Fachbereich Bau und Stadt- ) B Empfehlung: wird ins Zielszenario aufge-
) Gustav-Deetjen Tunnel: Verbesserung fiir den Radverkehr
entwicklung nommen
Der rein auf den privaten Kraftverkehr beschrankte StraRenbau erschwert
Konzept zur Umgestaltung der . ) )
) ) fur alle anderen Verkehrsarten den Zugang in den Bremer Westen. Alle drei
Eingangsbereiche Waller Heer- ) ) )
22 B Neu | StraRen sollten auf ihre Umgestaltungspotentiale mit Kosten-
€| straRe, Hans-Béckler-StraRe
Nutzenvergleich untersucht werden. Dabei sollten die Belange von Rad- und
und Landwehrstrale
FuRgangern besondere Beriicksichtigung finden.
Die Verbesserung der Eingangssituation in den Bremer Westen ist eine wich-
tige MaRnahme im Rahmen der Gesamtstrategie zur Aufwertung des Bre-
Fachbereich Bau und Stadt- mer Westens. Bereits im Innenstadtkonzept wurde die mangelhafte Qualitdt | Empfehlung: der Stellungnahme wird ge-
entwicklung der Stadtraume im Bereich Hans-Bockler- Strafle aber auch Landwehrstralle | folgt, wird in das Zielszenario aufgenom-
aufgezeigt. Alle drei StraRen sollten auf ihre Umgestaltungspotentiale mit | men
Kosten-Nutzenvergleich untersucht werden. Dabei sollten die Belange von
Rad- und ggf.- FuRgangern besondere Beriicksichtigung finden.
Der Kreuzungsbereich Doventorcontrescarpe / Daniel-von-Biren-Str. /
Knotenpunktumgestaltung Doventor ist bislang fiir FuR- und Radverkehr eine Barriere und stellt eine
22d Doventor zugunsten aller Ver- | neu | uniibersichtliche Verkehrsfiihrung fiir den Kfz-Verkehr dar. Der Knoten wird

kehrstrager

daher so umgestaltet, dass es sichere, direkte und tbersichtliche Wegebe-

ziehungen fiir den FulR-, Rad- und Kfz-Verkehr gibt.

Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Daniel v. Biren-Str.: Beseitigung der Barrierewirkung

e Verbesserte Querungsmoglichkeiten
e Verbesserung der Situation fiir Radfahrer

e  Gestalterische Aufwertung

Empfehlung: Stellungnahme wird gefolgt,
d.h. Umbau Knotenpunkt Doventor wird in
das Zielszenario aufgenommen
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Das Programm "Bremen baut Barrieren ab" wird fortgeschrieben. Es regelt

die grundsatzliche Berticksichtigung der Barrierefreiheit bei MaBnahmen im

) 2 3 | StraBenbau z.B. in Bezug auf ein Stellplatzkonzept (inkl. Gestaltung von Be- sehr
23 Bremen baut Barrieren ab ] i 4 3
4 | hindertenparkplatzen) oder StraBenbahnhaltestellen. Im Rahmen der Fort- hoch
schreibung werden bestehende Barrieren erfasst und Vorschlage zu deren
Beseitigung ermittelt.
Interessensgemeinschaft In-
Bei NeubaumalRnahmen Barrierefreiheit berticksichtigen, Negativ-Beispiel ist | Empfehlung: Barrierefreiheit ist gesetzlich
dustrie- und Gewerbegebiet kert und zwi d zu beriicksichti
die neue Endhaltestelle der StraRenbahnlinie 1 ,Schweizer Eck”. Verankert und zwingend zu berucksichti-
Bremer Kreuz gen
Zu den fir das Zielszenario empfohlenen MaRnahmen gehort zwar auch die | Empfehlung: Konzept fir Behinderten-
Fortschreibung des Programms ,,Bremen baut Barrieren ab“; in der Liste der | parkplatze wird in MaBnahme 1 des hiesi-
Landesbehindertenbeauftragte empfohlenen MalRnahmen wird darauf hingewiesen, dass es die grundsatzli- | gen MaBnahmenfeldes mit berucksichtigt.
che Berlicksichtigung der Barrierefreiheit bei MafBnahmen im StraRenbau Zudem erwirkt das ASV aktuell eine Kon-
z.B. in Bezug auf die Gestaltung von Behindertenparkplatzen [...] regelt. zeptgestaltung zu Behindertenparkplatzen.
Entgegen dem entsprechendem Themenposter ist die MaRnahme ,Park-
Gropelingen Neu | platzkonzept fiir behinderte Menschen im MaBnahmenkatalog nicht expli- | Empfehlung: ist enthalten, wird klarer

ziert aufgefihrt.

formuliert

Landesbehindertenbeauftragte

Zusitzlich Aufnahme der ,,Untersuchung/Uberpriifung bestehender Barrie-
ren und Vorschlage zu deren Beseitigung” im Rahmen der Fortschreibung
des Berichtes. Zudem Uberpriifung der Bedarfsgerechtigkeit bestehender

barrierefreier Strukturen (z. B. in Bussen und Strafenbahnen).

Empfehlung: der Stellungnahme wird ent-
sprochen, Barrierefreiheit ist gesetzlich
verankert und zwingend zu beruicksichti-
gen
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SUBV Ref. 51

Der Umgang mit dem Thema Barrierefreiheit ist durchweg durftig. Die
Rechtsgrundlage, auf die sich Menschen mit Mobilitatseinschrankungen be-
rufen kdnnen gibt da deutlich mehr her. Dem sollte hier Rechnung getragen
werden. (z. B. Stellplatzkonzept fir Behindertenstellplatze, Freiraumen von

Gehwegen-wie ja teilweise auch schon angedacht),

Empfehlung: Stellplatzkonzept fiir Behin-
derte ist enthalten, wird klarer formuliert
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Gesamtverbund Natur- und Alle MaRnahmen werden begriiRt
Umweltschutz Unterweser e.V
Fir die Innenstadt wird ein Parkraumkonzept erstellt. Die Parkraumbewirt- "
sehr
1 Parkraumkonzept Innenstadt 34 |schaftung wird ausgeweitet, um die Erreichbarkeit der Innenstadt fir Kun- 3 1 hoch
oc
den und Besucher zu verbessern.

Handelskammer

MafRnahme wird begriRt, aber nur in Verbindung mit der Sicherstellung der

Stellplatzkapazitaten und der Erreichbarkeit der Parkhauser

Empfehlung: inhaltliche Konkretisierung
erfolgt im Konzept

BID Ansgari

Ausreichender Parkraum ist bereitzustellen, um die Bremer Innenstadt ins-

besondere auch fiir die Umlandkunden weiterhin attraktiv zu halten.

Empfehlung: ausreichender Parkraum in
der Innenstadt ist vorhanden

Fachbereich Bau und Stadt-

Parkhauskonzept, Innenstadt: Entwicklung eines Parkhauskonzeptes unter

Beriicksichtigung neuer Mobilitatsanforderungen: Standorte fir E-Bikes, Las-

Empfehlung: inhaltliche Konkretisierung

entwicklung tenfahrrader, Behindertenstellpldtze, ggf. Reduzierung der Anzahl der Park- | erfolgt im Konzept
platze zugunsten zus. Handelsflache.
Ausreichender Parkraum ist bereitzustellen. Alles andere erh6ht den Park-
Citylnitiative suchverkehr und damit auch die Emissionen. Ein Parkraumkonzept welches | Empfehlung: ausreichender Parkraum in

Bremen Werbung e.V.

lediglich der Erhéhung der Einnahmen der Stadt dient, ist abzulehnen.

der Innenstadt ist vorhanden
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Handwerkskammer Bremen,
Kreishandwerkerschaft Bre-

men

Das Parkraumkonzept Innenstadt beginnt nicht im Citycenter sondern in den
umliegenden Stadtteilen und Nachbargemeinden. Halteverbote und Park-
verbote sind auf Sinnhaftigkeit zu Giberpriifen. Die innerstadtischen Bereiche
missen sowohl fur Service- und Montagefahrzeuge von Handwerkern als
auch fur die Kundschaft der in den Stadtteilen ansdssigen Betreibe problem-
los erreichbar sein. Hinzu kommt allerding auch die Verfiigbarkeit ausrei-
chenden Parkraums zu angemessenen Parkgebiihren. In Bewohnerpark- und
FuRgangerzonen sollten im Rahmen von Ausnahmeregelungen dort ansassi-
ge Handwerkerbetriebe starker als bisher Beriicksichtigung finden. Sonder-
parkerlaubnisse missen in der administrativen Umsetzung organisatorisch
vereinfacht und gebiihrenmaRig vereinheitlich werden. Die Parkplatznot in
den Quartieren muss gerade zu Werkzeiten reduziert werden. Die Nutzung
von offentlichen Flachen als Parkraum (Behordenparkplatze nach Dienst-

schluss) sollte moglich sein.

Empfehlung: inhaltliche Konkretisierung
erfolgt im Konzept

SWAH

Konzept ist vor dem Hintergrund der Innenstadtentwicklung kurzfristig an-
zugehen. Moglichkeiten des Verkehrsmanagements (Verkehrsmanagement-
zentrale) bis hin zu Veranstaltungsbezogenen Apps sollten eingehend be-
trachtet werden. Auch eine bestimmte Verfligbarkeit an Kurzzeitparkplatzen
im offentlichen StraRenraum ist ein wichtiger Faktor fiir eine optimale Er-
reichbarkeit von Innenstadt und Stadtteilzentren. Eine Bewirtschaftung kann

diese Parkplatze fir diesen Zweck freihalten.

Empfehlung: s.o.
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Parkende Autos nehmen besonders in den Wohnquartieren viel Raum ein,
insbesondere wo Parken gar nicht legal moglich ist. Diese Flachen werden
langfristig nach und nach reduziert, um Barrierefreiheit herzustellen, Ret-
2 Reduzierung des Parkraums 4 | tungswege freizuhalten und andere Nutzungen zu ermdglichen. Gleichzeitig 2 1 | hoch
werden mit den MaBnahmen des VEP zur Férderung des Umweltverbundes
(Nahmobilitit, Radverkehr, OV und Carsharing) Alternativen zum (privaten)
Auto attraktiver.
Es ist nicht zu erwarten, dass der Kfz-Bestand pro Haushalt wesentlich sinken )
) ) o ) Empfehlung: der Stellungnahme wird
wird. Aus diesem Grund werten wir die pauschal angelegte Reduzierung von |
. ) ) . . nicht gefolgt, um Rettungswege und Bar-
ADAC Parkraum in Wohnquartieren als eine einschrankende MafRnahme und se- i S )
o . ) i rierefreiheit in Einmiindungsbereichen zu
hen darin keinen positiven Ansatz. Im Gegenteil: Durch diese MaRnahme o
B ) ) . B gewahrleisten
wirde der Parkdruck in den Quartieren noch weiter erh6ht.
Die Einrichtung von Quartiersgaragen ist nach Aussage der BrePark nicht
kostendeckend realisierbar. Die Nachfrage nach Anwohner- und Besucher-

SWAH parkplatzen besteht gleichbleibend. Eine Reduzierung des Parkraums wiirde | Empfehlung: s.o., Quartiersgaragen sind
zu ,,wildem Parken” filhren. Dem ist sowohl planerisch als auch konzeptio- aus den genannten Griinden nicht geplant
nell zu begegnen. Eine Reduzierung geht an den Bedirfnissen der breiten
Bevolkerung vorbei.

Halteverbote sind jeweils mit einem guten Grund angeordnet worden. Kiinf- sehr
3 Konsequente Parkverbote 34 | ) 3 1
tig wird genauer hingeschaut und Parkverbote konsequent durchgesetzt. hoch
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H. Inter- und Multimodalitat

t m
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Gesamtverbund Natur- und I &nah den besriif
Umweltschutz Unterweser A TR et e AT
eV
Am Bahnhof Oberneuland wird P+R-Platzes mit ca. 70 Stellplatzen
1 P+R am Bf. Oberneuland 24 | ) 2 1 | hoch
eingerichtet.
Verbesserung der P+R- 12 4 | Die Park & Ride-Platze werden verbessert, um sie attraktiver fiir 3 > | hoch
oc
2 Anlagen 5 | Pendlerinnen und Pendler zu machen.
Konkretisierung/Forderung: Ausweitung der P+R-Platze am Bahnhof | Empfehlung: Ausbau P+R im Bremer Stadtgebiet
Burglesum Burg wirde vermehrt Pendler aus dem Umland anzie-
hen, daher fachlich nicht sinnvoll
Wird begrut: Durch ein optimales P+R-System, das die Moglichkeit
S des Verkehrsmanagements nutzt, wird die Erreichbarkeit insbeson-
dere der Bremer Innenstadt verbessert. Zudem wird die Innenstadt
nicht durch zusatzlichen Parksuchverkehr belastet.
Insbesondere bei GroRveranstaltungen und Events kann Park & Ride
helfen, Verkehrsprobleme zu verhindern. Manchmal scheitern solche
.. ) i o 124 | Konzepte daran, dass zu wenige Menschen tber die Park & Ride- sehr
3 Offentlichkeitsarbeit fiir P+R B L o 4 1
5 Platze und die OPNV-Angebote (z. B. Shuttlebusse) Bescheid wissen. hoch
Daher soll die Offentlichkeitsarbeit in diesem Bereich verbessert
werden.
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Mehr Car-Sharing

45

Das Netz an grofRen und kleinen Car-Sharing-Stationen (Mobil.Punkt)
wird ausgebaut und auch auf die Stadtteile am Stadtrand ausgewei-

tet.

sehr
hoch

Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet

Bremer Kreuz

Unternehmen bei der Einrichtung von Stationen unterstiitzen.

Empfehlung: Dialog zwischen Anbieter und Unter-
nehmen ist zu empfehlen

Ostliche Vorstadt

Weitere Carsharing-Stellplatze werden unterstitzt

Obervieland

Der Beirat bittet, geeignete Carsharing-Angebote fiir den Stadtteil

Obervieland zu entwickeln.

Empfehlung: Konkretisierung nach Abschluss VEP

Handwerkskammer Bremen,
Kreishandwerkerschaft Bre-

men

Die Ausweitung von Car-Sharing-Stationen zusatzlich zur Verringe-
rung des Parkraums sehen wir zwiespaltig. Auch Autos, die im Car-
Sharing-Verfahren gemietet werden, missen an den Basisstationen
und an den Zielorten geparkt werden. Eine Privilegierung scheidet

deshalb auch aufgrund der gesetzlichen Rahmenbedingungen aus.

Empfehlung: die Einrichtung von Mobil.Punkten ist
rechtlich einwandfrei

Bauamt Bremen-Nord

Angesichts der Siedlungsflache Bremen Nords erscheint die aktuelle
Abdeckung mit OPNV —Angeboten abseits der Regio-S-Bahn trotz
Aufwertung durch Taktverdichtung, Durchbindung und Ausbau der
OPNV-Knotenpunkte durch eine begrenzte Zahl von Carsharing-
Stationen erganzungsbedirftig. Neben den zwei vorhandenen Stati-
onen in Vegesack sollten der Bhf. Burg, der Bhf. Burglesum und der
Bhf. Blumenthal sowie das Zentrum Blumenthal einer Priifung/

Testphase unterzogen werden.

Empfehlung: Konkretisierung nach Abschluss VEP
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StraRengemeinschaften haben die Moglichkeit, Car-Sharing in der
] i Nachbarschaft zu organisieren. Die Fahrzeuge werden einer be-
Car-Sharing-Angebot fiir ] B ; )
5 345 | stimmten Gruppe zur Verfligung gestellt. Die Infrastruktur wird von 2 1 | Hoch
Nachbarschaften ] ) ] B ] )
einem Car-Sharing-Anbieter zur Verfligung gestellt, die Nutzung in
der Gruppe geregelt.
Die StralRenverkehrs-
ordnung ermdglicht der-
zeit nicht, 6ffentliche
Stellplatze fiir bestimm-
te Nutzungen zu reser-
vieren. Offentliche Stell-
o B Car-Sharing-Fahrzeuge bekommen Stellplatze im 6ffentlichen Stra- platze mussen der All-
Parkplatzprivilegierung fur i . . ) ) . o L
345 | Benraum reserviert. Damit ist es mit dem Leihauto leichter einen 2 1 | Hoch | gemeinheit zugdnglich

Car-Sharing

Parkplatz zu finden. sein. Eine Privilegierung
fiir Car-Sharing-
Fahrzeuge setzt daher
die Anderung der ge-
setzlichen Rahmenbe-
dingungen auf Bundes-
ebene voraus.

Durch die Ausweisung von Carsharing-Stellplatzen wiirde Parkraum

der Allgemeinheit — und zwar zugunsten einer Minderheit — entzo-

ADAC gen werden. Dies widersprache auch dem Grundsatz des Gemeinge- | Empfehlung: MaBnahme entspricht den Zielstellun-

brauchs der StraRe (Entrichtung der Kfz-Steuer in Verbindung mit
Nutzungsrecht der StraRe). Daher unterstiitzt der ADAC Weser-Ems

diese MalRnahme nicht.

gen des VEP
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Handwerkskammer Bremen,
Eine Privilegierung scheidet aufgrund der gesetzlichen Rahmenbe- . . .
Kreishandwerkerschaft Bre- . Empfehlung: die Einrichtung von Mobil.Punkten ist
dingungen aus. rechtlich einwandfrei
men
12 3 | Das Netz an Bike & Ride-Stationen an den Straenbahn- und Bushal-
7 Mehr B+R . i . 3 2 | Hoch
45 |testellen sowie an den Bahnhofen in Bremen wird ausgebaut.
Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet Unternehmen bei der Einrichtung von Stationen unterstiitzen.
Bremer Kreuz
Die Bike & Ride-Anlagen werden qualitativ verbessert. Es wird ein
123 einheitliches Design sowie ein einheitlicher Ausstattungsstandard
8 Besseres B+R 4s entwickelt. Dieser betrifft die Uberdachung und Beleuchtung der 2 2 | hoch
Stationen. Zusatzlich sind weitere Ausstattungsmerkmale sowie Ser-
vice-Angebote an bestimmten Stationen denkbar.
| Konkretisierung/Forderung: Fahrradboxen an den Stationen Burg, Empfehlung: Fahrradboxen in MaRhahme Nr. 8
Burglesum Lesum, St. Magnus besseres B+R enthalten, Konkretisierung erfolgt mit
Umsetzung (vgl. Untersuchung zum Fahrradparken)
Park & Bike ist ein inno-
. . o . vatives Konzept, was mit
Leihfahrrader an P+R-Standorten erméglichen das Umsteigen vom )
) ] - ] geringem Aufwand auch
Auto aufs Rad: Park and Bike. Dies entlastet den &6ffentlichen Verkehr )
) . ) ) ) . in Bremen umgesetzt
9 Park & Bike 45 |auch in den Hauptverkehrszeiten und bietet Pendler/innen Flexibili- 3 2 | hoch
) . ) ) werden kdnnte. Beson-
tit und Bewegung. Es bieten sich P+R-Standorte an, die an Premium-
ders geeignet sind die
routen liegen, wie z.B. Sielhof, Bahnhof Burg, Universitat, Borgfeld.
bereits vorhanden Park
& Ride-Platze.
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Zu Nr. 7 bis 9: Wir begriiRen die vorgeschlagenen MalRnahmen. Wir
halten es ergdanzend weiterhin fiir notwendig die Mitnahme von Empfehlung: verstarkte Fahrradmitnahme im stad-
Pro Bahn Fahrradern in jedem Fahrzeug des OPNV technisch sicherzustellen tischen OPNV ist nicht umsetzbar

und wie in anderen Regionen montags bis freitags auBerhalb der

StoRzeiten tariflich zu einer kostenlosen Mitnahme zu kommen.

Park & Bike Angebote, prioritdr an den SPNV-Haltepunkten Bhf. Burg
Bauamt Bremen-Nord
und Blumenthal werden als sinnvoll erachtet.

Der Linienverkehr mit Fernbussen hat im letzten Jahr deutlich an Be-
deutung zugenommen. Bremen hat zwar einen zentralen Omnibus-
bahnhof fir Fernverkehre am Breitenweg, dieser hat aber weder die
Kapazitat noch die notwendige Ausstattung flir einen attraktiven
Neuer Busbahnhof 2 4 | Busverkehr. Daher sind aktuell zwei Standorte fiir einen neuen Bus- 3 3 | hoch
bahnhof in der Untersuchung: Das Geldnde des Giiterbahnhofs sowie
ein Standort am Flughafen. AuRerdem wird untersucht, ob die Gele-
genheitsverkehre auf dem bisherigen Areal vor dem Cinemaxx ver-

bleiben kénnen, oder ob auch diese verlagert werden sollen.

Handelskammer ZOB in Bahnhofsnihe Empfehlung: wird im Rahmen der konkreten Pla-
nung ZOB geprift

Wird begriRt. Dazu gehdren neben barrierefrei ausgestaltete Halte-
stellen fiir Fernbuslinien und Sonderfahrten auch sichere Wartebe-

reiche unabhéangig von anderem Verkehr (FulR- und Radfahrer), Wet-
terschutz, Sitzgelegenheiten, behindertengerechtes WC zu allen Ta-

Pro Bahn geszeiten, als auch gute, barrierefreie und verkehrssichere Erreich- | Empfehlung: wird im Rahmen der konkreten Pla-
barkeit von den értlichen 6ffentliche Verkehrsmittel. Daneben bitten | "8 20 EEpr
wir bei Finanzierung von den nutzenden Busverkehrsunternehmen
eine Nutzungsgeblhr dhnlich der Stationsgebihr bei Eisenbahnen

vorzusehen.
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Wird begrift: Der Linienverkehr mit Fernbussen hat gerade in der
letzten Zeit stark an Attraktivitat gewonnen. Hierdurch kann fiir

Bremen eine nicht unerhebliche Zahl neuer Touristen gewonnen

Bremen Werbung e.V.

Innenstadtkonzept ,,Bremen Innenstadt 2025“ ausgefiihrt, anzu-
streben. Zwei Standorte schaffen Verwirrung bei den Kunden, fihren

zu langeren Wegen und erhohen die Infrastrukturkosten.

SWAH werden. Ein neuer ZOB ist mit optimaler Anbindung an andere Ver- | Empfehlung: Standort wird aktuell gepriift
kehrstrager vorzuhalten. Innenstadt oder Bahnhofnahe sind zu pra-
ferieren.
Aus Sicht der Innenstadtwirtschaft ist fiir dieses wichtige Projekt ein
Citylnitiative Standort fiir den ZOB hinter dem Ubersee-Museum, wie bereits im

Empfehlung: s.o.
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I.  Verkehrs- und Mobilitatsmanagement
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Alle MaBnahmen werden begriifit: Vorschlag einer Smartphone-App
Gesamtverbund Natur- und . L . . .
Umweltschutz Unterweser vor, in der alle Bremer Mobilitatsanbieter verknlpft werden (wie
e.V Hamburg)
Bremen stellt die Verkehrsdaten der Verkehrs-Management-Zentrale
Bereitstellung von 15 (VMZ) Gber standardisierte Datenschnittstellen kostenlos zur Verfi- 4 1 sehr
1 Verkehrsdaten gung. So kdnnen z. B. Entwickler Webdienste oder Apps entwickeln, hoch
die diese Daten nutzen.
Ist die Basis fiir die Entwicklung des Verkehrsentwicklungsplans. Ganz
Handwerkskammer Bremen, besonders wichtig erscheint uns im Hinblick auf die derzeitige Ver- ) .
. - ) ) ) Empfehlung: Baustellenmanagement ist gewahr-
Kreishandwerkerschaft Bre- kehrssituation ein professionelleres Baustellenmanagement. Hierzu )
) o leistet und anerkannt gut.
men sollte auch der VEP eine Bewertung der Ist-Situation und klare Emp-
fehlungen fir die Zukunft enthalten.
Die Busse und StralRenbahnen der BSAG bekommen an vielen Ampeln
im Stadtgebiet bevorzugt griin. Momentan kann es vorkommen, dass
) der parallel laufende Rad- und FuRverkehr trotzdem auf seine regula-
Gemeinsamer Ampelvorrang . . . .
2 34 |re Grinphase warten muss, obwohl er eigentlich zusammen mit dem 3 2 | hoch

fiir BSAG und Radverkehr

OPNV abgewickelt werden kénnte. Die Ampelschaltungen sollen da-
her so angepasst werden, dass diese Situation, wenn maglich, ver-

mieden werden.
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Borgfeld

Nur im Parallelverkehr

VBN

Nur Bevorzugung des OPNV

Empfehlung: der Stellungnahme wird nicht ge-
folgt, die Belange aller Verkehrsteilnehmer wer-

den beachtet

Mobilitatsberatung fir

Neubirger

234

Menschen, die neu nach Bremen ziehen, kennen sich oft noch nicht
gut in der Stadt aus. So bedeutet ein Umzug die Chance der Neuorien-
tierung auch bei der individuellen Nutzung der Verkehrsmittel. Insbe-
sondere das Bus- und Bahnnetz oder das Radverkehrsnetz sind jedoch
nicht immer auf den ersten Blick zu verstehen. Neubirger bekommen
daher ein Informationspaket mit Informationen zum Umweltverbund
(OPNV, Rad, FuR, Car-Sharing) und eine persénliche Mobilititsbera-
tung.

sehr
hoch

Mobilitatsberatung fir

4 Betriebe oder Schulen

234

Wie kann man betriebsbedingte Verkehre kosteneffizienter, sozialver-
traglich und umweltschonend gestalten? Damit auch die Belegschaft
entspannter zu Arbeit gelangen kann? Mit diesen Fragen beschaftigt
sich das betriebliche Mobilitdtsmanagement. Bereits kleine MalRnah-
men wie Jobtickets, Férderung von Fahrgemeinschaften, Starkung des
FuR- und Radverkehrs oder der Einsatz von Car-Sharing-Fahrzeugen
kdnnen GroRes bewirken. Bremen bietet daher eine Mobilitatsbera-

tung fur alle interessierten Betriebe, Schulen oder Einrichtungen an.

hoch
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Bremen stellt gemeinsam mit dem Land Niedersachsen Verkehrsdaten
in Echtzeit auf ein Portal. Dort kdnnen die Daten fiir die unterschiedli-
chen Verkehrstriger (z. B. Autoverkehr, OPNV, Eisenbahn, Taxi, Car-
Sharing) kostenlos abgerufen werden. Zusatzlich gibt es statische Da- sehr
5 Multimodales Datenportal 45 |ten z.B. zu FuR- und Radwegenetzen. Aus diesem Portal kdnnen eine hoch
Vielzahl von Diensten fiir Endnutzer generiert werden wie Apps und
Online-Dienste wie z. B. einen multimodalen Routenplaner. Die Platt-
form selbst bietet zunéchst keine Endkundendienste an, diese werden
durch die unterschiedlichen Anbieter erstellt.
Einfahrung Bremen bekommt eine Mobilitdtskarte mit der man Bus & Bahn, Taxi, sehr
2 45 | Car-Sharing und Autovermietung nutzen kann. Mehr Flexibilitat - ohne
einer Mobilitatskarte hoch
eigenes Auto!
Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet Unternehmen bei der Einflihrung unterstiitzen.
Bremer Kreuz
Es werden Mobilitatsprojekte initiiert oder bestehende Projekte un-
Forderung zielgruppenorien- 345 terstiitzt, die sich an unterschiedliche Zielgruppen richten. Zu solchen hoch

tierter Projekte

Projekten gehoren z. B. Schul-Express (gemeinsames ZufuRgehen an

Grundschulen) oder Fahrradtrainings.
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J.  Elektromobilitat
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Die Elektromobilitat in der Stadt wird zunehmen. Eine darauf ausge-
Handwerkskammer Bremen, richtete Infrastruktur mit Park- und Umsteigemdglichkeiten, E-
Kreishandwerkerschaft Bre- | Neu | Tankstellen, Batterieleihstationen etc. ist wiinschenswert. Dadurch
men darf es aber nicht zu Behinderungen des motorisierten Individual- und
Wirtschaftsverkehrs kommen.
Momentan sind diese
noch nicht wirtschaft-
Mit der Forderung von Pilotprojekten sollen verstarkt Elektrobusse lich zu betreiben, was
Integration von Elektrobussen 2 | vonder BSAG im Linienverkehr eingesetzt werden. 2 1 | hoch |sich aber aufgrund der
1 bei der BSAG
weiteren technischen
Entwicklungen rasch
andern kann.
Ergdnzung: Im Interesse des Larmschutzes und der Reduzierung der
Belastungen durch Emissionen sollten bis 2025 grundsatzlich alle )
.. . : i ) Empfehlung: sofern technisch umsetzbar und
Pro Bahn Fahrzeuge des Offentlichen Verkehrs wie Busse, Taxis und Schiffe | )
) ) o ) wirtschaftlich akzeptabel
(Weserfahren) so beschaffen sein, dass sie emissionsfrei und larmarm
ausschlieBlich mit elektrischer Energie angetrieben werden.
Verleih von Pedelecs an 345 Verleih von Pedelecs an Park & Bike-Standorten, zentralen Umsteige- 3 > | hoch
.. oc
2 wichtigen Punkten punkten des OPNV und an Mobilpunkten.
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Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet

Bremer Kreuz

Unternehmen beteiligen mit Sondervorteilen fiir Angestellte.

Empfehlung: Beteiligung von interessierten Un-
ternehmen sinnvoll, vergiinstigte Angebote fiir
Arbeitnehmer/innen je nach Finanzierungslage
moglich.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser
e.V

MalRnahmen 1 und 2: sehr sinnvoll, macht E-Mobilitat erlebbar!

SUBV Ref. 51

Der Begriff ,,Park & Bike-Standort” ist nicht definiert

Empfehlung: siehe MaRnahme Nr. H 9
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K.

Verkehrssicherheit

Lfd.
Nr.

Titel

Testszenario

Beschreibung der Malnahme

Wirkungsklasse

Kostenklasse

Zielerreichungsgrad

Weitere erforderli-
che Kriterien

Auswahlempfehlung

Situationsangepasst mehr

Tempo 30

Tempo 30 auf ausgewdhlten Hauptstraflen kann einen wesentlichen

Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit leisten.

hoch

Dabei missen die
MaRnahmen so aus-
gewahlt werden, dass
die neuen Tempolimits
nicht Busse und Bah-
nen ausbremsen oder
dazu fihren, dass die
HauptstraBen ihre
Biindelungsfunktion fiir
den Verkehr verlieren
und der Autoverkehr in
die Wohngebiete mit
Tempo-30-Zonen ver-
lagert wird. Deshalb
missen neue Stre-
ckenabschnitte sorgfal-

tig ausgewahlt werden.

VBN

Nicht auf Abschnitten, die durch den OPNV genutzt werden

Empfehlung: Konzept ,Situationsangepasst mehr
Tempo 30“ reduziert Zielkonflikte mit dem OPNV

weitgehend.
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Woltmershausen

Konkretisierung/Forderung: Woltmershauser StraRe (zw. Polizeige-
bdude und Friedhof) sowie Rablinghauser LandstralRe mit Verweis
auf bestehende T30-Abschnitte mit OPNV (z.B. BismarckstraRe)

Empfehlung: Der Stellungnahme wird nicht gefolgt
wg. Zielkonflikt mit Bus.

Handelskammer

Folgende T-30-Empfehlungen werden abgelehnt, da z. T. OPNV-

Strecken, sowie keine belastbaren Griinde erkennbar sind:

- Bgm-Spitta-Alle

- Oberneulander LandstraRe

- Habenhauser LandstraRe

- Bremer bzw. Grambker HeerstraRe

- St-Jurgen-StraRe (Klinikum-Zufahrt)

- Parkallee (Stern bis Rembertitunnel)

- Theodor-Heuss-Allee

- MartinistraRe (BredenstraRRe bis Tiefer/Altenwall)

Empfehlung: Konzept ,Situationsangepasst mehr
Tempo 30“ reduziert Zielkonflikte mit dem OPNV
weitgehend, weitere Griinde sind die Verkehrssi-
cherheit, stadtebauliche Vertraglichkeit, Abwicklung
des Radverkehrs sowie Larmbelastung. Der Stellung-
nahme wird nicht gefolgt. Als Konkretisierung ist fol-
gendes festzuhalten:

- Theodor-Heuss-Allee: T 30 nur zwischen
Gustav-Deetjen-Allee und letzte Auf-/ Ab-
fahrt OVB-Arena

- MartinistraRe: sldlich BredenstraBe wei-
terhin T 50. T 30 vor allem in Verbindung
mit dem zu planenden Mittelstreifen im
mittleren Abschnitt

Neustadt

Konkretisierungsbeispiel: GastfeldstralRe

Empfehlung: Der Stellungnahme wird nicht gefolgt
wg. Zielkonflikt mit Bus.

ADAC

Fir die Einrichtung weiterer Tempo 30-Abschnitte im Zuge von
HauptverkehrsstraBen muss eine seriose Grundlage vorhanden
sein. Eine Einrichtung aus nicht nachvollziehbaren Griinden, die
ideologischer oder restriktiver Natur sind, lehnt der ADAC Weser-
Ems ab. Aus Griinden der Verkehrssicherheit oder des Larmschutzes
kénnen Strecken in Einzelfallen auf Verkehrsberuhigung untersucht
werden, jedoch liegen eindeutige Kriterien vor, die Tempo 30 recht-
fertigen. In diesem Zusammenhang sollte immer die Akzeptanz der
Verkehrsteilnehmer mit berticksichtigt werden. Die derzeit betrach-
teten Strecken dirfen nicht als , erster Schritt” fur ein flaichende-

ckendes Tempo 30 im HauptstraBennetz verstanden werden.

Empfehlung: Tiefgreifende Analyse der Abschnitte
auf Grundlage abgestimmter Kriterien (z. B. Ver-
kehrssicherheit, Stadtebau, Radverkehrsfiihrung,
Larm) rechtfertigt die vorgeschlagenen Abschnitte.
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Handwerkskammer Bremen,

Kreishandwerkerschaft Bre-

Hier sollten die ins Auge gefassten Strallen benannt werden um ei-

ne Bewertung zu ermoglichen

Empfehlung: siehe Karte

Verkehrssicherheitstechnische MaRnahmen sollten nur dann ausge-
sprochen werden, wenn andere verkehrliche Ziele (OPNV, Akzep-

tanz, StraRenrecht) nicht konterkariert werden.

men
Die Beschrankungen der B 6 im Bereich Kattenturm/Kattenesch sind
ohne entsprechende Ausweichstrecke und ohne Beteiligung ausge-
sprochen worden. Zusatzlich wird die Hauptein-/ausfahrtsachse der

Stuhr Regionalbuslinien negativ betroffen und damit der OPNV gebremst. | Empfehlung: Tempo 30 in den Tagesstunden ist Be-

stand.

Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Erganzung: Am Wall: der westliche Bereich sollte erganzt werden
um die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen. H.H. Meier-Allee: Tempo 30
sollte auf den gesamten Bereich ausgedehnt werden. Zentrale Stra-

Benrdume Huchting und Woltmershausen.

Empfehlung: Tempo 30 ist Am Wall in den Nacht-
stunden Bestand. In der HH-Meier-Allee soll T30 in
Bezug auf die Belange des OB gepriift werden.

Bauamt Bremen-Nord

Tempo 30 Zonen waren im Rahmen des Birgerdialogverfahrens
zum Heerstrassenzug sowohl im eng bebauten Bereich Burg-
Grambkes als auch in der Bremerhavener Heerstrasse nérdlich der

Kreuzung Stadt London als notwendig erachtet.

Die perspektivische Ausweisung einer Tempo-30 Zone in der Alten
Hafenstrasse, Vegesack, erscheint angesichts der baulichen Gege-
benheiten und der sonstigen verkehrlichen Anforderungen an den
StraBenabschnitt nicht zielfiihrend. Eine abschnittsweise Reduktion
der zuldssigen Geschwindigkeit in der Lindenstrale, Fahr-
Lobbendorf, sollte dagegen im Rahmen der vom Beirat abgestreb-

ten AufwertungsmalRnahmen ergebnisoffen gepriift werden.

Empfehlung: In der LindenstralRe wg. Zielkonflikt mit
Busverkehr nicht vertretbar. Weitere Klarung bzgl.
Tempo 30 im HeerstraRBenzug wird in gesondertem
Planungsverfahren erortert.

Im StraRenzug Zur Vegesacker Fahre wird an Tempo
30 festgehalten.
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Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser e.V

Der GNUU erhalt die Forderung nach Tempo 30 als Regelgeschwin-
digkeit fiir alternativlios. Nachweis dass OPNV langsamer/teurer
wird, steht aus, kann durch Konsequente Bevorrechtigung an LSA

kompensiert werden

Empfehlung: der Stellungnahme wird aufgrund der
Prifung im Testszenario 03 nicht gefolgt

SUBV Ref. 51

situationsangepasst mehr T-30 Die Anordnung von T-30 auf Haupt-

stralRen ist auf STVO-Zulassigkeit zu priifen

Empfehlung: das ist selbstverstandlich

StraRensperrung an
Schulstandorten und weiteren

Tageseinrichtungen

234

Wenn zu viele Eltern einer Schule ihre Kinder morgens mit dem Au-
to bringen, sorgt dies vielfach flr sehr unlbersichtliche Situationen,
die oft richtig geféhrlich sind. Viele Schulen liegen zudem in den
Wohngebieten, wo das StraRennetz nicht fiir eine solche Verkehrs-
belastung gebaut wurde. In solchen Fallen ist zu priifen, ob nicht die
Zufahrt zu Schulen morgens und mittags flir den Autoverkehr ge-
sperrt werden sollte um die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Es ist
schlussendlich sicherer fir alle, wenn Kinder zu Fuk, mit dem Rad

oder mit Bus und Bahn zur Schule gebracht werden.

2 1 hoch

ADAC

Die MaRnahme sollte nur in Verbindung mit anderen MaRnahmen
(z.B. Einrichtung von Hol- und Bringzonen, Schulwegplédne, Schulex-
press) verfolgt werden. Ohne begleitende MalBnahmen wiirden le-
diglich Verlagerungseffekte eintreten. Zudem muss der Standort
und das Umfeld jeder Schule im Einzelfall betrachtet werden. Im
Verlauf von HauptverkehrsstraRen (z.B. Schule an der Hamburger

StraRe) ware dies ein entscheidender Eingriff in den Verkehrsablauf.

Empfehlung: Bericksichtigung im Rahmen der kon-

kreten Umsetzungsplanung

Handwerkskammer Bremen,
Kreishandwerkerschaft Bre-

men

Neu

Die Sicherheit und der Schutz der schwachsten Verkehrsteilnehmer
sollte oberstes Gebot sein. Insofern ist die MaRnahme um KITAS
und sonstige Begegnungsstatten wie Einrichtungen fiir Behinderte

und Senioren zu erweitern.

Empfehlung: der Stellungnahme wird gefolgt
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SUBV Ref. 51

StraRensperrung an Schulstandorten Unter ,Weitere erforderliche

Kriterien“ sollten Hinweise auf das ,Wie“ erfolgen

Empfehlung: die ndhere Regelung ist nicht Bestand-
teil des VEP

3 Aufwertung von Angstraumen

234

Einige Tunnel und Briicken werden von FuRganger/innen und Rad-
fahrer/innen als Angstrdume empfunden. Bremen versucht diese
gezielt mit einem Umgestaltungsprogramm aufzuwerten, in dem

zum Beispiel die Beleuchtung oder die Gestaltung verbessert wird.

sehr
hoch

Huchting

Konkretisierung: Umgestaltung der Tunnelsituation an der Halte-
stelle BardenflethstralRe auch unter Beriicksichtigung der Barriere-

freiheit.

Empfehlung: wird auBerhalb des VEP aktuell geprift

Handwerkskammer Bremen,
Kreishandwerkerschaft Bre-

men

Zu einem verninftigen StraBenunterhalt gehort aus unserer Sicht

auch eine gute Beleuchtungs- und Gestaltungssituation.

Abteilung 3

Wird begriiRt gemaR LaPro WA 2 ,,Mausetunnel” und andere Mal-
nahmen zur Verbesserung der Anbindung des Bremer Westens an

die Erholungsgebiete der Feldmark.

Markierung von Haltelinien

auf Radwegen

234

Die Belange von FuRgangern werden leider manchmal von Radfah-
rern ignoriert. Konfliktpunkte sind zum Beispiel Ampeln und FuB-
gangeruberwege. Um hier mehr Klarheit zu schaffen, werden die
Furten nicht nur auf der StralRe, sondern auch auf dem Radweg
markiert und Haltelinien zeigen Radfahren an Ampeln, wo sie an-
halten miissen. AuRerdem wird gezielt Offentlichkeitsarbeit ge-

macht.

2 2 hoch
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Die Belange von FuRgangern werden leider manchmal von Radfah-
Programm zur Sensibilisierung rern ignoriert. Mit einer Informationskampagne, sowie durch besse-
5 der Radfahrer fiir die Belange | 2 3 4 | re Beschilderung und Markierungen sollen Radfahrer daher auf die 3 2 hoch
von FulRgangern. Belange der FuRgdnger hingewiesen und zu mehr Ricksichtnahme
angehalten werden.
Einmiindungen bergen aufgrund von abbiegenden Autos ein Gefah-
renpotenzial fiir Radfahrer. Bremen versucht daher mit einem Pro-
Einmiindungen 12 3 | gramm solche Risikoorte zu entschéarfen. Dies geschieht z. B. durch 5 5 hoch
oc
6 standardisieren 4 | das Rotfarben der Radwegefurten, den Riickbau von abgesetzten
Radwegefurten in Einmindungen oder durch die Fiihrung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn.
Die Beleuchtung von Radwegen wird verbessert und auf Strecken
7 Beleuchtung von Radwegen 4 ) ) . 2 2 | hoch
ausgeweitet, die heute noch unbeleuchtet sind.
Bremen erarbeitet mit allen Fachleuten ein Konzept, um die Ver- Ein Beschluss der Bre-
8 Verkehrssicherheitskonzept 34 | kehrssicherheit in der Stadt nachhaltig und dauerhaft zu verbes- 2 1 hoch | mischen Birgerschaft
sern. hierzu liegt bereits vor.
Das beschlossene Verkehrssicherheitskonzept sollte mit seinen
Handwerkskammer Bremen,
MaRnahmen direkt in den VEP eingearbeitet werden und gemaR | Empfehlung: Verkehrssicherheitskonzept ist konkret
Kreishandwerkerschaft Bre-
seiner Logik bewertet zu MaRBnahmenaufnahme oder -ablehnung | auf Basis VEP zu entwickeln
men
fahren.
Gesamtverbund Natur- und MaRnahmen 2 bis 8 werden begriiRt.
Umweltschutz Unterweser e.V
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L.  Mobilitatskultur / Offentlichkeitsarbeit
t m
2 gl B 3
o
2 2 2 & g
Lfd e % < 5 Weitere erforderli- 2
' Titel o Beschreibung der MaRnahme 8 c| £ . £
Nr. ] S g 2 che Kriterien Q2
‘(;: ~ 1) e N -
()} — (o] — (]
= S >4 7] 3
; ) n
2 S
N <
Der VEP und seine MaRnahmen sind zielgruppengerecht zu kommu-
Handwerkskammer Bremen, nizieren. Was verbessert sich fiir den einzelnen Verkehrsteilnehmer? | Empfehlung: durch Information und Kommunikati-
Kreishandwerkerschaft Bre- Ob hierzu Kampagnen notwendig sind ist zu hinterfragen. Idealer- | on ist Verhaltensdnderung wissenschaftlich erwie-
men weise zeigen alle MaRnahmen des Zielszenarios ja direkt positive | sen und wirtschaftlich erreichbar
Veranderungen fir alle.
Gesamtverbund Natur- und MaRnahmen 1 bis 6: sehr sinnvoll, unverzichtbarer Bestandteil eines
Umweltschutz Unterweser VEP. Wir empfehlen eine Kampagne: Radfahren und Gesundheit
e.V.
Viele mit dem Auto oder Bus und Bahn zuriickgelegte Wege in der
Kampagne fir das Zufulge- ) . . o
1 h 2 3 4 | Stadt sind so kurz, dass zu Ful gehen eine wirkliche Alternative ist. 2 2 hoch
en
ZufulRgehen ist gut flr die eigene Gesundheit und fir die Umwelt.
Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet FuRganger vor Radfahrern schiitzen, Radverkehr kontrollieren. Empfehlung: vgl. MaRnahmen Verkehrssicherheit
Bremer Kreuz N.4und5
Viele mit dem Auto oder Bus und Bahn zuriickgelegte Wege in der
. o Stadt sind so kurz, dass Radfahren eine wirkliche Alternative ist. Rad-
Zielgruppenorientierte Kam- . L . o .
) 34 |fahren ist gut fiir die eigene Gesundheit und fir die Umwelt. Durch 2 2 |[sinnvoll

pagne fir das Radfahren

Zielgruppenspezifisches Marketing sollen mehr Menschen zur Nut-

zung des Fahrrades animiert werden.
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Seit der Anderung der StraRBenverkehrsordnung im Jahr 1998 sind
viele Radwege in Bremen nicht mehr benutzungspflichtig. Nur an
Radwegen die besonders ausgeschildert sind, miissen Radfahrer auf
Info-Kampagne zur ) sehr
3 ) 34 | dem Radweg fahren. An allen anderen Stellen kdnnen sie auf der 3 1
Radwegebenutzungspflicht ) ] ] hoch
Fahrbahn oder dem Radweg fahren. Diese Tatsache wissen viele Au-
tofahrer nicht, so dass es zu Konflikten kommt. Daher soll diese Wis-

sensliicke durch eine Informationskampagne geschlossen werden.

Kopfsteinpflaster passt gut zu alten Hausern und wertet so das Orts-

Kein Kopfsteinpflaster auf 34 bild von StraRen aus. Kopfsteinpflaster ist aber auch unkomfortabel 5 1 hoch
oc

4 Radrouten und manchmal sogar gefahrlich fir Radfahrer. Kinftig wird es daher

nicht mehr auf Hauptrouten des Radverkehrs eingesetzt.

Offentlichkeitsarbeit fiir mehr )34 Es sollen regelmaRig Offentlichkeitskampagnen zur Erhéhung der 3 3 hoch
oc
5 Verkehrssicherheit Verkehrssicherheit durchgefiihrt werden.
In der Verwaltung wird eine eigene Organisationseinheit fir
Team Nahmobilitat & 34 Nahmobilitdt und Radverkehrsforderung geschaffen und mit zusatz- 4 3 sehr
6 Radverkehrsforderung lichem Personal ausgestattet, um die MaRnahmen konsequent um- hoch
zusetzen.

Findorff Wird ausdriicklich begriiRt mit Bitte um zukiinftige Konkretisierung.
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Anhang 5.2: Fur die Aufnahme in das Zielszenario nicht empfohlene Mallhahmen

B. Kfz-Verkehr
t uo
2 gl B 3
2 %] " 0 =
. [}
Lfd E = 8 g Weitere -
. . . v .
Nr Titel S Beschreibung der MaRnahme %0 g < erforderliche g
' 0 2 2| @ Kriterien <=
()] S (=] f= ©
[t > 4 [} g
; ) an
9 S
N <
Aufgrund der bereits im Ba-
sisszenario angenommenen,
Ausbau der Autobahn 27 zwischen den Anschlussstellen zeitweisen Befahrbarkeit der
1 Ausbau der A 27 1 | Uberseestadt und dem Bremer Kreuz auf 3 Fahrspuren je 3 5 | mittel | Standspuren als 3. Fahrspur und
Fahrtrichtung. wegen der zeitlichen Realisier-
barkeit bis 2025 nicht empfoh-
len.

Interessensgemeinschaft In-
dustrie- und Gewerbegebiet

Bremer Kreuz

Die politischen Anstrengungen fiir eine starkere Nutzung des
Containerhafens Jade-Weser-Port und in Kenntnis der bereits
begonnenen Planungen fir einen zweiten Bauabschnitt ist der
Ausbau der A27 auf sechs Spuren die einzig zukunftsfahige Lo-

sung.

Empfehlung: diese MaRnahme wird wohl erst spater kom-
men (jenseits des Horizontes 2030), da aber die Seitenstrei-
fenfreigabe im BS enthalten ist, schon ein Teil der Verbesse-
rung moglich
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Die direkte Verbindung von der
Autobahn 27 zur Autobahn 270
in Bremen-Nord mit einer neu-
Kreuzungsfreie Verbindung Direkte und kreuzungsfreie Anbindung der A270 an die A27 ) en Bricke ist sehr aufwandig

3 | zwischen A 27 und A 270 ! an der bisherigen Anschlussstelle Bremen-Nord. 2 3 | mittel und teuer. Die Kreuzung unter
der Autobahn 27 (ehemaliger
Ihlpohler Kreisel) wurde um-

fangreich ausgebaut.

Diese MalRnahme wird wegen
des geringen Nutzens bei hohen
Ausbau der Unterfiihrungen 1 Ausbau der Unterfiihrungen an der Steubenstrale fir den 5 4 | niedrig Kosten nicht empfohlen. Auch
SteubenstralRe Kfz-Verkehr. mit Einfuhrung des StraRRen-
bahnverkehrs kdnnen die Kraft-

fahrzeuge dort gut fahren.

Der Ausbau der Osterholzer
HeerstralRe zwischen Hermann-
Koenen-StralRe und Hans-
Bredow-StralRe allein fiir den
Kraftfahrzeugverkehr erfolgt
Ausbau der Osterholzer - ) ]
5 1 | Ausbau der Osterholzer HeerstraRe fiir den Kfz-Verkehr. 3 3 | hoch |nicht. Nurim Zusammenhang
Heerstralle ) )
mit dem Bau einer StraRen-
bahnstrecke zwischen Sebalds-
briick und Osterholz kann es ei-
nen Ausbau auch fur den Kfz-

Verkehr geben.
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Ausbau Autobahn-Zubringer
6 |Horn-Lehe

Ausbau des Autobahnzubringers Horn-Lehe auf eine durchge-

hende Vierspurigkeit, auch im Bereich der Kurve.

mittel

Ein Ausbau wirde nicht viel
verkehrlichen Nutzen bringen,
so dass die MalRnahme nicht
empfohlen wird. Ferner gibt es
hier Risiken in Bezug auf den

Naturschutz
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Der Sielwall ist eine wichtige
Achse zwischen dem Stadtteil-
zentrum Ostliche Vorstadt und
dem Naherholungsgebiet an der
Weser. Sehr enge Seitenraume
bringen Konflikte zwischen Ful3-
ganger/innen und Radverkehr
mit sich. Daher wird eine MaR-
nahme vorgesehen, die den
Radverkehr auf der Fahrbahn
Erweiterung Knoten Oster- Im Sielwall wird eine Linksabbiegespur in den Osterdeich ein- fiihrt und die Seitenrdume zum
7| deich / Sielwall ! gerichtet. ! 1 | hoch ZufuBgehen attraktiver macht.
Eine Verbreiterung der Fahr-
bahn an der Kreuzung zum Os-
terdeich zugunsten des Auto-
verkehrs ist damit nicht verein-
bar. Rickstaus an der Kreuzung
sind vor allem auf dem Oster-
deich zu beobachten, eine neue
Linksabbiegespur am Sielwall
kann diese Problematik nicht

|6sen.
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3 Umbau Am Stern

Der Stern wird mit Bypdssen fiur den Autoverkehr versehen,
so dass Autofahrer direkt aus der Hollerallee in die Hermann-
Bose-StraBe und von der Hermann-Bose-Strale in die
Parkallee abbiegen kénnen, ohne erst in den Kreisverkehr fah-

ren zu mussen.

hoch

Der Stern ist bekannt fir seine
Riickstaus in Hauptverkehrszei-
ten, aber vor allem auch als Un-
fallschwerpunkt. Freie Rechts-
abbiegespuren sind gerade un-
ter Verkehrssicherheitsaspek-
ten innerstadtisch problema-
tisch. AuBerdem ist der Platz fir
zusatzliche Kraftfahrzeug-
Fahrspuren als Direktspur am
Kreisel vorbei kaum vorhanden.
Die Problematik in Bezug auf
eine sichere Filhrung des Rad-
verkehrs wird so nicht beseitigt.
Daher wird die MaRnahme
nicht empfohlen. Ziel ist hier ein
anderer Umbau im Zuge der
Radroute zur Universitat zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit

und Reduzierung der Unfille.

SUBV Ref. 51

Umbau Am Stern Fir den Stern wird z. Zt. ein Sicherheitskon-
zept erarbeitet, dem stehen die dort genannten MalRnahmen

entgegen.

Empfehlung: die MaRnahme

wurde verworfen
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Um eine neue Fahrspur nur fur
Linksabbieger zum Hohentors-
platz einzurichten, muss die
StrafRe Am Neustadtsbahnhof
auch schon vor dem Neustadts-
bahnhof verbreitert werden.

Erweiterung Knoten B 6 / Der Linksabbieger von der nordlichen Abfahrt der B6 am Ho- )
1 1 1 | hoch |Dann wiirde der kleine Bahn-

9 | Am Hohentorsplatz hentorsplatz wird erweitert.
hofsvorplatz noch schmaler
werden. AuBerdem wiirden
mehr Kraftfahrzeuge tiber Ne-
benstrallen durch die Neustadt
fahren. Deshalb wird dieser

Vorschlag nicht weiter verfolgt.

Die alleinige Verbesserung der
Ampelsteuerung an der Konrad-
Adenauer-Allee bei der heuti-
gen Ausbausituation ist wenig

Bessere Ampelschaltungen
Verbesserung der Ampelschaltung auf der Konrad-Adenauer- sinnvoll, da sie mit Kraftfahr-
11 auf der Konrad-Adenauer- 1 ) i 2 1 | hoch o )
Al Allee. Dadurch flieRt der Verkehr hier besser. zeugen nur in einer Richtung

ee

durchgehend befahren werden
kann. Zudem besteht ein Kon-
flikt zur Verbesserung der Quer-

richtung an der Steubenstralle
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12

Dynamische Verkehrslen-
kung auf den Hauptver-

kehrsziigen

Auf dem Bremer HauptstraBennetz (inkl. B 75/B 6) werden In-
formationstafeln fur Autofahrer aufgestellt. Diese geben Hin-
weise zu Storungen und Sperrungen im StraBennetz sowie

Routenempfehlungen.

mittel

Eine Ausstattung der Haupt-
strallen ware sehr kostspielig,
zudem ist die Anzahl der Ereig-
nisse bei denen eine solche An-
lage sinnvoll ware, sehr be-
grenzt. Da in Zukunft die Aus-
stattung der Fahrzeuge mit Na-
vigationsgeraten stark zuneh-
men wird, erscheint eine solche

Investition als wenig zweckhaft.

SUBV Ref. 51

Dynamische Anzeigen vor Tunnelbauwerken sollten eingerich-
tet werden.

Empfehlung: soweit aus Griin-
den der Verkehrssicherheit
notwendig ist, soll dies gepruft

werden

13

Beseitigung Bahnibergang

Hammersbecker Stralle

Der Bahnilibergang Hammersbecker Strafe wird durch eine

Unterfihrung ersetzt.

niedrig

Diese MalRnahme wird wegen
des geringen Nutzens bei hohen
Kosten nicht empfohlen.

Die bauliche Umsetzbarkeit

wird als schwierig angesehen.

14

Beseitigung Bahnibergang

Lissumer StraRe

Der Bahnibergang Lissumer Strafle wird durch eine Unter-

flihrung ersetzt.

niedrig

Diese MalRnahme wird wegen
des geringen Nutzens bei hohen
Kosten nicht empfohlen.

Die bauliche Umsetzbarkeit

wird als schwierig angesehen.
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Beseitigung Bahnibergang

Der Bahnibergang der B74 wird durch eine Unterfihrung er-

mittel

Diese MalRnahme wird wegen

des geringen Nutzens bei hohen

15 174 setzt.
Kosten nicht empfohlen.
Beseitigung Bahnibergange ] ] Diese MalRnahme wird wegen
) Der Bahniibergange Wardamm und Zum Huchtinger Bahnhof o . .
16 Wardamm / Zum Huchtinger ) niedrig | des geringen Nutzens bei hohen
werden durch eine Unterfiihrung ersetzt. .
Bahnhof Kosten nicht empfohlen.
Diese MalRnahme wird wegen
Beseitigung Bahnibergang Der Bahnibergang Wardamm (Turmkamp II) wird durch eine o ) )
17 . niedrig | des geringen Nutzens bei hohen
Wardamm Unterfihrung ersetzt.
Kosten nicht empfohlen.
Diese MalRnahme wird wegen
o . . ) ) . des geringen Nutzens bei hohen
Beseitigung Bahnibergang Der Bahniibergang Farger Strafle wird durch eine Unterfiih- . .
18 mittel | Kosten nicht empfohlen.
Farger StralRRe rung ersetzt.
Die bauliche Umsetzbarkeit
wird als schwierig angesehen.
Diese MalRnahme wird wegen
des geringen Nutzens bei hohen
Beseitigung Bahniibergang Der Bahniibergang Aumunder FeldstraRe wird durch eine Un- o ]
19 i niedrig | Kosten nicht empfohlen.
Aumunder FeldstraBe terflhrung ersetzt. ) ] )
Die bauliche Umsetzbarkeit
wird als schwierig angesehen.
Diese MalRnahme wird wegen
des geringen Nutzens bei hohen
Beseitigung Bahnilibergang Der Bahnibergang Borchshdher StraRe wird durch eine Un- o )
20 niedrig | Kosten nicht empfohlen.

Borchshoher StraRe

terfihrung ersetzt.

Die bauliche Umsetzbarkeit

wird als schwierig angesehen.
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Vermeidung von Schleich-

Mittels zusatzlicher Restriktionen sollen Schleichverkehre aus

In den meisten Wohnquartieren
ist bereits durch Geschwindig-
keitsbegrenzungen, Einbahn-

straBen und Teilsperrungen

21 verkehren durch Restriktio- 34 ] 2 2 hoch | gewahrleistet, dass keine
. ) den Wohnquartieren ferngehalten werden. ) )

nen in ca. 15 Quartieren Schleichverkehre hindurch fah-
ren. Ein stadtweites Programm
wird daher nicht als zielfiihrend
angesehen.
Es wird wenig Bedarf fir neue

Einrichtung von Kreisverkeh-

Es wird ein Programm zum Umbau von Kreuzungen in Kreis- Kreisverkehre gesehen. Daher
ren zur Anbindung von un- 34 3 3 | hoch

22

tergeordneten StralRen

verkehre aufgelegt.

wird von einem stadtweiten

Programm abgesehen. .

SUBV Ref. 51

Einrichtung von Kreisverkehren zur Anbindung untergeordne-
ter StraBen Kreisverkehre sind deutlich verkehrssicherer als
LSA geregelte Knotenpunkte und zudem deutlich kostengilins-
tiger zu betreiben. Die Erkenntnis der Gutachter, hier gabe es
fur Bremen keinen Bedarf, wird nicht geteilt. Ein solches Pro-
gramm wird fiir empfehlenswert gehalten. Empfehlung: Ver-
schiebung in K Verkehrssicherheit bei empfohlenen MaRnah-

men.

Empfehlung: Vorschlag wird nicht aufgegriffen, da nur gerin-
ger Bedarf gesehen wird und die Auflage eines Programms

entbehrlich ist
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MaRnahmen sind in den Akti-

onspldnen zur Luftreinhaltung

MaBnahmen zum Luftrein- ) ) . und zur Larmaktionsplanung
) ) Die MaRBnahmen aus dem Luftreinhalteplan und dem Larmak- ) )

23 halteplan und Larmaktions- 4 | 2 1 | hoch |enthalten. Der VEP gibt keine
tionsplan werden umgesetzt. ) )

plan Malnahmen vor, ist aber in-

haltlich mit diesen Planen abge-

stimmt.

Die Konsequenzen einer stadt-
weiten City-Maut sind schwer
abzuschatzen, auch die rechtli-
chen Moglichkeiten sind unklar.
Bisher hat sich keine deutsche
o . Stadt fur eine solche Malnah-
Wer mit einem Kraftfahrzeug (Pkw oder Lkw) in Bremen un- .
) ) ) ) .. | meentschieden. Abzuwagen
24 City-Maut 1 |terwegs ist, soll dafiir eine Mautgebihr bezahlen. Die Mal3- 2 5 | niedrig| .
sind neben Nutzen und Kosten
nahme soll das gesamte Stadtgebiet von Bremen umfassen.
(Erhebungsaufwand, technische
Systeme etc.) insbesondere
auch die sonstigen stadtent-
wicklungspolitischen Effekte
wie z.B. Standortgunst fur Ein-

zelhandel und Arbeitsplatze.

Ausbau der Kreuzung Hoch- Hier erfolgt eine teilweise Erweiterung der Kreuzung, um die MaBnahme ist bereits umge-
25 | schulring / Autobahnzubrin- | 1 g g & 1 1 | hoch |gatzt.

ger Uni Staus der Kraftfahrzeuge weiter zu verringern.

Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser vollig entbehrliche MaRRnahme
e.V

Empfehlung: nicht erforderlich, s. o.
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Bahnunterfiihrung Ach-

Der Bahnubergang Achterstralle wird durch eine Unterfih-
rung ersetzt. Die Universitat ist besser erreichbar und die

Aufgrund der hohen Kosten und
dem Zielkonflikt mit der Umset-

26 terstr. 1 Plnktlichkeit der querenden Buslinien wird gesteigert. Fiir die 2 niedrig | zung der Stra'Benbahnverbln-
. . . . . . dung Horn wird von der MaR-
Eisenbahn entsteht eine stabilere Betriebssicherheit.
nahme abgesehen.
Gesamtverbund Natur- und
Umweltschutz Unterweser sehr teuer, geringe Zielerreichung Empfehlung:
e.V
Die MalRnahme wird nicht in
Optimierung Utbremer Tun-
Neu das Zielszenario aufgenom-
27 | pel
men.
Optimierung der Verkehrs-
. MaRnahme wird nicht in das
28 fihrung Hermann-Ritter- Neu ) .
) . Zielszenario aufgenommen.
/Simon-Bolivar-Str.
MaRnahme wird nicht in das
Ertlichtigung Ahlringtunnel Neu

29

Zielszenario aufgenommen.
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M. Wirtschaftsverkehr
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Verschiedene Logistik-
Konzepte wurden in
Bremen und in anderen
Ein Stadtlogistik- Konzept soll, bei konstanter Versorgungsqualitdt, zur Ent- Stadten ausprobiert.
lastung der stadtischen StraBen und hoherer Wirtschaftlichkeit des stadti- Leider haben sie sich
schen Guterverkehrs fihren. Dabei setzt die Stadtlogistik am Zielpunkt der kaum oder gar nicht
o Warenstrome an, den Empfangern. Daher sollen mit der Stadtlogistik die durchgesetzt. Die Bre-
1 Stadtlogistik-Konzept 14 . ] . o 3 | 2 | hoch o
Warenstrome mit Bezug auf den Empfénger organisiert und zusammenge- mer Stadtlogistik wurde
fasst werden. Wahrend bisher die Devise galt: gleiche Waren zu verschiede- bereits vor langerer Zeit
nen Empfangsorte, soll es in Zukunft mit Hilfe der Stadtlogistik heiRen: glei- aufgegeben. Derzeit ist
cher Empfangsort mit verschiedenen Waren.— nicht absehbar, dass
sich solche Konzepte bis
2025 am Markt durch-
setzen.
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Verbesserte Anbindung Ge-
2 werbegebiete (Bayernstr., Ha-

benhausen-West., Hansalinie)

Neu

Zusatzliche Anbindungen der Gebiete Hansalinie und Bayernstralle werden
nicht in das Zielszenario aufgenommen. Die Hansalinie ist tber ein Auto-
bahnkreuz heute gut angebunden. Die Qualitat der ErschlieBung und Anbin-
dung wird in den kommenden Jahren weiter beobachtet. Sollte sich in Ver-
bindung mit Firmenansiedlungen Handlungsbedarf infolge eines erhdhten
Verkehrsaufkommens ergeben, sind MalRnahmen zur Verbesserung der An-
bindung der Hansalinie zu entwickeln. Fir das Gebiet Habenhausen-West
(BorgwardstralRe) wird keine 2. Anbindung (an die Habenhauser Landstr.) in
das Zielszenario eingestellt, sondern im Zuge der weiteren Planung fir die
MaRnahme zur Habenhauser BriickenstraRe sind hier Alternativen der ver-

besserten Erreichbarkeit des Gewerbegebiets zu prifen.

Die MaRRnahmen wer-
den nicht in das Zielsze-
nario aufgenommen.
Die Qualitat der Er-
schlieBung und Anbin-
dung wird in den kom-
menden Jahren weiter
beobachtet.

Ausbau der Bahnunterfiihrung
3 Arbergen-Ost zur Anbindung

der Gewerbegebiete

Neu

MaRnahme wird nicht
in das Zielszenario auf-

genommen.
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) Gehwege freirdumen!

34

Auf den Gehwegen werden allerlei Dinge abgestellt, so das FuRgan-
gerinnen und FulRganger oftmals nicht mehr durchkommen, beson-
ders wenn sie mit einem Kinderwagen oder Rollator unterwegs sind.
Daher werden in den WohnstralRen Parkplatze zu Stellflachen umge-
staltet, auf denen Miilltonnen, Kinderwagen oder Rollatoren abge-

stellt werden kénnen.

hoch

Es ist mit einer MaRnah-
me vorgesehen, die Fla-
chen die durch parkende
Autos beansprucht wer-
den nach und nach zu
reduzieren um den Stadt-
raum aufzuwerten. Auch
sollen mehr &ffentliche
Radabstellanlagen in
Wohnquartieren umge-
setzt werden. In den en-
gen Wohnquartieren,
herrscht gleichzeitig ein
hoher Parkdruck, so dass
es gut begriindet werden
muss, wenn Parkplatze
entfallen. Es wird kritisch
eingeschatzt, ob Sam-
melplatze u.a. auch fir
Miilltonnen zur Aufwer-
tung des StrafRenbilds

beitragen.

Integration des Stadtplans in die Lini-

ennetzplane der BSAG

34

Es wird eine Kombination aus Stadtplan und dem Liniennetzplan der

BSAG an Haltestellen ausgehangt.

hoch

Ein solcher Plan hangt
bereits an groReren Hal-
testellen, zudem hangt
an jeder Haltestelle ein

Umgebungsplan.
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Eine Umfrage unter den
Ortsamtern hat ergeben,
dass es momentan zu-

o ] satzlich zu den bereits
Auf Vorschlag der Ortsteilpolitik werden weitere Shared Space- ) )
i . i ) ) ) verfolgten Projekten in
Bereiche eingerichtet. Shared Space bezeichnet eine Planungsphilo- .
) o ) Osterholz keine Reso-
sophie, nach der vom Verkehr dominierter &ffentlicher Stralenraum . ) )
) o nanz fur weitere Projekte
lebenswerter, sicherer sowie im Verkehrsfluss verbessert werden
4 Pilotprojekte fiir Shared Space 34 o o ) ) 2 | 3 | mittel | gab. Zudem sorgt das

soll. Charakteristisch ist dabei die Idee, auf Verkehrszeichen, Signal- )
Fehlen von Bordsteinen
anlagen und Fahrbahnmarkierungen zu verzichten. Gleichzeitig sol- . o
zwar flr Vorteile fur
len die Verkehrsteilnehmer vollstandig gleichberechtigt werden, wo-
Menschen im Rollstuhl,
bei die Vorfahrtsregel weiterhin Giiltigkeit besitzt. ) o
gleichzeitig fehlt Sehbe-

hinderten aber ein we-

sentlicher Orientierungs-

punkt.
Einen neuen zukunftsweisenden Weg zeigt das Pilotprojekt Shared
Interessensgemeinschaft Industrie- ) dtteil hol hei Empfehlung: siehe Begriindung gegen die
und Gewerbegebiet Bremer Kreuz Space im Stadtteilzentrum Bremen-Osterholz. Nach einer Erpro- Aufnahme von Shared Space ins Zielszena-
bungsphase solle gepriift werden, es flaichendeckend einzufiihren. rio

e Beirat spricht dieses Thema unter dem Titel Begegnungszonen seit
indor
langem an, siehe auch Begegnungszonen in Nahversorgungszentren.

Empfehlung: siehe Begriindung gegen die
Fachbereich Bau und Stadtentwick-
| Stadtteilzentren Huchting und Woltmershausen Aufnahme von Shared Space ins Zielszena-
ung .
rio
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Probeweise Sperrung von Elementen

5 | des StraRennetzes

34

Es gibt viele Diskussionen, ob bestimmte Elemente des StraBennet-
zes (z. B. Hochstrale Am Wall, Gustav-Deetjen-Tunnel) in Zukunft
noch gebraucht werden. Bevor endgiiltige Entscheidungen getroffen
wirden, ware es moglich durch eine zeitweilige Sperrung die Aus-

wirkungen auszutesten.

hoch

Mit dem Verkehrsmodell
verflgt Bremen Uber die
Moglichkeit, die Auswir-
kungen von verkehrli-
chen Entscheidungen zu
simulieren. Diese Simula-
tion hat eine hohe Aus-
sagekraft. Eine tempora-
re Sperrung von Netze-
lementen verursacht ei-
nen hohen Aufwand. Da-

her nicht sinnvoll.

Knotenpunktumgestaltung und -
optimierung Ritterhuder / Oslebshau-
6 | ser HeerstraRe im Kontext stidtebau-

licher Aufwertung

34

Der Knoten hat verschieden Defizite. Er soll zur Gewahrleistung bar-
rierefreier, direkter und sicherer Wegebeziehungen fiir FulR- und

Radverkehr umgebaut werden.

hoch

Umbau erfolgt nicht se-
parat, sondern als Teil
der Verldangerung der
StraRenbahn von Grope-
lingen bis Bf. Oslebshau-

sen

Programm fur Querungshilfen von
7 besonderen Bahnkorpern der
StraRenbahn

34

Besondere Bahnkorper der Straenbahn liegen im Verkehrsraum o6f-
fentlicher StraRen, sind jedoch durch bauliche MaRnahmen (z. B.
Bordsteine, Hecken oder Baumreihen) vom lbrigen Verkehr ge-
trennt. Diese Streckenabschnitte sind gut fiir die StraRenbahn, sind
aber schwierig flir FuRganger zu queren. Sichere Querungsstellen
sind oft mehrere hundert Meter voneinander entfernt. Dies fihrt zu
unsicheren Querungsvorgangen bzw. zu einer Einschrankung fur
FuRganger, die die andere Stralenseite nur auf Umwegen erreichen

konnen.

hoch

Im Bereich besonderer
Bahnkoper gibt es Que-
rungsdefizite. Diese wer-
den bereits im Programm
Querungshilfen abge-
baut.
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Eine solche Regelung ist
nicht StVO-konform. Zu-
dem gibt es in Bremen
) ) ) ) keine nennenswerten
o In Wohnquartieren mit Tempo-30-Zonen wird ein Verkehrs-
Einfihrung von Fahrradzo- ) ] Probleme der Radver-
1 4 | versuch zur Bevorrechtigung des Radfahrens und Reduzierung 2 1 hoch

nen in Wohnquartieren

der Geschwindigkeit durchgefiihrt.

kehrsfiihrung in Wohnge-
bieten, aber auch keine
Handlungsspielraume, da-
her keine erforderliche

MaRnahme.




Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 | Zwischenbericht zur MaRnahmenentwicklung

121

Fahrradfreundliche Belage
auf Hauptrouten des Radver-

kehrsnetzes

Hauptrouten sollen durchgangig und Uberall nur fahrradge-

rechte Beldge aufweisen.

hoch

Dies wird bereits heute
praktiziert und weiter an-
gestrebt. Allerdings erfol-
gen Verdanderungen im
Rahmen der Sanierung von
StralRen oder bei groRReren
BaumaRnahmen. Das
Auswechseln des Belags
ohne einen solchen Anlass
ist nicht finanzierbar.
Ausnahmen gelten in stad-
tebaulich und landschaft-
lich sensiblen Bereichen,
aber auch dort wird auf
fahrradvertragliche Belage
geachtet. Punktuelle Ver-
besserungen sind noch er-

forderlich.
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Aufgrund der Randlage
sind die Potenziale dieser
Route begrenzt. Planeri-

Schaffung hoher fahrradgerechter Standards durch Modifizie- o
sche Handlungsspielrdume

Rad-Premiumroute Borgfeld rung von Flachenzuweisungen pro Rad im Strallenraum bzw. . )
sehr sind kaum vorhanden. Eine
4 Oberneuland - Osterholz - 4 |durch StraBenumbau und MaBnahmen an Kreuzungen zur 4 3 B
. . o . hoch | Hauptroute fiir den Rad-
Mahndorf Verkirzung der Reisezeiten im Radverkehr, zur Erhéhung der

verkehr besteht und ist in
Verkehrssicherheit und zur Komfortverbesserung.
der Kapazitat ausreichend,
bestehende Méangel sind

zu beheben

Die Premiumroute fir
Radverkehr innerhalb von
Bremen-Nord ist im Netz-

o zusammenhang sinnvoll.
Schaffung hoher fahrradgerechter Standards durch Modifizie- . ) )
Die Potenziale sind den-
) rung von Flachenzuweisungen pro Rad im StraBenraum bzw. ) )
Rad-Premiumroute Burg - Le- noch fraglich. Die beste-
4 | durch StraBenumbau und MaRnahmen an Kreuzungen zur 3 2 hoch
sum - Vegesack . ) o B henden Hauptrouten er-
Verkiirzung der Reisezeiten im Radverkehr, zur Erhéhung der
} ) scheinen daher ausrei-
Verkehrssicherheit und zur Komfortverbesserung.
chend. Die Routenfihrung

und die technische Mach-
barkeit im bestehenden

Radwegenetz ist fraglich.
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Die vorhandene Hauptrou-
Schaffung hoher fahrradgerechter Standards durch Modifizie-
te ist fir Radverkehrspo-
rung von Flachenzuweisungen pro Rad im StraRenraum bzw.
Radpremiumroute Huckel- sehr tenziale ausreichend. Al-
7 1. ) ) 4 |durch StraBenumbau und MaBnahmen an Kreuzungen zur 4 2 o
riede - Obervieland - Brinkum ) o hoch | lerdings ist die Behebung
Verkirzung der Reisezeiten im Radverkehr, zur Erhéhung der .
) ) von Mangeln auf der Rou-
Verkehrssicherheit und zur Komfortverbesserung.
te erforderlich.
PotenzialerschlieRung, ho-
he Einwohnerdichte, wich-
tige Ziele, hohe Frequenz,
durchgangig hoher bauli-
cher Standard: Die ge-
Schaffung hoher fahrradgerechter Standards durch Modifizie- nannten Kriterien sind hier
Radpremiumroute Schwach- rung von Flachenzuweisungen pro Rad im Strallenraum bzw. nur z.T. erflllt bzw. um-
8 hausen - Neue Vahr - Ober- 4 | durch StraBenumbau und MaRnahmen an Kreuzungen zur 3 2 hoch | setzbar. Bestehende und
neuland Verkirzung der Reisezeiten im Radverkehr, zur Erhéhung der zu entwickelnde Haupt-
Verkehrssicherheit und zur Komfortverbesserung. routen bieten hier ausrei-
chenden Komfort. Punktu-
elle Verbesserungen (wie
z.B. Bau von Briicken oder
Ausbau auf Teilstrecken
werden geprift).
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Radpremiumroute

Utbremen - Findorff

Schaffung hoher fahrradgerechter Standards durch Modifizie-
rung von Flachenzuweisungen pro Rad im StraRenraum bzw.
durch Straenumbau und MaBnahmen an Kreuzungen zur
Verkirzung der Reisezeiten im Radverkehr, zur Erh6hung der

Verkehrssicherheit und zur Komfortverbesserung.

sehr
hoch

Die technische Machbar-
keit im Zuge HemmstralRe
ist als kritisch zu bewerten.
Die vorhandene Hauptrou-
te ist ausreichend, wobei
die Behebung von Man-

geln erforderlich ist.

Findorff

Im Kontext der Forderung nach einer Begegnungszone bzw.
Umnutzung der Hemmstrale verliert die Begriindung zur Ab-

lehnung an Bedeutung.

Empfehlung: Prioritdtenreihung der Premiumrouten fiihrt
zu einer Zurickstellung dieser MaRnahme, nicht alle Routen
sind im Zeitraum bis 2025 zu realisieren

10

Radpremiumroute

Burgdamm - Ritterhude

Schaffung hoher fahrradgerechter Standards durch Modifizie-
rung von Flachenzuweisungen pro Rad im Strallenraum bzw.
durch StraBenumbau und Malnahmen an Kreuzungen zur
Verkirzung der Reisezeiten im Radverkehr, zur Erhéhung der

Verkehrssicherheit und zur Komfortverbesserung.

hoch

Die vorhandene Hauptrou-
te ist fir die Potenziale
ausreichend. Die Behe-
bung von Mangeln auf der

Route ist erforderlich.

11

Radpremiumroute Blument-

hal - Lissum - Schwanewede

Schaffung hoher fahrradgerechter Standards durch Modifizie-
rung von Flachenzuweisungen pro Rad im Strallenraum bzw.
durch Straenumbau und MaBnahmen an Kreuzungen zur
Verkirzung der Reisezeiten im Radverkehr, zur Erhéhung der

Verkehrssicherheit und zur Komfortverbesserung.

hoch

Eine verbesserte Radver-
kehrsanbindung von
Schwanewede ist prinzipi-
ell sinnvoll. Allerdings sind
die Radverkehrspotenziale
fraglich. Diese Malnahme
wird zunachst zuriickge-
stellt.
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12

FuR- und Radverkehrstunnel
zwischen Neustadt und

Woltmershausen

Der Bahnhofstunnel des Bahnhofs Neustadt wird bis nach
Woltmershausen verldangert. Somit ergibt sich eine weitere

Verbindung zwischen den beiden Stadtteilen.

Die Anbindung ans Wege-
netz nach Woltmershau-
sen ist unglinstig, da das
Tunnelende im Gewerbe-
2 2 hoch | gebiet liegt. Insofern bietet
der Tunnel bei hohen Bau-

kosten nur einen geringen

Vorteil gegeniiber der heu

tigen Situation.

Neustadt/Woltmershausen

Schaffung eines Durchstichs in Verlangerung der GroRRen Sor-
tillenstraBe zum Hohentorshafen im Zuge der Sanierung des
Bhf Neustadt, auch in Verkniipfung mit dem Ausbau des We-
ser-Radweges zwischen Hohentorshafen und Rablinghausen.
Woltmershausen: Mit dieser Verbindung ware die Briicke Gber

den Hohentorshafen entbehrlich.

Empfehlung: zu hohe Kosten, nicht wirtschaftlich, GE Ho-
hentorshafen bleibt gem. FNP-Entwurf bestehen
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Der Beirat Neustadt verweist auf den gemeinsamen Beschluss
mit dem Beirat Woltmershausen vom 24.02.2014 zum Neu-
stadtsbahnhof. Dieser Tunnel soll zunachst als Rad- und FuR-
wegeverbindung geschaffen werden, ein spaterer Ausbau als
KFZ-Route wadre zu priifen. Diese Verbindung wiirde den
Bahnhof Neustadt auch von der Woltmershauser Seite her er-
schlieBen und zugleich die Moglichkeit eréffnen, durch den

Bau eines Aufzuges den Bahnhof barrierefrei zu gestalten. Au-

Neustadt Rerdem wiirde so eine wichtige zusitzliche Radwegeverbin- | Empfehlung:s.o.
dung in den Hohentorshafen und nach Woltmershausen hin-
ein geschaffen. Diese Wegebeziehung kann Teil des Weser-
Radweges sein und sowohl fiir Alltags- als auch touristische
Routen genutzt werden. Die abgelehnte vom Beirat urspriing-
lich vorgeschlagene Verlangerung des Bahnhofstunnels wird
insoweit modifiziert, in der neu vorgeschlagenen Form jedoch
weiterhin unterstitzt.
Die vorhandenen Que-
rungsmoglichkeiten er-
scheinen angesichts der
hohen Kosten eines Brii-
Radverkehrsbriicke tGber Au- Eine Briicke fur FuBganger und Radfahrer wird tiber den Auto- ckenbauwerks als.ausrei—
13 tobahnzubringer Arsten 4 bahnzubringer Arsten gebaut. 3 2 hoch | chend, da durch eine neue

Querung in Hohe des Ge-
werbegebiets Arsterdamm
der Anschluss an Ziele und
das Wegenetz nicht gege-

ben ist.
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14

Fahrradbricke

Hohentorshafen

Durch eine FuB- und Radverkehrsbriicke (iber den Hohentors-
hafen wird die Erlebbarkeit des linken Weserufers verbessert
und Direktverbindung entlang des linken Weserufers geschaf-

fen.

mittel

Die Briicke muss fiir See-
schiffe passierbar sein.
Dies bedingt eine aufwan-
dige Konstruktion (Hub-
oder Klappbriicke) und
damit auch einen hohen
finanziellen Aufwand. Die
Anbindung ans Wegenetz
muss gesondert hergestellt
werden. Aufgrund der La-
ge im Hafengebiet ist zu-
dem das Nutzerpotenzial

gering.

15

Rad- und FuBverkehrsbriicke

Gber den Europahafen

Malnahme wird nicht in
das Zielszenario aufge-

nommen.




128 Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 | Zwischenbericht zur Szenarien- und MaRnahmenbewertung

Die Briicke muss fiir See-
schiffe passierbar sein.
Dies bedingt eine aufwan-
dige Konstruktion (Hub-
oder Klappbricke) und
.. damit auch einen hohen
Uber den Holz- und Fabrikenhafen wird eine neue Briicke fur
o finanziellen Aufwand. Die
. FuRganger und Radfahrer gebaut. Damit wird eine wassernahe )
15 Fahrradbriicke Holzhafen 4 . o ) ] 2 2 hoch | Anbindung ans Wegenetz
Wegefiihrung moglich und eine attraktive FuB- und Radver-
muss gesondert hergestellt
kehrsanbindung an die Innenstadt maoglich.
werden. Aufgrund der La-
ge im Hafengebiet und der
angrenzenden Nutzungen
in Walle (Waller Friedhof)
ist zudem das Nutzerpo-

tenzial gering.
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Offentliches Fahrradverleih-

Im erweiterten Innenstadtbereich (Griinderzeitgiirtel + Uber-
seestadt) konnen Leihrader das Zuriicklegen komplizierter
Wegeketten erleichtern, fiir die der OPNV zu umsténdlich und

der FuBweg zu lang sind und Spontanfahrten ermdoglichen. Ein

Fahrradverleihsysteme
sind nicht kostendeckend
durch die Nutzer zu finan-
zieren. Da sie hohe Bereit-
stellungs- und Unterhal-
tungskosten in der Gro-
Renordnung von gut einer
Million Euro pro Jahr er-
fordern. Dieses Geld ldsst

sich z. B. effektiver flr

16 4 ) ] o ] B mittel | Radverkehrsinfrastruktur
system Fahrradverleihsystem leistet damit einen Beitrag zur Starkung ) )
) ] wie Premiumrouten ver-
der Wegeketten im Umweltverbund. Die erste halbe Stunde ]
) o ) wenden. Zudem gibt es
sollte immer kostenfrei sein, da ansonsten keine Akzeptanz i .
) ) bislang keine Erfahrungen
erzielt wird. o
aus Stadten mit einem
Radverkehrsanteil der mit
Bremen vergleichbar ware
bzw. in denen die Fahrrad-
verflgbarkeit in den Haus-
halten entsprechend hoch
ist.
Die tangentiale Route verbindet die Uberseestadt und den
Premiumroute Uberseestadt 34 Bremer Westen durch den Biirgerpark mit Schwachhausen sehr | Wird als Bestandteil des
171 . Blirgerpark - Sebaldsbriick und Sebaldsbriick. Auf dieser Strecke ist das Fahrrad konkur- hoch | groRes Rings umgesetzt

renzlos.
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Zeitweise Freigabe der FuR- Die FuRgangerzone Kattenturm-Mitte (Gorsemannstrafle) wird
18 gangerzone Kattenturm- auBerhalb der Geschéftszeiten der Laden flir den Radverkehr 1 1 hoch
Mitte fur den Radverkehr geoffnet.

Wird vom Beirat abgelehnt. Wegen der abschiissigen Fahr-
Obervieland bahn wiirde durch diese MaBRnahme —insbesondere im Be- Empfehlung: Stellungnahme wird gefolgt
reich der StraRenbahnhaltestelle — die Unfallgefahr erhoht.

Routenfiihrung tGber die MafRnahme wird nicht in
Die MaRnahme kommt nicht das Zielszenario, wird jedoch im ) )
19 Wallanlagen zur Umfahrung | Neu 1 1 hoch | das Zielszenario aufge-

Rahmen des Innenstadtkonzepts erortert.
der Innenstadt nommen.
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P. Offentlicher Personennahverkehr, Schienenpersonennahverkehr
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Entfall von Verstarkerfahrten zwischen Wilhelmshaven — Oldenburg — Bre-
men — wie im Zielkonzept enthalten — wird von der LNVG nicht mitgetragen. Empfehlung: Diese MaRnahme steht im
e Die LNVG strebt eine Ausweitung dieser Direktverbindungen an. Ab Mitte Zusammenhang mit den geplanten Takt-
September 2014 wird die Direktverbindungen auf vier Zugpaare Montag bis | verdichtungen auf dieser Strecke und
. . . . flihrt somit insgesamt zu einer Angebots-
Freitag ausgeweitet. Ab Dezember 2016 soll dariiber hinaus am Wochenende .
ausweitung
ein Direktzugpaar Esens — Sande — Oldenburg — Bremen eingerichtet werden.
Es ist nachzuvollziehen, dass aus Aspekten der Wirtschaftlichkeit und knap-
per Ressourcen derzeitig nicht jeder weitere Regio-S-Bahn-Halt im Einzelfall Empfehlung: Der Stellungnahme wird nur
leicht zu realisieren ist. Doch handelt es sich beim Verkehrsentwicklungsplan | teilweise gefolgt, die genannten Halte-
Pro Bahn Neu punkte wurden im Rahmen des VEP mit

um eine Perspektive fir die nachsten zehn Jahre. Hier sollten alle diskutier-
ten Regional-S-Bahn wie die Halte ,Halmer Weg”, ,,Am Geestkamp“ und

,2Weidedamm® weiterhin im Zielszenario vorgesehen werden.

negativem Ergebnis gepriift. In Grambke
wird ein Bahnhof empfohlen.
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Die MalRnahme bindet
bei maRiger zusatzli-
cher Nachfrage hohe

StraBenbahn nach Eine StraBenbahnanbindung aus der Neustadt nach Woltmershausen (Stro- nied- | Summen fir Bau und
1 | Woltmershausen 24 mer StralRe) steigert die Attraktivitit des OPNV. 2 > rig | Betrieb, die fur die
Entwicklung des Bus-
netzes effizienter ge-
nutzt werden kénnen.
Es ist nicht nachvollziehbar, warum die Bedienung von Woltmershausen und
Rablinghausen durch eine StraRenbahn im Zuge der heutigen Buslinie 24 als
auch die StraRenbahn durch Gastfeld und Kornstr. im Zuge der heutigen Bus-
linien 26 und 27 mit ahnlichen Argumenten (wie Findorff) abgelehnt wird. Empfehlung: StraRenbahnanbindung
Pro Bahn Hier handelt es sich jeweils um sehr stark genutzte Buslinien ohne Parallel- wurde geprift und ist nicht wirtschaftlich
fihrung einer zukinftigen Regio-S-Bahn-Linie, die in der Bedienung zu Sto8- | realisierbar
zeiten kaum noch der Nachfrage gerecht werden. Daneben werden in den
genannten Gebieten Flachen fur zusatzlichen Wohnungsbau ausgewiesen, so
dass das Fahrgastpotential in den ndchsten Jahren eher noch steigt.
Die MalRnahme ist we-
Straenbahn bis Bahnhof Mit- Verbesserung der Erreichbarkeit von Huchting und Roland-Center durch Ver- Hied- gen zu schwacher
2 24 |langerung der StraBenbahnlinie 1 von der Briisseler StraRe zum neuen Bahn-| 1 | 4 Nachfrage verkehrlich

telshuchting

hof Mittelshuchting.

rig

nicht sinnvoll und da-

her nicht zu empfehlen.

Delmenhorst

Wichtige Anbindung fir den Umsteigebahnhof Mittelshuchting fiir Pend-

ler/innen von/nach Delmenhorst bzw. Huchting, Neustadt, Flughafen

Empfehlung: StraRenbahnanbindung
wurde geprift und ist nicht wirtschaftlich

realisierbar
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StraRenbahn nach Findorff

24

Schaffung einer attraktiven und komfortablen Verbindung von Findorff in die
Innenstadt durch den Neubau einer StraRenbahn von Weidedamm zum
Hauptbahnhof.

Die MalRnahme bindet
bei maRiger zusatzli-
cher Nachfrage hohe
Summen fiir Bau und
Betrieb, die fiur die Op-

3 5 | mittel

timierung des Busnet-
zes effizienter genutzt

werden kdonnen

Es ist nicht nachvollziehbar wieso sowohl weiterer Regionalbahnhalt als Ein-
beziehung ins StraRenbahnnetz fiir das von Einwohnerzahl viermal so groRe

Findorff als ,Nicht empfohlene MaBnahmen“ behandelt wird, gleichzeitig

Empfehlung: StraRenbahnanbindung

wurde geprift und ist nicht wirtschaftlich

Fiirther StraRe, finanziell berlicksichtigt? Hier fordern wir bis spatestens
Herbst dieses Jahres eine direkte, umfassende Information im Rahmen einer
Beiratssitzung. Dabei miissen planerische und wirtschaftliche Kriterien deut-

lich werden.

Pro Bahn L o . L i realisierbar und bietet fir die Anbindung

aber in Findorff fir die groBtmoglichen Gelenkbusse geworben wird, um| ; ) B

- keine wesentlichen Vorteile gegeniiber

Uberhaupt noch der vorhandenen Fahrgastbachfrage halbwegs gerecht zu

dem Busangebot

werden.

Unverstandnis Giber Ablehnung fiir das Zielszenario. Buslinien 25, 26 und 27

fahren nach Aussagend er BSAG und der Gutachter des VEP schon heute am

Rande der Kapazitat. Diese lasst sich nur durch zusatzliche Fahrten erhéhen.

Wurde dieser Aspekt, vor dem Hintergrund aktueller (Wohnungs- | Empfehlung: s.o., die prognostizierten
Findorff bau)Projekte wie Plantage, Gestra-Gelande und Umnutzung der Polizeiwache | Entwicklung wurden in den Strukturdaten

bericksichtigt
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Die MalRnahme ist auf-
grund des mit ihr ver-
bundenen Eingriffs in
Schaffung einer attraktiven und komfortablen Verbindung Uberseestadt - den Biirgerpark abseh-
Neue StraBenbahntangente 24 | Walle - Findorff - Biirgerpark - Schwachhauser Ring - Steubenstralle - Fohren-| 4 5 | mittel | bar nicht umzusetzen.
stralRe nach Sebaldsbriick durch den Neubau einer StraBenbahnstrecke. Als Alternative wird ei-
ne Buslinie mit Fihrung
iber die Hollerallee ge-

praft.

Trotz weiterer positiver
Entwicklung der Uber-
seestadt sind die er-
zielbaren Nachfragepo-
StraRenbahn in die Attraktive Anbindung der Uberseestadt an den OPNV durch den Neubau ei- nied- |tenziale fiir einen Stra-
5 | Uberseestadt 24 ner StralBenbahn von der Konsul-Smidt-Str. bis zum Wendebecken. 2 > rig | Renbahnbetrieb nicht
ausreichend. Die Trasse
wird aber im Rahmen
der Bauleitplanung

freigehalten.

Der Bau einer StraRenbahnlinie in die Uberseestadt soll zumindest als stra- . . .
) o ) ) ) ) ) Empfehlung: Flachenfreihaltung im Rah-
) tegisch langfristiges Ziel beibehalten und daher in das Zielszenario aufge- ) ) o
Fachbereich Bau und Stadt- o : : L men der Bauleitplanung ist gewahrleistet,
) nommen werden. Die Uberseestadt entwickelt sich dort, wo es méglich ist, ) ) i
entwicklung keine ausreichenden Potenziale vorhan-
zu einem wohngepragten Mischgebiet. Viele Flachen sind noch nicht er-
den fiir StraRenbahn

schlossen und haben weiteres Potential fiir eine wohnbauliche Nutzung.

SWAH S. 14 Empfehlung: s.o.
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Straflenbahn Gber Gastfeldstr.

6 | und Kornstr.

24

Verbesserte Erschliefung der Neustadt durch den Neubau einer zweiten
StralRenbahnstrecke Gber die Pappelstralle und GastfeldstralRe in Richtung
Sielhof und Arsten.

Die MalRnahme bindet
bei maRiger zusatzli-
cher Nachfrage hohe
Summen fiir Bau und
Betrieb, die fiir die

3 5 | mittel | Entwicklung des Bus-
netzes effizienter ge-
nutzt werden kénnen.
Zudem missten Eingrif-
fe in sensible Griinbe-

reiche erfolgen.

Pro Bahn

Es ist nicht nachvollziehbar, warum die Bedienung von Woltmershausen und
Rablinghausen durch eine StraRenbahn im Zuge der heutigen Buslinie 24 als
auch die StraBenbahn durch Gastfeld und Kornstr. im Zuge der heutigen Bus-
linien 26 und 27 mit dhnlichen Argumenten (wie Findorff) abgelehnt wird.
Hier handelt es sich jeweils um sehr stark genutzte Buslinien ohne Parallel-
fihrung einer zukinftigen Regio-S-Bahn-Linie, die in der Bedienung zu StoR-
zeiten kaum noch der Nachfrage gerecht werden. Daneben werden in den
genannten Gebieten Flachen fiir zusatzlichen Wohnungsbau ausgewiesen, so

dass das Fahrgastpotential in den nachsten Jahren eher noch steigt.

Empfehlung: StraRenbahnanbindung
wurde geprift und ist nicht wirtschaftlich
realisierbar und aufgrund enger StraRRen-
rdume baulich schwierig, bietet fiir die
Anbindung keine wesentlichen Vorteile

gegenuber dem Busangebot
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Eine generelle Taktver-
dichtung bindet nur ge-
ringfligig hohere Po-
tenziale an den OPNV
Attraktivititssteigerung des OPNV durch eine Taktverdichtung der StraBen- bei deutlich hoheren
7 Taktverdichtung StraRenbahn 24 bahn. 5 5 | hoch | Kosten. Die vertraglich

mit der BSAG verein-
barten Angebotsstan-
dards beinhalten Ange-
botsverbesserungen im
Bedarfsfall.

Eine Taktverdichtung insbesondere am Wochenende sollte gepriift werden.

Die Aussagen, dass nur geringfligig hohere Potenziale erschlossen werden | Empfehlung: Stellungnahme wird nicht

ZVBN

und die Einstufung in Wirkungsklasse 5 wirken auf den ersten Blick wider- | entsprochen, nicht VEP-relevant

sprichlich.
Eine Verbesserung wird
bereits durch die MaR-

. nahme "konsequentes
Verbesserung des Fahrkomforts im OPNV durch Verbesserung des StralRen- )
9 Verbesserung Strallenzustand 24 2 3 | mittel | Erhaltungsmanage-

zustandes i
ment fur das Haupt-

straRennetz" erreicht
(siehe dort).
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Abbindung von Regionalbusli-

Regionalbusse sollen an sinnvollen Umstiegspunkten zur StraBenbahn abge-

Die MalRnahme ver-
schlechtert die OPNV-
Attraktivitat und die Er-
reichbarkeit der Bre-

mer Innenstadt sowie

10 | pien 24 bunden und nicht mehr bis in die Innenstadt gefiihrt werden. ! 1 | hoch von Industrie/Gewerbe
und steht somit wichti-
gen Zielen der Ver-
kehrsentwicklungspla-
nung entgegen.

Es ist fur eine abgestimmte Planung nicht nachvollziehbar, warum trotz Ver-
el meidung von Defizittrachtigen Parallelverkehr bei den Nicht empfohlenen | Empfehlung: wurde im VEP gepriift und

Malnahmen E10 , Abbindung von Regionalbuslinien an Straenbahnhalte-

stellen” generell abgesehen wird.

als verkehrlich nicht sinnvoll erkannt
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Langsverkehre auf der
Weser von Bremen-
Nord bis Weserwehr
lassen sich auf abseh-
bare Zeit im Alltagsver-
kehr weder verkehrlich
noch wirtschaftlich
rechtfertigen. Davon
ausgenommen sind

. Prifauftrag zur Einrichtung einer regelméaRigen Fahrverbindung auf der We- ) touristische Verkehre.
11 OPNV auf der Weser 24 ser (sog. Weserbus). 3 > | mittel Nach Einfiihrung des
Weserquerverkehrs ist
dieser auszuwerten
und hinsichtlich weite-
rer Potentiale von
Langsverbindungen
zwischen Waterfront
und Innenstadt mit ei-
ner langfristigen Per-

spektive zu prifen.

Weserfihre Woltmershausen-Uberseestadt- Waterfront: Die bisher gut an-
genommene Fahrverbindung verkehrt zwischen Rablinghausen-Waterfront-
) Uberseestadt (Wendebecken-Molenturm). Die neue Fahre soll in der Héhe )
Fachbereich Bau und Stadt- . Empfehlung: Halt am Anleger in Hohe
des Landmark halten. Dadurch werden mehr Potentiale in der Uberseestadt
entwicklung Landmark-Tower ist im VEP vorgeschlagen
erschlossen. Allerdings verlangert sich auch die Fahrtzeit. Gab es hier eine

fachliche Abwagung? Soll der Anleger am Wendebecken fiir andere Zwecke

genutzt werden?
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Gropelingen Die Fahrverbindung wird begrufRt.
Empfehlung: Diese MaRnahme ist vertieft
unter sucht worden. Das Ergebnis ist ein-
Hemelingen Weserbus vom Weserwehr zum Lankenauer Hoft soll weiter verfolgt werden | deutig und sagt, dass ein regelmaRiger

Weserlangsverkehr weder verkehrlich

noch wirtschaftlich zu rechtfertigen ist.

Woltmershausen

Prifung einer Langsverbindung fiir spezielle Anlasse (Werder-Spiele, Lange

Shopping-Nacht etc.)

Empfehlung: Eine Langsverbindung fir
spezielle Anlasse ist nicht ausgeschlossen,
jedoch nicht Bestandteil des VEP.

Abteilung 3

Die Priifung der Teilstrecke Waterfront — Schlachte mit Pendelverkehr zwi-
schen den Ufern wird wegen des hohen Freizeit- und Erlebniswerts begrif3t,
eine Verbindung bis Werderland und Bremen Nord ist It. Lapro ein langfristi-
ges Ziel; aus Sicht der Erholungsplanung im Lapro ist auch ein weniger dichter

oder nur saisonaler Taktverkehr erstrebenswert.

Empfehlung: Stellungnahme wird nicht
entsprochen, da Potenziale nicht ausrei-
chen, touristische Verkehre sind nicht Be-
standteil des VEP

Bauamt Bremen-Nord

Wenn auch nicht im Liniendienst (Weserbus), so ist eine Erreichbarkeit Bre-
men Nords iibers Wasser im Vergleich zu den heutigen Angeboten (Hal Over)
zumindest aus touristischer Sicht i. V. m. dem weserbegleitenden Radwege-
netz zum Ausbau des sanften Tagestourismus zu verbessern. Mit Blick auf die
perspektivische Entwicklung des Bunkers Valentin zum Denkort sollte ein
Schiffsanleger (Offnung des ehem. Tanklageranlegers oder WSD-Hafen oder
Neubau im Nahbereich des Bunkers) zur ergdnzenden Andienung / Einbin-

dung in entsprechende Angebote zu prifen.

Empfehlung: Stellungnahme wird nicht
entsprochen, touristische Verkehre sind
nicht Bestandteil des VEP
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MaRnahmen 5 und 11: Die Entwicklung der Uberseestadt ist auch wegen der
kapazitiven Engpasse im MIV (sh A 11, Zufahrt Stephanibriicke) zwingend auf
einen leistungsfiahigen OPNV angewiesen. Die Nachfragepotenziale haben
sich durch weitere Verdichtungen, zusatzliche Wohnangebote und vermehrte
Besucher in den vergangenen Jahren deutlich erhoht. Die Moglichkeiten fiir
eine zusatzliche StraRenbahnanbindung bis in das Gebiet Hafenkante sind
gegeben und stadtebaulich beriicksichtigt. Um die Entwicklung der Ubersee-
stadt weiter zu unterstiitzen sollten die Realisierungsmaoglichkeiten intensiv
gepruft werden..

Die Nutzung der Weser fiir den OPNV (Weserbus), insbesondere im Zusam-
menhang mit touristischen Events und Marketingmalnahmen ist zu versteti-
gen bzw. einzufuhren. Linienverbindungen sind zu prufen. Verbindungen zu-
mindest zwischen Weserstadion, Gropelingen, Uberseestadt, Rablinghausen
sollten geplant und realisiert werden.

Bei einer Flusslange von 42 km verfligt die Hansestadt Bremen Gber nur acht
Weserquerungen fiir Kraftfahrzeuge sowie zwei Eisenbahnbriicken. Zusatzli-
che FuBwegverbindungen bestehen nur Uber die Teerhofbriicke in der Innen-

stadt und lber das Weserwehr. Insofern sind zusatzliche Fahrverbindungen N
von besonderer Bedeutung. — Woltmerhausen — Uberseestadt wird

Empfehlung: Fahrverbindung Waterfront

SWAH . . . . .
Die Bremer Reederei Hal 6ver hat 2013 erstmals sehr erfolgreich einen Pro- | empfohlen, touristische Verkehre sind

bebetrieb fiir einen neuen Fahrdienst zwischen Lankenauer H6ft und Water-
front angeboten. Ab Mai 2014 wird es dieses Angebot wieder geben. In der
Umsetzung befindet sich ein neuer Anleger im Europahafen am Landmark
Tower. In der Prifung befinden sich weitere Anleger auf der linken Wesersei-
te.

Damit werden die im Sommer bereits existierenden regelmafigen Verbin-
dungen von Bremen nach Bremerhaven mit den vielfaltigen Zu- und Aus-
stiegsmoglichkeiten erganzt werden. Auch stadtebaulich ergeben sich damit
flr die dahinter liegenden Stadtteile Rablinghausen, Walle und Gropelingen
eine Reihe von neuen Win-Win-Situationen: Park und Strand werden mit
Shopping und Restaurants, mit Wohnen und Arbeiten am Wasser verbunden.
Im Kontext der Erweiterung der Anleger ist die Einbindung der Schiffsverkeh-
re in den OPNV ein zentraler Punkt. Im Rahmen des Grépelinger Fahrtags
sind erste Erprobungen erfolgreich verlaufen. Mit der BSAG und dem VBN ist
Uber die Integration der Fahrtickets in ein kundenfreundliches Gesamtnetz zu
sprechen. Auch touristisch kann die Weser so fiir Radtouristen und Freizeit-
radler iber bestehende Angebote weiter erschlossen werden.

nicht Bestandteil des VEP
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12

Abgabefinanzierter OPNV

24

Busse, Straenbahnen und die S-Bahn im Stadtgebiet Bremen kénnen kinftig
ohne Fahrschein benutzt werden. Die Finanzierung erfolgt durch die Allge-

meinheit Uber eine spezielle Abgabe.

hoch

Die MalRnahme ist bis-
lang ohne Vorbild und
somit ohne Vergleich-
barkeit. Abzuwdgen
sind nicht nur Nutzen
und Kosten, sondern
auch die Hohe, die Ad-
ressaten und die Ak-
zeptanz der einzufor-

dernden Abgaben.

13

Reaktivierung Moorexpress

24

Reaktivierung der Bahnstrecke Stade - Bremervorde - Osterholz - Bremen fiir

den Schienenpersonennahverkehr.

mittel

Reaktivierung ist wegen
schwacher Nachfrage
verkehrlich nicht sinn-
voll und zudem betrieb-

lich aufwandig.

Pro Bahn

Nicht nachvollziehbar, warum nicht im Zielszenario: Die Machbarkeit von der
Prifung der Reaktivierung dieser weitgehend auf niedersachsischen Gebiet
existierenden Linie Osterholz-Scharmbeck — Bremervorde — Stade Uber aktu-
elle touristische Verkehre hinaus stehen erst am Anfang. Ein integriertes
OPNV-Konzept mit Niedersachsen, in das auch eine Neuordnung der 6rtli-
chen Buslinien wie 670 Hittenbusch - Worpswede — Bremen integriert, kann
durchaus in effizienter Weise eine attraktive Entlastungen von Kfz-

Pendelverkehren ermdoglichen.

Empfehlung: wurde im Rahmen VEP un-
tersucht, ist unter Nutzen-Kosten-

Aspekten nicht vertretbar
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Diese Einschatzung vermag ich nicht nachzuvollziehen. Die Szenarien gehen
von 1.700 Fahrgasten pro Tag im Querschnitt zwischen Worpswede und Os-
terholz-Scharmbeck aus. Das sind immerhin ca. 17% der heutigen Fahrgaste
auf dem Ast von Bremen-Burg Richtung Bremerhaven im Querschnitt zwi-
schen Osterholz-Scharmbeck und Ritterhude. Dort fahrt jeweils stiindlich die | Empfehlung: wurde im Rahmen VEP un-
Osterholz Regio-S-Bahn und der Regionalexpress bis nach Bremerhaven. Bei diesen | tersucht, ist unter Nutzen-Kosten-
Fahrgastzahlen wird an anderer Stelle der Bau einer Straenbahn empfohlen. | Aspekten nicht vertretbar

Ich rege an, die EVB als Infrastrukturbetreiberin der Moorexpress-Trasse zu
beteiligen, die dem Land Niedersachsen und mir insoweit eine fundierte Ein-
schatzung mit deutlich positiver Tendenz in Hinblick auf die Reaktivierungs-

bewertung abgegeben hat.

Taktverdichtung ist we-
Die Regionalbahn (RB52) wird zwischen Bremen Hbf und Osnabriick ganzta- sehr | gen schwacher Nach-
14 Halbstundentakt auf derRB52 | 24 | ) . 514 o
gig auf einen Halbstundentakt verdichtet. hoch | frage verkehrlich nicht
sinnvoll.
Eine Taktverdichtung in der HVZ auf der RB52 erscheint sinnvoll. Dartber
hinaus sollte Gber weitere Zwischenhalte (Heidkrug) nachgedacht werden. | Empfehlung: wurde im Rahmen VEP un-
ZVBN Bei anderen Linien der RS z.B. nach Rotenburg wird die Taktverdichtung | tersucht, ist unter Nutzen-Kosten-
ebenfalls vorgesehen. Die Einstufung in die Wirkungsklasse 5 und Ablehnung | Aspekten nicht vertretbar
aufgrund schwacher Nachfrage ist widerspriichlich.
Die MalRnahme ist we-
gen extrem beengter
o ) Ein neuer Haltepunkt Klinikum Mitte verbessert die Anbindung des Klinikums ) o
15 Haltepunkt Klinikum Mitte 24 ) ) ) 4 | 5 | mittel | Platzverhaltnisse bau-
und der Ortsteile Gete und Fesenfeld an die Regio-S-Bahn (RS1)

lich bis auf weiteres

nicht realisierbar.
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Ein neuer Haltepunkt Innsbrucker Str. verbessert die OPNV-Anbindung von

Die MaBBnahme ist we-

gen schwacher Nach-

17 Haltepunkt Innsbrucker Str. 24 | 3 2 | hoch ) )
Findorff. frage verkehrlich nicht
sinnvoll.
o L ) . . Empfehlung: aufgrund der zentralen Lage
Begriinden Sie bitte ausfihrlich, inwiefern die Nachfrage fiir Findorff mit .
. . . ) . des Stadtteils und der Randlage der még-
Findorff 26.000 Einwohnern als unzureichend angesehen wird, wahrend die Einrich- ) .
lichen Bahnhofe hat der SPNV hier nur ge-
tung eines Haltepunktes in Grambke mit 6.700 Einwohnern empfohlen wird.
ringe Potenziale
Die MalRnahme ist we-
Haltepunkt Gewerbepark 24 Ein neuer Haltepunkt Gewerbepark Hansalinie verbessert die Erreichbarkeit 4 5 sehr | gen schwacher Nach-
18 | Hansalinie des Gewerbegebiets. hoch | frage verkehrlich nicht
sinnvoll.
. . . Empfehlung: wurde im Rahmen VEP un-
Hemelingen Fortflihrung der Planung fiir den Haltepunkt tersucht, ist unter Nutzen-Kosten-

Aspekten nicht vertretbar
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19

Haltepunkt Gropelingen

24

Ein neuer Haltepunkt Gropelingen verbessert die Erreichbarkeit von Grope-

lingen.

Die Gleise fur den Per-
sonenverkehr verlaufen
Ostlich der Giterver-
kehrsgleise, so dass der
Zugang zum Bahnhof
nur Uber einen langen
hoch Tunnel moglich ist. Die
Entfernung zur Wohn-
bebauung ist entspre-
chend groR und die
Nachfrage gering. Die
MafRnahme ist deshalb
verkehrlich nicht sinn-

voll.

Die massive Forderung nach S Bahn Haltepunkt in Gropelingen bleibt beste-

hen = sehr hohe Prioritdt im Stadtteil Gropelingen. Die Aussage, dass die

Empfehlung: wegen Randlage des mogli-

Gropelingen Nachfrage gering sei, wird angezweifelt. In Kooperation mit dem Ortsamt | chen Bahnhofs hat der SPNV hier nur ge-
West wird um eine Uberpriifung des méglichen Fahrgastaufkommens drin- | ringe Potenziale
gend gebeten.
Im Bereich des Haltepunkts Gropelingen liegen Wohngebiete mit einem ho-
hen Einwohnerpotenzial (z.B. Ohlenhof), die heute nur schlecht (Linie 82) an
ZVBN den OPNV angebunden sind. In Anbetracht, dass Haltepunkte wie MarRel | Empfehlung: s.o.

und Grambke weiterverfolgt werden, kann die Einstufung nicht nachvollzo-

gen werden.
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20

Haltepunkt Uberseestadt

24

Ein neuer Haltepunkt Uberseestadt mit Anbindung an die StraBenbahn ver-
bessert die Erreichbarkeit der Uberseestadt und der Altstadt

MaRnahme wird auf-
grund der derzeit nicht
vorhandenen, techni-
schen Realisierbarkeit
4 4 |hoch nicht in das Zielszenario
aufgenommen. Bei
moglicher Aufnahme
sind die Seehafenhin-
terlandverkehre zu be-

sonders zu beachten.

Pro Bahn

Haltepunkte Klinikum Mitte und Uberseestadt sollten angesichts der per-
spektivischen Betrachtung von tiber 10 Jahren in das Zielszenario aufge-

nommen werden.

Empfehlung: baulich/betrieblich bis auf
weiteres nicht realisierbar, Haltepunkt

Uberseestadt wird aber aufgenommen

Fachbereich Bau und Stadt-

Auch wenn die Investition mittelfristig zu hoch ist, sollte die MaRnahme als

Empfehlung: s.o.

entwicklung langfristiges strategisches Ziel erhalten bleiben.
Die Uberseestadt ist der neue Stadtteil Bremens mit besonderem Entwick-
lungspotential. Wohnungsbau, hohe Arbeitsplatzdichte, Studierende und die
SWAH zu verbessernde Verbindung mit dem Bremer Westen und hier insbesondere

Gropelingen machen eine zusatzliche OPNV-ErschlieRung und Verdichtung

notwendig. Die MaBnahme sollte weiter gepriift werden.

Empfehlung: s.o.
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Q.

StraRenraumgestaltung

Rl . 3 - e
@ % o |3 2 E w
Lfd. . s . S n = | & 2| Weitere erforderliche Kri- | = S
Titel 2 Beschreibung der MaRnahme 28 R . < 2
Nr. 2 =< gl 3§ terien 29
g = 8N 2 g
(= ¥ © <
Eine Sperrung des Tunnels
fir den Kfz-Verkehr fihrt zu
s Der Gustav-Deetjen-Tunnel ist insbesondere fur Fulganger und einer Verlagerung des Kfz-
errun
P & ) Radfahrer ein Engpass. Der Tunnel wird fiir den Kfz-Verkehr ge- sehr | Verkehrs u.a. auf Remberti-
1 Gustav-Deetjen-Tunnel 4 o . B ) 3 1 . )
sperrt. Der Radverkehr wird Gber die Fahrbahn gefiihrt, die FuR- hoch | und Findorfftunnel sowie zu
fur Kfz-Verkehr i . .
ganger/innen bekommen damit mehr Raum. einer Uberlastung des
Sterns. Deshalb ist die MaR-
nahme nicht zielfihrend.

ADFC

Aus Sicht des ADFC ist eine Verbesserung der Situation fir Ful3-
ganger und Radfahrer an dieser Stelle unabdingbar, ohne dabei
den OPNV beeintrichtigen zu wollen. Deshalb sind Umgestal-
tungsmoglichkeiten, raumliche und/oder zeitliche Teilsperrungen
(wie sie beispielsweise wahrend der Freimarktwochenenden prak-
tiziert werden), auch im Kontext von Umleitungsmoglichkeiten im
Zuge der Realisierung weiterer MaBnahmen (Stern, Concordiatun-
nel, Rembertitunnel/Parkallee) intensiv zu untersuchen und maog-

lichst zu realisieren.

Empfehlung: Der Stellungnahme wird nicht gefolgt, je-

doch soll eine Umgestaltung zur Erhéhung der Verkehrs-

sicherheit fir FuBganger und Radfahrer in das Zielszena-

rio aufgenommen werden




Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 | Zwischenbericht zur MaRnahmenentwicklung

147

Ummarkierung Kirchweg

zugunsten FuRB- und Rad-

Im Kirchweg wurden (Abschnitt Gastfeldstrale - KornstralRe) Defi-
zite im Rahmen der Chancen- und Mangeluntersuchung festge-
stellt. Durch Markierung soll der Radverkehr auf der Fahrbahn ge-

fhrt werden.

hoch

MaRige Wirkung, da Sicher-
heit gegeben ist und Geh-
und Radwege aufgrund der
Nachfrage und des Zustands
nicht zwingend umgebaut
werden missen. Verbesse-
rungen kénnte im Rahmen
einer Grundsanierung erfol-
gen, indem Gehwege ver-
breitert, Baume und Stra-
Rengrin integriert und die
Radverkehrsfiihrung neu ge-

staltet werden.

2

verkehr

Ummarkierung Friedrich-
3 Ebert-StraRRe zugunsten

FuR- und Radverkehr

Die Friedrich-Ebert-StraRe hat eine hohe Trennwirkung. Zudem
sind die Rad- und Gehwege sehr schmal. Durch Markierung soll
der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. In der Folge wa-
ren die Gehwege breiter, da die Radwege dann Teil des Gehwegs
wirden. Der Kfz-Verkehr wird zweistreifig mit der StraBenbahn ge-
fahrt.

sehr
hoch

Die Markierung hat ver-
kehrstechnische Details in
den Knotenpunkten, die
nicht einfach 16sbar sind. Die
MafRnahme soll nicht erfol-
gen, da ein genereller Um-
bau zugunsten des Ful3- und
Radverkehrs nach Ring-
schluss A 281 angestrebt

wird.
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Neustadt

Sowohl der vom Beirat geforderte Rickbau der Neuenlander Stra-
Be als auch die Umgestaltung (einschlieflich Ummarkierungen)
der Friedrich-Ebert-StralRe sind unter Bezug auf den zunachst fer-
tig zu stellenden Ringschluss der A281 zuriick gestellt worden. Der
Beirat ist nach wie vor der Auffassung, dass bereits jetzt — mit ver-
gleichsweise einfachen Mitteln wie z.B. Ummarkierungen — Ver-
besserungen sowohl fiir die Radfahrer_innen und FuRgan-
ger_innen als auch der Wohnqualitat an den beiden genannten
StraRenziigen moglich sind und auch maglichst zeitnah umgesetzt

werden sollten.

Empfehlung: Umgestaltung der Strae erst in Abhangig-

keit der Realisierung A281 méglich. Die Befahrbarkeit

der Neuenlander StraRe fiir Schwertransporte ist auch

nach Teilrlickbau sicher zu stellen.

Die H.-H.-Meier-Allee ist fir den Kfz-Verkehr {iberdimensioniert. Die H.-H-Meier-Allee soll als
Ummarkierung H.-H.-Meier- Die Querung fir FuBganger wird durch den Bahnkorper erschwert. sehr FahrradstralRe im Zuge der
4 | Allee Durch Markierungen soll der Radverkehr auf der Fahrbahn geflihrt 4 1 hoch Radroute Innenstadt-
werden und die Gehwege somit um den entfallenden Radweg Universitdt umgestaltet
verbreitert werden. werden
Durch die Sanierung des
Die Hollerallee ist fiir den Kfz-Verkehr Gberdimensioniert. Die Radwegs ist die Qualitat der
Ummarkierung Hollerallee Querung fir FuBganger wird durch die breite Fahrbahn erschwert. sehr heutigen Situation verbes-
5 |ZW. Stern und Schwachhau- Durch Markierungen soll der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt 4 1 hoch sert worden. Anstelle einer
ser HeerstralRe werden und die Gehwege somit um den entfallenden Radweg Ummarkierung soll ggf. eine
verbreitert werden. Die Querungssituation wird verbessert. zusatzliche Querungshilfe
eingebaut werden.
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Ummarkierung August-
Bebel-Allee

Die August-Bebel-Allee ist fir den Kfz-Verkehr Gberdimensioniert.
Durch Markierungen soll der Radverkehr auf der Fahrbahn geflihrt
werden und die Gehwege somit um den entfallenden Radweg

verbreitert werden.

sehr
hoch

Gehwege und Radwege sind
in gutem Zustand. Die Fahr-
bahnbreite wird bereits
durch Parken amFahrbahn-
rand eingeschrankt. Ver-
kehrssicherheitsdefizite sind
nicht nachweisbar. Unab-
héngig von einer zu gegebe-
ner Zeit erforderlichen
Grundsanierung besteht da-

her kein Handlungsbedarf.

Ummarkierung Kurt-

Schumacher-Allee

Die Kurt-Schumacher-Allee ist fur den Kfz-Verkehr tGberdimensio-
niert. Durch Markierungen soll der Radverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt werden und die Gehwege somit um den entfallenden

Radweg verbreitert werden.

sehr
hoch

Gehwege und Radwege sind
in gutem Zustand. Die Fahr-
bahn ist zwar sehr breit,
aber es bestehen keine Ver-
kehrssicherheitsdefizite. Un-
abhangig von einer zu gege-
bener Zeit erforderliche
Grundsanierung besteht da-

her kein Handlungsbedarf.

Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Zu MalBnahme 6 und 7: Die ,Ummarkierung August-Bebel-Allee”
und ,Ummarkierung Kurt-Schumacher-Allee” sind aufzunehmen.
Aufgrund der tberméRigen StraBenbreiten weisen die Straflen-
raume nur geringe Aufenthaltsqualitdten auf. Zur Erhéhung der
stadtebaulichen Qualitaten im Bereich der Vahr sind die Neuge-
staltungen der beiden StraRenrdume als MalRnahmen aufzuneh-

men.

Empfehlung: aufgrund geringer Wirkung nicht erforder-

lich
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Die MaBnahme erstreckt

Die Utbremer StraRe besitzt auf dem Abschnitt zwischen Han- sich Uiber nur einen kurzen
Ummarkierung Utbremer o sehr ) ]
8 | sirap 3 | sestrafle und Waller HeerstralRe das Potenzial fiir eine komfortab- 3 1 hoch Abschnitt, zudem ist der
ralle oc
le, fahrbahnbezogene Radverkehrsfiuhrung. bauliche Zustand der Rad-

wege in Ordnung.

Dass die MalBnahme nicht aufgenommen wird, weil eine reine
Abmarkierung zu kurz greift, wird aus stadtplanerischer Sicht be-
griuRt. Allerdings ist der Beginn des HeeresstralRenzugs einer der
Haupteingdnge in den Bremer Westen und gleichzeitig der Auto-
bahnzubringer firr die Innenstadt. Der rein auf den privaten Kraft- | Empfehlung: gestalterische Mangel sind vorhanden,

verkehr beschrankte Strafenbau erschwert fiir alle anderen Ver- | funktional ist die Situation nicht zu bemangeln; punktu-

Fachbereich Bau und Stadt- . L erses s ..
kehrsarten den Zugang in den Bremer Westen. Daher soll der Um- | elle Umgestaltung im Sinne Nahmobilitat ist zweckma-

entwicklung bau des HeerstralRenzugs zur Verbesserung des Stadtraumes und | Big, grundlegende Umgestaltung ist im Rahmen von
fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer als MaBnahme aufge- | Stadtentwicklungsprojekten aufzugreifen

nommen werden. Kurz- bis mittelfristig werden durch den Gleis-
bau im Bereich des HeeresstraRenzuges ohnehin BaumaRnahmen
anstehen, bei denen diese MaRnahmen einbezogen werden kon-

nen.
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Ummarkierung Eickedorfer
StralRe

Die Eickedorfer StraRe ist fiir den Kfz-Verkehr Gberdimensioniert.
Durch Markierungen soll der Radverkehr auf der Fahrbahn geflihrt
werden und die Gehwege somit um den entfallenden Radweg

verbreitert werden.

sehr
hoch

Die Geh- und Radwege sind
ausreichend breit, daher ist
eine Umgestaltung zulasten
des ruhenden Verkehrs nicht
zu empfehlen. Insbesondere
weil dadurch die Parkraum-
knappheit in den angren-
zenden Wohnquartieren v.a.
bei Veranstaltungen in der
Messe und auf der Blrger-

weide verscharft wirde.

10

Ummarkierung Utbremer
Ring mit kombinierter Bus-
/ Radspur

Der Utbremer Ring ist fiir den Kfz-Verkehr Uberdimensioniert.
Durch Markierungen soll der Radverkehr und der Busverkehr auf
einer gemeinsamen Spur auf der Fahrbahn geflihrt werden. Die
Gehwege konnten somit um den entfallenden Radweg verbreitert

werden.

sehr
hoch

Der Utbremer Ring hat viele
Defizite, die aber allein
durch Ummarkierung nicht

gelost werden konnen.

11

Ummarkierung Hohentor-
stralRe und Hohentorsplatz
mit kombinierter Bus-

/Radspur

Der Hohentorsplatz ist fir den Kfz-Verkehr Uberdimensioniert.
Durch Markierungen soll der Radverkehr gemeinsam mit dem Bus
auf der Fahrbahn gefiihrt werden und die Gehwege somit um den

entfallenden Radweg verbreitert werden.

sehr
hoch

Der Umbau des Platzes ist
bereits beschlossen und in

der Umsetzung.

SUBV Ref. 51

Ist inzwischen fertiggestellt
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Nach der bereits erfolgten
Sanierung des Radwegs soll
lediglich die Querungssitua-
Die Hollerallee ist fir den Kfz-Verkehr tberdimensioniert. Durch tionverbessert werden. Da
Umnmarkierung Hollerallee i ) . o .
) . Markierungen sollen Rad- und Busverkehr auf einer gemeinsamen sehr | die Seitenanlagen ausrei-
17 | mit kombinierter Bus-/ Rad- | 4 . . ) 4 1 o )
Spur auf der Fahrbahn gefiihrt werden und die Gehwege somit um hoch | chend breit sind und die
spur
den entfallenden Radweg verbreitert werden. Busspur bendtigt wird, soll
der Querschnitt der Fahr-
bahn nicht angepasst wer-

den.

Die Strale hat eine sehr
breite Asphaltflache. Auf-
grund des guten Fahrbahn-
zustands sollen punktuelle

) ) o ) o Verbesserungen zur Que-
Die Fahrbahn in der Wester-/OsterstraRe ist Uberdimensioniert.
Ummarkierung Westerstra- rung durch FulRganger um-
) o Durch Markierungen soll der Radverkehr gemeinsam mit dem sehr o
13 Re mit kombinierter Bus-/ 4 4 1 gesetzt werden; nicht jedoch

Busverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden und die Gehwege hoch | ] i
Radspur ) ) eine Ummarkierung, die den
somit um den entfallenden Radweg verbreitert werden.

Bus - der gemeinsam mit der
StraBenbahn teilweise in
Mittellage gefuhrt wird - mit
dem Radverkehr zusammen

fihrt.
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14

Ummarkierung Osterfeuer-
berger Ring mit kombinier-

ter Bus-/Radspur

Der Osterfeuerberger Ring ist fiir den Kfz-Verkehr tberdimensio-
niert. Durch Markierungen soll der Radverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt werden und die Gehwege somit um den entfallenden

Radweg verbreitert werden.

sehr
hoch

Eine Ummarkierung allein
bringt wenig Verbesserung.
In Verbindung mit dem
demnachst notwendigen
Kanalbau soll daher eine
komplette Neugestaltung
des Querschnitts zugunsten
des FuB- und Radverkehrs

erfolgen.

15

Ummarkierung
Eickedorfer StraRRe mit

kombinierter Bus-/Radspur

Die Eickedorfer StraRe ist fiir den Kfz-Verkehr Gberdimensioniert.
Durch Markierungen sollen der Radverkehr und der Bus auf der
Fahrbahn in einer Spur gemeinsam gefiihrt werden und die Geh-

wege somit um den entfallenden Radweg verbreitert werden.

sehr
hoch

Die Geh- und Radwege sind
ausreichend breit, daher ist
eine Umgestaltung zulasten
des ruhenden Verkehrs nicht
zu empfehlen. Fir den Bus-
verkehr ist eine Busspur
nicht erforderlich und fiir
den Radverkehr eher eine
Verschlechterung der Ver-
kehrssicherheit gegeniiber

heute.
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Die Fahrbahn ist zu breit an-
gesichts der hier fahrenden
Kfz. Hier soll eine Radspur

Ummarkierung Die Ludwig-Roselius-Allee ist fir den Kfz-Verkehr Uberdimensio- auf der Fahrbahn angelegt
Ludwig-Roselius-Allee Stra- niert. Durch Markierungen sollen der Radverkehr und der Bus auf 4 1 sehr | werden. Es sind keine Ein-
16 | Re mit der Fahrbahn in einer Spur gemeinsam gefiihrt werden und die hoch | schrankungen fir den Bus
kombinierter Bus-/Radspur Gehwege somit um den entfallenden Radweg verbreitert werden. im flieBenden Kfz-Verkehr zu
erwarten, die die Anlage ei-
ner Busspur erforderlich ma-
chen.
Die Aufnahme in die Negativ-Liste ist nicht nachvollziehbar, hohe ;
. ) ) | Empfehlung: andere Verteilung der Verkehre durch das
Wirkungsklasse, geringer Kostenaufwand und sehr hohe Zielerrei- B .
. i | neue Parkhaus von Mercedes fiihrt zu hoheren Belas-
SUBV Ref. 51 chung und positive Bewertung durch die Gutachter. MaBnahme in . : ) .
. o ) . tungen der Ludwig-Roselius-Allee ist erst seit kurzem
die Positiv-Liste verschieben, oder es sind Gegenargumente aufzu-
bekannt
fahren.
Es ist eine MaRnahme vor-
gesehen, um die Netzllicke
Die StralRe AuRRer der Schleifmihle ist fir den Kfz-Verkehr tberdi-
Umnutzung AulRer der auch fur das Radfahren in
) ) ] mensioniert. Durch Markierungen soll der Radverkehr auf der sehr ) ]
17 Schleifmiihle mit kombi- ) . B . 4 1 Gegenrichtung zu schlieRen.
Fahrbahn gemeinsam mit dem Bus gefiihrt werden und die Geh- hoch

nierter Bus-/Radspur

wege somit um den entfallenden Radweg verbreitert werden.

Eine gemeinsame Bus-/ Rad-
spur ist daher auszuschlie-

Ren.
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18

Busspur in der Ludwig-

Roselius-Allee

Zur Verbesserung des OPNV sollen in der Ludwig-Roselius-Allee

Busspuren markiert werden

Die Busspuren sind maoglich,
aber aufgrund der geringen
Behinderung des OPNV

1 1 | hoch |durch Kfz-Verkehr nicht er-
forderlich. Stattdessen soll
hier eine Spur fur den Rad-

verkehr markiert werden.

18a

Umnutzung

Ludwig-Roselius-Allee

Die Ludwig-Roselius-Allee ist in der heutigen Gestaltung fir den
Kfz-Verkehr groRzligig dimensioniert. Dies ist insbesondere fiir

Schichtwechselverkehre des Autowerks erforderlich.

Es erfolgt keine Umnutzung
sehr | der Fahrbahn. Die MaRnah-
hoch | me wird nicht in das Zielsze-

nario aufgenommen.

Mercedes-Benz

StraRenzug ist angesichts der Schichtwechselverkehre und des
LKW-Fihrungsnetzes nicht tiberdimensioniert wodurch eine Ab-

markierung zugunsten des Radverkehrs nicht begriindet ist

Empfehlung: Stellungnahme wird entsprochen, Alterna-
tive Routenfiihrung fir Premiumroute Radverkehr ist zu
prifen

Handelskammer

Entfernung aus Zielszenario: Ausreichend breite Radwege sind vor-
handen, LKW-Fiihrungsnetz und Dimensionierung entspricht der

Belastung beim Schichtwechselverkehr von Daimler

Empfehlung: Stellungnahme wird entsprochen, Alterna-
tive Routenfiihrung fir Premiumroute Radverkehr ist zu
prifen
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SWAH

Bei der Ludwig-Roselius-Allee handelt es sich um eine Hauptzuwe-
gung zum Mercedes-Benz Werk Bremen. Sowohl| Schichtwechsel-
verkehre, als auch Lieferverkehre nutzen diese Strecke. Eine Uber-
dimensionierung ist nur scheinbar gegeben und sollte nicht im Ta-
gesmittelwert, sondern zu den Spitzenzeiten betrachtet werden.
Zudem handelt es sich entsprechend um eine im Lkw-Netz empfoh-

lene HauptverkehrsstraRe, die zudem von stark frequentierten

Empfehlung: Stellungnahme wird entsprochen, Alterna-
tive Routenfiihrung fir Premiumroute Radverkehr ist zu

19

Bussen befahren wird. Die FuR- und Radwege sind komfortabel priifen
breit und in recht gutem Zustand. Allein Abmarkierungen fir die
Premiumrouten stellen eine Gefahrdung fiir den Radverkehr dar.
Hier ist die vorhandene Wegefiihrung fiir den Radverkehr zu nut-
zen, um sowohl dem Ziel der Premiumrouten fiir Radfahrer als
auch den Kfz- und Lkw-Verkehren gerecht zu werden.
Die Busspur ist moglich, aber
aufgrund der geringen Be-
hinderung des OPNV durch
Busspur in der Bismarckstr. Zur Verbesserung des OPNV sollen in der Bismarckstr. zwischen Kfz-Verkehr nicht erforder-
(Sankt-Jirgen-Str. - Sankt-Jiirgen-StraRe und Bennigsenstrale Busspuren markiert 1 1 | hoch | lich. Die Behinderung des

Bennigsenstr.)

werden.

Kfz-Verkehrs wére groRer als
der Nutzen fir den Busver-
kehr, der auch heute hier

kaum behindert wird.
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20

Busspur Am Dobben (An
der Weide - Eduard-

Grunow-Str.)

Zur Verbesserung des OPNV sollen im Dobben zwischen An der
Weide und Eduard-Grunow-StralRe eine Busspur markiert werden.
Dazu ist es erforderlich, das Parken am rechten Fahrbahnrand zu

unterbinden.

hoch

Die Busspur ist moglich, aber
aufgrund der geringen Be-
hinderung des OPNV durch
Kfz-Verkehr nicht erforder-
lich. Stattdessen soll hier ei-
ne Spur fur den Radverkehr

markiert werden.

21

Busspur AulRer der
Schleifmiihle

Zur Verbesserung des OPNV sollen AuRer der Schleichmiihle eine

Busspur markiert werden.

hoch

Die Busspur ist moglich, aber
aufgrund der geringen Be-
hinderung des OPNV durch
Kfz-Verkehr nicht erforder-
lich. Stattdessen soll hier ei-
ne Spur fur den Radverkehr

markiert werden.

22

Busspur in der Hollerallee
(Schwachhauser Heerstr. -

Stern)

Zur Verbesserung des OPNV sollen Busspuren markiert werden

hoch

Die Busspur ist moglich, aber
aufgrund der geringen Be-
hinderung des OPNV durch
Kfz-Verkehr nicht im gesam-
ten Strallenabschnitt erfor-
derlich.
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Die Busspur ist moglich, aber
aufgrund der geringen Be-
hinderung des OPNV durch
Kfz-Verkehr nicht erforder-
lich. Zudem wird im Rahmen
Busspur in der Martinistra- .. des Innenstadtkonzepts eine
23 | e 2 | Zur Verbesserung des OPNV sollen Busspuren markiert werden 1 1 | hoch Anderung des Querschnitts
angestrebt, der vor allem ei-
ner besseren Querbarkeit fir
FuBginger/innen zum Ziel
hat. Daher soll hier keine

Busspur erfolgen.

Die Neugestaltung allein
kann nur in Verbindung mit
einer grundhaften Erneue-
Neugestaltung der Oster- Eine Neugestaltung des ganzen StraBenraums aus verkehrlicher rung erfolgen. Da hier die
24 | holzer HeerstraRe 4 und stadtebaulicher Sicht soll durchgefiihrt werden. 3 3 | hoch Verlangerung der StralRen-
bahn empfohlen wird, wird
ein alleiniger Umbau der

Stral3e nicht empfohlen.
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Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Die ,Neugestaltung der Osterholzer HeerstraRe“ ist auch ohne den
Ausbau der StraBenbahnlinie zu realisieren. Die MaBnahme E.4
»Verlangerung der Straenbahnlinie von Sebaldsbriick bis zur
Hans-Bredow-StralRe” ist eine MaRBnahme, deren Realisierung fri-
hestens mittelfristig zu erwarten ist. Da die StraRenraumgestal-
tung dieser wichtigen Eingangsstralle heute in einem stadtebau-
lich ungeniigenden Zustand ist, sind VerbesserungsmaBnahmen
zur Neugestaltung sofort durchzufiihren. Hierbei sind die MaR-
nahmen so zu entwickeln, dass sie mit den spateren Ausbauplanen

fur die StraBenbahn vereinbar sind.

Empfehlung: ohne Ausbau der Straflenbahn ist keine Fi-

nanzierung moglich

Neugestaltung der Elisabe-

Die Elisabethstralle wird umgestaltet. Das Kopfsteinpflaster wird

durch eine asphaltierte Fahrbahn ersetzt. Der Radverkehr wird auf

hoch

Es handelt sich um eine
MalRnahme im nachgeord-

neten StraBennetz, welches

26

Kfz-Verkehr iberdimensioniert und wird daher zuriickgebaut.

25 | thstraRe )
der Fahrbahn gefiihrt. nicht zum Untersuchungs-
umfang des VEP zahlt.
Da auch die Gehwege und
Radwege eine ausreichende
Der Steffensweg hat eine sehr breite Fahrbahn. Diese ist fiir den Breite haben und die StralRe
Neugestaltung Steffensweg 2 1 | hoch

keinen Sanierungsbedarf
aufweist, besteht zunachst

kein Handlungsbedarf.
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Im Bereich Bremerhavener Str. / Steffensweg wird die ortsteil-
Ubergreifende Griinverbindung des Waller Griinzugs, die tber den
Steffensweg zur Langen Reihe fiihrt (s. FNP-Entwurf bzw. Plan 2 i ) )
) ) ) Empfehlung: Umgestaltung ggf. im Zuge einer Premium-
Abteilung 3 des Lapro), gestalterisch unterbrochen. Die StraBenraumgestal- o
. . . o radroute moglich
tung sollte Uber eine ausreichende Radwegebreite hinaus auch an
die Aufenthaltsqualitdt der Ubrigen Griinverbindung anknipfen
(Lapro-MalBnahme WA 3).
Es besteht derzeit kein aku-
ter Handlungsbedarf, da die
Die Waller HeerstralRe hat auf dem Abschnitt zwischen Stiftstralle
Neugestaltung Waller Heer- StraRe keinen Sanierungs-
) und AckerstraRe einen sehr breiten Fahrbahnquerschnitt, der so sehr ] ]
27 stralBe (zw. Stiftstr. und ) ) ) o 3 1 bedarf aufweist. Perspekti-
fiir den Kfz-Verkehr nicht bendétigt wird. Daher wird die StraRe zu- hoch

Ackerstr.)

gunsten der Nebenanlagen zuriickgebaut.

visch ist die MaBnahme im
Zuge einer Strallensanierung
denkbar.

Fachbereich Bau und Stadt-

entwicklung

Dass die MalBnahme nicht aufgenommen wird, weil eine reine
Abmarkierung zu kurz greift, wird aus stadtplanerischer Sicht be-
grult. Allerdings ist der Beginn des HeeresstraRenzugs einer der
Haupteingdnge in den Bremer Westen und gleichzeitig der Auto-
bahnzubringer fiir die Innenstadt. Der rein auf den privaten Kraft-
verkehr beschrankte StraBenbau erschwert fiir alle anderen Ver-
kehrsarten den Zugang in den Bremer Westen. Daher soll der Um-
bau des HeerstralRenzugs zur Verbesserung des Stadtraumes und
fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer als MaRnahme aufge-
nommen werden. Kurz- bis mittelfristig werden durch den Gleis-
bau im Bereich des HeeresstraRenzuges ohnehin BaumaRnahmen
anstehen, bei denen diese MaBnahmen einbezogen werden kon-

nen.

Empfehlung: gestalterische Mangel sind vorhanden,

funktional ist die Situation nicht zu bemangeln; punktu-

elle Umgestaltung im Sinne Nahmobilitat ist zweckma-

Rig, grundlegende Umgestaltung ist im Rahmen von

Stadtentwicklungsprojekten aufzugreifen
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SUBV Ref. 51

Abschnitt liegt auch im Fokus des POP- Gropelingen, daher sollte
man dies nutzen, da auch Finanzmittel hier zur Verfliigung stehen
daher: in Positiv-Liste Hinweis: die BSAG plant Gleisersatzbau mit

Achsaufweitung in diesem Abschnitt.

Empfehlung: Falls ein gréoRerer StraRBenumbau wegen

Gleisachsaufweitung erforderlich werden sollte, ist die

MaRnahme neu zu bewerten

Der StraRenzug Am Hulsberg / Bei den drei Pfahlen hat sehr enge

Seitenrdume mit entsprechenden Konflikten zwischen FuB- und

Eine Umgestaltung ware nur
durch einen Komplettumbau
unter Wegfall vieler Park-

platze moglich. Zudem er-

Umgestaltung Am Hulsberg ] B ] sehr | schwert der StraRenbahnbe-
28 i . 4 | Radverkehr. Ein Umbau der StraRe kdnnte eine fahrbahnbezogene 3 1 ) )
/ Bei den drei Pfahlen hoch | trieb eine fahrbahnbezogene
Radverkehrsfiihrung ermdoglichen und die Situation fir FuRgan-
} Radverkehrslésung. Daher
ger/innen verbessern o )
erscheint die Machbarkeit
dieser Malinahme als nicht
gegeben.
Konzept zur Umgestaltung Die neu vorgeschlagene MaRnahme (weitere Untersu-
Weitere Untersuchungen sollen durchgefiihrt werden, wie auf den
und Aufwertung des Brei- | neu chungen, wie auf den Verkehr auf der HochstralRe ver-

29

tenwegs

Verkehr auf der HochstraBe verzichtet werden kann

zichtetet werden kann) kommt nicht in das Zielszenario.
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Hohere Parkgebihren
flhren ggf. auch zu einer
anderen Zielwahl. Dies
koénnte negative Auswir-
kungen auf den Wirt-
schaftsstandort Innen-
Hohere Parkgebiihren in 3 Durch hohere Parkgebiihren soll der Kfz-Verkehr mit dem Ziel "Innen- 1 L1 | hoch stadt hervorrufen. Insbe-
oc
1 sondere im Einzelhandel

BREPARK-Parkh&usern

stadt" zugunsten anderer Verkehrsarten gesenkt werden.

steht die Innenstadt in
Konkurrenz zu den auto-
orientierten Standorten
am Stadtrand. Daher ist
diese MalBnahme nicht zu

empfehlen.
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Hohere Parkgebihren
fihren ggf. auch zu einer
anderen Zielwahl. Dies
kénnte negative Auswir-
kungen auf den Wirt-
schaftsstandort Innen-

stadt hervorrufen. Insbe-

Hohere Parkgebiihren in Durch hohere Parkgebihren und durch zusatzlichen Abbau von Parkplat- sondere im Einzelhandel
) BREPARK-Parkhausern und 4 | zen soll der Anteil des Kfz-Verkehrs mit dem Ziel "Innenstadt" zugunsten| 1 1 | hoch |[stehtdie Innenstadtin
Abbau von Parkplatzen einer Verlagerung auf andere Verkehrsarten gesenkt werden. Konkurrenz zu den auto-

orientierten Standorten
am Stadtrand. Umnut-
zungen von Flachen in
Parkhdusern sind nur in
geringem Umfang mog-
lich. Daher nicht zu emp-

fehlen.
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Bewohnerparkregelungen
sind nur dann sinnvoll,
wenn sie gegeniliber dem
heutigen Zustand zu Ver-
besserungen fiir Bewoh-
ner fihren. Da v.a. nachts
vielfach an den Grenzen
der Legalitat nachts ge-
parkt wird und Mischnut-
zung von Parkplatzen
durch Beschaftigte, Kun-

. ) den und Besucher v.a. in
Durch Bewohnerparkregelung sollen gebietsfremde Kfz aus Wohnquartie-
. ) . den Nachtstunden nur
Ausweitung ren ferngehalten werden und den Bewohner/innen somit mehr Parkraum . .
34 i . ) | 2 | 1 | hoch |bedingt gegeben ist,
Bewohnerparkregelung zur Verfugung gestellt und ggf. eine Entlastung und somit Aufwertung fir )
wirde eine Bewohner-
den wertvollen Stadtraum erfolgen kann. ) )
parkregelung nicht zu ei-
ner Verbesserung der
Parkplatzsituation fur
Bewohner fiihren. In vie-
len Quartieren ist die
Parkplatznachfrage der
Bewohner grofer als die
Zahl zur Verfligung ste-
hender Parkplatze. Daher
ist die MalRnahme so
pauschal aktuell nicht zu

empfehlen.
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weniger Parkplatze an den

StralRen in der Innenstadt

Durch Abbau von Parkpldtzen im StraBenraum der Innenstadt soll der

wertvolle Stadtraum aufgewertet werden.

hoch

In der Innenstadt gibt es
relativ wenige Parkplatze
im StraBenraum, viele
Parkplatze sind schon
entfallen. Eine weiterge-
hende Reduzierung des
Parkraumangebots ist nur
schwer politisch zu ver-
mitteln. Daher ist eine
pauschale Umsetzung

nicht zu empfehlen.
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Der Bau von Quartiersga-
ragen in Bereichen mit
hohem Parkdruck erfor-
dert freie Flachen und ei-
ne Finanzierung, die tiber
Geblihren der Nut-
zer/innen refinanziert
werden kann. Die Erfah-
rungen haben gezeigt,
dass diese sehr teuren
Durch Quartiersgaragen sollen Stralenrdume mit hohem Parkdruck von Losungen nur bedingt
5 Bau von Quartiersgaragen 1 1 3 | niedrig o )
parkenden Autos entlastet werden. funktionieren, da mit der
Lange des FulRwegs zur
Garage auch die Akzep-
tanz der Nutzer/innen
sinkt. Auch die bauliche
Umsetzbarkeit ist man-
gels freier Flachen in
verdichteten Quartieren
kritisch. Stattdessen sol-
len Mobil.punkte ausge-

baut werden.
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Stadtebauliche Aufwertung

von Parkpldtzen und -flachen

Parkplatze und -flaichen werden durch gestalterische Malnahmen aufge-
wertet. Hierzu gehéren auch die Begriinung von Parkplatzen durch Baume

und Straucher.

1 2 | mittel

Bei der Neuanlage von
Stellplatzen gibt es be-
reits gesetzliche Vorga-
ben z. B. Uber zu pflan-
zende Baume. Anstelle
dieser MalRnahme wird
vorgeschlagen ein umfas-
senderes Programm fiir
mehr StraBengrin aufzu-

legen.

Abteilung 3

Die Begriindung der Ablehnung vernachlassigt die Moglichkeit, das Stell-
platzortsgesetz weiter zu entwickeln, indem die darin gestellten Anforde-
rungen, insbesondere an ,groRkronige Baume*, den Standort und die Ge-
staltung, konkretisiert und eingehalten werden. Auf diese Weise kdnnten
private Mittel stadtgestalterisch und 6kologisch effizienter eingesetzt und
offentliche Mittel (vom Gutachter vorgeschlagenes Forderprogramm) ein-
gespart werden. Ich rege an, die MaBnahme , Verbesserung und Durchset-
zung der Bestimmungen zur Baumpflanzung und -erhaltung gem. Stell-
platzortsgesetz Bremen“ in das Zielszenario aufzunehmen. Ein optionales
Forderprogramm koénnte sich auf weitergehende Anforderungen be-

schranken.

Empfehlung: der Vollzug des Stellplatzorts-

gesetzes ist nicht Bestandteil des VEP
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One-Way-Car-Sharing

45

In Bremen gibt es bislang nur stationsgebundene Car-Sharing-Systeme. Bei
diesen muss das Leihauto an einer bestimmten Station ausgeliehen werden
und dort auch wieder abgegeben werden. One-Way-Car-Sharing funktio-
niert anders. Die Fahrzeuge kdnnen Uberall innerhalb einer definierten Zo-
ne abgestellt werden, spezielle Stationen gibt es nicht. Dadurch ist es leicht
moglich das Fahrzeug nur fiir einen Weg zu nutzen und auch die auflenlie-

genden Stadtteile anzubinden.

hoch

Bremen hat sich bewusst
flr stationsgebundene
Car-Sharing-Systeme ent-
schieden, da wissen-
schaftliche Untersuchun-
gen dem stationsgebun-
denen Car-Sharing Um-
weltentlastungseffekte
nachweisen. Zudem sind
die Fahrzeuge gut auf-
findbar und die Stationen
in der Regel gut an den
OPNV angebunden. Bei
One-Way-Systemen be-
steht die Gefahr, dass der
Parkdruck in den Wohn-
vierteln eher noch ver-
scharft wird, weil die Car-
Sharing-Fahrzeuge nicht
mehr an speziellen Stand-
orten stehen. Zudem gibt
es noch keine gesicherten
wissenschaftlichen Er-
kenntnisse zum One-Way-

Car-Sharing.
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Die 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel in Bremen
haben keine ausreichen-
den Kapazitaten, um die
zu erwartende Zahl an
Fahrradern zu transportie-
ren. In den Bussen und
StraBenbahnen ist ganzta-
gig nicht genug Platz und
die Mischflachen in den
Kostenfreie Fahrradmitnahme In den StraBenbahnen, Bussen und Ziigen kénnen Fahrrader ganztagig kos- F‘z.ﬂhrzeugen missen auch
2 in Bus und Bahn > tenlos mitgenommen werden. 3 3 | hoch | fur Rollstuhlfahrer und
Kinderwagen zur Verfi-
gung stehen. In der Regio-
S-Bahn ist zwar auBerhalb
der StofRzeiten mehr Platz,
allerdings werden mit der
S-Bahn in Bremen auch
weitere Strecken zuruck-
gelegt, so dass hier auch
ein kostengtinstiger Fahr-
schein fiir das Fahrrad zu

rechtfertigen ist.
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T.

Verkehrs- und Mobilitditsmanagement

Lfd.
Nr.

Titel

Testszenario

Beschreibung der MaRRnahme

Wirkungsklasse

Kostenklasse

Zielerreichungsgrad

Weitere erforderliche
Kriterien

Auswahlempfehlung

Bevorzugung fiir OPNV an

Ampeln

245

Flichendeckende OV-Ansteuerung der Ampelanlagen, damit die Fahrzeuge

der BSAG weniger Verlustzeiten haben und schneller am Ziel sind.

sinnvoll

Eine OPNV-
Bevorrechtigung ist in
Bremen bereits weitge-
hend umgesetzt, auf-
grund zu hoher Kosten
nicht flaichendeckend

empfohlen.

SUBV Ref. 51

Steht im Gegensatz zu Positiv-Liste: Bevorzugung von Bussen und Radver-
kehr an LSA.

Empfehlung: gestalteri-
sche Widerspruch wird
nicht gesehen, weil die
MaRnahme auf die An-
steuerung auf allen Li-

nien abzielte

Bevorzugung fir OPNV an
mehreren Ampeln hinterei-

nander

25

Optimierung der Ampelansteuerung v. a. zu Gunsten des Linienbusver-
kehrs, damit die Fahrzeuge der BSAG weniger Verlustzeiten haben und

schneller am Ziel sind.

sinnvoll

Aufgrund zu hoher Kos-
ten nicht flachende-

ckend empfohlen.
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Aufgrund genereller
Zielkonflikte (Busse,
Radfahrer und FuRRgan-
.. o i ger sind unterschiedlich
Bevorzugung des OPNV, FuR- Programm zur Optimierung der Ampelsteuerung zu Gunsten von Ful3gan-
3 4 9 2 | 2 | hoch |schnell unterwegs) un-
und Radverkehrs an Ampeln gern, Radfahrern und dem OPNV.
tereinander und gegen-
Gber dem Kfz-Verkehr
nicht flachendeckend

empfohlen.
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Ausbau der Verkehrsmanage-

4 | mentzentrale

124

Ausbau der Verkehrsmanagementzentrale Bremen (VMZ) zu einer ver-
kehrstragertibergreifenden Verkehrsleitzentrale. Bislang ist die VMZ vor al-

lem fur den Kfz-Verkehr verantwortlich.

sehr
hoch

Die VMZ ist bereits heu-
te gut mit den Leitzent-
ralen der anderen Ver-
kehrstrager z. B. der
BSAG vernetzt. Da der
Betrieb des Strallennet-
zes und des OPNV je-
weils spezifische Anfor-
derungen hat, wirde
eine Zusammenlegung
gegeniiber dem heuti-
gen System keine Vor-
teile haben. Insbeson-
dere weil die heutige
Organisationsstruktur
bereits die notwendige
Kommunikation z. B. in
Storfallen sicherstellt
und eine Zusammenle-
gung technisch sehr

schwierig ware.

Mitfahrerportal im Internet

Optimierung eines Systems zur Nutzung von Mitfahrgelegenheiten und

Fahrgemeinschaften als App/Online-Angebot.

sehr
hoch

In der Praxis sind auch
ohne staatliche Steue-
rung bereits auf Ebene
groRer Betriebe bzw.
Privater Internettools

vorhanden.
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Fiir Obervielander Biirger bzw. auch fiir Blirger aus anderen Stadtrandla-
gen kann ein niederschwelliges Angebot, Mitfahrgelegenheiten und Fahr-
; gemeinschaften unkompliziert zu organisieren, interessant sein. Mittelfris- | Empfehlung: Verweis auf vorhandene An-
Obervieland tig konnte ein solches Angebot zur Verkehrsvermeidung beitragen. Der | gebote
Verkehrsausschuss Obervieland fordert die Entwicklung eines derartigen

Systems (Mobil bzw. PC-gestuitzt).

U. Elektromobilitat

©
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Auswahlempfehlung
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Unterstitzung von E-Mobilitat

Stadtische Einrichtungen/Offentliche Verwaltung/Gewerbebetriebe integ-

rieren zunehmend Elektrofahrzeuge bzw. Pedelecs in die hauseigenen Flot-

Betriebliche Losungen
sind eigenwirtschaftlich
moglich. Fordermittel

stehen staatlichen Stel-

1 bei Dienstfahrzeugen von Be- 15 |ten. Durch eine starkere Nutzung von Fahrzeugen mit Elektroantrieben wird niedrig . -
. L . . o len nicht zur Verfligung.
hérden ein wichtiger Beitrag zur Senkung der Luftschadstoffe und der Larmemissi- ) .
. Der Beitrag zur Lésung
onen geleistet.
von Verkehrsproblemen
ist gering.
Betriebliche Losungen
Programm zur finanziellen Unterstltzung privater (gewerblicher) Akteure sind eigenwirtschaftlich
B . (z.B. Pflege-, Lieferdienste, Taxi, Kurier-, Paketdienstleister) bei der Anschaf- moglich. Foérdermittel
Unterstltzung von E-Mobilitat . .
o ] fung von Elektrofahrzeugen (Elektro-, Hybridfahrzeuge, Pedelecs). Durch stehen staatlichen Stel-
2 bei Dienstfahrzeugen von Pri- 15 . . ) i o hoch i .
eine starkere Nutzung von Fahrzeugen mit Elektroantrieben wird ein wich- len nicht zur Verfligung.
vaten
tiger Beitrag zur Senkung der Luftschadstoffe und der Larmemissionen ge- Der Beitrag zur Losung
leistet von Verkehrsproblemen
ist gering.
Aufwand der Wartung
Einbindung von Elektroautos und Pedelecs in multimodale Mobilitdtsange- von Elektrofahrzeugen
multimodale Mobilitatsange- 145 bote, z.B. Car-Sharing. Durch eine starkere Nutzung von Fahrzeugen mit hoch nicht ausreichend be-
oc

3 | bote mit Elektrofahrzeugen

Elektroantrieben wird ein wichtiger Beitrag zur Senkung der Luftschadstoffe

und der Larmemissionen geleistet

kannt; zunachst Ausbau
des klassischen Car-

Sharing sinnvoll.
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Zundchst Ausbau des
Verleih von Elektro-Lastenrddern durch Dienstleister (z.B. Cambio Car- ] )
klassischen Car-Sharing
) . Sharing, Supermaérkte, Mobelhduser). Durch eine stdrkere Nutzung von ] o
4 Verleih von E-Lastenrddern 345 ) ) S ) 2 | 1 | hoch |sinnvoll. Betriebliche

Fahrzeugen mit Elektroantrieben wird ein wichtiger Beitrag zur Senkung der B ) )
. o ) Losungen sind eigen-
Luftschadstoffe und der Larmemissionen geleistet ) ) o
wirtschaftlich moglich.

Auch E-Autos bendétigen
Platz wie andere Autos

Verginstigte Stellplatzgebihren oder Parkgebihrenbefreiung fir Elektro- auch. Aus verkehrlicher
Parkscheinrabatt fir E-Autos 5 2 1 | hoch
fahrzeuge und E-Fahrzeug-Verleihkonzepte (Car-Sharing) und rechtlicher Sicht ist
eine Bevorzugung nicht

zu begriinden.

Die Errichtung und der
Betreib von Ladesdulen
ist keine Aufgabe der
offentlichen Hand, son-
dern privater Anbieter.
Anbieter kénnen Lade-
saulen errichten und
B i Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir E-Pkw. Fortfiihrung der bestehenden La- ] o
6 Ladesdulen fir E-Autos 5 . . 1 | 1 | hoch |betreiben. Hierfiir exis-
desdulen mit entsprechenden Standards bzgl. Laden und Bezahlen. ) ) )
tieren die notwendigen
gesetzlichen Regelun-
gen. Die in Bremen ge-
planten Verbesserun-
gen fur das Fahrradpar-
ken sind auch fur Pede-

lecs nutzbar.
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Abstellanlagen fiir Pedelecs

345

Pilotprojekte fiir sichere Abstellmdglichkeiten fir Pedelecs (vgl. MaRnah-

menfeld Radverkehr)

hoch

Sichereres Abstellen in
Radstation moglich.
Dariiber hinaus durch
Arbeitgeber und Ver-
mieter sicher zu stellen.
Bei Wohngebauden sind
bei Neubauten Fahr-
radabstellrdume vorge-

schrieben.

8 Ladesaulen fiir Pedelecs

345

Pilotprojekt zum Aufbau einer Ladeinfrastruktur fir Pedelecs mit Service-

und Offentlichkeitswirkung, Kooperation mit touristischen Leistungstragern

hoch

Die gesetzliche Grund-
lage liegt vor. Anbieter
kénnen Ladesdulen er-
richten und betreiben.
Dies ist keine Aufgabe

der &ffentlichen Hand.
Ausbau der Fahrradbi-
gel auch fiir Pedelecs

nutzbar.

9 Infos zu Ladeinfrastruktur

345

Hinweise und Information lber Ladestationen durch Beschilderungen sowie

im Internet

hoch

Dies ist eine Aufgabe,
die dann sinnvoll ist,
wenn die Nachfrage
und die Anzahl der La-
destationen steigen.
Zurzeit ist dies nicht er-

kennbar.
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V.

Verkehrssicherheit

Lfd.
Nr.

Titel

Testszenario

Beschreibung der Malnahme

Wirkungsklasse

Kostenklasse

Zielerreichungsgrad

Weitere erforderliche
Kriterien

Auswahlempfehlung

Tempo 30 im HauptstraBen-

netz

Dieser flachenmaRige Ansatz geht im Gegensatz zum situationsbedingten
Ansatz davon aus, dass auch auf Routen des OPNV Tempo 30 und verein-
zelt des Lkw-Fuhrungsnetzes als zuldssige Hochstgeschwindigkeit einge-

fiihrt wird. Dies soll vor allem den Larm senken und generell die Verkehrs-

sicherheit erh6hen

mittel

Es bestehen Zielkonflik-
te mit dem Erreichbar-
keitsziel des Wirt-
schaftsstandortes. Zu-
dem sind durch verlan-
gerte Fahrzeiten weite-
re Folgekosten fiir den
OPNV zu erwarten. Da-
her wird dieser Ansatz
in seiner umfangreichen
Form nicht empfohlen,
stattdessen soll es eher
abschnittswiese und si-
tuationsbedingt erfol-

gen.
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Der GNUU erhélt die Forderung nach Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit

. . . .. ) Empfehlung: in Testszenario 03 mit negati-
Gesamtverbund Natur- und fur alternativlos. Nachweis dass OPNV langsamer/teurer wird, steht aus, i )
Umweltschutz Unterweser e.V vem Ergebnis gepriift

kann durch Konsequente Bevorrechtigung an LSA kompensiert werden

Es besteht nicht nur der Zielkonflikt mit den Wirtschaftsverkehren, son-

dern auch ein Konflikt mit der STVO hinsichtlich T 30 auf Hauptverkehrs-
SUBV Ref. 51 P wird entsprechend erganzt

strallen, bitte einsprechend erganzen

Empfehlung: gestalterische Kriterientext

Elternhaltestellen ha-
ben sich in der Praxis
leider nicht bewahrt;
vielfach werden die
Kinder so dicht wie
moglich an die Schule

Elternhaltestellen an Grund- Einrichtung von Elternhaltestellen, um das Umfeld von Schulen von Bring-
234 2 1 hoch | herangefahren. Eine

2 | schulen und Abholverkehren zu entlasten
Einrichtung macht nur
gemeinsam mit anderen
MaBnahmen, wie der
zeitweiligen Sperrung
der Schulzufahrten

Sinn.
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In Bremen sind die Er-

fahrungen mit Beidrich-

Zweirichtungsradwege (Fachjargon:"links liegende Radwege") sind weniger tungsradwegen nicht

Uberpriifung von Zweirich- | 123 | verkehrssicher als Ein-Richtungsradwege. Zur Unterstiitzung des Rechts- grundsatzlich kritisch,
3 tungsradwegen 4 | fahrgebotes werden die Beidrichtungsradwege Uberprift und dort wo ! ! hoch daher MaRnahmen nur
moglich, eine Fiihrung am rechten Fahrbahnrand eingerichtet. an wenigen Stellen er-

forderlich, nicht als Pro-

gramm.

In einem groRangeleg-
ten Versuch in Delmen-
horst haben sich Abbie-
) ) B ] gespiegel nicht be-
Abbiegespiegel an Ampeln sollen dazu fuhren, dass der tote Winkel der B ) ]
) . 123 ) ) ) ) ) ) wahrt, da sie sehr leicht
4 Abbiegespiegel an Ampeln Lkw-Fahrer beim Rechtsabbiegen vermindert wird und die Verkehrssicher-| 1 1 hoch
4 ) ) ) verstellt oder verbogen
heit gegentiber Radfahrer/innen erhéht wird.
werden kdnnen, so dass
sie die angestrebte Wir-
kung nicht erbringen

kénnen.
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W. Mobilitatskultur / Offentlichkeitsarbeit

Sharing-Fahrzeugen

wie z. B. Werder Bremen-Spieler.

u uo
o 2l o | & 2
‘= | a ) 8
Lfd e = & 5 2
. - - [ - . . .
N Titel o Beschreibung der MaBnahme 2 'qé, S Weitere erforderliche Kriterien g
& 2 2| 8| E 5
()] S (o] - (]
- S ~ k7] 2
2 3
N <
Beteiligungsprojekte sind bereits bei
Bebauungsplanen oder Planfeststellun-
gen verbindlicher Verfahrensbestand-
Beteiligungsprojekte bei der Die Durchfiihrung von Beteiligungsprojekten soll als
. o sehr | teil. Bremen strebt eine aktive Biirger-
1 Neu-/Umgestaltung von Stra- | 2 3 4 | verbindlicher Bestandteil in die Planung verankert| 4 3 N ] )
hoch | beteiligung bei Verkehrsprojekten an,
Ben und Platzen werden.
allerdings eignen sich nicht alle Projekte
gleichsam, z. B. wegen fehlender Hand-
lungsspielrdume.
Es bestehen bereits eine Vielzahl an
Verkehrssozialisation fiir 4 Es werden Projekte an Schulen initiiert um die um- 5 5 hoch Projekten zur Verkehrserziehung, die
oc
2 | umweltfreundliche Mobilitat weltfreundliche Mobilitat zu fordern. sich mit dem Thema umweltfreundliche
Mobilitat beschaftigen.
Die Stadt Bremen flihrt bereits regel-
) ] Eine PR-Kampagne fiir mehr Car-Sharing wird durch- o ]
3 PR-Kampagne fiir Car-Sharing | 34 fiihrt 1 1 hoch | maRig PR-Kampagnen fiir Car-Sharing
gefiihrt.
durch
Car-Sharing-Fahrzeuge werden auffdllig gestaltet. Die Gestaltung von Car-Sharing-
Imagewerbung  auf  Car- . ) ) ) )
4 34 | Denkbar ist ein Sponsoring durch lokale Imagetrager | 1 1 hoch | Fahrzeugen ist Angelegenheit der priva-

ten Betreiberfirmen.
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Wettbewerbe zur Elektromo-
> | bilitat

Es werden Wettbewerbe z. B. fiir den Bremer Betrieb

mit der umweltfreundlichsten Autoflotte ausgelobt.

hoch

Eher kleinteilige EinzelmaRnahme, die
eher im Rahmen eines Modellprojektes
zur E-Mobilitat und nicht generell als
VEP-Malnahme umgesetzt werden

sollte.

Ausweitung des Projekts "Pe-

6 | delec testfahren"

34

Das Projekt "Pedelec testfahren" wird auch auf Pri-

vatpersonen ausgeweitet.

hoch

Das Projekt "Pedelec testfahren" er-
laubt es Firmen oder Handwerksbetrie-
ben Lastenpedelecs zu testen. Im Ge-
gensatz zu normalen Pedelecs sind die-
se oftmals Spezialanfertigungen oder
nicht ohne weiteres im Handel zu fin-
den. Normale Pedelecs kénnen bei den
Zweiradhandlern getestet werden, so
dass hier kein vergleichbarer Bedarf be-
steht.

Touristische Pedelec-Routen

34

In Bremen werden touristische Routen fur Pedelecs

eingerichtet.

hoch

Es gibt bereits verschiedene Pedelec-
Routen in Bremen die von der Bremer
Tourismuszentrale vermarktet werden.

Dabei werden auch Pedelecs verliehen.

Fortsetzung der Modellregion

8 | zur Elektromobilitit

234

Bremen und Oldenburg sind eine der bundesweit
durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digita-
le Infrastruktur geférderten Modellregionen zur
Elektromobilitdt. Die laufenden Aktivitaten sollen

fortgesetzt werden.

hoch

Das Modellprojekt lduft noch bis Ende
2015. Daher ist es noch zu frith um tber
das ob und wie einer Fortsetzung zu

diskutieren.
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Anhang 5.8: Potenziale Premiumrouten

Das Bremer Stadtgebiet ist sehr lang gezogen. Um Radfahren
auch auf langeren Entfernungen nach Bremen-Nord oder
Mahndorf attraktiv zu machen, wird eine Premiumroute
m‘::;:‘m- radial  ca.45km 2ogiges ond L Fos "‘f‘"”'
geringe Zeitverluste an Kreuzungen machen das Rad noch
schneller. Auch Grépelingen, Walle, Hastedt und Hemelingen
sind damit gut per Fahrrad emeichbar.
Einmal quer zur Weser, von Huchting durch die Neustads, die
biszur L und weiter
raus Richtung Lilienthal. Abschnittsweise bindelt diese Achse
Huchting - Innenstadt - Schwach- 2 bereits heute grofle Radverkehrsmengen. Die neuen Briicken
hausen - Uni - ilienthal el et by Piepe - - bieten die
die D ide und Wilh
Bricke zu umfahren und die Premiumroute parallel zur
Friedrich-Ebert-StraBe durch die Meyerstrale zu fihren.
Mit dieser wird eine
i der i und
:ﬂ‘"’ “h:m ca. 125 km andie sowie das GVZ . Der Engpass auf
der stark frequentierten Route entlang der Kleinen Weser
muss im Zuge der Premiumroute gelost werden.
Die Route diel und den
Uberseestadt - Walle - Findorff - el - Bremer Westen durch den Birgerpark mit Schwachhausen und
schwachhausen - Sebaldsbrick | onEenUal €8 LLKM ooy idenriick Aut dieser Strecke ist das Fahrrad
konkurrenzlos.
Die Premiumroute ermoglicht ein Umfahren der Innenstadt,
der Neustadt und Ostlichen Vorstadt und dient 50 als
Kleiner Ring Ring ca. 17 km zentraler Verteiler. Von der Stephanibriicke Ober die
Swrake, die dann parallel 2ur
Bahn bis zur Hemmstrake und zuriick zur Weser.
hoher durch
vori i pro Rad im
bzw. durch und an
Grofter Ring Ring €3, 34 km 3 o 5 i
Ernéhung der Verkehrssicherheit und zur
Komfortverbesserung.
Im weitiaufigen Nordosten von Bremen biindelt sine
Miheesain:s "“"Lmr‘ ca. 12 km die Verkehre Twischen
e Universitdt, Neuer Vahr, Sebaldsbrick und Arbergen.
g hoher g durch
i von F pro Rad im
Borgfeld - Oberneuland - . bzw. durch und an
Osterholz - Mahndarf eSS (EA AT zur der im zur
Erhéhung der Verkerhssicherheit und zur
Komfortverbesserung.
hoher durch
i von Fiac! pro Rad im
; bzw. durch und an
Burg - Lesum - Vegesack radial ca. 7 km v e i it
Erhdhung der Verkerhssicherheit und zur
Komforiverbesserung.
hoher chrer durch
: von Fla pro Rad im
Woltmershausen - Huchting - bzw. durch und an
MH\H“D!SQ‘ : bl Az e Zur a der im L, 2ur
Erhdhung der Verkerhssicherheit und zur
Komfortverbesserung.
hoher durch
von Fi pro Rad im
Huckelriede - Obervieland - . bzw. durch und an
Brinkum radial 3. 2,7 km = P t =
Erhdhung der Verkerhssicherheit und 2ur
Komfortverbesserung.
Die Ludwig-Roselius-Allee ist in der heutigen Gestaltung fur
e dEVahroossshots oot | Fea dkon den Kfz-Verkehr Gberdimensioniert. Hier kann auf der :
F eine wm Bis
Osterholz geschaffen werden.
hoher chrer durch
von Fia pro Rad im
Schwachhausen - Neue Vahr - dial baw. durch und an
Oberneuland fadinil) e 2ur der iten im L aur
Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur
Komfortverbesserung.
hoher chter durch
pro Rad im
bzw. durch und an
Utbremen - Findorff radial  ca.2,2km 2 & oy fad Tin ol
Erhdhung der Verkehrssicherheit und zur
Komforverbesserung.
hoher g hter durch
wven Fla i pre Rad im
baw. durch und an
Burgdamm - Ritterhude radial  ca.3,6km e 2 3 e
Erhohung der Verkehrssicherheit und zur
Komfortverbesserung.
hoher durch
von Flad) pro Rad im
Blumenthal - Lissum - el |lesrasim baw. durch und an
Schwanewede o zur der im zur

Erhdhung der Verkehrssicherheit und zur
Komfortverbesserung.

-: opend Auswahl
Abschnitte - HelszEna =
>2.000 X Hohe Radverkehrspotenziale, Forderung des Radverkehrs auf
- groBeren Entfernungen
>5.000 ) Sehr hohe Potenziale machen hoheren Ausbaustandard, d.h.
bis > 10,000 Fremiumroute erforderlich.
Gty hohe R hi I
bis > 5.000 X Hohe bis sehr hohe Radverkehrspotenziale
Hehe als
>2.000 - Alleinstellungsmerkmal gg. MIV und GV; als Teil des Grofien
Rings berdcksichtigt
>2.000 X hohe Radverkehrspotenziale
hohe hte, wichtige Ziele,
2000 hohe Frequenz, ig hoher bauli Die
Eshre <1.000 X genannten Kriterien sinﬂ_mef nur 2T, erfllt bzw. umsetbar.
3 und zu P bieten hier
A L i Komfort ist, dass die Route:
erhebliche i
Im sinnvoll und daher auch
<2.000 X bei 2ur g des. auf
groBeren Entfernungen zu empfehien.
Aufgrund der Randlage sind die Potenziale dieser Route
begrenzt. Technisch ist die Machbarkeit nur als
Fahrradstraien denkbar, was aber im Zuge
g3000 . mit nicht wire.
Eine p fir den ist und in der
Kapazitat ausreichend, bestehende Mangel sind zu beheben
Die far von B Nord
sinnvoll. Die Potenziale sind dennoch fraglich. Die
<2.000 o i daher Die
Routenfilhrung ist unkiar und rudem ist die technische
tim fraglich.
Die Kriterien einer Premiumroute sind hier nur .T. erfulit bzw.
umsetzbar. Bestahends und zu entwickelnde Hauptrouten
<2.000 X bieten hier ausreichenden Kemfort. Hier dirfte ein Ausbau
des Wardamms zun&chst ausreichen. Zudem ist bereits eine
parallel verlaufende Premiumroute geplant.
Die ist fir
ausreichend. Allerdings ist die Behebung von Mangein auf
> 2.000 = der Route i nach
i kSnnen mit der
Qbervi c = werden,
Im Netzzusammenhang sinnvoll und im Zuge der Ludwig-
Roselius-Allee umsetzbar, daher auch bei begrantten
=000 L] 2ur ng des auf groBeren
Entfernungen zu empfehien.

i hohe Eil ichte, wichtige Ziele,
hohe Frequenz, hoher Die
genannten Kriterien sind hier nur 7. erfilit bzw, umsetzbar.

<1.000 - und zu bieten hier
i Komfort. gen (wie 2.8
Bau von Brilcken oder Ausbau auf Teilstrecken werden
geprift).
Die it im Zuge istals
52500 B kritisch zu Die ist
o ausreichend, wobei die Behebung von Mangein erforderlich
ist.
Die ist fir die
<1.000 - ausreichend. Die Behebung von Mangein auf der Route ist
erforderlich.
Eine von ist
<2.000 = prinzipiell sinnvoll. sind die

fraglich. So wird diese MaBnahme zunachst zuriickgestelit.



