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Programm 1. Blirgerforum Bremen-Nord (10.01.2013)

Thema

Ankunft und Stehcafé,
Moglichkeit zum ersten Rundgang
BegrilRung

VEP Bremen 2020/2025 —

Ziele und Planungsdialog

Erste Ergebnisse der Bestandsanalyse

— Starken und Schwachen

Exemplarische Meinungen/Hinweise aus
dem Internet

Austausch und Diskussion an
Messestanden

Zusammenfuhrung der Diskussionen und
Ausblick auf das weitere Vorgehen
Veranstaltungsende

Senator Dr. Joachim Lohse
Klaus Schafer-Breede, Moderation

Dr. Michael Frehn, Planersocietat

Dr. Michael Frehn, Planersocietat
Theo Janfien, Ingenieurges. IVV

Klaus Schafer-Breede, BVO

Teilnehmer und Vertreter der
Planungsburos

Moderator und "Gastgeber" der
Messestande
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GLIEDERUNG

= Anlass und Aufgabenstellung zum VEP Bremen 2020/2025
= Ausgangslage zur Mobilitat im Bremer Norden
= Erste Ergebnisse der Bestandsanalyse

= Ausblick auf das weitere Vorgehen
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ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Ein Verkehrsentwicklungsplan fiir Bremen ist erforderlich, ...

. da sich in Bremen in den letzten 15-20 Jahren viele Veranderungen in der
Siedlungs- und Infrastruktur ergeben haben,

. um sich auf zukinftige demografische, 6kologische und 6konomische
Herausforderungen einzustellen.

Ein Verkehrsentwicklungsplan wird ...

n langfristige Ziele und Strategien fur die zukliinftige Verkehrsentwicklung
festlegen,
. ein Mallnahmenprogramm fir alle Verkehrsmittel (FuR/Rad/Bus &

Bahn/Kfz-Verkehr, Wirtschaftsverkehr) festlegen, dass Prioritdten und
Handlungsschwerpunkte benennt,

. aus dem Leitbild Bremen 2020 eine abgestimmte Entwicklungsstrategie
zusammen mit dem Flachennutzungsplan sowie den Fachplanungen (z.B.
Larmaktionsplan, Nahverkehrsplan, Klimaschutz- und Energieprogramm)
erarbeiten.
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BEARBEITUNGSPHASEN UND BAUSTEINE

Ziele des Verkehrs- Planungsdialog

entwicklungsplans mit Biirgerschaft, Verbdnden, Sommer 2012
Ortsbeirdten, Politik

l Bestandsanalyse: II '
. BL J 2013
Mangel & 1. BUrgerforen anuar
Zukunftsszenarien Bremen 2025 I o @ : Aue/Sen. 2013
MaRnahmenentwicklung - Burgerioren ug./>ep.
Wirkungsabschatzung und - : |
Malsnahmenbewertung - BUrgerioren Herbst/Winter 2013

Entwurf eines VEP P N
(Beschlussfassung) - BUre Frihjahr 2014

14.01.2013 | Folie 6




| ﬂ .
a L Der Senator fiir Umwelt, ogo I'_:_'rele tadt
Planersocietét |;| "4/ Baund Veikeh Bremen

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

PLANUNGSDIALOG

Alle Phasen des VEP werden im engen Dialog mit den Blrgerinnen und Blrgern
sowie den Verbanden, Vereinen, Ortsbeiraten und der Politik erarbeitet!

Regionale Blirgerforen
(jeweils dezentral in den funf Stadtbezirken):

Blirgerinnen und Blrger wissen meist am Besten, wo es bereits gut lauft und wo
es besser laufen konnte!

Heute Auftakt der Reihe der Burgerforen in Bremen Nord: Teilen Sie uns lhre
Mangel, aber auch die Moglichkeiten und Potenziale mit, die Sie sehen!

Weitere drei Blrgerforen werden in Bremen-Nord folgen! Die weiteren Termine
dazu werden noch bekannt gegeben!

Internetangebot: www.bremenbewegen.de

Fast 3.200 Beitrage und tber 5.800 Kommentare sind schon auf dieser
interaktiven Karte geschrieben und raumlich zugeordnet worden.

14.01.2013 | Folie 7
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WIE SIND DIE BREMER/INNEN UNTERWEGS?
VERKEHRSMITTELWAHL IN BREMEN (WERKTAGS)

o)

Stadt Bremen

N ST S =

Bremen-Mitte 35% 19%
Bremen-Siud 19% 15%

Bremen-Ost 19%
Bremen-West _ 28%
Bremen-Nord _ 18% 12%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
zu Fuss M Fahrrad OPNV HMIV

Bremen-Nord:

= Fast die Halfte der
alltaglichen Wege
werden mit dem Auto
erledigt!

=  Anteil von Bus & Bahn
geringer als im Bremer
Durchschnitt

=  Ful- und Radverkehr
ebenfalls etwas geringer
als im Bremer
Durchschnitt

/ ™ i ;:,)
BREMEN
4 BEWEGEN!

Quelle: Eigene Darstellung und Auswertung auf der Datenbasis SrV 2008 Bremen | 10.01.2013 | Folie9
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VERKEHRSMITTELWAHL NACH WEGELANGEN

<1 km

1-2 km

2-5 km

5-10 km

10-20 km

>20 km

Anteil an den

N Gesamtwegen
25% 16% 21%
16%
5% 28%
| 15% 10%
42% 10%
! ! [ [ |
0% 20% 40% 60% 80% 100%

zu FuR ® Fahrrad = OPNV mMIV

* |n Bremen-Nord etwas
langere Wege als in
Gesamt-Bremen

= Aber auch in Bremen
Nord gibt es viele kurze
Wege (2 von 3 Wegen
sind kirzer als 5 km).

" 61% der Wege in Bremen
verbleiben im eigenen
Stadtbezirk.

aber auch:

=  Auf kurzen Wegen (z.B.
2-5 km) wird schon jeder
2. Weg mit dem Pkw
erledigt.

Quelle: Eigene Darstellung und Auswertung auf der Datenbasis SrV 2008 Bremen, Bezug Bremen-Nord | 10.01.2013 | Folie 10
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NAHMOBILIAT UND FUSSVERKEHR

Das Zu-FuR-Gehen ist die natlirlichste und elementarste Fortbewegungsart:
alle Verkehrsteilnehmenden sind immer auch Fuligdnger/innen.

Mangel

=  Trennwirkung Hauptverkehrsstralden

" Unzureichende Flachen fur den FuR- und Radverkehr fihren zu Konflikten.
= Behinderungen durch abgestellte Kfz, Fahrrader, Warenauslagen etc.

=  Barrierefreiheit muss im Zuge einer alternden Gesellschaft weiter
ausgebaut werden.

Chancen

= Attraktive Wegeverbindungen und hohe StralRenraumqualitat fordern das
ZufuBRgehen.

= Fullverkehr schafft Urbanitat und Belebung der Stadte: Stadtteilzentren
leben von hohen Aufenthaltsqualitaten und einer guten Nahmobilitat.

025 sreMEN
= BEWEGEN!
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FUSSWEGENETZ: CHANCEN UND MANGEL

Stadtteilzentrum Vegesack

Markt vl !
Ver- .
" m attraktive Promenade an
Weser und Hafen

= Hohe Gestaltqualitat der
FulRgangerzone

!/ Trennwirkung als Mangel
: . 2 L% ; !E T

. P
/7

Ver- v A
Walting / Finanz- ~o.
amt sedan- E st
i platz ‘ 3
G o Fried- ’ :
hof P ' j
/ Kita '
» i cunem q g
% FuBgﬁngerzone T T T | - -
//”""‘/,;;,.v ; PP ,2/// =
i, VEGESACK HAHHHHPPPAREEEEE &
/'7/"’?’/,,,,/{//. 'o' - EEEEEEEEE :
Konflikte mit Radverkehr

Trennwirkung StraRenraum,
Belastung durch Kfz-Verkehr

belebter StraRenzug,
Einzelhandelsschwerpunkt

mangelhafte Querungssituation

14
4P Verbesserungsbedarf Querung » Sty
= mx  Konflikt mit Radverkehr

Weser

Konflikt mit ruhendem Verkehr

BREMEN
BEWEGEN!
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RADFAHREN

= 60% aller Bremer/innen nutzen das Fahrrad
taglich bzw. mehrmals die Woche
(in anderen GroRstadten ca. 41%).

= Radfahren ermoglicht vielen eine
eigenstandige und gunstige Mobilitat.

= Radfahren ist gesund und umweltfreundlich.

=  Auf Wegen bis 5 km ist das Fahrrad
konkurrenzfahig zum Auto.

= Pedelecs und E-Bikes erleichtern das
Radfahren bei langeren Strecken und
Steigungen insbesondere fir altere
Menschen.

=  Zunehmende Geschwindigkeits-
differenzen innerhalb des Radverkehrs

Radfahren ist heute auch Lifestyle

Fahrrader fur jeden Bedarf
und jeden Geschmack ...

\l

BREMEN
< BEWEGEN!
10.01.2013 | Folie 14




| " i
a L Der Senator fiir Umwelt, ogo E'rele tadt
Planersocietét |;| 47/ Bauung Nerkeht Biemen.

RADVERKEHRSNETZ: CHANCEN UND MANGEL

Radverkehrsnetz?
Hauptroute
/ Erganzungsroute
\ e 2., == Freizeitroute
~ .
\% o = 2.T. Erganzungsbedarf
\ ‘ . = Bedarf zur Ertlichtigung
ma%m /) ; durchgangiger, schneller
e, \ [\~ - \ Routen
\\ G--- ...G. %
| k\é . /*\\ e Lindenstralle: ohne befahrbare
S 4 \o \\\ Radverkehrsanlagen
<€>» Netzlicke f o p— . 7
t ( 4 & '%-'
O Mangel am Knotenpunkt : ;
4)  mangelhafte Querung \
4P  Verbesserungsbedarf Querung
A )

== Kapazitatsengpass

schlechte Streckenbefahrbarkeit

m===  Erganzung Radverkehrsroute

2) Konzeption Radroutennetz: Zielplanung Fahrrad, PGN 2003

REMEN
BEWEGEN!
y 10.01.2013 | Folie 15
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RADVERKEHR: CHANCEN UND MANGEL

Chancen

= Radfahrer/innen pragen das Stadtbild von Bremen:
Der Radverkehrsanteil ist mit 21% schon hoch, hat aber weiter , Luft nach oben”.

= Route sudlich der Lesum: attraktive Strecke fiir Verbindung von Vegesack zur Stadt

= Kultur des Bordsteinradweg-Fahrens”:
auch ohne Benutzungspflicht werden die Radwege zu 99% genutzt;
allerdings noch wenig Radfahrmoglichkeiten auf der Fahrbahn.

= Radférderung sollte in Bremen mit Blick auf andere Fahrradstadte couragierter und
innovativer werden.

Mangel

= Die LindenstralRe als wichtige Verbindung zwischen Vegesack und Blumenthal verfligt
Uber keine nutzbare Radinfrastruktur.

= Die Anbindung des Bhf Vegesack an die Vegesacker Strale ist nicht fahrradfreundlich.
= Verbesserungsbedarf an Knotenpunkten und Querungen, Streckenbefahrbarkeit

= Netzkonzept mit Bedarf zur Ertlichtigung durchgangiger, schneller Verbindungen

= weitere Abstellanlagen und Ausbau der Verknipfungspunkte sinnvoll

BEWEGENN!
i 10.01.2013 | Folie 16
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OFFENTLICHES LINIENNETZ (OV): Haltestellen mit Einzugsbereichen

Einzugsbereich Haltestelle
(Luftlinie); 600m

Weniger gut erschlossene
Bereiche mit Nutzerpotenzial

g ek S Weniger gut erschlossene
Bereiche mit geringem
Tt 12 | Nutzerpotenzial

\ ¢ g % = Neukonzeption des
| | Busnetzes Bremen-Nord
erst karzlich erfolgt

= ErschlielBung von
Bremen-Nord durch OV

nahezu flachendeckend
(mit 600m Einzugsbereich)

Pa) =  Ausbau der FVE durch
N vollstandige

5V i R Durchbindung der RS1
e abschlielden

10.01.2013 | Folie 17
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OV: CHANCEN UND MANGEL

Chancen

=  OPNV-Anteil der Bremer Bevdlkerung ist mit 14 % zwar eher durchschnittlich, aber
der Anteil von 26 % am gesamten motorisierten Verkehr (Kfz und OV) ist
vergleichsweise hoch.

=  OPNV-Anteil der Bremer Bevdlkerung in Bremen-Nord hat mit 12 % ,,noch Luft nach
oben”

= Schienenpersonennahverkehr (SPNV) dient als zentrales Riickgrat der Erschliefung
in Bremen-Nord. SPNV wurde durch die Reaktivierung der FVE und Einrichtung der
Regio-S-Bahn vor kurzem weiter ausgebaut.

= nahezu flachendeckende Erganzung durch das Busliniennetz der BSAG.

Mangel

= Reisezeiten im offentlichen Linienverkehr in die Bereiche stdlich der Lesum sind
abseits der SPNV-Achsen teils erheblich.

= Fehlende Fahrgastinformation zwischen Regio-S-Bahn und Stadtbusnetz

10.01.2013 | Folie 18
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STRASSENNETZ UND LKW-/SCHWERVERKEHR (SV): stauanfallige Bereiche

doppeltgr

Zur Ve:‘gesa'cvke'r :

\"‘// g
iv' #
/
& J
el
N
\M\%\\“‘{f‘%&‘
\
x@
\

\Bahhibergang

=== BAB

mmm Bundesstrafle

mmm Landesstralle
KreisstraBe

mmm Hauptstralle

\
\
\

. ;’/

o et f

I AS

Stauanfallige Bereiche
mit Art des Staus

@ regelmiRig festgestellt
D ereignisbezogen
O storanfillig

Basis:
Auswertung der Stérmeldungen der
Verkehrsmanagement Zentrale (VMZ)

gut abgestuftes
Stralennetz aus
klassifizierten StralRen
(BAB und B) und
stadtischen
HauptverkehrsstralRen

Lkw-Flihrungsnetz ist Teil
des HauptstraBennetzes
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STRASSENNETZ UND LKW-/SCHWERVERKEHR: CHANCEN UND MANGEL

Chancen

= Pkw-/Motorad-Anteil der Bremer Bevolkerung ist mit 40 % vergleichsweise niedrig, aber héher als
in Frankfurt (Main), Disseldorf oder Hannover.
Schwerverkehrs-Aufkommen (Lkw >3,5t) von Bremen ist mit einem Anteil von ca. 10 % am
Kfz-Aufkommen wegen der spezifischen Wirtschaftsstruktur Gberdurchschnittlich hoch.

=  Pkw-/Motorad-Anteil der Bremer Bevélkerung in Bremen-Nord ist mit 49 % deutlich hoher als in
den anderen Stadtbezirken.

=  Mit der Erstellung und Ausweisung des Lkw-Fihrungsnetzes nimmt Bremen eine Vorreiterrolle in
Deutschland ein.

= Bindelung der Kfz-Belastungen erfolgt i. d. Regel auf dem gut ausgebauten HauptstraRennetz.
In Bremen-Nord weisen die untergeordneten StralRen meist nur geringe Belastungen von
weniger als 2.000 Kfz/Tag aus.

=  Der Schwerverkehr (Lkw >3,5t) konzentriert sich auf den BundesfernstralRen und die Gberdértlichen
bzw. ortlichen HauptverkehrsstralRenziige.
In Bremen-Nord gibt es SV-Belastungen von mehr als 2.000 [SV/Tag] nur auf der A 270.

Mangel

=  Stauanfalligkeit im HauptstraRennetz konzentriert sich auf einzelne Kreuzungen.
In Bremen-Nord in den Bereichen: Anschlussstelle HB-Nord, doppelter Bahniibergang beim Bf.
Aumund sowie der Stral3e ,,Zur Vegesacker Fahre”.

= Erfillung der differierenden Nutzungsanspriiche von Kfz-Verkehr, Ful3- und Radverkehr auf Grund
des vorhandenen Platzangebotes oft schwierig.

10.01.2013 | Folie 20
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RUHENDER KFZ-VERKEHR

= Stadtteilzentren: weitestgehend ausreichende Kapazitaten vorhanden

= Vegesack-Zentrum: hoher Parkdruck, da sich verschiedene Nutzergruppen
(Bewohner, Beschaftigte, Kunden und Besucher) Gberlagern

= Im April 2013 soll im Quartier Willmannsberg in Vegesack eine
Bewohnerparkregelung eingerichtet werden.

BREMEN
BEWEGEN!
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ANALYSE ZUR STRASSENRAUMVERTRAGLICHKEIT IN BREMEN-NORD

= Bewertung der HauptverkehrsstraRen
vor dem Hintergrund der jeweiligen
Nutzungsanforderungen, der StraRen-
raumaufteilung und -gestaltung sowie
der moglichen Konflikte

= Wesentliche Themenfelder:

 die Umfeldnutzung und Art der
Bebauung

e Nahmobilitat: FuR- und Radverkehr
e der motorisierte Verkehr
e StralRenraumgestaltung und -qualitat

= |n Bremen-Nord haben rund % der
HauptverkehrsstraBen einen gewissen
Handlungsbedarf; % der Hauptverkehrs-
strallen sind weitestgehend vertraglich
einzuschatzen.

== BEWEGEN!
i 10.01.2013 | Folie 22
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ANALYSE ZUR STRASSENRAUMVERTRAGLICHKEIT IN BREMEN-NORD

Negatives Beispiel: Borchshdoher
Stralle in Vegesack

= zwar nur relativ geringe
Verkehrsbelastung, aber sehr
Kfz-gepragter Strallenraum

N \\ A = Geh-und Radwege z.T.
A\
N sanierungsbedurftig

\!.\ =  hohe Trennwirkung durch

 Vegesack = fehlende Querungshilfen

Blumenthal

Gutes Beispiel: Neuenkirchener
Weg in Blumenthal

= gut einsehbar und
ubersichtlich gestaltet

Legende = Seitenraume ausreichend

mmm vertraglich
weitestgehend vertraglich
eingeschrankt vertraglich

- == Stralle anbaufrei

»  zusatzliche Querungshilfen
kdnnten den Strallenraum
optimieren

N b= F C L E
A= ataN=mlip

PH2S Breven
: d BEWEGEN!
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WELCHE HERAUSFORDERUNGEN KOMMEN AUF UNS ZU
UND WIE KONNEN WIR UNS DARAUF EINSTELLEN?

Demographischer
Wandel

Steigende Energie- und
Mobilitatskosten

Fahrradboom,
Pedelecs

10.01.2013 | Folie 24
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Danke fiir die Aufmerksamkeit!

Kontakt:
Planersocietat www.planersocietaet.de
Ingenieurgruppe IVV www.ivv-aachen.de

BREMEN
BEWEGEN!
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EXEMPLARISCHE

MEINUNGEN/HINWEISE AUS
DEM INTERNET

IS BEWEGEN!

10.01.2013



U225 sreen

BEWEGEN!

Bremen-Nord | [ MEISTDISKUTIERT  [R]BusundBahn |
in Bremen-Nord q{ Anzeigstafein fir Abfahnazsitan der Busss in
Bremsen-Nord (mindestens an den Bahnho-
fen Blumenthal und Vegesack)
2 Verlangerung der StraBenbahn zum Bahnhof
Burg und ggf. weiter bis Vagesack oder Blu-
menthal
3 Wogfall der Preisstufe Il (Eine Stad: - Ein
Tarif!)
4 Verbasserung des Informationsflusses zwi-
schen Regio-S-Bahn und BSAG
5 Einfithrung sines RE-Haltas in Bremen-Burg
zur Verbesssrung der Anbindung zwischen
Bremen-Nord und Bremerhaven
& Auto und LKW s8] FuB und Rad
1 Anbindung der A270 an die A281 zur Ver- 1 Umbau der Einmiindung HindenburgsatraBe
beassrung der Anbindung Bremen-Norda / SchneidarstraBs aufgrund der erhohten
(neus Lesumquarung) Unfallgefahr / Tempo 30 fiir den Ortskemn Le-
aum!
2 Neue Wessrquerung (Bricks oder Tunnsl) ru o Fatba fahencde Fadan
Blumenthal - Motzen oder Farge - Berne r rer wer-
2 den z. B. auf der Borchshoher Strae von
Erhdhung der Verkehrasicherheit und Redu- Autofahren beschimpit, obwohl gis dort auf
zierung des LKW-Verkehrs im HeeratraBen- der Fahrbahn fahren dirfen.
zug (Grambker / Bremer / Bremerhavensr g 3 £
HeeratraBe) und in der HinderburgstraBe 3 m:“d"m e ‘?;I"'!“"g“b:"“' dor Bl
4 Schlechter StraBenzustand in der Turmner- 4 Querungshilfs fiir FuBgénger an der Kreu-
atraBe / Verkehreberuhigung und Tempolimit zung Kreinzloger / Eggestadter StraBe
von 30 km/Mh nach dem Ausbau (Schulzentrum!)
\ y
" MEIST DISKUTIERT In Bremen [ i
. 1. Neuanlage sines FuBweges von Arbergen entlang der
Bahnlinie Bremen — Hannover zum Bahnhof Mahndorf
1.:"Tu|po70mrg:8§ehard-eo|am-ﬁleeds ZM%WWMWmuMM
2. Problem: Fahrradfahrer ohne Baleuchtung 3. Problem: Flndns\:‘:ztr:se Radfahrer
3. BB zwischen AZ7 und Nordwestknotan haufig Obarlastst 4. Positiv: neus Ampel WachmannstraBe/Ecke Carl-
4_ Problem: Tempolmit von 120 km/h auf der Al Schurz-StraBe
S. Problem: Tempo 30 statt Tempo 50 auf der 5. Problem: Oft unklare Ampelsituation an Amgeln §or
BismarckstraBe FuBganger und Radfahrer
Rubriken: Diskussionsintensitat: - =
1. Fehlender Ringschluss A281
- et 2. Zu viels freilaufends Hunde auf dem FuBweg um den 1. Veriangerung der Linien 1 (Misislshuchting) und 8 (Weyhs|
. Auto und LKW ' FuB und Rad o gering [J durchschnittlich [.J hoch wg:,, : o 2. Problem: Raucher bei Regen in den Wartshauschen :
3. Kennzeichnungspficht for Radiahrer gefordert 3. Linie 4 braucht aus Borgfeld zu lange in die Innenstadt
i Cltar 2kt e e o
(8] Bus und Bahn  [i] Sonstiges L 5. For sinen Rachndockenden awofeien Tag n Bremen! 5. Firsine Enhrung v U-Bahn ode Hochbabin i Bremen
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MESSE
(Walk around)

Teilnehmer treffen Gutachter
bis 20:50 Uhr
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i Freie
La . Der Senator fiir Umwelt, &%
Planersocietit 1747/ Bax und Verke & Hansestadt

Diskutieren Sie mit uns, welche weiteren
Mangel und Chancen im Verkehrssystem in
Bremen-Nord vorhanden sind

Vier ,,Messestande” zur vertieften
Diskussion:

* FuRverkehr/Strallenraumvertraglichkeit
* Radverkehr

" Bus & Bahn

= Kfz-Verkehr/Lkw-Verkehr
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La . Der Senator firr Umwelt, ::re'e s
Planersocietit ﬁT Bau und Vordkiehs ansesta
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation Bremen

Drei Leitfragen an jedem Messestand:

" Wunschvorstellungen
Was sollte bis 2020/25 erreicht werden?

" Positive Anknlipfungspunkte
Welche Aspekte lassen sich schon heute nutzen?

" Defizite
Welche Defizite gilt es anzupacken?
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