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BEWEGEN!

Radfahrer/innen pragen das Stadtbild von Bremen.
Der Radverkehrsanteil ist mit 25% aller Wege (28% in Bremen-Mitte)
bereits relativ hoch - kann aber noch weiter gesteigert werden.

Radverkehrsnetz - Chancen und Mangel in Bremen-Mitte
| | Bremer Radverkehrsnetz

390 km Hauptrouten

44 km Erganzungsrouten

270 km Freizeitrouten

Mit der Wachmannstrale ist eine wichtige Route zwischen
Innenstadt und Uni/Horn seit 2011 Fahrradstralie.

> 2.T. Erginzungsbedarf Osterdeich unc?l Schlacht.e sind gme attraktive .und schnelle
Ost-West-Verbindung mit Entwicklungspotential.
> Bedarf zur Ertlchtigung Bremen verflgt tber ein flachendeckendes Radwegenetz. Auch
” Y - durchgangiger, ohne Benutzungspflicht werden die Radwege zu 99% genutzt.
/e £ schneller Routen Radfahren auf der Fahrbahn hat sich noch nicht durchgesetzt.
| O An vielen Knotenpunkten und Strecken gibt es Optimierungsbedarf
SchwachhausenO% fir ein komfortables und sicheres Radfahren.
N, Die Querung der Innenstadt und die Blockumfahrung Dobbenweg
s Hauptroute bilden zwei zentrale Netzllicken im Bremer Radverkehrsnetz.
‘>
A 3 ..
Erganzungsroute Radverkehrsforderung in Bremen sollte mit Blick auf andere Fahrrad-
== Freizeitroute stadte couragierter und innovativer werden.
<€>  Netzliicke
O  Mangelam Knotenpunkt Radverkehrsmengen in Bremen- Mitte
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Seit 2011 in Betrieb: acht Dauerzahlstellen fir den Radverkehr, Nadel6hr Wallgrabenbriicke zur Bischofsnadel: die Querung
fiir alle sichtbar die Fahrradzdhlstele Wilhelm-Kaisen-Briicke der Innenstadt (Neustadt - Hbf/Uni) ist nicht optimal

bauliche Radwege als Chance und Mangel: subjektives Sicher-
heitsgefiihl versus objektiv hoheres Unfallrisiko

Datengrundlage: Zahlung an einem Werktag im Oktober 2012 von 7-20 Uhr

Blirgerforum Bremen-Mitte
15. Januar 2013
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