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Programm 1. Biurgerforum Bremen-Mitte (15.01.2013)

Thema

Ankunft und Stehcafé,
Moglichkeit zum ersten Rundgang
BegrilRung

VEP Bremen 2020/2025 —

Ziele und Planungsdialog

Erste Ergebnisse der Bestandsanalyse

— Starken und Schwachen

Exemplarische Meinungen/Hinweise aus
dem Internet

Austausch und Diskussion an
Messestanden

Zusammenfuhrung der Diskussionen und
Ausblick auf das weitere Vorgehen
Veranstaltungsende

Klaus Schafer-Breede, Moderation
Wilhelm Hamburger, SUBV Freie
Hansestadt Bremen

Anne Mechels, Planersocietat

Anne Mechels, Planersocietat Theo
Janllen, Ingenieurgruppe IVV

Klaus Schafer-Breede, BVO

Teilnehmer und Vertreter der
Planungsburos

Moderator und "Gastgeber" der
Messestande
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GLIEDERUNG

= Anlass und Aufgabenstellung zum VEP Bremen 2020/2025
= Ausgangslage zur Mobilitat in Bremen-Mitte
= Erste Ergebnisse der Bestandsanalyse

= Ausblick auf das weitere Vorgehen
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ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Ein Verkehrsentwicklungsplan fiir Bremen ist erforderlich, ...

. da sich in Bremen in den letzten 15-20 Jahren viele Veranderungen in der
Siedlungs- und Infrastruktur ergeben haben,

. um sich auf zukinftige demografische, 6kologische und 6konomische
Herausforderungen einzustellen.

Ein Verkehrsentwicklungsplan wird ...

n langfristige Ziele und Strategien fur die zukliinftige Verkehrsentwicklung
festlegen,
. ein Mallnahmenprogramm fir alle Verkehrsmittel (FuR/Rad/Bus &

Bahn/Kfz-Verkehr, Wirtschaftsverkehr) festlegen, dass Prioritdten und
Handlungsschwerpunkte benennt,

. aus dem Leitbild Bremen 2020 eine abgestimmte Entwicklungsstrategie
zusammen mit dem Flachennutzungsplan sowie den Fachplanungen (z.B.
Larmaktionsplan, Nahverkehrsplan, Klimaschutz- und Energieprogramm)
erarbeiten.
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BEARBEITUNGSPHASEN UND BAUSTEINE

Ziele des Verkehrs- Planungsdialog

entwicklungsplans mit Biirgerschaft, Verbdnden, Sommer 2012
Ortsheirdten, Politik

Bestands
. BL J 2013
l Mangel &Chancen I 1. Blrgerforen ' anuar
Zukunftsszenarlen Bremen 2025 o @ : Aue/Sen. 2013
Malsnhahmenentwicklung - Burgerioren Uug./>ep.
Wirkungsabschatzung und - : |
Malsnahmenbewertung - BUrgerioren Herbst/Winter 2013

Entwurf eines VEP P N
(Beschlussfassung) - BUre Frihjahr 2014
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PLANUNGSDIALOG

Alle Phasen des VEP werden im engen Dialog mit den Blrgerinnen und Blrgern
sowie den Verbanden, Vereinen, Ortsbeiraten und der Politik erarbeitet!

Regionale Blirgerforen
(jeweils dezentral in den funf Stadtbezirken):

Blirgerinnen und Blrger wissen meist am Besten, wo es bereits gut lauft und wo
es besser laufen konnte!

Heute Auftakt der Reihe der Burgerforen in Bremen-Mitte: Teilen Sie uns lhre
Mangel, aber auch die Moglichkeiten und Potenziale mit, die Sie sehen!

Weitere drei Blrgerforen werden in Bremen-Mitte folgen! Die weiteren Termine
dazu werden noch bekannt gegeben!

Internetangebot: www.bremenbewegen.de

Fast 3.200 Beitrage und tber 5.800 Kommentare sind schon auf dieser
interaktiven Karte geschrieben und raumlich zugeordnet worden.
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WIE SIND DIE BREMER/INNEN UNTERWEGS?
VERKEHRSMITTELWAHL IN BREMEN (WERKTAGS)

N S T =
Stadt Bremen 21% “ 14% 40%
Bremen-Mitte _ 35% 19%
Bremen-Siid _ 19% 15% 35%
Bremen-Ost _ 19%
Bremen-West _ 28%
Bremen-Nord _ 18% 12%
0% 20% 40% 60% 80%
zu Fuss M Fahrrad OPNV HMIV

100%

Bremen-Mitte:

= Nur jeder funfte Weg
wird in Bremen-Mitte mit
dem Auto erledigt!

=  Ful3- und Radverkehr
steht im Vordergrund mit
insgesamt 63%

=  Anteil von Bus & Bahn
ebenfalls etwas hoher als
im Bremer Durchschnitt

BEWEGEN!

Quelle: Eigene Darstellung und Auswertung auf der Datenbasis SrV 2008 Bremen | 16.01.2013 | Folie 10
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VERKEHRSMITTELWAHL NACH WEGELANGEN IN BREMEN-MITTE
Anteil an den
_ - Gesamtwegen
<1 km A 36% = |n Bremen-Mitte sind die
(HB: 22%) Halfte der Wege kiirzer als

2 km.

1-2 km 13%

= Drei von vier Wegen sind
kiirzer als 5 km.
2-5 km

26% 759 =  Nahmobilitit steht in

Bremen-Mitte im

5-10 km 1 15% Vordergrund.

10-20 km

>20 km 43%
| | |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
zu Ful ® Fahrrad OPNV mMIV

BREMEN
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Quelle: Eigene Darstellung und Auswertung auf der Datenbasis SrV 2008 Bremen | 16.01.2013 | Folie 11
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NAHMOBILIAT UND FUSSVERKEHR

Das Zufuligehen ist die naturlichste und elementarste Fortbewegungsart:
alle Verkehrsteilnehmenden sind immer auch Fuligdnger/innen.

Mangel

=  Trennwirkung Hauptverkehrsstralden

" Unzureichende Flachen fir den FuR- und Radverkehr fliihren zu Konflikten.
= Behinderungen durch abgestellte Kfz, Fahrrader, Warenauslagen etc.

=  Barrierefreiheit muss im Zuge einer alternden Gesellschaft weiter
ausgebaut werden.

Chancen

= Attraktive Wegeverbindungen und hohe StralRenraumqualitat fordern das
ZufuBRgehen.

= Fullverkehr schafft Urbanitat und Belebung der Stadte: Stadtteilzentren
leben von hohen Aufenthaltsqualitaten und einer guten Nahmobilitat.

t;lf "’EEF{%~

BREMEN
S BEWEGEN!
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FUSSWEGENETZ IN BREMEN-MITTE: CHANCEN UND MANGEL
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zugeparkte Gehwege in den

i Innenstadtnahen Quartieren

D
£

Trennwirkung StraRenraum,
Belastung durch Kfz-Verkehr

belebter Straenzug,
Einzelhandelsschwerpunkt

O FuRgangerunfreundlicher Knotenpunkt

<€>» Netzliicke

Querungsbedarf, keine Querungshilfe

N

Verbesserungsbedarf Querung

unzureichende Gehwegbreiten,
Konflikte mit Radverkehr

Konflikt mit ruhendem Verkehr
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RADFAHREN

= 60% aller Bremer/innen nutzen das Fahrrad
taglich bzw. mehrmals die Woche
(in anderen GroRstadten ca. 41%).

= Radfahren ermoglicht vielen eine
eigenstandige und gunstige Mobilitat.

= Radfahren ist gesund und umweltfreundlich.

=  Auf Wegen bis 5 km ist das Fahrrad
konkurrenzfahig zum Auto.

=  Pedelecs und E-Bikes erleichtern das
Radfahren bei langeren Strecken
insbesondere fir altere Menschen.

=  Zunehmende Geschwindigkeits-
differenzen innerhalb des Radverkehrs

Radfahren ist heute auch Lifestyle

Fahrrader fur jeden Bedarf
und jeden Geschmack ...

\l

BREMEN
BEWEGEN!
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RADVERKEHRSNETZ: CHANCEN UND MANGEL
<> Netzliicke Radverkehrsnetz?
O Mangel am Knotenpunkt
4) mangelhafte Querung Hau ptroute
P Verbesserungshedarf Querung E rga nzungsroute

== Kapazititsengpass
smmr gchlechte Streckenbefahrbarkeit

=== Ergianzung Radverkehrsroute

Biirgerpark

’0.0 iy
Ostliche Vorstadt

-~ &
Saa
e
S
S

2) Konzeption Radroutennetz: Zielplanung Fahrrad, PGN 2003

-

=== Freizeitroute
= 2.T. Erganzungsbedarf

= Bedarf zur Ertlichtigung
durchgangiger, schneller
Routen

Beispiel fiir Netzliicken

Blockumfahrung Dobbenweg

16.01.2013 | Folie 16
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RADVERKEHR: CHANCEN UND MANGEL

Mangel
= Zwei zentrale Netzlicken: Querung der Innenstadt und Blockumfahrung Dobbenweg

= Kapazitatsengpasse v.a. auf wichtigen Strecken mit hohen Belastungen

= Verbesserungsbedarf an Knotenpunkten und Querungen, Streckenbefahrbarkeit
= Bedarf zur Ertlichtigung durchgangiger, schneller Verbindungen

= weitere Abstellanlagen und Ausbau der Verknipfungspunkte sinnvoll

Chancen

= Radfahrer/innen pragen das Stadtbild von Bremen:
Der Radverkehrsanteil ist mit 28% schon hoch, hat aber weiter ,Luft nach oben®.

=  FahrradstraRe WachmannstralRe: attraktive Strecke fir Verbindung zwischen
Innenstadt und Uni bzw. Horn, Borgfeld und Lilienthal

= Kultur des Bordsteinradweg-Fahrens:
auch ohne Benutzungspflicht werden die Radwege zu 99% genutzt;
Radverkehr auf der Fahrbahn starken

= Radforderung sollte in Bremen mit Blick auf andere Fahrradstadte couragierter und
_innovativer werden.

15.01.2013 | Folie 17
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Offentliches Liniennetz (OV) — Haltestellen mit Einzugsbereichen

e, / Y4 Einzugsbereich Haltestelle

(Luftlinie); 600m

: /,r' Weniger gut erschlossene
» ’ Bereiche mit Nutzerpotenzial
/ Weniger gut erschlossene

Bereiche mit geringem
Nutzerpotenzial

y, % =  Sehr dichtes
— StraRenbahn- und
~y, Busnetz in Bremen-Mitte

= auf Bremen-Mitte
Q- ausgerichtetes OV-Netz
\ ——, e T mit den zentralen

\\/ & ‘.\ \ Umsteigepunkten am

: Ui .
\ = = Stadtgrenze Hbf., Domsheide und
Am Brill

- Qrtsteilgrenze

\ \\ Eisenbahn " ErschlieBungvon
Bremen-Mitte durch OV
o \ —— StraRenbahn ist flaichendeckend
(mit 600m Einzugsbereich)

y i \’.
\/CDYECLULC
VERAEMRN

2 [2 5 BREMEN
o B
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OV: CHANCEN UND MANGEL

Chancen

=  OPNV-Anteil der Bremer Bevdlkerung ist mit 14 % zwar eher durchschnittlich, aber
der Anteil von 26 % am gesamten motorisierten Verkehr (Kfz und OV) ist
vergleichsweise hoch.

=  OPNV-Anteil der Bremer Bevélkerung in Bremen-Mitte ist mit 19 % gréRer als in den
anderen Stadtbezirken

= Das StraRenbahnnetz der BSAG bildet das zentrale Riickgrat der ErschlieBung in
Bremen-Mitte.

= ErschlieBungsliicken in Bremen-Mitte sind nicht festzustellen.

= Erreichbarkeit von Bremen-Mitte im OV ist als gut einzustufen.

Mangel

= Verknupfung der einzelnen Linienaste (StralBenbahnlinien und Buslinien), die liber
Bremen-Mitte hinausreichen, sind zum Teil nicht optimal.

= Wegebeziehungen zum Umstieg innerhalb der drei zentralen Verknipfungspunkte , — -
sind teils verbesserungswirdig. = ..
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STRASSENNETZ UND LKW-/SCHWERVERKEHR — stauanfallige Bereiche

o .S o R TNC) . M BABL,_ Stauanfallige Bereiche
"ubringé} i | N\ . wesBundesstage| Mt Art des Staus

. mmm LandesstraRe @ regelmiRig festgestellt

KreisstraRe C D ereignisbezogen

B/ & mmm HauptstralRe

storanfallig

Basis:
Auswertung der Stérmeldungen der
Verkehrsmanagement Zentrale (VMZ)

= gut abgestuftes
Stralennetz aus
Autobahnen,
Bundesstralen und
HauptverkehrsstralRen

= Lkw-FlUhrungsnetz ist Teil
des HauptstraBennetzes
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STRASSENNETZ UND LKW-/SCHWERVERKEHR (SV): Chancen und Mangel

Chancen

=  Pkw-/Motorrad-Anteil der Bremer Bevolkerung ist mit 40 % vergleichsweise niedrig, aber hoher als ?1 .
in Frankfurt (Main), Dusseldorf oder Hannover. Wl o
Schwerverkehrs-Aufkommen (Lkw >3,5t) von Bremen ist mit einem Anteil von ca. 10 % am ﬁl] : “_‘_‘”;1 ‘
Kfz-Aufkommen wegen der spezifischen Wirtschaftsstruktur Gberdurchschnittlich hoch. =13} oy T = e
: -l ulj J :‘C‘lkf‘mm "
=  Pkw-/Motorrad-Anteil der Bremer Bevolkerung in Bremen-Mitte ist mit weniger als 20 % ki T :

[ S cam——

. . . . R o L LR el
wesentlich geringer als in den anderen Stadtbezirken. P kil . 3

=  Mit der Erstellung und Ausweisung des Lkw-Fihrungsnetzes nimmt Bremen eine Vorreiterrolle in = L —
Deutschland ein. . . A\

Q 5
B S
WL

= Bindelung der Kfz-Belastungen erfolgt i. d. Regel auf dem HauptstralRennetz.

=  Der Schwerverkehr (Lkw >3,5t) konzentriert sich auf den BundesfernstraRen und die Gbero6rtlichen
bzw. 6rtlichen HauptverkehrsstraRenziige.

In Bremen-Mitte gibt es Schwerverkehrs-Belastungen von mehr als 2.000 [SV/Tag] nur auf der B 6.
Mangel

=  Stauanfalligkeit im HauptstraRennetz konzentriert sich auf einzelne Kreuzungen.

In Bremen-Mitte in den Bereichen: Bahnhofsvorstadt, Stern, Schwachhauser Heerstr. ,
Bismarckstr. und Osterdeich.

= |n Bremen-Mitte weisen auch einige der untergeordneten Stralden Kfz-Belastungen von mehr als
3.000 Kfz/Tag aus. Es sind dies u. a.: Th.-Heuss-Alle, Ostertorsteinweg, St.-Jirgen-Str.

=  Erflllung der differierenden Nutzungsanspriiche von Kfz-Verkehr, FuR- und Radverkehr auf Grund
des vorhandenen Platzangebotes oft schwierig.
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RUHENDER KFZ-VERKEHR

= Dije innenstadtnahen Stadtteile sind zumeist durch eine verdichtete, aber sehr
kleinteilige Bebauung gepragt (vor allem Typ (Alt-)Bremer Haus).

= Daraus ergibt sich eine hohe Bevolkerungsdichte bei gleichzeitig einer geringen
Anzahl an Parkplatzen.

= Dadurch entsteht in diesen Quartieren fast Gberall eine hohe Stellplatznachfrage
und somit ein hoher Parkdruck (Gehwegparken, Rettungswege werden z.T.
zugeparkt)

= Handlungsbedarf besteht in Quartieren mit sehr hohem Parkdruck, in denen keine
Parkhauser oder GroBparkplatze in der Nahe vorhanden sind, zum Beispiel: Ostertor

e e

T S
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UBERBLICK INNENSTADTPARKEN

= Gutes Stellplatzangebot in der Bremer Innenstadt:
=  6.600 Stellplatze in Parkhausern
= 2.750 Stellplatze auf der Blrgerweide
= 400 Stellplatze im StraRenraum

= Nahezu vollstandige Bewirtschaftung des
Innenstadtparkens

= Zentrale Lage der Parkhauser und gut ausgebautes
Parkleitsystem, allerdings erzeugen zentral gelegene
Parkplatze auch Parksuchverkehr in der Altstadt.

= Parkhausauslastung: sowohl werktags als auch
samstags zu Spitzenzeiten immer noch
ausreichende Kapazitaten

= Beiden Parkplatzzahlen und Parkgebuhrensatzen
befindet sich Bremen im Stadtevergleich im
Mittelfeld, teilweise werden in anderen
GroRstadten in Citylage auch hohere Gebihren
genommen.

l)’“;o & Gewerbegebiet
% Plantage ?5""“’[2[ ;
‘erwaltung,
2
~

% N
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H L .
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ANALYSE ZUR STRASSENRAUMVERTRAGLICHKEIT IN BREMEN-MITTE

= Bewertung der HauptverkehrsstraRen
vor dem Hintergrund der jeweiligen
Nutzungsanforderungen, der StraRen-
raumaufteilung und -gestaltung sowie
der moglichen Konflikte

= Wesentliche Themenfelder:

 die Umfeldnutzung und Art der
Bebauung

e Nahmobilitat: FuR- und Radverkehr
e der motorisierte und offentliche Verkehr
e StralRenraumgestaltung und -qualitat

= |nsgesamt sind in Bremen-Mitte ca. die
Halfte aller untersuchten Strallenraume als
vertraglich bzw. weitestgehend vertraglich
einzuschatzen.

= Bei 49 % besteht gewisser bzw. erhohter
Handlungsbedarf.

B oreven
S BEWEGEN!
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ANALYSE ZUR STRASSENRAUMVERTRAGLICHKEIT IN BREMEN-MITTE

Negatives Beispiel:
Bismarckstralde (6stl. Vorstadt)

= Hohe Verkehrsbelastung
= Sensible Umfeldnutzung
= Hohe Trennwirkung

= mangelhafte
Parkplatzsituation

Schwachhausen
=  Geh-und Radwege
unzureichend
~ NS 0SS Gutes Beispiel:
Mitt T — .
I e\ Wachmannstralde in
Ostl. Vorstadt
~. Schwachhausen
Legende vy .
6 . = Ausgewogenes Verhaltnis

mmm yertraglich ) _
weitestgehend vertraglich Seitenbereiche und Fahrbahn
eingeschrankt vertraglich . L

mem nicht vertraglich = Hohe optische Qualitat

FuRgangerzone / Baustelle . .
= Breitere Gehwege kdonnen

/ERKEHR den StraBenraum optimieren

125 BREMEN
d BEWEGEN!
- 16.01.2013 | Folie 25
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WELCHE HERAUSFORDERUNGEN KOMMEN AUF UNS ZU
UND WIE KONNEN WIR UNS DARAUF EINSTELLEN?

Demographischer
Wandel

Steigende Energie- und
Mobilitatskosten

Fahrradboom,
Pedelecs
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Danke fiir die Aufmerksamkeit!

Kontakt:
Planersocietat www.planersocietaet.de
Ingenieurgruppe IVV www.ivv-aachen.de
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BEWEGEN!

~ , \
Bremen: Mt = g MEIST DISKUTIERT in Bremen-Mitte
' [l Auto und LKW [®] Bus und Bahn

1 Gegen Tempo 30 auf der HauptverkehrsstraBe 1 Ausbau der StraBenbahnlinien durch Umstsllung der
BismarckstraBs! Langsamera Fahrweizs fihrt zu mshr Hauptbuslinien 24, 25, 268 auf StraBanbahnbstrisb und
Stau und zusatzlichen Belastungen fir die Anwohner Ausbau der bestshendsen StraBanbahnlinien durch
Die HochstraBe Breitenweg iet unverzichtbar! Nur hier -
kommt man wirklich zigig und ampsifrei durch die Stadt. 2 Einfiihrung siner sinkommenagestaffeiten Nahverkshrs-
Kiineth Eng T, abgabe um Verbssaarungen im OPNV (Strackenveriange-
ungtlicher pass vor dem Concordia-Tunnel ; ;
erERy Mo achl Verkehr, rungen, Taktverdichtungsan) zu finanzieren.
Staus und Abgase. Verlangerung der Linie 8 von der Kulenkampifalles bis zur

. . 3 ~ Universitat. Bau einer StraBanbahnatrecke zwischen
Ein zwsispuriger Ausbau der HauptverkshraatraBan wirds Risnsberg und Hom.
das Verkshreaufkommen in der Innenatadt dautlich entlastsn.

A ON

30 km/h in der gesamten Innenstadt und im Viertsl. Der
CPNV funktioniert dort gut, die Altemnativen Fahrrad und
Laufan wiirdan bei langsameren Geschwindigkeiten
sicherer und attraktiver werden.

. Sonstiges

4 Bau seines neusn Haltepunkts fur dis Regio-S-Bahn im Viertsl.
5 Bramen fshit sin richtiger Busbahnhof.

s»| FUB und Rad

1 Warum muss die Hinterlandanbindung durch die Bahn fur
die Hafen Bremerhaven und Wilhelmehaven unbedingt
durch den Bremer Hauptbahnhof fihren? Warum gibt es
kesine Ungehungsrouts?

Visle Konflikte zwiachen FuBgangem und Radfahrem auf der
Wallgrabenbriicke. Hier sollten die Radfahrer abstsigen oder
&2 muss aine Alternativroute gafundan werdan.

Badarfsampsl an der Wachmannatr/Carl-Schurz-Str.
Konfiikts zwischen Radfahremn und Autofahrern am Stern.

hat. Ist sigentlich geplant, sie noch zu vergroBemn?
Bremer Innenstadt: Zu wenige Steliplatze fir Fahrrader!

1
2
2 Esg ist auper, dass Bremen sine Umwsltzone singsrichtst 3
3 Meahr an Gelassenhsit unter allen Verkehrstsilnehmerm, Re- g

duktion von iten und Anpasaung an die anzu- Kopfatenpflaster: Das Radfahren im gesamten Bersich der
k weffandsn Gagebsnhsitsn, z.B. hohes Verkehraaufkommen. WohnatraBen im Viertsl ist sinzigar Alptraum! P
" MEIST DISKUTIERT In Bremen )
ichard- 1. ines FuB der Bahnlini
;'Tmmgoa:‘ﬂdsﬁmﬁd;l:hhmhus:::w&hmaso W&mtgumhmgw nlinie
3. BB zwischen A27 und Nordwestknoten haufig 0berlastst 2. Viele Beinshsunfalle zwischen FuBgangern und Rad fahrerm auf der
4. Problem: Tempolimit von 120 kmh auf der A1 Wallgrabsnbriicke
5. Problem: Tempo 30 stat Tempo 50 auf der BismarckstraBe 3. Problem: Racksichisloss Radfahrer
4. Positiv: neus Ampal Wachmannstra8e/Ecks Carl-Schurz-StraBe
5. Problem: Oft unklare Ampeisituation an Ampeln for FuBgénger und
a = A = ot e Radighrer
Rubriken: Diskussionsintensitit: -
= Viel 8 um
. Auto und LKW a FuB und Rad o gering Stadtwalises 1. Veriangerung der Linisn 1 (Mittslshuchting) und 8 (Weyhe)
e 3. Kennzeichnungspflicht far Radfahrar geforden 2. Problam: Raucher bei Regen in den Wartehauschan
i ] durchschnittlich I.WdNZumftw«inghxzmbmmh. 3. Linie 4 braucht aus Borgfeld zu langs in die innenstadt
waniger Larm, 1 Varkehrssicherheit 4. me StraBenbahnverbindung zwischen den Linien 1 und 2/10
! [®] Bus und Bahn  [i] Sonstiges 3 noc | R e TR AR

Biirgerforum Bremen-Mitte > it
- NEXTHAMBURG Der Senator 10r Umwelt, Hansestadt
15. Januar 2013 Planersocietit 177/ — B und Vekeht Hansey




MEIST DISKUTIERT in Bremen-Mitte
. Auto und LKW Bus und Bahn

1 Gegen Tempo 30 auf der HauptverkehrsstraBBe Ausbau der StraBenbahnlinien durch Umstellung der
BismarckstraBe! Langsamere Fahrweise flhrt zu mehr Hauptbuslinien 24, 25, 26 auf StraBenbahnbetrieb und
Stau und zusatzlichen Belastungen fur die Anwohner Ausbau der bestehenden StraBenbahnlinien durch

. , , , , Linienverlangerungen.
Die HochstraBe Breitenweg ist unverzichtbar! Nur hier

kommt man wirklich zlgig und ampelfrei durch die Stadt. Einfihrung einer einkommensgestaffelten Nahverkehrs-
abgabe um Verbesserungen im OPNV (Streckenverlange-

Klnstlicher Engpass vor dem Concordia-Tunnel rungen, Taktverdichtungen) zu finanzieren.

stadteinwarts. Jeden Morgen schleppender Verkehr,
Staus und Abgase. Verlangerung der Linie 8 von der Kulenkampffallee bis zur
Universitat. Bau einer StraBenbahnstrecke zwischen

Ein zweispuriger Ausbau der HauptverkehrsstraBen wirde Riensberg und Horn.

das Verkehrsaufkommen in der Innenstadt deutlich entlasten.
) ) ) Bau eines neuen Haltepunkis flir die Regio-S-Bahn im Viertel.

30 km/h in der gesamten Innenstadt und im Viertel. Der

OPNV funktioniert dort gut, die Alternativen Fahrrad und Bremen fehlt ein richtiger Busbahnhof.

Laufen wirden bei langsameren Geschwindigkeiten

sicherer und attraktiver werden.

s Sonstiges 0| FuB und Rad

Viele Konflikte zwischen FuBgangern und Radfahrern auf der

1 Warum muss die Hinterlandanbindung durch die Bahn far Wallgrabenbriicke. Hier sollten die Radfahrer absteigen oder
die Hafen Bremerhaven und Wilhelmshaven unbedingt es muss eine Alternativroute gefunden werden.

durch den Bremer Hauptbahnhof fihren? Warum gibt es
keine Ungehungsroute? Bedarfsampel an der Wachmannstr./Carl-Schurz-Str.

Es ist super, dass Bremen eine Umweltzone eingerichtet Konflikte zwischen Radfahrern und Autofahrern am Stern.
hat. Ist eigentlich geplant, sie noch zu vergroBern?

Bremer Innenstadt: Zu wenige Stellplatze fur Fahrrader!

Mehr an Gelassenheit unter allen Verkehrsteilnehmern, Re- _ _ _
duktion von Geschwindigkeiten und Anpassung an die anzu- Kopfsteinpflaster: Das Radfahren im gesamten Bereich der
treffenden Gegebenheiten, z.B. hohes Verkehrsaufkommen. WohnstraBen im Viertel ist einziger Alptraum!




MEIST DISKUTIERT in Bremen

1. Tempo 70 flr die Richard-Boljahn-Allee als HauptzufahristraBBe
2. Problem: Fahrradfahrer ohne Beleuchtung

3. B6 zwischen A27 und Nordwestknoten haufig Uberlastet

4. Problem: Tempolimit von 120 km/h auf der A1

5. Problem: Tempo 30 statt Tempo 50 auf der BismarckstraBe

1. Fehlender Ringschluss A281
. Zu viele freilaufende Hunde auf dem FuBweg um den
Stadtwaldsee
. Kennzeichnungspflicht fur Radfahrer gefordert
. Verkehr der Zukunft: Weniger Platzverbrauch,
weniger Larm, mehr Verkehrssicherheit
. Fur einen flachendeckenden autofreien Tag in Bremen!

. Neuanlage eines FuBweges von Arbergen entlang der Bahnlinie
Bremen — Hannover zum Bahnhof Mahndorf

. Viele Beinaheunfalle zwischen FuBBgangern und Rad fahrern auf der
Wallgrabenbricke

. Problem: Rucksichtslose Radfahrer

. Positiv: neue Ampel WachmannstraBe/Ecke Carl-Schurz-Stra3e

. Problem: Oft unklare Ampelsituation an Ampeln fur FuBganger und
Radfahrer

1. Verlangerung der Linien 1 (Mittelshuchting) und 8 (Weyhe)

2. Problem: Raucher bei Regen in den Wartehauschen

3. Linie 4 braucht aus Borgfeld zu lange in die Innenstadt

4. Gegen eine StraBenbahnverbindung zwischen den Linien 1 und 2/10
5. FUr eine EinfUhrung einer U-Bahn oder Hochbahn in Bremen
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Diskutieren Sie mit uns, welche weiteren
Mangel und Chancen im Verkehrssystem in
Bremen-Mitte vorhanden sind

Vier ,,Messestande” zur vertieften
Diskussion:

* FuRverkehr/Strallenraumvertraglichkeit
* Radverkehr

" Bus & Bahn

= Kfz-Verkehr/Lkw-Verkehr

> 7 :
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Drei Leitfragen an jedem Messestand:

" Wunschvorstellungen
Was sollte bis 2020/25 erreicht werden?

Welche Aspekte lassen sich schon heute nutzen?

= Defizite
Welche Defizite gilt es anzupacken?

= Positive Anknlipfungspunkte f

21725 BREMEN
: = BEWEGEN!
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