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Programm 1. Biirgerforum Bremen-West (22.01.2013)

Thema

Ankunft und Stehcafé,
Moglichkeit zum ersten Rundgang
Begruflung

VEP Bremen 2020/2025 —

Anlass und Aufgabenstellung

Erste Ergebnisse der Bestandsanalyse

— Starken und Schwachen

Exemplarische Meinungen/Hinweise aus
dem Internet

Austausch und Diskussion an
Messestanden

Zusammenfuhrung der Diskussionen und
Ausblick auf das weitere Vorgehen
Veranstaltungsende

Klaus Schafer-Breede, Moderation
Jan Bembennek, SUBV Freie
Hansestadt Bremen

Dr. Michael Frehn, Planersocietat

Dr. Michael Frehn, Planersocietat
Theo JanRen, Ingenieurgruppe IVV

Klaus Schafer-Breede, BVO

Teilnehmer und Vertreter der
Planungsburos

Moderator und "Gastgeber" der
Messestande
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= Anlass und Aufgabenstellung zum VEP Bremen 2020/2025
= Ausgangslage zur Mobilitat in Bremen-West

= Erste Ergebnisse der Bestandsanalyse
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ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Ein Verkehrsentwicklungsplan fiir Bremen ist erforderlich, ...

u da sich in Bremen in den letzten 15-20 Jahren viele Veranderungen in der
Siedlungs- und Infrastruktur ergeben haben,

n um sich auf zukinftige demografische, 6kologische und 6konomische
Herausforderungen einzustellen.

Ein Verkehrsentwicklungsplan wird ...

n langfristige Ziele und Strategien fir die zuklinftige Verkehrsentwicklung
festlegen,
. ein MaRnahmenprogramm fir alle Verkehrsmittel (FuR/Rad/Bus &

Bahn/Kfz-Verkehr, Wirtschaftsverkehr) festlegen, dass Prioritdaten und
Handlungsschwerpunkte benennt,

n aus dem Leitbild Bremen 2020 eine abgestimmte Entwicklungsstrategie
zusammen mit dem Fidchennutzungsplan sowie den Fachpianungen (z.B.
Larmaktionsplan, Nahverkehrsplan, Klimaschutz- und Energieprogramm)
erarbeiten.
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BEARBEITUNGSPHASEN UND BAUSTEINE

i Ziele des Verkehrs-

entwicklungsplans

)

Bestandsanalyse:

Mangel & Chancen

" Zukunftsszenarien Bremen 2025

Mallnahmenentwicklung

,}

Wirkungsabschatzung und
Malshahmenbewertung

‘}

v

Entwurf eines VEP
(Beschlussfassung)

4}

F

Planungsdialog
mit Blirgerschaft, Verbdnden,
Ortsbeirdten, Politik

-E 1. Blrgerforen I

2. BUrgerforen

3. Blrgerforen

o

4, Blrgerforen

J
]
J

Sommer 2012

Januar 2013

Aug./Sep. 2013

Herbst/Winter 2013

Frihjahr 2014
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PLANUNGSDIALOG

Alle Phasen des VEP werden im engen Dialog mit den Blrgerinnen und Blirgern
sowie den Verbanden, Vereinen, Ortsbeirdaten und der Politik erarbeitet!

Regionale Biirgerforen
(jeweils dezentral in den fiinf Stadtbezirken):

Blirgerinnen und Blirger wissen meist am Besten, wo es bereits gut lauft und wo
es besser laufen konnte!

Heute Auftakt der Reihe der Biirgerforen in Bremen-West: Teilen Sie uns lhre
Mangel, aber auch die Moglichkeiten und Potenziale mit, die Sie sehen!

Internetangebot: www.bremenbewegen.de

Fast 3.700 Beitrage und tGber 7.400 Kommentare sind schon auf dieser
interaktiven Karte geschrieben und raumlich zugeordnet worden.

4.

w,j

BREMEN

BEWEGEN!
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AUSGANGSLAGE ZUR MOBILITAT
IN BREMEN-WEST

CHN
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WIE SIND DIE BREMER/INNEN UNTERWEGS?
VERKEHRSMITTELWAHL IN BREMEN (WERKTAGS)

N S

Stadt Bremen 21% 14% 40% Bremen-West:
= Uber die Hilfte der Wege
werden zu Fuld oder mit

dem Rad erledigt!

.

Bremen-Mitte 35% 28% 19%

= Dieser Wert liegt tGber
dem Bremer
Durchschnitt.

Bremen-Sid 19% 31% 15%

= Die OV-Nutzungist in
Bremen-West etwas
. Uberdurchschnittlich.

Bremen-West 28% 17% 29% = Der MIV-Anteil ist in

N Bremen-West deutlich

Bremen-Nord 18% 12% geringer als in anderen

Bezirken (auRer Mitte)
0% 20% 40% 60% 80% 100%
zu Fuss M Fahrrad OPNV mMIV

Bremen-Ost 19% 22% 13%

49%

Quelle: Eigene Darstellung und Auswertung auf der Datenbasis SrV 2008 Bremen | 23.01.2013 | Folie 10
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VERKEHRSMITTELWAHL NACH WEGELANGEN IN BREMEN-WEST
Anteil an den
~ Gesamtwegen
<1 km 30% = Der Anteil an kurzen
| Wegen ist sehr hoch:
70% der Wege sind
1-2 km 13% kiirzer als 5 km.
) = Beidiesen Wegen ist der
2-5 km 27% 0% Fahrradanteil relativ
= . hoch, ab 5 km
510 km 14% Wegelange sinkt dieser
deutlich. Dafr steigt
| dann der Pkw-Anteil.
10-20km 10% = Aber: Es werden auch
i einige kurze Wege mit
>20km : 22% 6% dem Auto zuriickgelegt,

| | z.B. jeder vierte Weg
90%  100% zwischen 2 und 5 km.

| |

I I I

0% 10% 20% 30% 40%
zu FUR ®Fahrrad = OPNV mMIV

50% 60% 70% 80%

Quelle: Eigene Darstellung und Auswertung auf der Datenbasis SrV 2008 Bremen | 23.01.2013 | Folie 11
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NAHMOBILIAT UND FUSSVERKEHR

Das ZufuBBgehen ist die natirlichste und elementarste Fortbewegungsart:
alle Verkehrsteilnehmenden sind immer auch FulRganger/innen.

Mangel

=  Trennwirkung HauptverkehrsstralRen

* Unzureichende Flachen fir den Ful3- und Radverkehr fiihren zu Konflikten.
= Behinderungen durch abgestellte Kfz, Fahrrader, Warenauslagen etc.

= Barrierefreiheit muss im Zuge einer alternden Gesellschaft weiter
ausgebaut werden.

Chancen

= Attraktive Wegeverbindungen und hohe Stralenraumqualitat férdern das
ZufulBgehen.

» FulBverkehr schafft Urbanitat und Belebung der Stadte: Stadtteilzentren
leben von hohen Aufenthaltsqualitdten und einer guten Nahmobilitat.

23.01.2013 | Folie 13
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FUSSWEGENETZ: CHANCEN UND MANGEL IN DEN STADTTEILZENTREN

Gropelingen : N 4 N, \ Walle Walle

» LindenhofstralRe mit
gelungener Anbindung an
die Gropelinger Heerstr.

=  Waller Heerstr: Trennwirkung
und Querungsbedarf auch
zwischen den Ampeln

= Attraktive FuRwege- e it _ i % = Belebte Vegesacker StraBe mit

) . Gestaltqualitat
verbindung durch Grin- estaltqualita

zug West Findorff

=  Gute Gestaltungsansatze in
der HemmstraRe

= Starke Trennwirkung der :
Hafenrandstralle zur \I Hafen
Weser und Waterfront

= FuBlaufige Anbindung an die
Innenstadt mit Verbesserungs-
bedarf

Findorff

-

Trennwirkung Stralenraum

helehter Strakenzug, Einzelhandel
O FuBgangerunfreundlicher Knotenpunkt
‘} Querungshedarf, keine Querungshilfe
qp verbesserungshedarf Querung

wumn  Konflikte mit Radverkehr

o Tunnel

N g 5 . ) Lha *
N L.
AN i | Schlachthof
R .
3 .

= *e . Blirger-
; " weide

-
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RADFAHREN

= 60% aller Bremer/innen nutzen das Fahrrad
taglich bzw. mehrmals die Woche
(in anderen Grolstadten ca. 41%).

= Radfahren erméglicht vielen eine
eigenstandige und guinstige Mobilitat.

= Radfahren ist gesund und umweltfreundlich.

= Auf Wegen bis 5 km ist das Fahrrad
konkurrenzfahig zum Auto.

=  Pedelecs und E-Bikes erleichtern das
Radfahren bei langeren Strecken
insbesondere fiur dltere Menschen.

= Zunehmende Geschwindigkeits-
differenzen innerhalb des Radverkehrs

Fahrrader fir jeden Bedarf
und jeden Geschmack ...

23.01.2013 | Folie 15
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RADVERKEHRSNETZ: CHANCEN UND MANGEL
N <A Radverkehrsnetz?
. & A . Hauptroute
o_,_,ebsﬂ-ausen Ergdnzungsroute

== Freizeitroute
= 2.T. Ergdnzungsbedarf

= Bedarf zur Ertlichtigung
durchgangiger, schneller
- Routen

Mangel in Anbindung Griinzug
West an die Waller Heerstral3e

<> Netzllcke
o Mangel am Knotenpunkt
4p mangelhafte Querung
4P  Verhesserungshedarf Querung
==: Kzpazititsengpass
* schlechte Streckenbzfahrbarkeit

== Erginzung Radverkehrsroute

*  mangelhafte baw. unbefestigte Seitenanlagen

2 Konzeption Radroutennetz: Zielplanung Fahrrad, PGN 2003

23.01.2013 | Folie 16
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RADVERKEHR: CHANCEN UND MANGEL

Mangel

= Verbesserungsbedarf an Knotenpunkten und Querungen, Streckenbefahrbarkeit

= Die Anbindung des Grinzug West an die Waller Heerstral3e sollte verbessert werden.
= Bedarf zur Ertlichtigung durchgangiger, schneller Verbindungen

= weitere Abstellanlagen und Ausbau der Verknipfungspunkte sinnvoll

Chancen

= Radfahrer/innen pragen das Stadtbild von Bremen:
Der Radverkehrsanteil ist mit 27% schon hoch, hat aber weiter , Luft nach oben”.

= Der Griinzug West ist eine attraktive Route parallel zur Heerstral3e als schnelle
Verbindung Richtung Bremen-Nord.

= Kultur des Bordsteinradweg-Fahrens:
auch ohne Benutzungspflicht werden die Radwege zu 99% genutzt.
Radfahren auf der Fahrbahn starken.

= Radférderung sollte in Bremen mit Blick auf andere Fahrradstadte couragierter und
innovativer werden.

23.01.2013 | Folie 17
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OFFENTLICHES LINIENNETZ (OV) — Haltestellen mit Einzugsbereichen

';.‘\&\ &
= L o’
b X y AL PRV LA )

——— Ortsteilgrenze:
= = Ejsenbahn
——— Stralenbahn

|

Einzugsbereich Haltestelle
(Luftlinie); 600m

Weniger gut erschlossene
Bereiche mit Nutzerpotenzial

Weniger gut erschlossene
Bereiche mit geringem
Nutzerpotenzial

Sehr dichtes
StraRenbahn- und
Busnetz in Bremen-West

auf Bremen-Mitte
ausgerichtetes OV-Netz
mit dem zentralen
Umsteigepunkt am
Depot Gropelingen

ErschlieBung von
Bremen-West durch OV

nahezu flachendeckend
(mit 600m Einzugsbereich)

._-/"' . - )
|‘.‘I:; 1
: EN
b | BEWEGEN!
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OV: CHANCEN UND MANGEL

Chancen

=  OPNV-Anteil der Bremer Bevodlkerung ist mit 14 % zwar eher durchschnittlich, aber
der Anteil von 26 % am gesamten motorisierten Verkehr (Kfz und OV) ist
vergleichsweise hoch.

=  OPNV-Anteil der Bremer Bevélkerung in Bremen-West liegt mit 17 % tiber dem
Bremer Mittel.

= Das StraRenbahnnetz der BSAG und die Regio-S-Bahn mit den Bahnhofen Oslebs-
hausen und Walle bilden das zentrale Riickgrat der ErschlielSung in Bremen-West.

= Flachendeckende Erganzung durch das Busliniennetz der BSAG.

= Erreichbarkeit der Bremer Innenstadt fiir die Verkehrszellen aus Bremen West, die
mit der StraBenbahn bzw. Regio-S-Bahn erschlossenen sind, kann als gut eingestuft
werden.

Mangel

=  OV-Anbindung von Oslebshausen an die Innenstadt erfordert vielfach den Umstieg
zwischen Bus und Stralienbahn bzw. Regio-S-Bahn. Somit vergleichsweise hohe
Reisezeiten im offentlichen Linienverkehr zur Bremer Innenstadt.

23.01.2013 | Folie 19
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STRASSENNETZ UND LKW-/SCHWERVERKEHR — stauanfallige Bereiche

P — < : : - Stauanfallige Bereiche
4 === BAB mit Art des Staus
- : mmm Bundesstrafie

> regelmiRig festgestelit

: mmm Landesstralle C D ereignisbezogen

Kreisstrae | - O stéranfillig
- 4l
..:QE;_—.:_ .
. mmm HauptstraBBe Basis:
i Auswertung der Stormeldungen der

Verkehrsmanagement Zentrale (VMZ)

= gut abgestuftes

Q -, Zubringer Strallennetz aus
Q. : Ubersees_tf;_ﬁt A Autobahnen,
\ Bundesstraflen und
HauptverkehrsstralRen

= Lkw-Flhrungsnetz ist Teil
des Hauptstrallennetzes

Stromer
Landstr.

Huchtinger B 64A 2817
Heerstr. r -

tEbgfl't-Str.

;  BREMEN
- BEWEGEN!
u. 23.01.2013 | Folie 20
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STRASSENNETZ UND LKW-/SCHWERVERKEHR (SV): Chancen und Mangel

Chancen

* Pkw-/Motorrad-Anteil der Bremer Bevolkerung ist mit 40 % vergleichsweise niedrig, aber
hoher als in Frankfurt (Main), Diisseldorf oder Hannover.
Schwerverkehrsaufkommen (Lkw >3,5t) von Bremen ist mit einem Anteil von ca. 10 % am
Kfz-Aufkommen wegen der spezifischen Wirtschaftsstruktur tiberdurchschnittlich hoch.

= Pkw-/Motorrad-Anteil der Bremer Bevolkerung in Bremen-West ist mit 29 % wesentlich
geringer als im Bremer Mittel.

= Mit der Erstellung und Ausweisung des Lkw-Fihrungsnetzes nimmt Bremen eine
Vorreiterrolle in Deutschland ein.

= Bindelung der Kfz-Belastungen erfolgt i. d. Regel auf dem Hauptstral’ennetz.

= Der Schwerverkehr (Lkw >3,5t) konzentriert sich auf den Bundesfernstralsen und die
Uberortlichen bzw. ortlichen HauptverkehrsstraBenziige.
In Bremen-West gibt es Schwerverkehrs-Belastungen von mehr als 2.000 [SV/Tag] auf der
A 27, A 281, B 6, Hafenrandstr. und Burger-/Grambker Heerstr.

Mangel

= Stauanfdlligkeit im HauptstraBennetz konzentriert sich auf einzelne Bereiche. In Bremen-
West insbesondere entlang der B 6: Zubringer Uberseestadt, Fly Over Uberseestadt,
Utbremer Tunnel und dem Nordwest-Knoten sowie Kreuzung Waller Ring/Waller Heerstr.

= |n Bremen-West weisen einige untergeordnete StraRen Kfz-Belastungen von mehr als
3.000 Kfz/Tag aus. Es sind dies u. a.: Ingolstadter Str., Lange Reihe, Admiralstr., Wartburgstr.

= Erfullung der differierenden Nutzungsanspriiche von Kfz-Verkehr, FulR- und Radverkehr
auf Grund des vorhandenen Platzangebotes oft schwierig.

23.01.2013 | Folie 21
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ANALYSE ZUR STRASSENRAUMVERTRAGLICHKEIT

= Bewertung der HauptverkehrsstraRen
vor dem Hintergrund der jeweiligen
Nutzeranforderungen, der StraRenraum-
aufteilung und -gestaltung sowie
der moglichen Konflikte

=  Wesentliche Themenfelder:

e die Umfeldnutzung und Art der
Bebauung

* der motorisierte Verkehr
e Nahmobilitat (FuB- und Radverkehr)
e StralRenraumgestaltung und -qualitat

* |n Bremen-West sind tGber 50% der
StraBenrdaume eingeschrankt vertraglich
und weisen somit Handlungsbedarf auf

= Ca.8 % der Stralenraume sind ,vertraglich”
(im Bremer Vergleich hochster Wert in

dieser Kategorie)
AT

y \
l{\\’éﬁn ™ LI nl

X

:

RK ala

v BREMEN

e BEWEGEN!
T |
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ANALYSE ZUR STRASSENRAUMVERTRAGLICHKEIT IN BREMEN-WEST

L

Negatives Beispiel:
Gropelinger Heerstralle, Bereich

% Debstedter Stralle (Gropelingen)
¥
\?_“ = Stark Kfz-gepragter
\ Oslebshausen Strallenraum, hohe
Larmbelastung
* hohe Trennwirkung
ey = Seitenbereiche in Relation
| zum StraRenraum sind
! NP unterreprasentiert
i Gutes Beispiel:
/ Waller Ring (Walle)
i b 7 / Fihat =  Ausgewogenes Verhaltnis
Legende N, ] Seitenbereiche und Fahrbahn
mmm vertraglich S ‘\ < : =  Geringe Trennwirkung,

\§ regelmaRige Querungshilfen
eingeschrankt vertraglich ) g ge Q g

mem nicht vertréglich. . = Durchgangig breite Gehwege
= = StraBe anbaufrei P 4 und Bordsteinradwege

weitestgehend vertraglich /

BREMEN
BEWEGEN!
- 23.01.2013 | Folie 23
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RUHENDER KFZ-VERKEHR

® |n einigen Quartieren in Bremen-West hohe bis sehr
hohe Stellplatznachfrage

= Beispiele fiir Gebiete, in denen moglicherweise
Handlungsbedarf besteht:

=  Findorff zwischen Hemmstral3e, Eickedorfer Stral3e
und Findorffstralde

= Einige Bereiche in Walle

sehr geringe Nachfrage
eher geringe Nachfrage
durchschnittliche Nachfrage
eher hohe Machfrage

[ sehrhohe Nachfrage

23.01.2013 | Folie 24
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WELCHE HERAUSFORDERUNGEN KOMMEN AUF UNS ZU
UND WIE KONNEN WIR UNS DARAUF EINSTELLEN?

Demographischer
WELT

Steigende Energie- und
Mobilitdtskosten

Fahrradboom,
Pedelecs

DZS‘BREMEN
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VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN BREMEN 2020/2025

Verkehrs-Entwicklungs-Planung

Wie wollen wir zukilinftig in Bremen unterwegs sein?

Was bestehen fur Mangel bzw.
welche Chancen bestehen bereits?

23.01.2013 | Folie 26
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Danke fiir die Aufmerksamkeit!

Kontakt:
Planersocietat www.planersocietaet.de
Ingenieurgruppe IVV www.ivv-aachen.de
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Sremien \West MEIST DISKUTIERT in Bremen-West
[&] Auto und LKW [/] Bus und Bahn
1 Einzpuriga Fiihrung dar BS zwischen A27T und Mordwest- 1 Eina Strafenbahn fir Findorfi!
knoten fihrt zu Staws. Vierspuriger Ausbau des Flyovers! . - o )
\lh!h]'gElu r StraBsnbahn von Eilmll mindsa-
2 ‘W blsiban der Lickenschluss der A2B1 und der neus 2 mmmrﬂmwm:ﬂm,ﬁsm
Wassrtunnal? Bahnhof Burg!
Tempo 120 auf der aschaspurigen AZT auf werktaga 6.00 _ . _
3 — 18.00h begrenzen und ansonatsn freigsbesn! 3 Flndurﬂl hr:hugnnaisaggem miumw;um
Dis Sondsrburgsr S, und dis Bergsdorlsr Str. sind nicht SSehicnicos Sinsh i Exisisiact
4 fidr den Wh gmmat.mnhwﬂrh{iﬂazu— 4 S-Bahn-Haltepunkta fir Findorff und Grapselingsn!
Iazsig ist Taghch befahren ca. 40 Lkw dis Gehwega in . .
den beiden Strafen, da dis Fahrbahnen zu schmal sind. 5 Bau siner Ssilbahn von dar Watsrfront nach
FuBganger {insbesondare Schulkinder) werden gefahrdst. Woltmershauzsn
Dis HemmetraBe 2ollts zwizchen Admiralatrals und
5 Utbremer StraBe auch zur Zonse 30 werden. . FUB und Had
1 Kreuzung Hemmsatr.Borkumatr Juiststr.Kohlenstr.: Gah-
- und Asduntsrfihrung Richtung Mata-Sattler-Str.: Fir alle
. Son stlges Varkshratailnshmer 2shr uniibarsichtich, fir FuBgéangsr und
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MEIST DISKUTIERT in Bremen-West
Bus und Bahn

. Auto und LKW

1 Einspurige Fuhrung der B6 zwischen A27 und Nordwest-
knoten fihrt zu Staus. Vierspuriger Ausbau des Flyovers!

Wo bleiben der Liickenschluss der A281 und der neue
Wesertunnel?

— 19.00h begrenzen und ansonsten freigeben!

Die Sonderburger Str. und die Bergedorfer Str. sind nicht
fur den Schwerlastverkehr geeignet, auch wenn dies zu-
lassig ist. Taglich befahren ca. 40 Lkw die Gehwege in
den beiden Stralen, da die Fahrbahnen zu schmal sind.
FuBgénger (insbesondere Schulkinder) werden gefahrdet.

3 Tempo 120 auf der sechsspurigen A2/ auf werktags 6.00

5 Die HemmstraBe sollte zwischen AdmiralstraBe und
Utbremer Siral3e auch zur Zone 30 werden.

. Sonstiges

Gropelingen braucht einen DB-Bahnhof!

Einrichtung einer Begegnungszone (nicht Shared Space!)
in der HemmstraBe zwischen Minchener Str. und
Admiralstr.

Die Ansbacher Str. hat keinen Fahrradweg und das Kopf-
steinpflaster ist in recht desolatem Zustand.

Waller Ring: Das wird nach Beendigung der Baustelle eine
schon gestaltete StraBe mit gendigend Platz fur alle Verkehrs-
teilnehmer.

1
2

3

5

Eine StraBenbahn flir Findorff!

Verlangerung der StraBenbahn von Gropelingen mindes-
tens bis zum Bahnhof Oslebshausen und spéater bis zum

Bahnhof Burg!

Findorff braucht eine weitere direkte Busanbindung zum
Hauptbahnhof. Die Linie 25 macht erst einen groBen
Schlenker durch die Innenstadt.

S-Bahn-Haltepunkte fur Findorff und Gropelingen!

Bau einer Seilbahn von der Waterfront nach
Woltmershausen

FuB und Rad

1

Kreuzung Hemmstr./Borkumstr./Juiststr./Kohlenstr.: Geh-
und Radunterfihrung Richtung Meta-Sattler-Str.: Fir alle
Verkehrsteilnehmer sehr untbersichtlich, fir FuBganger und
Radfahrer geféhrlich. Querungshilfen und Tempo 30!

Im Bereich Findorff-Blrgerweide sind viele Blrgersteige mit
dem Kinderwagen nicht passierbar, weil Autos darauf parken.

Die Ampelschaltung am Utbremer Kreisel ist fir Radfahrer
und FuBganger eine Katastrophe!

Hollerallee: Der kombinierte Rad- und FuBweg von der
Findorffstr. Richtung Stern ist zu schmal und in weiten
Abschnitten in einem erbarmungswiirdigen Zustand.

Der FuBweg am Torfhafen in Findorff wird in beide
Richtungen kontinuierlich von Radfahrern missbraucht




MEIST DISKUTIERT in Bremen

1. Tempo 70 far die Richard-Boljahn-Allee als HauptzufahrtstralBe
2. Problem: Fahrradfahrer ohne Beleuchtung

3. B6 zwischen A27 und Nordwestknoten haufig Uberlastet

4. Problem: Tempolimit von 120 km/h auf der A1

5. Problem: Tempo 30 statt Tempo 50 auf der BismarckstraBBe

1. Fehlender Ringschluss A281
. Zu viele freilaufende Hunde auf dem FuBweg um den
Stadtwaldsee
. Kennzeichnungspflicht fir Radfahrer gefordert
. Verkehr der Zukunft: Weniger Platzverbrauch,
weniger Larm, mehr Verkehrssicherheit
. Fur einen flaichendeckenden autofreien Tag in Bremen!

. Neuanlage eines FuBweges von Arbergen entlang der Bahnlinie
Bremen — Hannover zum Bahnhof Mahndorf

. Viele Beinaheunfalle zwischen FuBgéangern und Rad fahrern auf der
Wallgrabenbriicke

. Problem: Rucksichtslose Radfahrer

. Positiv: neue Ampel WachmannstraBe/Ecke Carl-Schurz-StraBe

. Problem: Oft unklare Ampelsituation an Ampeln far FuBganger und
Radfahrer

Verlangerung der Linien 1 (Mittelshuchting) und 8 (Weyhe)
Problem: Raucher bei Regen in den Wartehduschen

1.

2,

3. Linie 4 braucht aus Borgfeld zu lange in die Innenstadt

4. Gegen eine StraBenbahnverbindung zwischen den Linien 1 und 2/10
5. FUr eine EinfGhrung einer U-Bahn oder Hochbahn in Bremen
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WEITERE INFOS UND DISKUSSION AN DEN MESSESTANDEN

Diskutieren Sie mit uns, welche weiteren
Mangel und Chancen im Verkehrssystem in
Bremen-West vorhanden sind

Vier ,Messestande” zur vertieften
Diskussion:

= FuBverkehr/StraBenraumvertraglichkeit
= Radverkehr

= Bus & Bahn

= Kfz-Verkehr/Lkw-Verkehr
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Drei Leitfragen an jedem Messestand:

= Wunschvorstellungen
Was sollte bis 2020/25 erreicht werden?

Welche Aspekte lassen sich schon heute nutzen?

= Defizite
Welche Defizite gilt es anzupacken?

= Positive Anknupfungspunkte f
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