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Programm 1. Biirgerforum Bremen-Links der Weser (24.01.2013)

Zeit
18.30

19.00

19.10

19.40

19.45

20.50

21.00

BREMEN

BEWEGEN!

Thema

Ankunft und Stehcafé,
Moglichkeit zum ersten Rundgang
Begruflung

VEP Bremen 2020/2025 —

Ziele und Planungsdialog

Erste Ergebnisse der Bestandsanalyse

— Starken und Schwachen

Exemplarische Meinungen/Hinweise aus
dem Internet

Austausch und Diskussion an
Messestanden

Zusammenfuhrung der Diskussionen und
Ausblick auf das weitere Vorgehen
Veranstaltungsende

Klaus Schafer-Breede, Moderation
Hendrik Abramowski, SUBV Freie
Hansestadt Bremen

Anne Mechels, Planersocietat

Anne Mechels, Planersocietat
Theo JanRen, Ingenieurgruppe IVV

Klaus Schafer-Breede, BVO

Teilnehmer und Vertreter der
Planungsburos

Moderator und "Gastgeber" der
Messestande
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GLIEDERUNG

= Anlass und Aufgabenstellung zum VEP Bremen 2020/2025
= Ausgangslage zur Mobilitat in Bremen-Links der Weser

= Erste Ergebnisse der Bestandsanalyse
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ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Ein Verkehrsentwicklungsplan fiir Bremen ist erforderlich, ...

u da sich in Bremen in den letzten 15-20 Jahren viele Veranderungen in der
Siedlungs- und Infrastruktur ergeben haben,

n um sich auf zukinftige demografische, 6kologische und 6konomische
Herausforderungen einzustellen.

Ein Verkehrsentwicklungsplan wird ...

n langfristige Ziele und Strategien fir die zuklinftige Verkehrsentwicklung
festlegen,
. ein MaRnahmenprogramm fir alle Verkehrsmittel (FuR/Rad/Bus &

Bahn/Kfz-Verkehr, Wirtschaftsverkehr) festlegen, dass Prioritdaten und
Handlungsschwerpunkte benennt,

n aus dem Leitbild Bremen 2020 eine abgestimmte Entwicklungsstrategie
zusammen mit dem Fidchennutzungsplan sowie den Fachpianungen (z.B.
Larmaktionsplan, Nahverkehrsplan, Klimaschutz- und Energieprogramm)
erarbeiten.

/ BEWEGEE}ﬁ
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BEARBEITUNGSPHASEN UND BAUSTEINE

i Ziele des Verkehrs-

entwicklungsplans

)

Bestandsanalyse:

Mangel & Chancen

" Zukunftsszenarien Bremen 2025

Mallnahmenentwicklung

,}

Wirkungsabschatzung und
Malshahmenbewertung

‘}

v

Entwurf eines VEP
(Beschlussfassung)

4}

F

Planungsdialog
mit Blirgerschaft, Verbdnden,
Ortsbeirdten, Politik

-E 1. Blrgerforen I

2. BUrgerforen

3. Blrgerforen

o

4, Blrgerforen

J
]
J

Sommer 2012

Januar 2013

Aug./Sep. 2013

Herbst/Winter 2013

Frihjahr 2014
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PLANUNGSDIALOG

Alle Phasen des VEP werden im engen Dialog mit den Blrgerinnen und Blirgern
sowie den Verbanden, Vereinen, Ortsbeirdaten und der Politik erarbeitet!

Regionale Biirgerforen
(jeweils dezentral in den fiinf Stadtbezirken):

Blirgerinnen und Blirger wissen meist am Besten, wo es bereits gut lauft und wo
es besser laufen konnte!

Heute Auftakt der Reihe der Biirgerforen in Bremen-Links der Weser: Teilen Sie
uns lhre Mangel, aber auch die Moéglichkeiten und Potenziale mit, die Sie sehen!

Internetangebot: www.bremenbewegen.de

Fast 3.700 Beitrage und tGber 7.400 Kommentare sind schon auf dieser
interaktiven Karte geschrieben und raumlich zugeordnet worden.

4.

w,j

BREMEN

BEWEGEN!
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WIE SIND DIE BREMER/INNEN UNTERWEGS?
VERKEHRSMITTELWAHL IN BREMEN (WERKTAGS)

R D, G

= Die Halfte der Wege
werden zu FulR oder mit
Bremen-Mitte 35% 19%
Bremen-Siid 19% 15%

dem Rad zuriickgelegt!

= Hochster Fahrradanteil
von allen Bremer
Stadtbezirken

= Der Pkw-Anteil liegt

Bremen-Ost 19% 13%
etwas unter dem Bremer

7 Durchschnitt von 40%
Bremen-West 28% = Der Anteil der

_ offentlichen

g . . Verkehrsmittel ist

Bremen-Nor 18% | 12% durchschnittlich

0% 20% 40% 60% 80% 100%

zu Fuss M Fahrrad OPNV mMIV

Quelle: Eigene Darstellung und Auswertung auf der Datenbasis SrV 2008 Bremen | 25.01.2013 | Folie 10
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VERKEHRSMITTELWAHL NACH WEGELANGEN IN BREMEN-SUD
Anteil an den
. Gesamtwegen
<1 km 18% = Der Anteil an kurzen
Wegen ist sehr hoch:
Mehr als drei von funf
1-2 km 14% Wegen sind kirzer als 5
km.
2-5 km 30% 5, = Beij diesen Wegen ist der
Fahrradanteil relativ
510 km - hoch, ab 5 km
Wegeldnge sinkt dieser
deutlich. Dafur steigt
10-20 km 9% dann der OPNV-Anteil.
= Aber: Es werden auch
>20 km 7% viele kurze Wege mit

dem Auto zuriickgelegt,

0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% z.B. Gber 40% der Wege

zuFuR M Fahrrad © OPNV mMIV 2-5 km.

Quelle: Eigene Darstellung und Auswertung auf der Datenbasis SrV 2008 Bremen | 25.01.2013 | Folie 11
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NAHMOBILIAT UND FUSSVERKEHR

Das Zufuligehen ist die natlrlichste und elementarste Fortbewegungsart: alle
Verkehrsteilnehmenden sind immer auch FuRganger/innen.

Mangel

=  Trennwirkung HauptverkehrsstralRen

= Unzureichende Flachen fiir den FuR- und Radverkehr fiihren zu Konflikten.

= Behinderungen durch abgestellte Kfz, Fahrrader, Warenauslagen etc.

= Barrierefreiheit muss im Zuge einer alternden Gesellschaft weiter
ausgebaut werden.

Chancen

= Attraktive Wegeverbindungen und hohe Stralenraumqualitat férdern das
ZufulBgehen.

» FulBverkehr schafft Urbanitat und Belebung der Stadte: Stadtteilzentren
leben von hohen Aufenthaltsqualitdten und einer guten Nahmobilitat.

MEN
8| BEWEGEN!
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FUSSWEGENETZ: CHANCEN UND MANGEL IN DEN STADTTEILZENTREN

Neustadt Neustadt /) Huchting

= Roland-Center mit wich-
tigem Umsteigepunkt

= Lebendiges Quartier g
Z:te /
'6 @

£
".i' Rot KreuZy
e ' ankenhaus
: ‘
A

=  Trennwirkung
Hauptverkehrsstralden

= wenig Aufenthaltsquali-
tat an Hauptverkehrs-

=  Konflikte zwischen Ful3-
stralden, aber nah-

und Radverkehr

p Gaica Piepe mobilitdtsfreundliche
NebenstraBen/Wegen
i $ Woltmershausen
Woltmershausen

= QOrientierung an der Kfz-
gepragten Woltmers-
hauser StralSe

Zugeparkte
Gehwege

N Trennwirkung Stralenraum \

= Gestaltungsansatze aber
Verbesserungsbedarf

helebter Stralenzug, Einzelhandel

|
O Fulgingerunfreundlicher Knotenpunkt g ety
‘} Querungshedarf, keine Querungshilfe :

Roland-Center

Nahe zur Weser mit

4P  “erbesserungshedarf Querung Potential

sumn  Konflikte mit Radverkehr

o Tunnel

REMEN
L BEWEGEN!
h- 25.01.2013 | Folie 14
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RADFAHREN

= 60% aller Bremer/innen nutzen das Fahrrad
taglich bzw. mehrmals die Woche
(in anderen Grolstadten ca. 41%).

= Radfahren erméglicht vielen eine
eigenstandige und guinstige Mobilitat.

= Radfahren ist gesund und umweltfreundlich.

= Auf Wegen bis 5 km ist das Fahrrad
konkurrenzfahig zum Auto.

=  Pedelecs und E-Bikes erleichtern das
Radfahren bei langeren Strecken
insbesondere fiur dltere Menschen.

= Zunehmende Geschwindigkeits-
differenzen innerhalb des Radverkehrs

Fahrrader fir jeden Bedarf
und jeden Geschmack ...

25.01.2013 | Folie 15
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RADVERKEHRSNETZ: CHANCEN UND MANGEL
DA\ / Radverkehrsnetz?
.-\ N Hauptroute
w;jtme,sha&,;' » Ergénzungsroute
© == Freizeitroute
;’/ = 2.T. Erganzungsbedarf
% S A ION r” = Bedarf zur Ertlichtigung
| & | Noustadt E} durchgangiger, schneller

\ )

<> Netzllcke
o Mangel am Knotenpunkt
4p mangelhafte Querung
P  Verhesserungshedarf Querung 0
==: Kzpazititsengpass O
* schlechte Streckenbzfahrbarkeit

== Erginzung Radverkehrsroute

*  mangelhafte baw. unbefestigte Seitenanlagen /

2 Konzeption Radroutennetz: Zielplanung Fahrrad, PGN 2003

Anbindung Wilhelm-Kaisen-

25.01.2013 | Folie 16
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RADVERKEHR: CHANCEN UND MANGEL

Chancen

= Radfahrer/innen pragen das Stadtbild von Bremen:
Der Radverkehrsanteil ist mit 31% schon hoch, hat aber noch ,,Luft nach oben”.

= Attraktive Verbindungen mit Potential auch fir langere und gleichzeitig schnelle
Strecken, z.B. an der Kleinen Weser oder durch den Park Links der Weser

= Kultur des Bordsteinradweg-Fahrens”:
auch ohne Benutzungspflicht werden die Radwege zu 99% genutzt.
Radfahren auf der Fahrbahn starken.

= Radférderung sollte in Bremen mit Blick auf andere Fahrradstadte couragierter und
innovativer werden.

Mangel

= Kapazitatsengpass an der Kleinen Weser und Konflikte mit FuBganger/innen

= Verbesserungsbedarf an Knotenpunkten und Querungen, Streckenbefahrbarkeit
= Bedarf zur Ertlichtigung durchgangiger, schneller Verbindungen

= weitere Abstellanlagen und Ausbau der Verknipfungspunkte sinnvoll

25.01.2013 | Folie 17
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OFFENTLICHES LINIENNETZ (OV) — Haltestellen mit Einzugsbereichen

N \ Einzugsbereich Haltestelle
= = Stadtgrenze - (Luftiinie); 600m
— Ortsteilarenze Weniger gut erschlossene
< iteltligiellet Bereiche mit Nutzerpotenzial
{' rmm Eisenbahn Weniger gut erschlossene
*, — Bereiche mit geringem
e S|traf3>en bahn Nutzerpotenzial
’ \
} ' :
-._\R = dichtes Strallenbahn- und
2 e Busnetz in Bremen
-.5-,_\’ AT Links der Weser
\\\ - = Geplanter Ausbau des
\\ Lt Strallenbahnnetz

(Linien 1 und 8)

= ErschlieBung von Bremen
Links der Weser durch OV

Y e fast flachendeckend
! AN / (mit 600m Einzugsbereich)

% "f*ffi
&

-

25 ereven
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OV: CHANCEN UND MANGEL

Chancen

=  OPNV-Anteil der Bremer Bevélkerung ist mit 14 % zwar eher durch__schnittlich, aber
der Anteil von 26 % am gesamten motorisierten Verkehr (Kfz und OV) ist
vergleichsweise hoch.

=  OPNV-Anteil der Bremer Bevélkerung in Bremen Links der Weser liegt mit 15 %
leicht Uber dem Bremer Mittel.

= Das StralRenbahnnetz der BSAG bildet das zentrale Riickgrat der ErschlieBung in
Bremen Links der Weser.

= Nahezu flachendeckende Erganzung durch das Busliniennetz der BSAG.

=  Erreichbarkeit der Bremer Innenstadt fiir die Verkehrszellen aus Bremen Links der
Weser, die mit der Strallenbahn erschlossenen sind, kann als gut eingestuft werden.

Mangel

= Reisezeiten im offentlichen Linienverkehr fiir die Verkehrszellen, die per Bus
erschlossen sind, zur Bremer Innenstadt aber auch zu den lokalen Stadteilzentren
ist vergleichsweise hoch.

= Reisezeit fur die Verkehrszellen aus Arsten und Kattenturm zu den lokalen
Stadteilzentren ist auf Grund der Lage der Stadtteilzentren vergleichsweise hoch.

~ Quelle: BSAG
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STRASSENNETZ UND LKW-/SCHWERVERKEHR — stauanfallige Bereiche

Mg ST s 4 T oA Stauanfallige Bereiche
NV s v 4 RE K
\ Lilienthaler mit Art des Staus
&\ Heersrale
Y
% &h : regelmaRBig festgestelit
X M@y Lehek - e B
2 Csaiy el Heerstalle C D ereignisbezogen
ol ot ). Xeetiefe i o, %2 O storanfilli
N Knad AR o Stern (S er Heerstr. g
AT :}[ Ny o V- = ek 3 Basis:
! AN Y RE T LN s Auswertung der Stérmeldungen der

Verkehrsmanagement Zentrale (VMZ)

= gut abgestuftes
Strallennetz aus

‘ Autobahnen,
: ' Bundesstralden und
g, o Neuenja;ﬁ = HauptverkehrsstralRen

= Lkw-Flhrungsnetz ist Teil
des Hauptstrallennetzes

Kattenturnje
Heerstr.

mmm Bundesstrae

® " mmm Landesstrale

KreisstraRe

- mmm Hauptstralle
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STRASSENNETZ UND LKW-/SCHWERVERKEHR (SV): Chancen und Mangel

Chancen

=  Pkw-/Motorrad-Anteil der Bremer Bevolkerung ist mit 40 % vergleichsweise niedrig, aber
hoher als in Frankfurt (Main), Diisseldorf oder Hannover.
Schwerverkehrs-Aufkommen (Lkw >3,5t) von Bremen ist mit einem Anteil von ca. 10 % am
Kfz-Aufkommen wegen der spezifischen Wirtschaftsstruktur Gberdurchschnittlich hoch.

= Pkw-/Motorrad-Anteil der Bremer Bevolkerung in Bremen Links der Weser ist mit 35 %
leicht geringer als im Bremer Mittel.

= Mit der Erstellung und Ausweisung des Lkw-Fiihrungsnetzes nimmt Bremen eine
Vorreiterrolle in Deutschland ein.

= Blindelung der Kfz-Belastungen erfolgt i. d. R. auf dem gut ausgebauten HauptstraRennetz.

=  Der Schwerverkehr (Lkw >3,5t) konzentriert sich auf den Bundesfernstral’en und die
Uberortlichen bzw. ortlichen HauptverkehrsstraBenziige.
In Bremen Links der Weser gibt es Schwerverkehrs-Belastungen von mehr als 2.000 [SV/Tag]
aufder A1, A 281, B6/B6n, B75, GVZ-Anbindung sowie Teilen der Neuenlander Str. und
der Kirchhuchtinger Landstr.

Mangel

= Stauanfalligkeit im Hauptstraennetz konzentriert sich auf einzelne Kreuzungen.
In Bremen Links der Weser in den Bereichen: Neuenlander Str., Verknlpfung B6 / A 281,
Oldenburger Str., Kattenturmer Heerstr., F.-Ebert-Str., Habenhauser Briickenstr. sowie die
Kreuzungen: Stromer Landstr./ A 281 und Huchtinger Heerstr./Harriersand.

IV\ Drr\mnh I ;V\II(‘ Anv‘ \Alnrr\r \Aln;(‘f\n "\Ilf‘h n;n;nn Af\l‘ IIV\“AV"I\I\I‘AV\A“‘AV\ C+V"\Df\n VF’_
I DITITICH LITIRS UTT vvCoTi wCidTii dulii CirligS Ui urnitCigCUrUinicicii ouancii Nid

Belastungen von mehr als 3.000 Kfz/Tag aus. Es sind dies u. a.: Buntentorsteinweg,
A.-Faust-Str., Norderlander Str.

= Erfullung der differierenden Nutzungsanspriiche von Kfz-Verkehr, Ful3- und Radverkehr
== auf Grund des vorhandenen Platzangebotes oft schwierig.

25.01.2013 | Folie 21
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RUHENDER KFZ-VERKEHR

Links der Weser sehr
unterschiedliche
Bereiche:

Sehr hoher Parkdruck in
der Neustadt

Eher geringe
Stellplatznachfrage in
den umliegenden
Stadtteilen

Handlungsbedarf in
Gebieten mit hohem
Parkdruck

25.01.2013 | Folie 22
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ANALYSE ZUR STRASSENRAUMVERTRAGLICHKEIT

= Bewertung der HauptverkehrsstraRen
vor dem Hintergrund der jeweiligen
Nutzeranforderungen, der StralRen-
raumaufteilung und -gestaltung sowie
der moglichen Konflikte

=  Wesentliche Themenfelder:

e die Umfeldnutzung und Art der
Bebauung

* der motorisierte Verkehr
e Nahmobilitat (FuB- und Radverkehr)
e StraRenraumgestaltung und —qualitat

= 50 % der StraBenraume sind als vertraglich
bzw. weitestgehend vertraglich

=  Bei 50% der StraRenraume besteht gewisser
Handlungsbedarf

ERKEH

) BEWEGEN!

'_ 025 BR.EM.N
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ANALYSE ZUR STRASSENRAUMVERTRAGLICHKEIT

Legende
mmm vertraglich

weitestgehend vertraglich = Stark Kfz-gepragter

eingeschrankt vertraglich StraRenraum
mmm nicht vertraglich

= = Strale anbaufrei

Negatives Beispiel:
Buntentorsteinweg (Neustadt)

Seehausen

= Fehlende Querungshilfen,
hohe Trennwirkung

= teilweise zu schmale
FuBwege, keine
Radverkehrsmarkierungen

Gutes Beispiel:
Alfred-Faust-Stralle (Kattenturm)

=  Ausgewogenes Verhaltnis
zwischen Fahrbahn und
Seitenraumen

-----

‘\

<5§‘§S‘
Kattenturm » Hohe optische Qualitat

=  Gute Querungs-
moglichkeiten, keine
Trennwirkung

BREMN
BEWEGEN!
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WELCHE HERAUSFORDERUNGEN KOMMEN AUF UNS ZU
UND WIE KONNEN WIR UNS DARAUF EINSTELLEN?

Demographischer
WELT

Steigende Energie- und
Mobilitdtskosten

Fahrradboom,
Pedelecs

DZS‘BREMEN
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Danke fiir die Aufmerksamkeit!

Kontakt:
Planersocietat www.planersocietaet.de
Ingenieurgruppe IVV www.ivv-aachen.de

- BE
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" Bremen-Links der Weser

Rubriken:

@ Bus und Bahn

. Auto und LKW . FuB und Rad
k= Sonstiges

Diskussionsintensitat:

o gering
[ durchschnittlich

L] hoch

rMEIST DISKUTIERT in Bremen-Links der Weser

|8 Auto und LKW
1 Problam: Wassrquerung ist Engpass (insbasondsre
Erdbearbricks, Habanhauser Bricksnatrada)

Problem: Tempo 30 auf der Kattenturmer Heerstralse
(wisder auf 50 Km/h anhaban)

2

3 Problam: Unterbundena Fahrbezishungen am Knoten BE/
B75/Carl-Francks-StraBe

4

5

Prablem: Tempaolimit 70 Km'h auf dar BTG (==auf 80 Km/
anhsben)

Unfertige A281

[l Sonstiges

Einfiihrung von Fahrvarbindungsn im OPHNY

Leibnizplatz: Staupunkt filr dan Kiz-Vierkahr;
Schisifendfahran Aadverkahr

Knoten BEBTSCarl-Francke-Strafle auch fir Radiahrer sin
Problam, gefaheliche Fihrung und Kfz-Falachiahrer

Problam: Griner Pfail KirchwegMausnlandar Strala

Meusnlandsr Strafe Obardimensionient (== Rickbau
arfordedich)

bW D=

@ Bus und Bahn

Verlangsrung Linisn 1 und & nach Huchting/Stuhr/Wayhs

Problem: Behindarung der StraBsnbahn in der Friedrich-
Ebern-Strafs (== Glsizzons abmarkisren o. &.)

P =k

Strafenbahn nach Woltmershausen wisder ainfiihran
Lgt_;dm Bf. Neuwsatadt ist unginatig (== Verlegung, damit auch
dig Ubsressetadt bazsar angsbundsn wird)

Waaarfdhre innsrhalb Bremans fir Pendler wis in Hamburg

g bW

FuB und Rad

Radrouts iber Frisdnch-Ebert-Strale eng
== Eraatzrouts fahlt)

Problem: Radweg Buntentorateinweg, zu schmal, zugaparkt,
mit Milltonnen zugsstellt

Problem: Erdbserbricks bei Aegen: Gizschtfahnen hintsr Kiz
wehen den Radfahrern ine Geaicht.

Zugeparkte Aadwags in der Meustadt sind sin gensrslles
Problam

Radweg an der Kleinen Weser zwiachan Rotes Kreuz Kran-
kanhaus und dam Dseichachart: zu ang, zu dunksl. Konflikte
mit FuBgangsm

m.r:-um-n.

>

MEIST DISKUTIERT In Bremen

1. Tempa 70 for dis Richard-Bojahn-Alles als Hauptzufahristrafs
2. Problem: Fahrradighrer ohna Baleuchmung

3. B6 zwischen AZ7 und Mordwestknosen haufig Oberlaset

4. Problem: Tempalimit von 120 km'h suf dar A1

3. Problem: Tempo 30 stant Tempo 50 auf dar Bismarckstrafe

1. Fehlender Ai AEE1

2. Zu viale freilaufends Hunds auf dem FuBwsg um dan
Stadtwaldses

3. Kennzeichnungspilicht far Hndflhr\ergafnrdm

3. For ginan flachendeckenden autofreian Tag in Bremen!

1. Neuanlage HnasFuEwegasvahﬂ'gan anttang dar Bahnlinis
Bramen — Hannowver zum Bahnhof Mah
2. Visla Beinghaunfalls zwischan FuBgmgamundFtl:I fahnarn auf der

4. Positiv: neus Amps! Wachmannstrafe/Ecks Carl-Schurz-Strafs
3. Problam: Oft unklare Ampelsituation an Ampsaln for FuBganger und

Ll

1. Verlangsrung der Linien 1 (Mithelshuching) und 8 (Weyha)

2_ Problam: Raucher bei Hegen in den Wartshauschen

3. Linie 4 braucht auws Borgheld zu langs in die innenstadt

4_Gegen eine SiraBanbahnverbindung zwischan dan Linian 1 und 210
3. Far gine Einfihrung einer U-Bahn oder Hochoahn in Breman

>
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MEIST DISKUTIERT in Bremen-Links der Weser

. Auto und LKW Bus und Bahn

1 Problem: Weserguerung ist Engpass (insbesondere
Erdbeerbriicke, Habenhauser Briickenstrae)

Verlangerung Linien 1 und 8 nach Huchting/Stuhr/Weyhe
Problem: Tempo 30 auf der Kattenturmer HeerstraBe

(wieder auf 50 Km/h anheben) Problem: Behinderung der StraBenbahn in der Friedrich-
Ebert-StraBe (= Gleiszone abmarkieren o. 4.)

N

Problem: Unterbundene Fahrbeziehungen am Knoten B6/
B75/Carl-Francke-StraBe StraBenbahn nach Woltmershausen wieder einfiihren

Problem: Tempolimit 70 Km/h auf der B75 (=>auf 80 Km/h
anheben)

B~ W

LagtHa des Bf. Neustadt ist ungtinstig (== Verlegung, damit auch
die Uberseestadt besser angebunden wird)

Unfertige A281 Weserfdhre innerhalb Bremens fur Pendler wie in Hamburg

(&)

Sonstiges s»| FuB und Rad

HRadroute Uber Friedrich-Ebert-StraBe eng

Einfihrung von Fahrverbindungen im OPNV (=> Ersatzroute fehlt)

Leibnizplatz: Staupunkt fur den Kiz-Verkehr; Problem: Radweg Buntentorsteinweg, zu schmal, zugeparkt,
Schleifenfahrten Radverkehr mit Miilltonnen zugestellt

Knoten B6/B75/Carl-Francke-StraBe auch flr Radfahrer ein Problem: Erdbeerbriicke bei Regen: Gischtfahnen hinter Kfz
Problem, gefahrliche Fihrung und Kfz-Falschfahrer wehen den Radfahrern ins Gesicht.

Problem: Griiner Pfeil Kirchweg/Neuenlander StraBe Zugeparkte Radwege in der Neustadt sind ein generelles
Problem

N:u%nletﬁer Sigte:dberimensioners (= Eickalt Radweg an der Kleinen Weser zwischen Rotes Kreuz Kran-
erforderlich) kenhaus und dem Deichschart: zu eng, zu dunkel. Konflikte
mit FuBgéangern

AL W N =




MEIST DISKUTIERT in Bremen

1. Tempo 70 fur die Richard-Boljahn-Allee als HauptzufahristraBBe
2. Problem: Fahrradfahrer ohne Beleuchtung

3. B6 zwischen A27 und Nordwestknoten haufig Uberlastet

4. Problem: Tempolimit von 120 km/h auf der A1

5. Problem: Tempo 30 statt Tempo 50 auf der BismarckstraBBe

. Fehlender Ringschluss A281

. Zu viele freilaufende Hunde auf dem FuBweg um den
Stadtwaldsee

. Kennzeichnungspflicht fir Radfahrer gefordert

. Verkehr der Zukunft: Weniger Platzverbrauch,
weniger Larm, mehr Verkehrssicherheit

. FUr einen flachendeckenden autofreien Tag in Bremen!

. Neuanlage eines FuBweges von Arbergen entlang der Bahnlinie

Bremen — Hannover zum Bahnhof Mahndorf

. Viele Beinaheunfélle zwischen FuBgangern und Rad fahrern auf der

Wallgrabenbriicke

. Problem: Ricksichtslose Radfahrer
. Positiv: neue Ampel WachmannstraBe/Ecke Carl-Schurz-StraBBe
. Problem: Oft unklare Ampelsituation an Ampeln fur FuBgénger und

1.
2.
3.
4.

5.

Radfahrer

Verlangerung der Linien 1 (Mittelshuchting) und 8 (Weyhe)
Problem: Raucher bei Regen in den Wartehauschen

Linie 4 braucht aus Borgfeld zu lange in die Innenstadt

Gegen eine StraBenbahnverbindung zwischen den Linien 1 und 2/10
Far eine Einfuhrung einer U-Bahn oder Hochbahn in Bremen
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MESSE
(Walk around)

Teilnehmer treffen Gutachter
bis 20:50 Uhr

025 T
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. Freie

La ﬁ—w Der Senator fiir Umwelt, %
Planersocietit Bau und Verkehr N Elraer:::ztadt

WEITERE INFOS UND DISKUSSION AN DEN MESSESTANDEN

Diskutieren Sie mit uns, welche weiteren
Mangel und Chancen im Verkehrssystem in
Bremen-Links der Weser vorhanden sind

Vier ,Messestande” zur vertieften
Diskussion:

= FuBverkehr/StraBenraumvertraglichkeit
= Radverkehr

= Bus & Bahn

= Kfz-Verkehr/Lkw-Verkehr
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8. Freie

La Der Senator fiir Umwelt, %
Pla ne rSOCietat ﬁ_w Bau und Verkehr 4 E'raer:::f-ltadt

Drei Leitfragen an jedem Messestand:

= Wunschvorstellungen
Was sollte bis 2020/25 erreicht werden?

Welche Aspekte lassen sich schon heute nutzen?

= Defizite
Welche Defizite gilt es anzupacken?

= Positive Anknupfungspunkte f
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