r=

i Freie
L2 . Der Senator fiir Umwelt, %
Planersocietit (7477 oo umdverehr & Hansestadt

Bremen

VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN
BREMEN 2025

2. Regionalausschuss

Bremen-Nordost
18. September 2013

S CEWEGEN!

19.09.2013



r=

La
Planersocietit W

;. Freie
Der Senator fiir Umwelt, %
¥ H
Bau und Verkehr ansestadt

Bremen

Ablauf Regionalausschuss Bremen-Nordost(18.09.2013)

BegriiBung
VEP als Strategiekonzept, Stand der

Ullrich H6ft, OA Hemelingen
Michael Flassig, SUBV Freie

18.35
18.40

19.10

20.40

20.50
21.00

Bearbeitung und Lkw-Fuhrungsnetz
Einleitung zur 2. Beteiligungsphase
Mobilitat in Bremen 2025
SzenarienuUberblick anhand regionaler
Beispiele

Reflektion der Testszenarien
Nachfragen, Stellungnahmen, weitere
Anregungen, Diskussion

Eindriicke aus dem Biirgerforum

und der Online-Beteiligung

Ausblick: Wie gehen wir weiter vor?
Veranstaltungsende

Hansestadt Bremen
Klaus Schafer-Breede

Dr. Michael Frehn, Planersocietat

Klaus Schafer-Breede

Tim Rohbock, Ingenieurgruppe IVV

19.09.2013 | Folie 2



r=

Freie

La = ﬁ Der Senator fiir Umwelt, %
PlanerSOC|et5t Bau und Verkehr 4 HanseStadt

Bremen

Der Verkehrsentwicklungsplan als Strategiekonzept fiir Bremen

Bremen verfligt derzeit nicht Gber ein aktuelles, gesamtstadtisches
Verkehrskonzept.

Eine Verkehrsprognose fir den Zeitraum bis 2025 liegt nicht vor.

Zuletzt wurde Mitte der 90er Jahre ein gesamtstadtisches
Verkehrskonzept vorgelegt. Dieses Konzept ist weitestgehend
umgesetzt worden.

Die gesellschaftlichen und raumlichen Rahmenbedingungen haben
sich in den vergangenen Jahren erheblich verandert
(Raumstrukturen, demographischer Wandel, Konzentrationen im
Einzelhandel, Zunahme des Wirtschaftsverkehrs, Einfluss des
Internets).
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Der Verkehrsentwicklungsplan als Strategiekonzept fiir Bremen

e Dies flihrt zu Veranderungen im Verkehrsverhalten und zur Notwendigkeit,
das bremische Verkehrsgeschehen zukunftssicher zu gestalten.

e Unter dem Eindruck der veranderten Rahmenbedingungen wird zur
kiinftigen Gestaltung des Verkehrssystems mit dem
Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 (VEP) ein strategisches
Verkehrskonzept erarbeitet.

o Ziel des VEP ist es, eine mittel und langfristige Strategie zur Entwicklung und
Steuerung des Mobilitatsverhaltens und des Verkehrs gesamtstadtisch in
Bremen zu entwickeln.

 Im Rahmen des umfassenden Beteiligungsverfahrens in allen Projektphasen
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ubergreifend - die der nahen Region berlicksichtigt.
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Ubersicht

Planungsdialog
mit Burgerinnen und Blirgern,

Verbinden, Beiriten, TOB, Politik

Ziele des Verkehrs-
entwicklungsplans

t

Blrgerforen
TOB-Beteiligung

]

Bestandsanalyse:
Chancen & Mangel

t

Zukunftsszenarien Bremen 2025 I

Malinahmenentwicklung I

Onlinedialog, Blrgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

]

Onlinedialog, Burgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

Sommer 2012

Winter 2012/2013

Spatsommer 2013

Wirkungsabschatzung und
Malnahmenbewertung

[ )

.E

Onlinedialog, Blirgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

]

Entwurf-eines VEP
(Beschlussfassung)

a.

.P

Onlinedialog, Burgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

]

ERKEHR

s

y

Anfang 2014

Frihjahr 2014

Q25 sreven
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STAND DER BEARBEITUNG

e Regionale Birgerforen zu Chancen&Mangeln sowie Diskussion mit
Regionalkonferenzen der Beirate wurden im Januar und Februar
2013 durchgefihrt

e TOB-Beteiligung zur Bestandsanalyse wurde von Anfang Mirz bis
Mitte April durchgefihrt

e Resultate aus dem Planungsdialog mit Blirgerschaft, Verbanden,
Ortsbeiraten und Politik sind in die Arbeit der Gutachterburos
eingeflossen

» Zwischendokumentation der Analyseergebnisse wurde erstellt und
von der Deputation zur Kenntnis genommen (22.8.2013)

* Die Grundlagenermittlung zur parallel laufenden Aktualisierung
des Lkw-Fuhrungsnetzes ist abgeschlossen
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Prifauftrage zum Bremer Lkw-Fiihrungsnetz — Ubersicht

von den Ortsbeiraten gemeldet
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Was sind Szenarien und wozu dienen sie?

= Szenarien sind Variationen moglicher Zukiinfte

= Szenarien sollen nicht die Zukunft voraussagen,
sondern mogliche Zukunftsalternativen durchspielen.

= Ziele:
- Bewusstmachen unterschiedlicher Zukunftsalternativen und
Maoglichkeiten zu deren Gestaltung
- Darstellen und Uberpriifen der Wirkungen einzelner
MalRnahmenbiindel

= Entwicklung eines Basisszenarios sowie von fiinf , Testszenarien”
sowie der daraus ableitbaren Konsequenzen und Handlungsstrategien

Foto: Kong/Quelle: Photocase
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uberblick Bremen 2010 Bremen 2025
Status Quo Basisszenario
Testszenarien 2025
01 Optimierung o . 03 Effiziente 04 Optimierung des 05 Hohe
des Kfz-Verkehrs U2 Q-0 sl Nahmobilitat Umweltverbunds Mobilitatskosten

|

Zielszenario
VEP Bremen 2025
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MalRnahmenfelder der finf Testszenarien

X = Hauptschwerpunkte des Szenarios; X = weitere Themenbereiche des Szenarios
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01: Optimierung des Kfz-Verkehrs

Welche Wirkungen haben MaRnahmen zur Optimierung des Kfz-Verkehrs?

= Staus auf dem Heerstrallenzug zu Hauptverkehrszeiten miissen abgebaut
werden (Horn-Lehe)

> Beseitigung von Stérungen im Kfz- und Wirtschaftsverkehr

= Optimierung der Griinen Welle auf der Osterholzer HeerstralRe (Osterholz)

> Beseitigung von Stérungen im Kfz- und Wirtschaftsverkehr sowie
> Erweiterung des Verkehrsmanagements

= Schaffung von ausreichend Pkw-Stellplatzen in zentralen Nahversorgungs- und
Dienstleistungsbereichen (Horn-Lehe)

> Schaffung eines ausreichenden, komfortablen Parkraumangebotes

= \Verbesserung der Verkehrsanbindungen relevanter Standorte,
z.B. Gewerbegebiete Bremer Kreuz und Hansa Linie

=  Anpassung der Wegweisung und Verkehrsfiihrung
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02: OV-Offensive

Welche Auswirkungen haben MaRnahmen zur Optimierung des OPNV / SPNV?

Neue SPNV-Haltepunkte Universitat/Horn und Oberneuland (Borgfeld)

> SPNV-Mafinahmen (Priifung Haltepunkte: u.a. Achterdieck, Arbergen, Hansalinie)
EinfiUhrung von Quartiersbussen (Osterholz: z.B. Focke-Wulff-Siedlung, Bultenweg-
Quartier, GroRe Vieren; Borgfeld: Schleife durch den Ortskern)

StraRenbahnverlingerung bis Osterholz und OPNV-ErschlieBung Hemelingen
(Hemelingen)

> Optimierung des Busnetzes und Ausbau des StrafSenbahnnetzes
> Einrichtungen von Quartiersbussen

Verkauf von Fahrkarten, die fiir alle VBN-Linienverkehre gelten und nicht nur BSAG
(Umstiegsmoglichkeiten Knotenpunkt Ost) (Osterholz)

> TarifmafSnahmen

Einsatz von larm- und abgasarmen Bussen (Borgfeld)
> Férderung der Elektromobilitét im OPNV
Taktverdichtung Regio-S-Bahn (Osterholz)

> Verbesserung der Verkniipfung und zeitlichen Verfiigbarkeit

_Weitere Themen: Beschleunigung des OPNV, WeserBus

Wichtige Rahmenbedingung / Annahme: Mittel zum Infrastrukturausbau
werden dynamisiert weiterhin wie bisher vom Bund bereitgestellt.

: EN
S BEWEGEN!
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03: Effiziente Nahmobilitat

Welche Wirkungen haben v.a. MaBnahmen im FuB- und Radverkehr?

Verbesserungen zwischen Horn-Lehe und Uni fiir Rad- und FuBverkehr (Horn-Lehe)
fuRliufige Offnung der Osterholzer Feldmark und Klinikums HB-Ost (Osterholz)
> Zufufsgehen attraktiv machen

Anlegen von Radfahrstreifen (z.B. Osterholzer M6hlendamm) (Osterholz),
Regionale Radrouten fir Radpendler schaffen bzw. verbessern (Borgfeld),
Schaffung von Fahrradstellplatzen (Horn-Lehe)

> Sichtbare Forderung des Radverkehrs

Wiedereinfiihrung von Zebrastreifen (Borgfeld, Horn-Lehe, Osterholz)
Bordsteinabsenkungen in Kreuzungsbereichen (Osterholz)

> Fufsgdnger- und Fahrradfreundliche sowie barrierefreie StrafsSenraumgestaltung

Rotmarkierung der Fahrradwege in den Kreuzungsbereichen (Horn-Lehe)
> Optimierung der Verkehrssicherheit fiir Radfahrer/innen und Fufsgénger/innen
starkere Verkehrstiberwachung um Gehwegparken zu verhindern (Osterhoiz)

> Offensives Parkraummanagement zugunsten Nahmobilitéitsqualitéiten

Erweiterung der Tempo-30-Bereiche (Borgfeld)

> Tempo 30 in Teilen des Haupstrafsennetzes

s Wichtige Rahmenbedingung / Annahme:
Es erfolgt keine Anschlussfinanzierung des Entflechtungsgesetzes.
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04: Optimierung des Umweltverbundes

Welche Wirkungen haben MaRnahmen sowohl im OPNV als auch im FuR- und
Radverkehr im Verbund?

MaRnahmen im FuB- und Radverkehr sowie offensiver Systemausbau im OV
(Kombination aus den Testszenarien 02 und 03)

= deutliche Verstirkung der Mafsnahmen im Fuf3- und Radverkehr ggii. Szenario 03:
z.B. weitere Weserquerungen (FuB- und Radverkehrsbriicke Hohe A1),
offentliches Fahrradverleihsystem

= Die Aufenthaltsqualitat im Borgfelder Ortskern kdnnte noch deutlich verbessert
werden, z.B. Verkehrsberuhigter Bereich. (Borgfeld)

Komplette Neugestaltung (Aufenhaltsqualitdat und verkehrstechnisch) der Walliser
Stral3e (Osterholz)

> Umbau von Strafienrdumen zur Verbesserung der stdadtebaulichen Qualitéit

=  Neue Mobilitétskultur und gezielte Offentlichkeitsarbeit mit stirkerem
Bewusstseinswandel

Wichtige Rahmenbedingung / Annahme: Es werden neue Instrumente zur
Finanzierung der Infrastruktur vorausgesetzt (z.B. Maut/OV-Abgabe).

"' Y
S BREMEN
= BEWEGEN!
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05: Hohe Mobilitatskosten

Wie wirken sich deutlich h6here Energie- und Kraftstoffpreise aus und wie kénnte sich
Bremen vorausschauend darauf einstellen?

Welche Anpassungen/Ausweichstrategien erfolgen bei den Nutzer/innen?

Welche Wirkungen ergeben sich fir das Verkehrssystem, fur die Raum- und
Wirtschaftsstruktur?

Welche Konsequenzen ergeben sich daraus bzw. wie miisste damit umgegangen
werden?

= Einsatz von larm- und abgasarmen Bussen (E-Busse) (Borgfeld)
> Férderung der Elektromobilitit

= Fahrplanbuch soll alle Fahrten des entsprechenden Geltungsbereiches vereinen
(Osterholz)

> Ausbau des Verkehrs- und Mobilitétsmanagements (z.B. Routenplaner)

= Mebhr (iberdachte) Abstellpldtze an Haltestellen (Horn-Lehe: Linie 4/5 und 6;
Osterholz)

> Férderung von Inter- und Multimodalitdt
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Ausblick auf das weitere Vorgehen

Wirkungsabschatzung

= Berechnung der Wirkungen der Testszenarien mit Hilfe des
Verkehrsmodells

= Vergleich mit dem Basisszenario

= Bewertung anhand der Ziele des VEP

Entwicklung eines Zielszenarios

m  Zielszenario: Kombination von unterschiedlichen Mallhahmenfeldern
aus den vorherigen Testszenarien

= Fokus auf effiziente, realistische und konsensuale Erreichung der Ziele
des Verkehrsentwicklungsplans

= Diskussion des Zielszenarios sowie der MalRnahmen
im Rahmen der 3. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Foto:04d/Quelle: Photocase
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