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Dieser Bericht ist eine Zwischendokumentation im Bearbeitungsprozess des VEP Bremen 2025
(Stand der Bearbeitung 10.10.2013).

Bearbeitung der Zwischendokumentation:
Klaus Schafer-Breede, BVO

Hinweis

Bei allen Planungsprojekten gilt es die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen
von Frauen und Mannern zu beriicksichtigen. In der Wortwahl des Berichtes werden deshalb
geschlechtsneutrale Formulierungen bevorzugt oder beide Geschlechter gleichberechtigt er-
wahnt. Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdriicklich stets beide Ge-

schlechter angesprochen.
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1 EinfUhrung

Am 28. August 2013 hat das zweite regionale Birgerforum fir den Bereich Bremen-Nord im
Kulturbahnhof Vegesack stattgefunden. Damit wurde die Reihe der geplanten Bilrgerforen
fortgesetzt, die zu Jahresbeginn mit dem Schwerpunkt ,,Chancen- und Mangelanalyse” begon-
nen wurde. Erneut waren die Blirgerinnen und Biirger der Stadtteile im Bereich Bremen-Nord
eingeladen, sich Gber den aktuellen Arbeitsstand zu informieren, mit den Planern zu diskutie-
ren und eigene Ideen einzubringen. Diesmal ging es um die Vorstellung und Diskussion von
»Zukunftszenarien fiir Bremen 2025 und die fiir unterschiedliche Szenarien geeigneten ,,MafR-

|II

nahmenbiinde

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) wird als Grundlage fiir die strategische Verkehrsplanung
in Bremen bis zum Jahr 2025 erarbeitet. Er soll dafiir sorgen, dass kiinftig die einzelnen
verkehrlichen MaRnahmen zueinander passen und der Zielerreichung dienen. Die Ziele wurden
vorab im Rahmen von zwei 6ffentlichen Workshops zur Diskussion gestellt und von der Depu-
tation im Oktober 2012 beschlossen. Auf diese Ziele beziehen sich die Szenarien und MaR-

nahmenbiindel, deren Entwicklung im Dialog mit den Biirgerinnen und Biirgern erfolgt.

Bearbeitungsphase und Bausteine des VEP

Planungsdialog
mit Blrgerinnen und Blrgern,
Verbéanden, Beirdten, TOB, Politik

Ziele des Verkehrs- Birgerforen
entwicklungsplans TOB-Beteiligung Sommer 2012
Bestandsanalyse: Onlinedialog, Birgerforen, :
Chancen & Mangel Regionalauschiisse, TOB Winter 2012/2013
| 4 4
Zukunftsszenarien Bremen 2025 Onlinedialog, Biirgerforen -
;i e ; St 201
MaBnahmenentwicklung Regionalauschiisse, TOB SPALSGMINEr2013
i { t
Wirkungsabschatzung und Onlinedialog, Biirgerforen,
MaRnahmenbewertung Regionalauschiisse, TOB Anfang 2014
Entwurf eines VEP Onlinedialog, Biirgerforen, .
(Beschlussfassung) Regionalauschiisse, TOB Frahjahr 2014

In jeder Beteiligungsrunde finden flinf regionale Biirgerforen statt. Diese fassen jeweils mehre-

re Bremer Stadtteile zusammen:

e Bremen-Nord (Blumenthal, Vegesack, Burglesum)

¢ Bremen-Links der Weser (Huchting, Neustadt, Obervieland, Seehausen, Strom,
Woltmershausen)

e Bremen-Mitte (Mitte, Ostliche Vorstadt, Schwachhausen)
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¢ Bremen-Nordost (Borgfeld, Hemelingen, Horn-Lehe, Oberneuland, Osterholz, Vahr)

¢ Bremen-West (Blockland, Findorff, Gropelingen, Walle)
Weitere Beteiligungsmoglichkeiten bestehen liber die Internetplattform

www.bremenbewegen.de (fiir die aktuelle 2. Phase seit Mitte Aug. 2013 bis 18. Okt. 2013)

sowie auf dem Wege der Beiratsbefassung, die jeweils im Rahmen eigener Veranstaltungen
- sogenannter Regionalausschisse - in kurzem Abstand nach den Birgerforen erfolgt und im

Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange (T6B).

Informationen zu der vorhergehenden Phase der Biirgerbeteiligung, zur Beteiligung der Orts-
beirdte und der T6B sowie zum bisherigen Stand der Arbeiten am VEP sind wie folgt zu errei-

chen:
1.) Auf der Ressort-Homepage des Senators fiir Umwelt, Bau und Verkehr

www.bau.bremen.de/vep

- unter ,,Beschliisse & Ergebnisse”:

e Aufstellungsbeschluss

e Beschluss zum Beteiligungsverfahren

e Ziele des VEP

e Ergebnisse der Chancen- und Mangelanalyse (Zwischenbericht Bericht und Kartenban-
de, Prasentation, Deputationsvorlage, Beschlussfassung)

o Dokumentation der Inhalte und Ergebnisse der 1. Runde der Birgerbeteiligung (regio-
nale Blrgerforen im Januar 2013)

- unter ,Ziele des Verkehrsentwicklungsplans“:

e Beschreibung der sechs Zielfelder mit samtlichen Unterzielen
- unter ,,Biirgerbeteiligung”:

e Beschreibung des Verfahrens fiir alle Phase des VEP

Prasentationen zur aktuellen 2. Runde der Birgerbeteiligung im August/September
2013

Informationen zum Basisszenario und zu den Testszenarien (Poster)

- unter ,Beteiligung der Ortsbeirdte”:

e Verfahren, Daten, Termine

e Vortrage der Gutachter und der Verwaltung zur 1. Runde der Regionalausschiisse im
Februar 2013

e Vortrage der Gutachter und der Verwaltung zur aktuellen 2. Runde der Regionalaus-
schiisse im August/September 2013

- unter ,Lkw-Netz“:

e Informationen zur Uberarbeitung des Lkw-Fiihrungsnetzes (als eigenes, parallel zum
VEP laufendes Beteiligungsverfahren)
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- unter ,, Trager 6ffentlicher Belange*:

e Informationsgrundlagen zur Beteiligung der Trager offentlicher Belange zu den Zu-
kunftsszenarien Bremen 2025

2.) In den Ortsamtern

e 1. Zwischenbericht der Chancen- und Mangelanalyse”
e Unterlagen zur Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange (TOB)

3.) Ergebnisse der 1. Beteiligungsrunde im Internet unter: http://bremenbewegen.de/stufel/

e Was wurde gesagt: Alle Beitrage in Text und auf Karte (Online)
e Ergebnisbericht der 1. Runde zum Download ,Hier lauft’s rund oder verkehrt”

Mit der vorliegenden Dokumentation werden Ablauf und Ergebnisse des zweiten Blrgerfo-

rums fir den Bereich Bremen-Nord beschrieben.

2 Tagesordnung und Ablauf

Analog zum ersten Birgerforum wurde die Veranstaltung wieder nach dem Messeprinzip ,,al-

les in einem Raum*“ durchgefiihrt.

Nach Einfihrungsvortragen im Plenum haben die Teilnehmer/innen einen gemeinsamen
Rundgang entlang einer vorbereiteten Posterausstellung gemacht. An insgesamt funf Statio-
nen wurden die Testszenarien 2025 durch die Expert/innen des Gutachterteams erlautert. Die
Teilnehmer/innen erhielten die Méglichkeit zur Riickfrage, zur Diskussion und zur AuRerung
von Erganzungs-oder Korrekturwiinschen zur Ausrichtung der Szenarien. Zusatzlich bestand
die Moglichkeit, sich an gesonderten Stationen Uiber das Basisszenario und lGber den Stand der

Uberarbeitung des Lkw-Fiihrungsnetzes zu informieren.

Da der Rundgang aufgrund der geringen Teilnehmerzahl - anders als vorgesehen - nicht in
Gruppen erfolgte, entspannen sich an den Posterstationen jeweils intensive Diskussionen.
Damit entstand eine quasi plenare Situation in aufgelockerter Form. Dies machte es moglich,
die Zeit optimal zu nutzen und unter Verzicht auf die Pause und auf eine zusammenfassende
Abschlussdiskussion den Rundgang auf die doppelte Zeit (120 Minuten) auszudehnen. Dies
ermoglichte ein vertieftes Kennenlernen der unterschiedlichen szenarischen Ansatze und ei-
nen intensiven Dialog zur Logik der Szenarienbildung unter Berlcksichtigung der speziellen Si-

tuation in Bremen Nord.

Zum Abschluss der Veranstaltung wurde durch den Moderator noch ein kurzer Einblick in die

Online-Beteiligungsplattform ,bremenbewegen” gegeben.

Das Biirgerforum wurde von 17 Personen besucht (auler Gutachterbiros und Vertreter der
Stadt).
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Programm des 2. Biirgerforums in Bremen-Nord

Zeit

18.30

18.40

19.00

20.00

20.15
20.50

21.00

Thema

BegriiRung,
Stand der Bearbeitung/Kurzausblick

Mobilitat in Bremen 2025 — Szenarienliberblick

Rundgang - Szenarienvorstellung

Pause

Austausch und Diskussion

Zusammenfiihrung der Diskussionen und Ausblick
auf das weitere Vorgehen

Veranstaltungsende

Klaus Schéafer-Breede, Moderation

Uwe Faustmann, SUBV Freie Han-
sestadt Bremen

Anne Mechels, Planersocietat
Theo JanRen, Ingenieurgruppe IVV

Anne Mechels, Planersocietéat
Sebastian Schroder, Planersocietat
Theo JanBen, Ingenieurgruppe IVV
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3 Die Vortrage

Die Veranstaltung wurde von Klaus Schifer-Breede vom Biiro fiir Verkehrsokologie (BVO),

Bremen moderiert.

Herr Faustmann begriRte die Teilnehmer/innen im Namen des Senators fir Umwelt, Bau und

Verkehr und gab einen kurzen Uberblick zum Stand des Verfahrens.

Im EinfUhrungsvortrag haben Anne Mechels (Planersocietat) und Theo JanfRen (Ingenieurgrup-
pe IVV)

- die Idee und Logik der Szenarienbildung als Element der strategischen Verkehrsentwick-

lungsplanung erlautert

- einen Uberblick iber den Aufbau der Testszenarien Bremen 2025 und deren Schwerpunkt-

ausrichtung gegeben (strategische Handlungsalternativen in extremer Auspragung)

- das Basisszenario 2025 als Vergleichsbasis fiir die Testszenarien in seinen Eckwerten (z. B.
Demographie, Siedlungs- und Arbeitsplatzentwicklung), hinsichtlich der zugrundeliegenden
Annahmen zur Umsetzung von MaBnahmen bis 2025 (auf Basis der politischen Beschlussla-
ge) und in seinen Kernaussagen zur Verkehrsentwicklung ohne aktive Gestaltung im Sinne
der Ziel des VEP beschrieben

- und einen Ausblick auf das weitere Vorgehen in den kommenden Phasen der Bearbeitung

gegeben.

Im Unterschied zum Biirgerforum der 1. Beteiligungsrunde erfolgte die Darstellung der Szena-
rien aus der Perspektive eines gesamtstatischen, strategischen Ansatzes und nicht aus der Per-
spektive der einzelnen Stadtbezirke. Vertiefungen im Hinblick auf den ndheren Einzugsbereich

des regionalen Birgerforums erfolgten im Rahmen des Rundgangs.

BegriiRung durch H. Faustmann (SUBV) Moderator: K. Schifer-Breede (BVO)



Dokumentation 2. Birgerforum Bremen-Nord 28.08.2013 | Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 10

Vortrag: A. Mechels (Planersocietét) Vortrag: T. JanBen (Ingenieurgruppe IVV)

4 Die Posterausstellung

Die Szenarien wurden anhand von jeweils zwei farbigen Postern im DIN-A1-Format (hochkant)
ausgestellt. Insgesamt wurden fir den Rundgang sieben Stationen angeboten, von denen finf

(Testszenarien 1-5) im Rahmen des Rundgangs zusammen mit den Gutachtern besucht wur-

den:

Testszenario 1: Optimierung des Kfz-Verkehrs

Testszenario 2: OV-Offensive

Testszenario 3: Effiziente Nahmobilitat

Testszenario 4: Optimierung des Umweltverbundes

Testszenario 5: Hohe Mobilitatskosten

Basisszenario: Bremen 2025 - Grundziige und wichtigste MaBnahmen im Kfz-Verkehr / 6ffentli-

chen Verkehr (wurde im Einfiihrungsvortrag ausfiihrlich dargestellt)
Lkw-Fiithrungsnetz: Zielsetzung und Fortschreibungsbedarf (zuséatzliche Station)

Alle Poster stehen im Internet zum Download als PDF-Dateien zur Verfligung

(www.bau.bremen.de/vep sowie Szenarien 1-5 auch auf www.bremenbewegen.de beim jewei-

ligen Szenario unter ,,Weitere Dokumente”). Die Poster kdnnen problemlos in géngigen Forma-

ten ausgedruckt werden und sind auch im DIN-A4-Format lesbar.

Jedes Szenario wird in seinen Schwerpunkten und einer Auswahl der wichtigsten MalRnahmen

textlich und auf Kartengrundlage beschrieben.
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5 Der Rundgang - Vorstellung und Diskussion der Szenarien

5.1 Ablauf

Wie in Kapitel 2 beschrieben, erstreckte sich der Rundgang erstreckte sich auf 120 Minuten.
Die drei Gutachter (Anne Mechels, Sebastian Schroder und Theo JanRen) fiihrten die Teilneh-
mer/innen durch die Ausstellung der fiinf Testszenarien. Nach einem etwa 10-minutigen Vor-
trag zur Erlduterung der Schwerpunkte und KernmalBnahmen des jeweiligen Szenarios hatten
die Teilnehmer/innen Gelegenheit, Riickfragen zu stellen und sich im persénlichen Dialog mit
den Gutachtern mit dem jeweiligen szenarischen Ansatz auseinanderzusetzen. Die teilweise
kartenbasierte Themenaufbereitung erleichterte es beiden Seiten, Ideen und Anregungen zu
verorten. Wichtige Anmerkungen wurden an den hierflir vorbereiteten Stellwanden auf Post-

Its bzw. Moderationskarten vermerkt.

Auf der Grundlage des plenaren Einfuhrungsvortrags, in dessen Rahmen die Intention und Me-
thodik der Szenarienbildung sowie die Kernaussagen des als Vergleichsfall dienenden Basissze-
narios ausfiihrlich beschrieben wurden, diente der Rundgang der systematischen Vertiefung
auf der Ebene der einzelnen Testszenarien. Die Einordnung des Stellenwertes der einzelnen
Szenarien im Gesamtsystem der Untersuchung erfolgte an den Posterstationen unter Bezug-

nahme auf die Uberblickgrafiken aus dem Einfiihrungsvortrag:
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Szenarieniiberblick

Status Quo Basisszenario

Testszenarien 2025

Zielszenario
VEP Bremen 2025

MafBnahmenfelder und Schwerpunkte der fiinf Testszenarien

X = Hauptschwerpunkte des Szenarios; X = weitere Themenbereiche des Szenarios
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5.2 Kommentare an den Posterstationen

An den Posterstationen wurden folgende Kommentare auf Post-Its bzw. Moderationskarten

hinterlassen:
Testszenario 1: Optimierung des Kfz-Verkehrs

- Verscharfte Umweltzone als MaRhahme?

Testszenario 2: OV-Offensive

- Neue OV-Verbindung aus HB-Nord Richtung Bremerhaven

- Kostenloser OPNV

- Bericksichtigung Larmaspekte Regio-S-Bahn

- Weser Bus bis Blumenthal/Farge

- SPNV-Haltepunkte in Marel und Grambke (RS2)

- RS1-Haltepunkt Mercedes-Werk

- Die kommende Durchbindung der RS 1 ist gut, gibt es trotzdem die Moglichkeit einer
Expresslinie?

- Fahrradmitnahme im OPNV verbessern

Testszenario 3: Effiziente Nahmobilitat

- Parkraumbewirtschaftung auch fiir Vegesack

- Radfahr-/Radfahrhauptverkehrsstralen unabhangig fiihren

- Flexible Querschnittsgestaltung (Uberholverkehr)

- Rundum-Griin

- Unterstitzung des Radverkehrs durch Verkehrslenkung

- ,Premium“-Radwege aullerhalb von Hauptstralien, ahnlich Blockland

Testszenario 4: Optimierung des Umweltverbundes
- Kostenfreie Fahrradmitnahme im SPNV
- Leihfahrrad niedrigschwellig

Testszenario 5: Hohe Mobilitatskosten

- Wechselbeziehungen zwischen Konzepten ,Selbst kaufen — Beliefern” betrachten!



Dokumentation 2. Birgerforum Bremen-Nord 28.08.2013 | Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 22

5.3 Diskussion an den Posterstationen

Posterstation zu Testszenario 1: Optimierung des Kfz-Verkehrs

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Wird der Riickgang des Guterverkehrs aus den stadtbremischen Hafen
beriicksichtigt?

Ja, aber es wird durch andere strukturelle Bedingungen und Verkehrsab-
ldufe kompensatorische Zuwdchse geben.

Ist in Bremen-Nord eine Verbesserung der Verkehrssituation durch
,Grine Welle” moglich?

Bremen Nord hat bis auf den Heerstrafsenzug, auf dem es Optimierungs-
bedarf gibt, diesbeziiglich keine Defizite.

Ist die Umweltzone bzw. eine mogliche Verscharfung (der Emissions-
grenzen) bericksichtigt?

Die Umweltzone wie auch die absehbaren Anderungen im kiinftigen
Fahrzeugmix werden berticksichtigt.

Wird die Entwicklung eines zukiinftig verdanderten Einkaufsverhaltens
berlicksichtigt?

Einige der Verdnderungen spiegeln sich in verdnderten Strukturdaten
und verdnderter Nachfrage. Soweit belastbare Aussagen zu den
verkehrlichen Auswirkungen von Anderungen im Einkaufsverhalten ver-
fligbar sind, werden diese im Verkehrsmodell beriicksichtigt. Verénde-
rungen der Innenentwicklung werden abgebildet. Gleichwoh! handelt es
sich hierbei in erster Linie um ein Thema der Stadtentwicklungsplanung.

Posterstation zu Testszenario 2: OV-Offensive

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Ist eine Bahnverbindung von Farge nach Bremerhaven denkbar?
Interessanter Vorschlag, der zur ndheren Priifung mitgenommen wird.
Werden die Méglichkeiten fiir einen kostenlosen Tarif im OPNV unter-
sucht?

Die Tarifdiskussion wird durch Variationen des Tarifmodells in den Szena-
rien gefiihrt. Den Aspekt des Null-Tarifs wird das Gutachterteam auf-
grund der hdufigen Nennung in den Biirgerforen in seinen Diskussions-
kanon mit aufnehmen.

Taktverdichtung zieht erhéhten Larm auch zu Tagesrandzeiten nach sich.

Verweis auf die Riickkoppelung des VEP mit der Limminderungsplanung.

Es sollte eine Qualitatsinitiative zur Verbesserung der Verknlipfung zwi-
schen den Verkehrsmitteln geben.
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Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Die Zuverldssigkeit der Verbindungen und Verkniipfungen soll verbessert
werden. Dies ist Bestandteil der Testszenarien.

Gibt es die Moglichkeit, ein Wassertaxi bis Blumenthal / Farge zu verlan-
gern?

Eine Weserbusverbindung wird im Rahmen der Testszenarien 2 und 4
gepriift.

Posterstation zu Testszenario 3: Effiziente Nahmobilitat

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Die geplante Aufhebung der Trennung zwischen Radweg und Stralle ist
nicht sinnvoll, man sollte eher Radverkehre durch wenig befahrene Stra-
Ren leiten.

Die (unbedingte) Beibehaltung von Radwegen ist perspektivisch wenig
sinnvoll, es muss vielmehr geschaut werden, wie man den (Rad)Verkehr
in den Gesamtverkehr zweckmdfBig und sicher einbinden kann. Hierfiir
gibt es unterschiedliche Lésungen fiir unterschiedliche Situationen und
Anforderungen. Eine generellen Sicherheitsvorsprung strafienbegleiten-
der Radwege gibt es nicht.

Die Parkraumbewirtschaftung soll auf Vegesack ausgeweitet werden.

Die Mdéglichkeiten der Parkraumbewirtschaftung werden im Testszenario
fiir den Innenstadtbereich berlicksichtigt. Fiir Vegesack ist dies bisher
nicht im Detail angedacht. Dies wird als Priifaufgabe mitgenommen.

Die Fahrradunterstande am Vegesacker Bahnhof sind in einem liblen Zu-
stand - ganz ohne Baumalinahmen geht es nicht!

Qualitdtsmerkmale wie Kapazititen, Sauberkeit und Funktionalitit wer-
den im Testszenario unterstellt. Der Detaillierungsgrad von Einzelmaf3-
nahmen im VEP geht allerdings nicht so weit, dass diesbeziiglich spezifi-
sche Aussagen zur gestalterischen Ausprdgung getroffen werden.

Fahrradfahrer stéren an Ampeln durch weites Vorfahren die Querung
der FulRgdanger. Radfahrer missen insbesondere an Ampeln gefiihrt
werden, um Konflikte mit FuBgangern zu vermeiden.

Diesem Problem wird mit Haltelinien fiir Fahrréider begegnet. Die Diskus-
sion um die Fiihrung des Radverkehrs an Ampeln wird noch gefiihrt, wird
aber im Testszenario beriicksichtigt.

Es gibt Konfliktbeziehungen durch unterschiedliche Geschwindigkeiten
(sowohl im Radverkehr als auch im MIV). Vorschlag: flexible
Querschnittsgestaltung bei den Spurbeziehungen

Das Gutachterteam wird priifen, inwieweit sich hieraus ein im Szenario

abbildbarer MafsSnahmenansatz entwickeln ldsst.

Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmer nach dem Muster des ,Jo-
hannesburger Modells” der Ampelschaltung” ware gut.
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Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Verbesserungen in der Lichtsignalsteuerung werden in den Testszenarien
beriicksichtigt.

Der Ausstieg am Hauptbahnhof soll verbessert werden.

Wird beriicksichtigt.

Werden Beleuchtungskonzepte erwogen, insbesondere fiir den
Vegesacker Bahnhofsvorplatz?

Dies wird unter dem Stichwort ,Aufwertung von Angstréumen z.B. durch
Beleuchtung” sowie ,Verbesserung der Aufenthaltsqualitét des dffentli-
chen Raumes” im Testszenario beriicksichtigt.

Posterstation zu Testszenario 4: Optimierung des Umweltverbundes

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Kommentar/Frage:

Antwort:

Ist eine kostenfreie Fahrrad-Mitnahme im SPNV denkbar?

Wurde bisher nicht vorgeschlagen, wird als Idee zur néheren Priifung
mitgenommen.

Man sollte die Premiumrouten fur den Radverkehr in die NebenstraRen
legen.

Premiumrouten orientieren sich generell an den HVS, alternative Ange-
bote sind allerdings in der Priifung.

Es sollte ein ,,Kommunales Fahrrad” (auch fiir Touristen) niedrigschwellig
angeboten werden.

Dies wird im als eine mégliche Detailmafinahme berlicksichtigt. Aller-
dings stellt sich die Etablierung eines Leihfahrradsystems angesichts der
hohen Fahrradverfiigbarkeit und der hohen Fahrradnutzung in Bremen
unter Nutzen-Kosten-Gesichtspunkten als schwierig dar. Bremen hat sich
deshalb vor Kurzem nicht an einem diesbeziiglichen bundesweiten Mo-
dellprojekts beteiligt.

CarSharing ist in Bremen-Nord nur an einer Stelle vertreten. Welche
Strategie gibt es fir Einrichtung weiterer Stationen?

Das Angebot soll verdichtet werden, das Angebot weiterer Stationen ist
an wichtigen Verkniipfungspunkten vorgesehen.

Posterstation zu Testszenario 5: Hohe Mobilitatskosten

Kommentar/Frage:

Antwort:

Bringdienste nehmen zu, Telearbeit nimmt zu, daher werden Arbeit und
Einkauf zukiinftig weniger Verkehr erzeugen. Ist in den Varianten die
hieraus resultierende mogliche Reduzierung von Verkehrsmengen be-
ricksichtigt?

Auch ein Bringdienst erzeugt Verkehr, die Effekte der Verlagerung von
Verkehren von privat zu gewerblich werden - soweit abschdétzbar - be-
riicksichtigt. Die diesbeziigliche Diskussion ist aber noch nicht abge-
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Kommentar/Frage:

Antwort:

schlossen, zu den verkehrlichen Auswirkungen der genannten Verhal-
tensdnderungen gibt es unterschiedliche Einschétzungen.

Werden in die Betrachtung der ,,hohen Mobilitdtskosten“ auch die Kos-
ten fiir den StraBenbau einbezogen?

Nein, in diesem Testszenario geht es darum, die Reaktion der Nachfrage
auf deutlich steigende Mobilitdtskosten sowie die sich hierauf beziehen-
den Verdnderungen auf der Angebotsseite abzubilden.

Die weitere Diskussion an der Posterstation zu Testszenario 5 deutet an,
dass der Grundansatz dieses Szenarios in der 6ffentlichen Darstellung
einer besonders sorgfaltigen Erlauterung bedarf, um Missverstandnisse
zu vermeiden.

Zum Ende der Veranstaltung wurde durch den Moderator die Online-Beteiligungsplattform

(www.bremenbewegen.de) vorgestellt, die auch in dieser zweiten Phase der Bilrgerbeteiligung

angeboten wird und in deren Rahmen die Testszenarien textlich und bildlich beschrieben wer-

den. Damit wurde auf die Moglichkeit aufmerksam gemacht, dass auch nach der Veranstaltung

Kommentare zu den Testszenarien abgegeben werden kénnen (Schaltflache , Was fehlt).!

gurgerforu™

! Die Kommentierungsfunktion ist bis zum 18. Oktober 2013 freigeschaltet. Die abgegebenen Komm
entare kdnnen auch danach noch eingesehen werden.
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6 Gesamteindruck

Im Vergleich zur ersten Veranstaltung, bei der die Teilnehmer/innen um die Benennung von
Mangeln und von Wiinschen fiir die zuklnftige Verkehrsentwicklung gebeten wurden, hatte
das zweite Birgerforum einen starker informativen Charakter. Nachdem im Rahmen der 1. Be-
teiligungsrunde im Januar eine relativ offene Abfrage erfolgte bot die 2. Runde vor allem den
Einblick in das methodische Vorgehen und das Handwerkszeug der Gutachter in Vorbereitung
der Wirkungsanalyse (was soll analysiert werden?), der Herausbildung eines Zielszenarios
(was soll in das Handlungskonzept fiir Bremen 2025 einfliefsen?) und der Prioritdtenbildung
(welche Entscheidungen hinsichtlich bestehender Zielkonflikte werden getroffen?). Dies alles
soll nicht hinter verschlossenen Tiren stattfinden, sondern im Dialog mit den Biirger/innen
und den Tragern 6ffentlicher Belange. Die Veranstaltung diente vor allem dem Zweck, die gut-
achtlichen Annahmen und methodischen Ansatze transparent zu machen und noch einmal in
der Diskussion mit der Offentlichkeit zu iberpriifen und ggfs. zu korrigieren, bevor in der 3.
Projektphase auf Basis der dann vorliegenden Wirkungsanalyse wiederum im Dialog mit der

Offentlichkeit die entscheidenden Weichenstellungen erfolgen.

Dem strategischen Ansatz der VEP-Testszenarien ist geschuldet, dass - anders als bei der ers-
ten Veranstaltung - fir den EinfUhrungsvortrag und fir die Posterausstellung eine gesamtstad-
tische Betrachtungsperspektive gewahlt wurde. Die Priifung, ob und inwieweit die regionalen
Belange im naheren Einzugsbereich des Biirgerforums im Basisszenario und in den Testszena-
rien im Einzelnen Berticksichtigung gefunden haben, fand im Rahmen der Diskussion an den

Posterstationen wahrend des gemeinsamen Rundgangs statt.

Einen wichtigen Hintergrund bildete die als Vergleichsfall dienende Darstellung der Entwick-
lung bis zum Jahr 2025 ohne strategisches Handeln. Das auf einer Fortschreibung der heutigen
Entwicklung basierende und sich auf die Umsetzung politisch bereits beschlossener MaRnah-
men beschrankende Basisszenario zeigt einen starken Handlungsbedarf, wenn die Ziele des

VEP erreicht werden sollen. Dies konnte im Rahmen der Veranstaltung vermittelt werden.

Aus einzelnen Fragen bzw. in Gesprachen wurde deutlich, dass sich einige der Teilneh-
mer/innen allerdings die Beschreibung eines Zielszenarios und die Offenlegung der Kriterien
flir die Prioritatenbildung gewlinscht hatten, also die Themen, die erst in der nachsten VEP-

Phase vorgestellt und diskutiert werden.

Das 2. Birgerforum Bremen-Nord war mit 17 Personen deutlich geringer besucht, als die 1.
Veranstaltung zur Mangel- und Chancenanalyse. Ein Grund hierfiir mag in der thematischen
Ausrichtung der Veranstaltung liegen (Beschreibung eines methodischen Zwischenschritts). Ein
anderer Grund liegt mit Sicherheit darin, dass die Phase der Biirgerbeteiligung in die heile
Phase des Bundestagswahlkampfes fiel. Dadurch ergaben sich Parallelveranstaltungen mit poli-
tischer Prominenz. Viele Kommunalpolitiker waren unmittelbar durch Wahlkampfaktivitaten

gebunden. Des Weiteren kann vermutet werden, dass die flir September in Aussicht gestellte
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Prasentation in den Regionalausschiissen der Ortsbeirdte die Teilnahmequote aus dem Kreis
der in diesem Zusammenhang angesprochenen Personen verringert hat (Vermeidung des Be-
suchs von , Wiederholungsveranstaltungen®). Moglicherweise hat auch eine Rolle gespielt,
dass im Falle einiger Verbande erst sehr spat - also zu kurzfristig - Gber deren Verteiler eingela-
den wurde. Gleichzeitig entfiel der Werbeaufwand, wie er noch in der 1. Beteiligungsrunde im
Zusammenhang mit der Beteiligungsplattform Bremenbewegen.de geleistet wurde. Die Platt-
form zur aktuellen 2. Phase der Beteiligung im Internet ging erst Mitte August an den Start und
hat nicht in vergleichbarer Weise zur Promotion fiir die Birgerforen (einschlieBlich damit ver-
bundener Medienberichterstattung) beigetragen. Gleichwohl ist festzuhalten, dass der Anteil
der Teilnehmer/innen mit lokalpolitischem Hintergrund und mit beruflicher Verknipfung zum
Planungsprozess (Verwaltung, Verbande) an der Gesamtteilnehmerschaft tiberwog (geringer

Anteil von ,,Blrger/innen®).

Aus den Beitragen und Reaktionen der Teilnehmer/innen lasst sich schlieBen, dass es an der
nachsten Phase der Birgerbeteiligung, in der es um das Zielszenario und die Prioritdtenbildung

geht, ein sehr starkes Interesse geben wird.

Trotz des hohen Abstraktionsniveaus der Veranstaltung und der teilweise anders gerichteten
Erwartungen (Diskussion des Zielszenarios) war die Stimmung auf dem Birgerforum insgesamt

gut und die Diskussionen an den Posterstationen waren konstruktiv.

Vertreter der Presse waren anwesend, haben Teilnehmer und Akteure interviewt und an-

schlieBend Uber das Biirgerforum berichtet.

Die Teilnehmer/innen konnten beim Verlassen der Veranstaltung eine personliche Bewertung
abgeben ("Wie hat Ihnen die heutige Veranstaltung gefallen?"). Die abgegebenen Bewertun-

gen waren fast ausschlieBlich sehr positiv.



