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Anhang 3.1: Veranderung der Einwohnerzahl

im Basisszenario 2025 gegeniiber 2010
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Anhang 3.2: Veranderung der Erwerbstatigenzahl
im Basisszenario 2025 gegeniiber 2010
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Anhang 3.3: Veranderung der Beschaftigtenzahl
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Anhang 3.4: Bremer Straennetz im Basisszenario 2025
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Anhang 3.5: 6ffentliches Liniennetz in Bremen

im Basisszenario 2025
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[Kfz/Tag]
nur Werte > 500 dargestellt
und gerundet in 100er

Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag

Anhang 3.6: DTV-Belastung im Bremer StraRennetz
im Basisszenario 2025 - Blatt Nord -
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== StraRenbahn

mam Bus

mmm SPNV (DB, NWB, ME)

[Personenfahrten/Tag]
nur Werte > 300 dargestellt
und gerundet in 100er

Lesebeispiel:
261 = 26.100 Pers.Fahrten/Tag

Anhang 3.7: Belastung im offentlichen Verkehr am Werktag
im Basisszenario 2025 - Blatt Nord -
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Testszenario ,Optimierung des Kfz-Verkehrs” - MaBnahmen
Optimierung des StraBennetzes
01 Neubau B 6n

02 Tunnel Steubenstrale
03 Osterholzer HeerstraRRe

04 Autobahnzubringer Horn-Lehe <
»

05 Habenhauser BriickenstraRe
06 Konrad-Adenauer-Allee
Optimierung von Kreuzungssituationen
07 Erweiterung am Hochschulring/Autobahnzubringer Universitat
08 Westzufahrt Stephanibriicke, Eduard-Schopf-Allee |
09 Optimierung Osterdeich/Habenhauser BriickenstraBe
10 Umbau am Stern ,
11 Erweiterung der Kreuzung Bremer HeerstraBe/Hindenbur’gstra Re
JV\ Verbesserung der griinen Welle fiir den Kfz-Verkeh(
12 Lilienthaler/Leher HeerstralRe \ /
13 Schwachhauser HeerstraRe - =
14 Osterdeich
15 Burger/Grambker HeerstraRe
16 Osterholzer Heerstrale |
-@ Verbesserung der Anbindung von Gewerbegebieten
17 GVZ |
18 Airport-Stadt !
19 Gewerbegebiet Bayernstrafle
20 Uberseestadt/Industriehafen
21 Bremer Kreuz, Thalenhorststralle

22 Hansalinie

Anhang 3.8: Testszenario 01 et
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Testszenario ,,0V-Offensive” - MaBnahmen

Neue Haltepunkte SPNV !
- Universitdt /Technologiepark, Horn/Achterdiek, Klinikum Mitte,
Steubenstr., Arbergen, Mittelshuchting, Gewerbepark Hansalinie,
Farge-Ost, Uberseestadt, Miinchener Str., Innsbrucker Str,, Grépelingen

{»  zunahmeder Fahrtenhiufigkeit SPNV
- RS1: 15'-Takt ganztagig (Blumenthal - Achim)
- RS2: 30'-Takt ganztagig (Bremerhaven - Syke)
- RS3: 30'-Takt ganztagig (Oldenburg - Hbf)
- RS5 (neu): Hbf - Rotenburg

==w=ww  Erweiterung StraBenbahnnetz

- Gropelingen bis Bf Oslebshausen

- Sebaldsbriick bis Hans-Bredow-5tralie

- Gleisverbindung Malerstralle

- Gleisverbindung in Horn

- Kulenkampffallee bis Universitat

- neue Verbindung Findorff — Woltmershausen

- ggf. Verlangerung von Brisseler Straf3e bis Bf. Mittelshuchting
(sofern Bahnhof verkehrlich sinnvoll)

- neue Verbindung Uberseestadt — Walle - Findorff = Biirgerpark —
Schwachhauser Heerstralle

- neue Verbindung Langemarckstralle — Huckelriede
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=5, Erweiterung Busliniennetz, z.B.
- Bf Oslebshausen — Universitat \
- Optimierung Buskorridor Borgfeld/Oberneuland — Osterholz |
(— Sebaldsbriick) : |
- Schnellbus Oyten = Hbf '

‘sz Optimierung Busliniennetz in den Stadtteilen
" @ - Huchting, Borgfeld, Findorff, Gropelingen, Habenhausen

s Einrichtung WeserBus
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Szenarien- und MaRRnahmenkarte
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Testszenario , Effiziente Nahmobilitat” - MaRnahmen

(® ) Nahmobilitat stérken
~" - FuRverkehrskonzepte auf Stadtteilebene
- Ausweitung von Fahrradabstellanlagen in Stadtteilzentren
- Einschrankungen der Nahmobilitat.in Seitenraumen abbauen
- Einsatz von Begegnungszonen

ICY0) Premiumrouten auf wichtigen Verbindungsachsen
- Bremen-Nord - Mahndorf
- Huchting - Lilienthal
- Tangentialverbindungen im innenstadtnahen Bereich

LB +R| Qualitative Aufwertung von Bike and Ride-Anlagen

Ruhender Kfz-Verkehr
- grofRflachige Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt
- Bewohnerparkregelung in innenstadtnahen Gebieten

Anhang 3.10: Testszenario 03 -
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Szenij:en- und MaRBnahmenkarte
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Testszenario ,,Optimierung des Umweltverbundes” - MaBnahmen | { WS s
Nahmobilitét stirken - .

'.‘.‘\t\'\\ v
wie in Szenario 03: Effiziente Nahmobilitdt
- FuBverkehrskonzepte auf Stadtteileben

- Einschrankungen der Nahmobilitat in den Seitenrdumen abbauen
- Einsatz von Begegnungszonen

&4 Premiumradrouten als Netzkonzept

Qualitative Aufwertung von Bike and Ride-Anlagen
wie in Szenario 03: Effiziente Nahmobilitit _

P+B| Einfuhrung von Park and Bike

- an der Station stehen Leihfahrrédern zur Verflgung, welche bei
der Rickkehr wieder abgestellt werden kénnen

Erweiterung Buslinien- und Straflenbahnnetz,

Zunahme der Fahrtenhdufigkeit und neue Haltepunkte |
SPNV, Einrichtung einer regelmaRigen Weser-Linien-
Fihre

wie in Szenario 02: OV-Offensive

@ Ausweitung von Carsharing-Stationen

Anhang 3.11: Testszenario 04
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Testszenario ,Hohe Mobilitatskosten” - MaBnahmen

B+R Verbesserung der Ausstattung von Bike and Ride-Anlagen |

P+B| Einfiihrung von Park and Bike _
- an der Statiop stehen Leihfahrrader zur Verflgung, weleche bet ™ [
der Ruckkehr wieder abgestellt werden kénnen

Anpassungsstrategien bei steigenden Mobilitdtskosten

- Reurbanisierung

- kiirzere Wege

- Steigerung des Pkw-Besetzungsgrades / mehr Mitfahrer/innen

—
®

- Fortbewegungsverlagerung auf Nahmobilitat

Anhang 3.12: Testszenario 05 g3 Ereie
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