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Testszenarien Bremen 2025

3

[ Onlinedialog, Birgerforen,

Spatsommer 2013

Ca . Der Senator fiir Umwelt, S
Planersocietit W Bau and Vskeke \: Iélér:ls‘gtadt
Stand der Bearbeitung
Planungsdialog |
mit Blrgerinnen und Birgern,
Verbéanden, Beiraten, TOB, Politik

Ziele des Verkehrs- Birgerforen

entwicklungsplans TOB-Beteiligung Sommer 2012

Bestandsanalyse: Onlinedialog, Biirgerforen, ;

[ Chancen & Mangel Regionalauschiisse, TOB Winter 2012/2013

MaRnahmenentwicklung

-

Regronalauschﬁsse TOB

o

Wirkungsabschétzung und MaRnahme
bewertung / Ableitung Zielszenario

n-

Onlinedialog, Biirgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

)

Entwurf eines VEP
(Beschlussfassung)

[
[

Onlinedialog, Birgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

)

4
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7

1. Quartal 2014

2. Quartal 2014
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Beteiligung in der 2. Phase des Verkehrsentwicklungsplans

= Regionale Birgerforen sowie Diskussion mit Regionalkonferenzen der
Beirate im August und September 2013

= TOB-Beteiligung (09.09. - 25.10.)
= Online-Beteiligung (23.08. - 18.10.)

> Resultate aus dem Planungsdialog mit Offentlichkeit, Verbidnden und
Politik sind in die Szenarien-/MaRBnahmenentwicklung eingeflossen.

» Mit der Beteiligung in der Szenarien-/MaBnahmenentwicklung wurde
der Dialog fortgesetzt, Themen der Chancen- und Mangelanalyse
wurden aufgegriffen.

= Trotz des hohen Abstraktionsgrades wurde die Szenarienmethodik
verstanden und konstruktiv diskutiert.

= Neben Rickfragen und der Benennung von Chancen & Mangeln wurden E
nur wenige neue Prifauftrage zu den Testszenarien eingebracht.

Quelle: Planersocietat
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Was sind Szenarien und wozu dienen sie?

= Szenarien sind Variationen moglicher Zukiinfte

= Szenarien sollen nicht die Zukunft voraussagen,
sondern mogliche Zukunftsalternativen durchspielen.

= Ziele:
- Bewusstmachen unterschiedlicher Zukunftsalternativen und
Moglichkeiten zu deren Gestaltung
- Darstellen und Uberpriifen der Wirkungen einzelner
MaRnahmenbiindel

= Entwicklung eines Basisszenarios sowie von fiinf ,Testszenarien”
sowie der daraus ableitbaren Konsequenzen und Handlungsstrategien

4 7 i /’ 7
Foto: Kong/Quelle: Photocase
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Szenarien-
uberblick Bremen 2010 Bremen 2025

Status Quo Basisszenario

Testszenarien 2025

01 Optimierung x : 03 Effiziente 04 Optimierung des 05 Hohe
des Kfz-Verkehrs U2 Bl Nahmobilitat Umweltverbunds Mobilitatskosten
Zielszenario

VEP Bremen 2025
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Basisszenario 2025 — Ausgangsdaten und Rahmenbedingungen

Basisszenario enthalt die beschlossenen bzw. aus heutiger Sicht wahrscheinlichen
Entwicklungen und umgesetzten MalRnahmen aus den Bereichen:

= Siedlungsentwicklungen
- Bevolkerungsprognose 2025 und demografischer Wandel,
- Beschaftigten-/Arbeitsplatzprognose 2025
" |nfrastrukturmaBnahmen fir den
- Kfz-Verkehr
- Offentlicher Verkehr
- Radverkehr
= Wirtschaftsverkehrswachstum

= Verhaltensveranderungen (entsprechend den Entwicklungen auf Bundesebene)

Basisszenario dient als Vergleichs-/Bezugsfall fiir die Testszenarien.

p il,‘, C
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Basisszenario 2025 — Einwohner in der Stadt Bremen und in der Region

Veranderung der Einwohnerzahlen Stadt Bremen und in der
Region

; -3,9%
1.619.200

Y

1.555.300

544.200 540.200

¢ 07% [

EinwohnerStadt  EinwohnerStadt EinwohnerRegion Einwohner Region
Bremen 2010 Bremen 2025 (ohne Stadt (ohne Stadt
Bremen) 2010 Bremen) 2025

Quelle: Bearbeitergruppe aus Referat 71 SUBV (Projektleitung), Biro BMO — Stadt und Verkehr, IAW
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Basisszenario 2025 — Bevolkerung un

d demografischer Wandel

Bevolkerungs- und Altersstruktur Stadt Bremen 2010/2025

600.000
Gesamt: i -0,7% l Gesamt:
544.200 540.200
500.000
114100 4 +14‘1% > 130.200
400.000
300.000
< apn
200.000
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Einwohner 2010

Einwohner 2025

B O0-6Jahre m6-18Jahre M 18-65Jahre 65 und alter

Quelle: Bearbeitergruppe aus Referat 71 SUBV (Projektleitung), Bliro BMO — Stadt und Verkehr, IAW
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Basisszenario 2025 — zentrale MaRnahmen im StraRenverkehr (Auswahl)

Basisszenario ,,ausgewahlte MaBnahmen im Kfz-Verkehr”

Erweiterung/Ausbau StralRennetz

01 SchlieRung des Autobahnrings durch weiteren Bau der A 281 N PR » - SNSTE & -
02 Bau der B 212n Bremen/Niedersachsen =% P ; S A e

03 temp. Seitenstreifenfreigabe auf der A27_ ‘\%\“'5—5 ’A‘gﬁ
zwischen Bremer Kreuz und AS Bremen-Uberseestadt ‘ S ‘QQ\.F" o \’l;
N e ii
R P

04 Beseitigung hohengleicher Bahniibergénge in Oberneuland \ 3
05 Umbau der StraRen im Zuge des StraBenbahnnetzausbaus LY
06 Komplettierung der AS HB-St. Magnus (A 270) zu einem Vollanschluss

07 fahrradfreundlicher Umbau und Anderung der Signalisierung an
Knotenpunkten des Hauptstraennetzes in Bremen (28 Knoten)
08 Ausbau der BundesfernstraRen in der Region
u. a. Ausbau der A 1 auf 6 Fahrstreifen (AD Stuhr bis Osnabriick)
09 Umbau Steubenstralle im Zuge der Schaffung der Gleisverbindung

WYEY;
.%;"'L.Ei",
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Basisszenario 2025 — zentrale MaRhahmen im OPNV/SPNV (Auswahl)
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Basisszenario ,,ausgewdhlte MaBnahmen im Gffentlichen Verkehr”

<= Erweiterung/Ausbau OPNV und SPNV
01 Verlangerung der StraRenbahnlinien 1 und 8 mit
Anpassungen im Busnetz
02 Verlangerung der StraRenbahnlinie 4 mit Anpassungen im
Busnetz ‘ \
03 Schaffung der Gleisverbindung SteubenstraRe und
Verdnderung der Linienfihrung der Linie 3 ‘
04 Splittung der Linienfiihrung der Linie 2 /
05 FohrenstraRe inkl. Verlegung des Bf. Hemelingen zur
Hannoverschen StraRe W
06 Durchbindung der RS1 nach Farge
07 Veranderung der Linienfiihrung der Linien 25 und 40/41
08 Verlangerung Linie 52 bis Bf. Burg liber die A 281 via GVZ 3
09 Einrichtung einer Buslinie vom Bf. Burg tiber die A 281 via |
GVZ bis nach Delmenhorst
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Basisszenario 2025 — Nachfragekennwerte im mot. Personenverkehr

Personenfahrten am Werktag im motorisierten Verkehr
[Pers.-Fahrten/Werktag]

0)Y, MIV Gesamt
Binnenverkehr 335.600 783.300 1.118.900
Quellverkehr 31.800 186.300 218.100
Zielverkehr 31.800 186.300 218.100
Gesamt 399.200 1.155.900 1.555.100

Differenz 2025 zu 2010 [Pers.-Fahrten/Werktag bzw. %]

ov MIV Gesamt
Binnenverkehr 4.100 1,2% 26.300 3,5% 30.400 2,8%
Quellverkehr 2.600 8,8% 500 0,3% 3.100 1,4%
Zielverkehr 2.600 8,8% 500 0,3% 3.100 1,4%
Gesamt 9.200 2,4% 27.400 2,4% 36.600 2,4%

(Stand: 12.08.13; untersuchungsrelevante Netze; inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten; aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsachlichen Werten maglich)

BREMEN
BEWEGEN!

Anstieg der Fahrten um
2,4% trotz Einwohner-
rickgangs wegen Anstiegs
der Erwerbstatigkeit und
Beschaftigtenzuwachs

Anstieg im Binnenverkehr
groRer als im Quell- und
Zielverkehr

Infolge der StraBenbahn-
linienverlangerungen von
Bremen in die Region sind
Veranderungen im MIV und
OPNV nicht einheitlich

Nachfrageveranderungen
spiegeln die Struktur-
veranderungen wider
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Basisszenario 2025 — Veranderte Verkehrsstrome: Kfz-Mengen (DTV)
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Bau der B 212n Bremen / Niedersachsen

fiihrt zu Verlagerungen

* Umorientierung der Verkehre mit
Abnahme auf der B 75

e Abnahme auf der Stromer LandstralBe
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Kueiterer Ausbau der A 281 zur SchlieBung des \

Autobahnrings Bremen fiihrt zu weitreichenden
Entlastungenim HauptstraRennetz

aufderB 6

auf A 27 zw. Uberseestadt und AD Industriehifen
auf der Hafenrandstral3e
auf der Neuenlander StraRRe

Anstieg der Verkehrsmenge auf der A 27 durch
den Zuwachs im Fernverkehr

5
A
A
-
1

Strukturzuwachs fiihrt zu weiteren Verkehrs-
mengen im umgebenden Straennetz,
insbesondere

Legende : E . I_!menstadt
: ) °* Uberseestadt
i == Bundesautobahn _ : : ° Universitét
= BundesstraBe A / t Al \
s LandesstraBe / 3 ‘\ f e
. /)‘/ D A s ;
i 1 KreisstraRBe ;" %) 5/\‘.: =
s HauptstraBie Eﬂ ' Anstieg der Verkehrsmenge auf der A 1 durch
_ = ===  Stadtgrenze / % 5 den Ausbau in Niedersachsen und den
4 . Strichstarke ist proportional | Zuwachs im Fernverkehr
ICD UK t‘u ‘L zur Verkehrsstirke
= =l

P25 sreven
S = BEWEGEN!
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Basisszenario 2025 — Veranderte Verkehrsstrome: Personenfahrten OV

- \

héhere Nachfrage im SPNV

e aufder Achse Hbf. — Vegesack — Farge infolge
Durchbindung RS1

e auf dem Abschnitt Hbf. — Mahndorf durch neue

Verkniipfung mit Linie 1

v -
- i A
" ®a o b4

5

Q"
-

*»=7 Strukturzuwachs fiihrt zu hoherer
Nachfrage im umgebenden OV-Netz,
insbesondere

4 ¢ Innenstadt
4 ¢ Universitat

Legende :

StraBenbahn BSAG

) ® : . e A : i/’ > '
Bus ’\ Y hohere Nachfrage im StraBenbahnnetz durch Netzanpassung / ’v%,

SPNV (DB, NWB, ME) Verldngerung
R —— BN * Linien1 / 8 (Mittelshuchting / Bf. Mahndorf / Stuhr / Weyhe)

Strichstarke ist proportional ¢ Linie4 (Lilienthal-Falkenberg)
zur Verkehrsstarke * Netzerganzung Steubenstralle
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Ergebnisse des Basisszenarios 2025

= Ziele des VEP werden mit Basisszenario nicht erreicht
= Handlungsbedarf durch Verkehrsentwicklungsplanung offensichtlich

*= Handlungsoptionen werden mit Testszenarien Uberprift

Foto:o4d/Quelle: Photocase
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Testszenarien Testszenario

im Uberblick
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MalRnahmenfelder der funf Testszenarien

X = Hauptschwerpunkte des Szenarios; X = weitere Themenbereiche des Szenarios

ERKEHR

Q25 sreven
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Testszenario ,,Optimierung des Kfz-Verkehrs" - Maﬁhahmen
Optimierung des StraRennetzes

01 Neubau B 6n

02 Tunnel SteubenstraRe

03 Osterholzer HeerstraRe ™

S ! 04 Autobahnzubringer Horn-Lehe |

05 Habenhaiser BriickenstraRe

06 Konrad-Adenauer-Allee

Optimierung von Kreuzungssituationen

07 Erweiterung am Hochschulring/Autobahnzubringer Universitét

08 Westzufahrt Stephanibriicke, Eduard-Schepf-Allee |

09 Optimierung Osterdeich/Habenhauser BriickenstraRe |

10 Umbau am Stern |

11 Erweiterung der Kreuzung Bremer Heerstra[&e/HindenbLirFstraBe
J\f\ Verbesserung der griinen Welle fiir den Kfz-Verkehr'

12 Lilienthaler/Leher HeerstralRe /

13 Schwachhauser HeerstraRe - —— . —

14 Osterdeich e :

15 Burger/Grambker HeérstraRe \

16 Osterholzer HeerstraRe |

-g Verbesserung der Anbindung von Gewerbegebieten

17GVZ |

18 Airport-Stadt )

19 Gewerbegebiet BayernstraBe

20 Uberseestadt/Industriehafen P g

21 Bremer Kreuz, ThalenhorststraBe - "

22 Hansalinie

Testszenario 01:

Optimierung des Kfz-Verkehrs

28.11.2013 | Folie 17
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Testszenario ,0V-Offensive” - MaRnahmen |

@  Neue Haltepunkte SPNV | 2
- Universitat /Technologiepark, Horn/Achterdiek, Klinikum Mitte, '.’
Steubenstr., Arbergen, Mittelshuchting, Gewerbepark Hansalinie; e, g
Farge-Ost, Uberseestadt, Minchener Str., Innsbrucker Str), Gropelingen

@  Zunahmeder Fahrtenhiufigkeit SPNV
- RS1: 15'-Takt ganztagig (Blumenthal - Achim)
- RS2: 30'-Takt ganztdgig (Bremerhaven - Syke)
- RS3: 30'-Takt ganztdgig (Oldenburg - Hbf)
——— - RS5 (neu): Hbf - Rotenburg

s=swws Erweiterung StraRenbahnnetz

- Gropelingen bis Bf Oslebshausen

- Sebaldsbriick bis Hans-Bredow-Stralke

- Gleisverbindung MalerstraRe

- Gleisverbindung in Horn

- Kulenkampffallee bis Universitdt «

- neue Verbindung Findorff — Woltmershausen

- gef. Verlangerung von Briisseler StraBe bis Bf. Mittelshuchting A
(sofern Bahnhof verkehrlich sinnvoll) < |

- neue Verbindung Uberseestadt — Walle — Findorff — Biirgerpark — |
Schwachhauser HeerstraRe 3

- neue Verbindung LangemarckstraRe — Huckgl_ﬂet_ie B

. ——

Erweiterung Busliniennetz, z.B.~

- Bf Oslebshausen — Universitat 3 %

- Optimierung Buskorridor Borgfeld/Oberneuland — Osterholz i
(~ Sebaldsbriick) 3 |

- Schnellbus Oyten = Hbf |

(;;}) Optimierung Busliniennetz in den Stadtteilen
. B - Huchting, Borgfeld, Findorff, Grépelingen, Habenhausen

— Einrichtung WeserBus

Testszenario 02: Wichtige Rahmenbedingung / Annahme: Mittel zum Infrastrukturausbau werden

dynamisiert weiterhin wie bisher vom Bund bereitgestellt. 28.11.2013 | Folie 18
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Szenarien- und MaRRnahmenkarte
\
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Testszenario ,Effiziente Nahmobilitdt” - MaRnahmen

Nahmobilitat stdrken

- FuBverkehrskonzepte auf Stadtteilebene

- Ausweitung von Fahrradabstellanlagen in Stadtteilzentren

- Einschrankungen der Nahmobilitat.in Seitenrdumen abbauen
- Einsatz von Begegnungszonen =

% » Premiumrouten auf wichtigen Verbindungsachsen
- Bremen-Nord - Mahndorf
- Huchting - Lilienthal
- Tangentialverbindungen im innenstadtnahen Bereich

B+R| ' Qualitative Aufwertung von Bike and Ride-Anlagen

Ruhender Kfz-Verkehr
- groBflachige Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt
- Bewohnerparkregelung in innenstadtnahen Gebieten

Testszenario 03: Wichtige Rahmenbedingung / Annahme: Es erfolgt keine Anschlussfinanzierung des

Entflechtungsgesetzes. 28.11.2013 | Folie 19

Effiziente Nahmobilitat




Szenarien- und MaRnahmenkarte
N

Testszenario ,,dgiinﬁié?iiﬁg des Umweltverbundes” - MaRnahmen |

Nahmobilitat stirken

wie in Szenario 03: Effiziente Nahmobilitét

- FuBverkehrskonzepte auf Stadtteileben

- Einschrankungen der Nahmobilitdt in den Seitenrdumen abbauen
- Einsatz von Begegnungszonen

5 TS o
XA \.4"""&’343
KON “;":9'.\"'

Lk ]
&,‘.\\% (e
T v

X
<
i e gl g2
i og “% -&.;1“&_
O o g N

@& Premiumradrouten als Netzkonzept

Qualitative Aufwertung von Bike and Ride-Anlagen
wie in Szenario 03: Effiziente Nahmabilip_t‘:‘t

P+B| Einflihrung von Park and Bike
- an der Station stehen Leihfahrrédern zur Verflgung, welche bei
der Ruckkehr wieder abgesﬁeiit werden kénnen
Erweiterung Buslinien- und StraBenbahnnetz,
Zunahme der Fahrtenhaufigkeit und neue Haltepunkte |
SPNV, Einrichtung einer regelmiRigen Weser-Linien-
Fahre
wie in Szenario 02: GV-Offensive

@ Ausweitung von Carsharing-Stationen

Testszenario 04: Optimierung

Wichtige Rahmenbedingung / Annahme: Neue Instrumente zur Finanzierung der

des Umweltverbundes Infrastruktur werden vorausgesetzt (z.B. Pkw-Maut/OV-Abgabe). 28.11.2013 | Folie 20
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Testszenario ,,Hohe Mobilititskosten” - MaRnahmen
. 3 A

[B:+-‘R; Verbesserung der Ausstattung von Bike and Ride-Anlagen \|

EP_+_B} Einflihrung von Park and Bike i | e

~'an der Statiop stehen Lethahrréderil;/\fe’r'fﬁ_g‘u-ng, welchebe™ 7
der Ruckkehr wieder abgestelltyer’clen konnen

b (&) N
@ Ausweitung von Cars,haiing-Statiunen i “'1
' . >

Anpassungsstrategien bei steigenden Mobilitétskosten ‘

— - Reurbanisiefung j /I;\

— kijrzersi,\l\iege d 7 N \

" - Ste‘ige'rung des Pkw-Besetzungsgrades / mehr M[tfahrer/‘rr},r_)e“ﬁ/
N @ - Eolrtbewegungsverlagerung auf Nahmobilitat //'”4 L My

Testszenario 05: Hohe Kraftstoffpreise werden Anpassungsstrategien zur Folge haben.

28.11.2013 | Folie 21
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Ablauf und Bewertungsschritte im VEP — das weitere Vorgehen

> |dentifikation von Chancen und Mangeln

> Wirkungsermittlung fir Szenarien
(quantitative und qualitative Einschatzungen)

> Wirkungsermittlung fir Einzelmalinahmen
(qualitative Einschatzungen)

> Entwicklung und Prifung, ggf.
Nachjustierung des Zielszenarios

> Ableiten einer Handlungsstrategie

Handlungskonzept,
Umsetzungsstrategie

ERKEHR

025 sreven
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Dipl.-Ing. Anne Mechels

Planersocietat — Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation
Dr.-Ing. Frehn, Steinberg Partnerschaft, Stadt- und Verkehrsplaner
www.planersocietaet.de

Kontakt: Michael Frehn (frehn@planersocietaet.de)

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Aachen/Berlin

www.ivv-aachen.de

Kontakt: Theo JanRen (Jan@IVV-Aachen.de)
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