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Ableitung der Zielindikatoren

= Ausgangsbasis sind die in der 1. Phase des VEP Bremen
erarbeiteten und beschlossenen 42 Unterziele der Zielfelder

= Zusammenfihren dhnlicher / vergleichbarer Unterziele aus
den verschiedenen Zielfeldern

= Definition von 16 Ziel-/Wirkungsindikatoren
(abgeleitet aus den Unterzielen)

ZIELE DES VERKEHRSENTWICKLUMNGSPLANS BREMEN 2025

Durch den ‘erkehrs plan werden mit dem Zelthorizonk
000/3025 strategische Weichenstelungen fir den nichtmotonsierten
uned miotorisierten Serkehr auf Strafe und Schiene, Tum Personens und
Gliertransport und fir alie Vercehrsowecks vorgenomman.

Der erste inkaltiche Schitt kst dis Definition von Delen, dis mit dem Yer-
kehrsentwicklungsplan emeicht werden sollen Die Zele dienen der
grundsdtzichen Ausrichieng des Verkehrsentwicklungsolans, geben akso
die Leitinien fir die weiteren Schritte vor. Aulierdem wind mit Hilfe van
noch zu entwickeinden Indikatoren der Delerreichungsgrad bel der Pri-
fung won MaSnahmenbindeln ermittell. DU es wind bewertet wie gut
die sinpeinen Malnahmen zur Ermeichung der Ziele dienen. Auferdem
haifen die Tiele bel der Evaluierung bel der spatensn Umsetnang des Yor-
kehrsenbsi cklungspians.

Die Dele sind maischen Mal und Septembsr 2012 aus der gemeinsamen
Diskussion mit Birgernnen und Blngern, Fraktionsen, Verbdnden und der
Weraaltung entwickelt worden. Hierzu gab es am 7. Juni und am 12. Juli
2002 rwed Offentiche Foren, Die Zicke des Verkehrsentwickiungsplanes
wiurden won der stidtischen Deputation f0r Umselt, Bau, Verkehr, Stadt-
entwickiung und Energie am 11 Oktober 2012 beschiossen.

Esgibt insgesamt sechs Delfelder mit jewells mehreren Unterzielen:

Zielfeld 1: Gesellschaftliche Tellhabe aller Menschen

ermdglichen, Glelchberechtigung aller Verkehrsteil-

nehmer/innen stirken

1. Entwickedn oiner Strategie for die

1. Werbessern der Aufenthaltsqualitat fir Fulganger/innem

3. FOrdern des Fahradveriehrs

4. Steigern der Attraktivitdt des OFNV

5 n der Barrierefraihait im 6ffenthchen Raum und im GPNY
durch Bericksichtigen der Belange won Fullgangerfinnen, insbe-
sondere won dlteren Merschen, behinderten Personen sowhks won
Menschen mit K keinid ndem

6. Wiedergewinnen des ffentlichen Raums sowie Attraktivieren und
Wernetsen won Strafen und Wegen far alle Mutzer/innen nugunsten
der Aufenthaltsqualitat

7. Aubswrten und attraktives Gestalten won &ffertichon A3umdn

8. Stirken der Nahmobilitst

Zielfeld 2: Verkehrssicherhelt und sozlale Skcherhelt bel

der Nutrung erhdhen

1. Anstreben Vision Tern [Keine Verkehestoten)

2. Fordern der Usnversehethelt bel der Mutung aller Verkehrsmittel
und =ginrichtungen

3. Werbessern der Sicherheit won Fullgangern auch gegeniber Fahr
radfahremn

4. Yeroessern der Sicherheit von Fahrradfahrern gegendber dem mo-
torisierten Verkehr

Zielield 3: Alternative Verkehrsmittelwahl gesamtstid-

tisch anbleten und optimieren

1. Stirken von Mobiltdtskethen und des Mobiftats- Mo

2. Werbessern angentia ke Yerbindungen far den Umwebserbund

3. Integration der Stadtteilzentren an der Peripherie in den Usmaeit-
verbund

4. Werbessern der Angebote des Umweitverbundes in Abhangigieit
der Staditte lagen

5. Werbessern won Offentlichkeitsarbeit wnd Marketing sowie infor.
miaticnesystemaen. Bnheitliche, umfasends und vwerstandiche Ta-
rifsysteme unter Einschluss al hrssy |auch in
der Raglon)

6. Innovathve Koniepie entwickein und vorhandens innovative Kon-

Zielfeld 4: Verkniipfung der Verkehrssysteme und Ange-
bote Im Umweltverbund rwischen Bremen und der Re-
glon verbessern

1. ¥erbessern der Infrastrukher entsprechend der Lage der

3. Verbessern der Infrastruktur fir den Fahrradveriehr und ‘Waster-
entwickeln des Radwerkbshrenetres (Aouten) auch abseits von
Hauptverehrssiralen

4. Verlagern des motorisierten Individuabverkehers auf den 8Hentichen
Verkehr und Verbessern der Anbindung der bremischen Stadttells
sowie der benachbarten Stadte und Gemainden an den SPNV {inkl
P#R und B+R in Bresmen und |n der Reglon]

5. Optimieren der Yerbindungen auf der Strafe und Schiene rwischan
Bremerhaven und Bremen

B & des wnd b knipfen aller hrsmittel des
Umwehverbundes

7. StSrken der Eooperstion suf Sachebene mit den GebistskBrper-
schafien der Region

Zielfeld 5: Den Wirtschaftsstandort Bremen durch Op-
timieren der Wirtschaftswerkehre stirken

1. Verlisdichkel und Effek Im Wirtschaft har fir Wnber-
mehman

2. Sichersiellen der optimaken Ermeichbarket f0r den GOter: und ‘Wa-
menveriehr sowie fir den F trewerkehr hdl im

Umweltverbund als auch im motorisieten Indiidumbverkehr als
Grandvoraussetoung fir die oberzentrale Rolle Bremens in der
Mardwest-Raghan

3. Skcherstellen des flissigen Tu- und Ablaufs der Verkehre 2o und
won den Hifen

4. Ermdghichen der Abwickiung von SObenseriehren Ober leistungsfa-
hige Trazsen mit hoher Durchidssighelt — abseits der Wohnbebaw-
ung, wo ndtig mit wirkungsvollem Lirmischarts

5. Minimigren / Effektiieren von Lieferverkehren In der Stadt in
Rickkapplung mit dem privaten Elnkaufosmrhalten

B Werbessern der Erneichibarkedt von Industrie: und Geserbegebioten
im Umweltverbund

7. Bessere Lenkung und Bdndelung von Femwerkehren

2. Werbindliche und werlSsshche Netzhierarchie im Strafensystem

5. Prifen und ggf. FArdermn von Transpor

Zielfeld 6: Die Auswirkungen des Verkehrs auf Mensch,
Gesundheit und Umwelt nachhaltig und splirbar redu-
tieren

1. Reduzieren won Echlendionid-, Stickowid: und Felnstaubemissicnen
entsprechend der Klima- und Umseltschutzziele

1. Reduziersn von verkehrsbedingtem Larm

3. Verringern des Flch hs fr Verkeh ke
der Siplogischen Funktion wvon Freifldchen an Verkohrowegen
{innerstidtische Biotopwesmetnng wund Lufthygiene ). Abbaven der
Trennwirkung von serfiehrstrassen [Strafle und Schiene )

4. vVerkehmsvermeidung durch Innenentwickiung bl der Stadtent-
wicklungsplanung, durch Stirken der Stadttell und Watversor-
g wnd durch I hung beférdem

5. Verringern der Balastungen fiir Bewchnerfinnen in Wohngebseten

E. Bessere Auslisheng bestehender Verkehrsmitted und Infrastrukis-
ren

Mehr zum Verkehsentwicklungsplan finden Sle im Internet unter
www_bauumselt Sremen.de - Verkehr - Verkehrsenbwicklungsplan
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Indikatoren fur die Wirkungsermittlung (1)

(1) Gesellschaftliche Teilhabe aller Menschen ermoglichen, Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer/innen
starken, Soziale Sicherheit bei der Nutzung erhohen (1, 2)

(2) Verbessern der Aufenthaltsqualitat fiir Fullganger/innen durch Aufwerten und attraktives Gestalten des
offentlichen Raumes (1.2, 1.6, 1.7, 1.8) *

(3) Fordern des Fahrradverkehrs, Verbessern der Infrastruktur und Weiterentwickeln des Radverkehrsnetzes
(Routen) auch abseits von HauptverkehrsstraRen sowie durch verbesserte tangentiale Verbindungen (1.3, 4.3) *)

(4) Steigern der Attraktivitit des OPNV durch optimierte und leistungsfihige Angebote, verbesserte tangentiale
Verbindungen, verbesserte Verkehrsbeziehungen zwischen den Ufern entlang der Gewésser etc. (1.4, 3.2, 3.8) *)

(5) Verbessern der Barrierefreiheit im éffentlichen Raum und im OPNV (1.5) *)
(6) Verbessern der Verkehrssicherheit (2.1, 2.2, 2.3,2.4) *)

(7) Besseres / umfassendes Verknipfen der Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowie Starken von
Mobilitdtsketten und des Mobilitats-Mix (3.1, 3.3, 3.4, 4.6) *)

(8) Verbessern von Offentlichkeitsarbeit und Marketing sowie Informationssystemen. Einheitliche, umfassende und
verstandliche Tarifsysteme unter Einschluss alternativer Verkehrssysteme, auch in der Region (3.5) *!

(9) Verbessern der Erreichbarkeit der Innenstadt, des Oberzentrums Bremen fiir alle Verkehrsarten (4.2) *)

Legende: *) Nummerierung entspricht den beschlossenen Zielfeldern und ihren Unterzielen
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Indikatoren fir die Wirkungsermittlung (2)

(10) Verbessern der Anbindung der bremischen Stadtteile sowie der benachbarten Stadte und Gemeinden an den

SPNV (inkl. P+R und B+R in Bremen und in der Region) und Verlagern des motorisierten Individualverkehrs auf
den offentlichen Verkehr (4.4) *)

(11) Sicherstellen einer moglichst optimalen Erreichbarkeit von Industrie- und Gewerbestandorten sowie der Hafen
mit allen Verkehrsmitteln (5.2, 5.3, 5.6) *)

(12) Verbessern der Infrastruktur entsprechend der Lage der Stadtteile im Siedlungsgefiige Bremens, verbindliche
und verlassliche Netzhierarchie im StraBensystem, bessere Lenkung und Blindelung von Fernverkehren,
Abwicklung von Glterverkehren Uber leistungsfahige Trassen abseits der Wohnbebauung (4.1, 5.4, 5.7, 5.8) *)

(13) Reduzieren von Emissionen entsprechend der Klima- und Umweltschutzziele. Reduzieren von
verkehrsbedingtem Larm und der Belastungen fiir Bewohner/innen in Wohngebieten (6.1, 6.2, 6.5) *)

(14) Verbessern der Auslastung bestehender Verkehrsmittel und Infrastrukturen, verringern des Flachenverbrauchs,
Abbau der Trennwirkung von Verkehrstrassen (StraRe und Schiene) (6.3, 6.6) *)

(15) Fordern der Innenentwicklung bei der Stadtentwicklungsplanung, starken der Stadtteil- und Nahversorgungs-
zentren, fordern der Nutzungsmischung, starken der Nahmobilitat (6.4, 1.8) *)

(16) Forderung innovativer Konzepte, integrierter Verkehrslésungen und alternativer Technologien /
Transportsysteme (3.6, 3.7, 5.5, 5.9) *)

Legende: *) Nummerierung entspricht den beschlossenen Zielfeldern und ihren Unterzielen
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Abwagungsprozess zur Aufnahme von Malihahmen in das Zielszenario

Grad der Weitere erforderliche Auswahl fur

Wirkungs-Kosten-Matrix: : : S
g Zielerreichung Kriterien Zielszenario

Zielkonflikte g

- Potentiale S Empfehlung zur

16 Zielindikatoren

")
Summe Nutzenpunkte D Verkehrl. Wirksamkeit Aufnahme

5 0 in das

&z @® .

. . hoch Bauliche bzw. S Zielszenario
Betroffenheitsfaktor > Betriebliche
fur raumliche Wirkung Machbarkeit \/
mittel Abhangigkeiten

Investitions-, Planungs-
und Betriebskosten

Annuisierte Kosten

(rechtl., zeitl., von |
anderen Mallnhahmen)

Kosten-
klasse

niedrig

Finanzierbarkeit «

v

Politisch £
umsetzbar N 4
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Hinweise zu den Einstufungen / Bewertungen

Zuordnung zu den 5 Wirkungsklassen (gewichtet Gesamtnutzenpunkte der 16 Zielindikatoren)

Wirkungsklasse I:  bis 8 Nutzenpunkte
Wirkungsklasse Il:  bis 16 Nutzenpunkte
Wirkungsklasse Ill:  bis 24 Nutzenpunkte
Wirkungsklasse IV:  bis 32 Nutzenpunkte
Wirkungsklasse V:  mehr als 32 Nutzenpunkte

v’
Vv~
vvv'
vvvv
vv v vy

Zuordnung zu den 5 Kostenklassen (annuisierte Investitions-, Planungs- und Betriebskosten, bezogen auf die je nach
Malinahme unterschiedliche Nutzungsdauer *)

Kostenklasse I: bis 50 T€/a
Kostenklasse Il: bis 200 T€/a
Kostenklasse Ill: bis 500 T€/a

Kostenklasse IV: bis 1 Mio. €/a
Kostenklasse V: > 1 Mio. €/a

€
€€
€€€
€€EE
€EE€EEE

Die Kosten werden fiir die Bewertung annuisiert, damit es einen einheitlichen Vergleichsmalstab fir die verschiedenen
Kostenarten gibt und damit sowohl investive als auch nicht-investive Mallhahmen bewertet werden kbnnen.

Erganzende Bemerkung: behandelt Kriterien, die durch die Zielindikatoren nicht erfasst werden (z. B. bauliche
— Realisierbarkeit, betriebliche Realisierbarkeit, verkehrliche Aspekte, Abhangigkeiten etc.) aber
far die Einstufung/Abwagung zur Aufnahme in den Vorschlag des Zielszenarios relevant sind

| BREMEN
; BEWEGEN!
- - * z. B.: Nutzungsdauer Markierungen: ca. 3 Jahre, neue AS BAB: ca. 30 Jahre, Radverkehrsbriicke: ca. 65 Jahre 26.02.2014 | Folie 8
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Verfahren der Wirkungsermittlung und Aufbau der Wirkungs-Kosten-Matrix

=  Gutachterliche Bewertung der
Wirksamkeit der MalBnahme hinsichtlich
der Ziele; Nutzenpunkte je Zielindikator
qualitativ ermittelt (-3 bis +3 Punkte)

Kosten

= Bewertung des raumlichen
Wirkungsumfang (grof3, mittel, klein)

A

»

= Einstufung in 5 Wirkungsklassen anhand
der gewichteten Gesamtnutzenpunkte
(1 = schwach bis 5 = stark)

= Zuordnung zu 5 Kostenklassen
(annuisierte Kosten)

= Verschneiden der Wirkungs- und

geringe Kostenklasse hohe

— Kostenklassen (Wirkungs-Kosten-Matrix)
D
17, = Grad der Zielerreichung der einzelnen
§ MaRRnahmen, z.B.:
- sehr hoch
- hoch
1 2 3 4 S - mittel
v vV VYV VYVYY YVIYYY  niedrig
schwache , starke
Wirkung Wirkungsklasse Wirkung

| BEWEGEN!
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Erganzende Hinweise zur Wirkungs-Kosten-Matrix (1)

= Das Ergebnis der Addition der Punktwerte/Nutzenpunkte je Indikator (die Summe der Nutzenpunkte)
muss positiv sein, ansonsten ist eine MalRnahme als nicht zielkonform/kontraproduktiv zu verwerfen

= Umgang mit Zielkonflikten

— Sobald eine EinzelmalBnahme bezogen auf einen oder mehrere Wirkungsindikatoren eine negative
Einstufung aufweist, bezogen auf andere Wirkungsindikatoren jedoch positiv eingestuft ist, bestehen
Zielkonflikte

— In der Bewertungstabelle wurde zur Identifikation einer Mallihahme mit Zielkonflikten ein
automatischer Marker eingefugt

— Losungsansatz ist ein nachgeschalteter Abwagungs-/Plausibilisierungsprozess, in dem die erkannten
Vor- und Nachteile diskutiert und abgewogen werden

— Im Rahmen der nachgeschalteten Abwagung/Plausibilisierung ist es moglich, die Einstufung einer
Malinahme in die Wirkungs-Kosten-Matrix im Einzelfall nachzujustieren

9 25} BREMEN
= BEWEGEN!
- 26.02.2014 | Folie 10
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Erganzende Hinweise zur Wirkungs-Kosten-Matrix (2)

= Die Einstufungen zum Zielerreichungsgrad ,,sehr hoch, hoch, mittel, niedrig” kdnnen im Lichte der
Bewertungsergebnisse aller MakRnahmen am Ende noch einmal nachjustiert werden

= Die Einstufungen stellen einen Ansatz zur Reihung der Malinahmen dar

= Der Entwurf des Zielszenarios besteht aus einem Set an MaRnahmen unter Berucksichtigung der

verschiedenen Einstufungen

= Fir das Zielszenario gibt es kein automatisches Aufnehmen oder Verwerfen auf Grund der Einstufung

einer Malihahmen

= Das Handlungskonzept setzt auf dem Zielszenario auf, unter Berlicksichtigung der personellen und

finanziellen Rahmenbedingungen

VEERKME MM
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