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Programm 3. Burgerforum Bremen - Nord (05.03.2014)

BegrufBung, Klaus Schafer-Breede, Moderation

Stand der Bearbeitung/Kurzausblick Uwe Faustmann, SUBV Freie
Hansestadt Bremen

18.40 Vortrag — Ergebnisse der Testszenarien und Anne Mechels, Planersocietat

Entwurf fiir das Zielszenario Theo Janken, Ingenieurgruppe IVV
19.10 Rundgang — Ergebnisse der Testszenarien = Anne Mechels, Planersocietat
und Entwurf fiir das Zielszenario Theo Janf3en, Ingenieurgruppe IVV

20.00 Themen-Talk
20.50 Zusammenfuhrung der Diskussionen
21.00 Veranstaltungsende
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Ubersicht

Ziele des Verkehrs-
entwicklungsplans

Bestandsanalyse:
Chancen & Mangel

Testszenarien Bremen 2025
Malnahmenentwicklung

TOB-Beteiligung

Planungsdialog
mit Burgerinnen und Burgern,
Verbanden, Beiraten, TOB, Politik

Blrgerforen

Onlinedialog, Biirgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

Onlinedialog, Birgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

Sommer 2012

Winter 2012/2013

Spatsommer 2013

Wirkungsabschatzung und MaBnahmen-
bewertung / Ableitung Zielszenario

Onlinedialog, Biirgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

1. Quartal 2014

Entwurf eines VEP
(Beschlussfassung)

Onlinedialog, Blirgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

2. Quartal 2014
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Wirkungsermittlung der Testszenarien
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Modal-Split-Abschatzung — Gesamtverkehr
im Vergleich zum Basisszenario

100%
90%
80%
70%
60%
50%
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20%
10%

0%

15%

>y

oYol 20%

BN 17%

= 48%

Basisszenario
2025

Wegeanteile nach Verkehrsmittel (Gesamt)

15% 14% 16% 15% 16%

20% 19% 23% 22%

16% 20%
0 ° 16% 19% 17%

Szenario 01 Szenario 02 Szenario 03 Szenario 04 Szenario 05
Optimierung Kfz- OV-Offenisve Effiziente Optimierung Hohe
Verkehr Nahmobilitat Umweltverbund Mobilitatskosten

mPkw m OPNV ®Fahrrad © zu FuR

(Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr;
untersuchungsrelevante Netze; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
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Modal-Split-Abschatzung — Bremerinnen und Bremer
im Vergleich zum Basisszenario

Wegeanteile nach Verkehrsmittel (Bremer)

100%
90% A 21% 21% 21% 23% 22% 24%
80%
70% o
. oy 25% 25% 24% e 28%
(0]
50%
° éﬁﬂ 14% 14% 17%
40% 13% 16% 13%
30%
20% 38% 35% 34%
10%
0%
Basisszenario Szenario 01 Szenario 02 Szenario 03 Szenario 04 Szenario 05
2025 Optimierung Kfz- OV-Offenisve Effiziente Optimierung Hohe
Verkehr Nahmobilitat Umweltverbund Mobilitatskosten

mPkw m OPNV ®Fahrrad © zu FuR

(Bremerinnen und Bremer; ohne weiter ausgreifender Fernverkehr;
ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
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Kenngrolien der Testszenarien im Vergleich zum Basisszenario

Kfz-Fahrten (Kfz/Tag) z 03

T T . —— Basisszenario
Differenz zum Basisszenario TS1 . 55
2 4 . ==
2,0
33
73

in Prozent

10 4

-10,6
= ol

20
Personenfahrten im 6ffentl. Verkehr . e

an einem Werktag, 10,9
10

Differenz zum Basisszenario

in Prozent

iBasisszenario

T51 152 ! T54 1585
-5 _"_U—Id -_2'1' -4'_2- —

-10
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Ableitung der Zielindikatoren

= Ausgangsbasis sind die in der 1. Phase des VEP Bremen
erarbeiteten und beschlossenen 42 Unterziele der Zielfelder

»  Zusammenfihren dhnlicher / vergleichbarer Unterziele aus
den verschiedenen Zielfeldern

» Definition von 16 Ziel-/Wirkungsindikatoren
(abgeleitet aus den Unterzielen)

ZIELE DES VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANS BREMEN 2025

Durch den Verkehrsentwicklungsplan werden mit dem Teithorizont
2020/2025 strategische Weichenstelungen fiir den nichtmatorisierten
wnd miotorisierten Verkehe auf Strafie und Schiene, rum Persanens und
Gimrtranspart und fir alle Verkehrsawecke vorgencmman.

Dar arste inhaltliche Schritt ist die Definition von Zilen, die mit dem Var.
kehrsentwicidungsplan emeicht werden sollen. Die Ziele dienen der
grundsatziichen Ausrichiung des Veskehrsentwicklungsolans, geben akso
die Leitlinien fir die weitenen Schritte vor. AuBerdem wind mit Hilfe von
noch zu entwickainden indikatoren der Delerreichungsgrad bei der Prd-
fung von Mafnahmenbindein emittel. Duh. o5 wird bewestet wie gut
de sinpeinen Mafnahmen zur Emeichung der Ziele dienen. Auferdem
haifen die Zieke bel der Evaluierung bel der spateren Umsetnung des Ver.
kehrsentwickungspians.

Die Ziele sind Twischen Mai und September 2012 aus der

Zielfeld 4: Ver der Verkeh und Ange-
bote Im Umweltverbund rwischen Bremen und der Re-
glon verbessern

L n der der Lage der

Stadittelle im Siedlungsgeflge Bremens

2. Forderung der Em dar des OB

Bremen fir alle Verkehrsarten
3. verbessarn der for den Faher und Wisiter-

Diskussion mit Birgerinnen wnd Bangern, Fraktionen, Verbdnden und der
Werwaltung entwickelt worden. Hierzu gab es am 7. Junl und am 12, Jull
2002 rwel Gffentiiche Foren, Die Ziele des Verkehrseniwickiungsplanes
wurden von der stadtischen Deputation f0r Umselt, Bau, Verkehr, Stadt.
entwickiung und Energie am 11. Oktobar 2012 beschicssen.

Es gittt insgesamt sachis Zieifeider mit jewells mehreren Unterzielen:

Zielfeld 1: Gesellschaftliche Tellhabe aller Menschen
ermBglichen, Glelchberechtigung aller Verkehrstell-

. Verbessern der Barrigrefraihait im affentichen Raum und im GPrv

durch Berlicksichtigen dor Selangs von Fullgdngerfinnen, Insbe-

sondere won dlteren Menschen, behinderten Personen sowie won

Menschan mit Kleinkindem
des

Raums sowie und
Wernetnen von Strafen und Wegen far alle Nutzer/innen mugunsten
der Aufenthalsqualitac

. Aufwerten und atiraktives Gestalten von &ffentichen R3umen

. Starken der Nahmobillcat

m

Zielfeld 2: Verkehrssicherhelt und sozlale Sicherheit bel

der Nutzung erhéhen

1. Anstreben Vision Zern (Kene Veriehrstoten)

2. Firdern der Unversehrtheit bel der Mutpung aller Werkehrsmittel
und -ginrichtungen

3. Werbessorn der Sicharhelt won Fullgingern auch gogenlber Fahr
radfahrem

4. verbessern der Sicherhait wan Fahrradfahrern gegenaber dem mo-
torisierten Werkehr

Zlelfeld 3: Alternative Verkeh d
tisch anbleten und optimieren

1. Stdrken von unddes

2 fr den

n k
3. Integration der Stadtteilzentren an der Perpherie in den Umwelt-
veround

4. verbessern der Angebote des Umwelitverbundes in Abhangigkeit
der Stadtte llagen

5 n won O beit und Marketing sowie Infor.

e, Lamifa e und Ta

rifsysteme under (auch in
der Region)

6. Innovathee: Konzepte entwickein und vorhandens innovative Kon-
aepte bericksichtigen und ggt. fordern
. Fordern akernativer Antriebstechnalogien
n der zwischen den Ufem entlang
dher Gewdsser

=

Hauptverehrstrafen
A, Verlagem b motorlEnsn Individushaarkeh suf den ffentlichan
Werkehr und Verbessenn der Anbindung der bremischen Stadittelie
sowie der benachbarten Sticte und Gemainden an den SPNV {inkl.
[P+ und B+# In Bremen und In der Reglon]
Optimieren der Verbindungen auf der Stralie und Schiene rwischen
Bremaerhaven und Breman

und besseres aller des

Umweiveroundes
7. Starken der Kooperation auf Sachebene mit den GebéetskBrper-

schaten der Reghon

L

Zielfeld 5: Den Wirtschaftsstandort Bremen durch Op-
timieren der Wirtschaftsverkehre stirken
1. Verlssichkelt und Effektivitdt im Wirtschaftsverikehe far Unber-
nehman
2. Sicherstellen der optimalen Ermeichbarkedt f0r den GOter- und Wa-
renwerkehe sowis for den Percnenwirtschaftsverkehr sowohd im
als auch bm d ak
for die Rolle Bremens in der

Maordwest-Ragian

3. Sichersiellen des filssigen Zu- und Ablaufs der Verkehre u und
won den Hiflen

4. dar won ‘Obar
[ige Trassen mit hoher O — absaits der

wng, wo nditlg mit wirkungsvollem Limschutz
5. Minimieren | Effekthieren von Lieferverkehren in der Stadt in

milt dem privaten
E. Verbessarn der won Ind und Gewer
im Umweltwerbund

Zielfeld 6: Die Auswirkungen des Verkehrs auf Mensch,
Gesundheit und Umwelt nachhaltig und spiirbar redu-
tieren
1. Reduzieren von Kohlendioxid-, Stickowsd. und Feinstaubemissionen
der Klima- und

2. Reduzieren von verkehrsbedingtem Larm
3. Verringern des Fidch far

der Sknlogischen Funktion von Freifidchen an Werkehrswegen

und Lufth ). Abbaven der

Trennwirkung won Verkehrstrassen (Straile und Schiene)
4. Verkehrswermeidung durch innenentwickiung bed der Stadtent-
wicklungsplanung, durch Starken der Stadtteil. und Nakhversor.
und durch

5. Verringarm dar four in Wohngeb:
E. Bessere heender Ver nd
ren

Mehr zum Verkehrsentwicklungsplan finden Sie im Internet wnter
www hauumselt Bremen.de - Verkehr - Werkehrsentwickiungsplan

BREMEN
BEWEGEN!
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Indikatoren fir die Wirkungsermittlung (1)

(1) Gesellschaftliche Teilhabe aller Menschen ermdglichen, Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer/innen
starken, Soziale Sicherheit bei der Nutzung erhéhen (1, 2)

(2) Verbessern der Aufenthaltsqualitat fir Fuganger/innen durch Aufwerten und attraktives Gestalten des
offentlichen Raumes (1.2, 1.6, 1.7, 1.8) *)

(3) Fordern des Fahrradverkehrs, Verbessern der Infrastruktur und Weiterentwickeln des Radverkehrsnetzes
(Routen) auch abseits von HauptverkehrsstraRen sowie durch verbesserte tangentiale Verbindungen (1.3, 4.3) *)

(4) Steigern der Attraktivitat des OPNV durch optimierte und leistungsfihige Angebote, verbesserte tangentiale
Verbindungen, verbesserte Verkehrsbeziehungen zwischen den Ufern entlang der Gewasser etc. (1.4, 3.2, 3.8) *)

(5) Verbessern der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum und im OPNV (1.5) *)
(6) Verbessern der Verkehrssicherheit (2.1, 2.2, 2.3,2.4) *)

(7) Besseres / umfassendes Verknipfen der Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowie Starken von
Mobilitatsketten und des Mobilitats-Mix (3.1, 3.3, 3.4, 4.6) *)

(8) Verbessern von Offentlichkeitsarbeit und Marketing sowie Informationssystemen. Einheitliche, umfassende und
verstidndliche Tarifsysteme unter Einschluss alternativer Verkehrssysteme, auch in der Region (3.5) *)

(9) Verbessern der Erreichbarkeit der Innenstadt, des Oberzentrums Bremen fur alle Verkehrsarten (4.2) *)

Legende: *) Nummerierung entspricht den beschlossenen Zielfeldern und ihren Unterzielen

&Y BREMEN
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Indikatoren fir die Wirkungsermittlung (2)

(10) Verbessern der Anbindung der bremischen Stadtteile sowie der benachbarten Stadte und Gemeinden an den
SPNV (inkl. P+R und B+R in Bremen und in der Region) und Verlagern des motorisierten Individualverkehrs auf
den 6ffentlichen Verkehr (4.4) *)

(11) Sicherstellen einer moglichst optimalen Erreichbarkeit von Industrie- und Gewerbestandorten sowie der Hafen
mit allen Verkehrsmitteln (5.2, 5.3, 5.6) *)

(12) Verbessern der Infrastruktur entsprechend der Lage der Stadtteile im Siedlungsgefiige Bremens, verbindliche
und verlassliche Netzhierarchie im StraBensystem, bessere Lenkung und Biindelung von Fernverkehren,
Abwicklung von Giterverkehren Uber leistungsfiahige Trassen abseits der Wohnbebauung (4.1, 5.4, 5.7, 5.8) *)

(13) Reduzieren von Emissionen entsprechend der Klima- und Umweltschutzziele. Reduzieren von
verkehrsbedingtem Lirm und der Belastungen fuir Bewohner/innen in Wohngebieten (6.1, 6.2, 6.5) *)

(14) Verbessern der Auslastung bestehender Verkehrsmittel und Infrastrukturen, verringern des Flachenverbrauchs,
Abbau der Trennwirkung von Verkehrstrassen (StraRe und Schiene) (6.3, 6.6) *)

(15) Fordern der Innenentwicklung bei der Stadtentwicklungsplanung, starken der Stadtteil- und Nahversorgungs-
zentren, fordern der Nutzungsmischung, starken der Nahmobilitat (6.4, 1.8) *)

(16) Forderung innovativer Konzepte, integrierter Verkehrslésungen und alternativer Technologien /
Transportsysteme (3.6, 3.7, 5.5, 5.9) *)

Legende: *)Nummerierung entspricht den beschlossenen Zielfeldern und ihren Unterzielen
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(1) Gesellschaftliche Teilhabe /

01 Optimierung Kfz-Verkehr Gleichberechtigug

(16) Innovation

(2)

ufenthalt/StraBenraumgestaltung

(15) Nahmobilitat (3) Radverkehrsforderung

(14)

4) OPNV-Attraktiviti
Flichenverbrauch/Trennwirkung (4)0 ttraktivitat

(13) Emissionen, Larm (5) Barrierefreiheit

(12) Verkehrslenkung (6) Verkehrssicherheit

(11) Erreichbarkeit

Industrie/Gewerbe (7) Verkniipfung Umweltverbund

(10) SPNV-Anbindung (8) Information

n (9) Erreichbarkeit Innenstadt
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02 OV-Offensive

(16) Innovation

(15) Nahmobilitat

(14)
Flachenverbrauch/Trennwirkung

%

A
v \/
P

(1) Gesellschaftliche Teilhabe /
Gleichberechtigug

(2)

Aufenthalt/StraBenraumgestaltung

(3) Radverkehrsforderung

(4) OPNV-Attraktivitit

(13) Emissionen, Larm

N

(12) Verkehrslenkung

(11) Erreichbarkeit
Industrie/Gewerbe

(10) SPNV-Anbindung

NP

(5) Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

N,
A
N

(7) Verkniipfung Umweltverbund

(8) Information

(9) Erreichbarkeit Innenstadt

MEN
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03 Effiziente Nahmobilitat Gleichberechtigug

(16) Innovation (2)

Aufenthalt/StraBenraumgestaltung
(15) Nahmobilitit \ (3) Radverkehrsforderung
(14)

Flichenverbrauch/Trennwirkung

(13) Emissionen, Larm

(12) Verkehrslenkung

(11) Erreichbarkeit

Industrie/Gewerbe (7) Verkniipfung Umweltverbund

(10) SPNV-Anbindung (8) Information

| (9) Erreichbarkeit Innenstadt
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04 Optimierung des Gleichberechtigug
Umweltverbundes (16) Innovation

(2)

ufenthalt/StraBenraumgestaltung

(15) Nahmobilitat (3) Radverkehrsforderung

(14)

4) OPNV-Attraktiviti
Flichenverbrauch/Trennwirkung (4)0 ttraktivitat

(13) Emissionen, Larm (5) Barrierefreiheit

(12) Verkehrslenkung (6) Verkehrssicherheit

(11) Erreichbarkeit

Industrie/Gewerbe (7) Verkniipfung Umweltverbund

(10) SPNV-Anbindung (8) Information

| (9) Erreichbarkeit Innenstadt
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(1) Gesellschaftliche Teilhabe /

05 Hohe Mobilitatskosten Gleichberechtigug

(16) Innovation

(2)

ufenthalt/StraBenraumgestaltung

(15) Nahmobilitat (3) Radverkehrsforderung

(14)

4) OPNV-Attraktiviti
Flichenverbrauch/Trennwirkung (4)0 ttraktivitat

(13) Emissionen, Larm (5) Barrierefreiheit

(12) Verkehrslenkung (6) Verkehrssicherheit

(11) Erreichbarkeit

Industrie/Gewerbe (7) Verkniipfung Umweltverbund

(10) SPNV-Anbindung (8) Information

EHR (9) Erreichbarkeit Innenstadt
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. . . (1) Gesellschaftliche Teilhabe /
Testszenarien im Vergleich Gleichberechtigug

. (2)
(16) Innovation g‘ Aufenthalt/StraBenraumgestaltung
(15) Nahmobilitit ‘ %\ (3) Radverkehrsforderung

v
'\\
A (4) OPNV-Attraktivitit
' 7

i (5) Barrierefreiheit
DA

(6) Verkehrssicherheit

(14)
Flachenverbrauch/Trennwirkung

~

(13) Emissionen, Larm

(12) Verkehrslenkung

(11) Erreichbarkeit

Industrie/Gewerbe (7) Verkniipfung Umweltverbund

(10) SPNV-Anbindung (8) Information

(9) Erreichbarkeit Innenstadt

01 Kfz-Optimierung «@=02 OV-Offensive «@=03 Effiziente Nahmobilitit «@=04 Optimierung Umweltverbund 05 Hohe Mobilitatskosten
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Vergleichende Bewertung der Szenarien

=  Hinsichtlich der Kosten schneidet Testszenario 03
am besten ab

= Hinsichtlich der Zielerreichung schneidet vor
allem das Testszenario 04 sehr positiv ab,
allerdings haben auch die Testszenarien 02 und 03
in vielen Punkten eine positive Bewertung

= Es gibt aber auch einige Zielbereiche, die nur mit
dem Testszenario 01 erreicht werden kbnnen
(Verkehrslenkung, Erreichbarkeit
Industrie/Gewerbe)

= |n Bezug auf eine integrierte Kosten-/Wirkungs-
betrachtung sticht v.a. das Testszenario 03
besonders positiv hervor

=> Eine Kombination von MaRhahmen aus
mehreren Testszenarien ist sinnvoll und

Euro

1.600.000.000

1.400.000.000

1.200.000.000

1.000.000.000

800.000.000

600.000.000

400.000.000

200.000.000

0

Gesamt-Investitionskosten je Testszenario

1 Investitionskosten

Testszenario
= Investitionskosten

Basisszenario

TS1

152

153

1S4 155
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Abwagungsprozess zur Aufnahme von Malinahmen in das Zielszenario

. . Grad d i i U
Wirkungs-Kosten-Matrix: . Ira . I:ar Wfalte.re erforderliche Auswahl fur
\elerreichung Kriterien Zielszenario
Zielkonflikte
16 Zielindikatoren . - Potentiale Empfehlung zur
(7))
Summe Nutzenpunkte o Q Verkehrl. Wirksamkeit Aufnahme
S wn in das
X (O .
: == hoch Bauliche bzw. Zielszenario
Betroffenheitsfaktor = Betriebliche
fur raumliche Wirkung Machbarkeit
. : mittel Abhangigkeiten
Investitions-, Planungs- cC Q :
d Betriebskost Q v (rechtl., zeitl., von
un e.rl.e >KOsten » © anderen Malinahmen)
Annuisierte Kosten S = niedrig

Finanzierbarkeit

Politisch
i umsetzbar
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Verfahren der Wirkungsermittlung und Aufbau der Wirkungs-Kosten-Matrix

= Gutachterliche Bewertung der
Wirksamkeit der MaRnahme hinsichtlich
der Ziele; Nutzenpunkte je Zielindikator
gualitativ ermittelt (-3 bis +3 Punkte)

=  Bewertung des raumlichen
Wirkungsumfang (groR, mittel, klein)

= Einstufung in 5 Wirkungsklassen anhand
der gewichteten Gesamtnutzenpunkte
(1 = schwach bis 5 = stark)

~

= Zuordnung zu 5 Kostenklassen
(annuisierte Kosten)

= Verschneiden der Wirkungs- und
Kostenklassen (Wirkungs-Kosten-Matrix)

= Grad der Zielerreichung der einzelnen
Maflnahmen, z.B.:

geringe Kostenklasse hohe

- sehr hoch
- hoch
1 2 3 4 S - mittel
schwache . Starke
Wirkung Wirkungsklasse Wirkung

BREMEN
BEWEGEN!
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Mallnahmenbewertung (Auszug) am Beispiel der neuen SPNV-Haltepunkte

Enthalten . Grad der

MaBnahme MaBnahmen-| 5 = | Wirkungs- | Kosten- | ziejerreichung | zielkonflikt bei
feld T . klasse klasse gem. Wirkungs-Kosten-

estszenario Matrix
Neuer Haltepunkt Klinikum Mitte SPNV 2 Vv €EEEE mittel
Neuer Haltepunkt Uberseestadt SPNV 2 vV €€EE hoch
Neuer Haltepunkt Mittelshuchting SPNV 2,4 vV €€ hoch
Neuer Haltepunkt Grambke SPNV 2,4 vV €€ hoch
Neuer Haltepunkt SPNV 2,4 vvvv | g€
Universitat/Technologiepark
Neuer Haltepunkt Horn/Achterdiek SPNV 2,4 vV €€ hoch
Neuer Haltepunkt Arbergen SPNV 2,4 vV €€ hoch
Neuer Haltepunkt Steubenstrale SPNV 2,4 vvvy €€ hoch
Neuer Haltepunkt MarRel SPNV 2,4 vV €€ hoch
Neuer Haltepunkt Innsbrucker Str. SPNV 2 vV €€ hoch
Neuer Haltepunkt Gewerbepark Hansalinie SPNV 2 vvvv €€ _

(1) Gesellschaft-
Neuer Haltepunkt Grépelingen SPNV 2 Vv €€ hoch liche Teilhabe /
Gleichberechtigung

Neuer Haltepunkt Farge Ost SPNV 2 vy €€ hoch

/L EREEN
BEWEGEN!
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Abwagung anhand weiterer Kriterien am Beispiel der SPNV-Haltepunkte

Ein-/Aussteiger pro Tag Einschatzung

Mdoglicher Haltepunkt | Betroffene Linie der baulichen

1.000 - 2.000 | 750 - 1.000 Machbarkeit
Klinikum Mitte RS1 L 4
Uberseestadt RS3, RS4, RB52 2 ¥
Mittelshuchting RS3, RS4, RB52 L 4 m
Grambke RS1, RS2 L 4 m
Uni/Technologiepark RB41, RS5 2 O
Achterdiek RB41, RS5 4 O
Arbergen RS1 4 m
SteubenstralRe RS2 4 O
Marf3el RS2 4 m
Innsbrucker Str. RB41, RS5 L 4 3]
Gewerbepark Hansalinie RS2 L 4 m
Gropelingen RS1, RS2 4 o
Farge Ost RS1 4 m
B vsl. mit begrenztem Aufwand machbar O vsl. mit mittlerem Aufwand machbar B vsl. nur mit hohem Aufwand machbar

B Umsetzung wegen geringer Nachfrage unwahrscheinlich

*) im Rahmen Austausch/Sanierung Weserbricke sollte Machbarkeit vertieft geprift werden

BREMEN
BEWEGEN!
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MaRBnahmenbewertung (inkl. Abwagung) u. Auswahlvorschlag fir das Zielszenario am
Beispiel der SPNV-Haltepunkte

: Grad der | weitere erforderliche Kriterien
MaRnahme Wirkungs-| Kosten- Ziel- (zu baulicher bzw. betrieblicher Realisierbarkeit, Vorschlag
klasse klasse ich verkehrliche Wirksamkeit, Abhangigkeiten etc.) Zielszenario
erreichung Aspekte, die durch die Indikatoren nicht erfasst werden
Neuer Haltepunkt Klinikum Mitte VY'Y | E€EEE mittel MaRnahme baulich bis auf Weiteres nicht realisierbar =
- MafRnahme baulich bis auf Weiteres nicht realisierbar (nur
Vv v v -
Neuer Haltepunkt Uberseestadt €eee hoch mit Ersatz-/ Neubau Weserbriicke umsetzbar)
. . kehrlich si II; bauliche, betrieblich d stadte-
Neuer Haltepunkt Mittelshuchting VvV €€ hoch YETHENTICN SINNVOTL bauliche, betrieblicne und stadte X
bauliche Umsetzung muss noch vertieft geprift werden
NEUE? HaItepunkt il VY €€ b verkghrllch sinnvoll; bauliche, betrlepllche und stadte- .
bauliche Umsetzung muss noch vertieft gepriift werden
Neuer Haltepunkt VIV €€ verkehrlich sinnvoll; bauliche, betriebliche und stadte-
Universitat/Technologiepark bauliche Umsetzung muss noch vertieft gepriift werden X
. kehrlich si II; bauliche, betrieblich d stadte-
Neuer Haltepunkt Horn/Achterdiek | v vV €€ hoch YEreenriich SINVOT, Baulicn®, BELIEBIICNE UNT Stadte X
bauliche Umsetzung muss noch vertieft gepriift werden
NEUET HaItepunkt Arbergen VY €€ hoch verkt.ehrllch sinnvoll; bauliche, betrle.bllche und stadte- .
bauliche Umsetzung muss noch vertieft gepriift werden
kehrlich si II; bauliche, betrieblich d stadte-
Neuer Haltepunkt SteubenstraRe VvV €€ hoch YErKenriich SINNVOT, Baulicn€, BELIEDIICNE UNT Stadte X
bauliche Umsetzung muss noch vertieft gepriift werden
NEUET HaItepunkt MarRel VY €€ hoch verkt.ehrllch sinnvoll; bauliche, betrle.bllche und stadte- .
bauliche Umsetzung muss noch vertieft gepriift werden
Neuer Haltepunkt Innsbrucker Str. vvv €€ hoch aufgrund geringer Fahrgastmengen nicht sinnvoll -
Neuer Haltepunkt Gewerbepark
H lini P P vvvv €€ aufgrund geringer Fahrgastmengen nicht sinnvoll -
ansaiinie
. . fgrund geringer Fahrgastmengen nicht sinnvoll,
vv au's -
Neuer Haltepunkt Gropelingen €€ hoch Entfernung zur Wohnbebauung zu groR
Neuer Haltepunkt Farge Ost vvv €€ hoch aufgrund geringer Fahrgastmengen nicht sinnvoll -

&Y BREMEN
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Vorschlag flr ein Zielszenario

= Vorschlag flir die MaBnahmen des Zielszenarios ist auf den
Ausstellungspostern zusammenfassend dargestellt

= Zielszenario beinhaltet aus jedem Testszenario und Handlungsfeld
entsprechende MalRnahmen, setzt aber auch fir die zuklinftige
Verkehrsentwicklung in Bremen gewisse Schwerpunkte, die sich v.a.
aus den Zielsetzungen ergeben

= Zielszenario umfasst rund 160 MalRhahmen

= Auf den Postern werden exemplarisch auch Mallnahmen aufgelistet,
die nicht in das Zielszenario aufgenommen wurden

=> anschlieBende Diskussion beim Rundgang an den Standen sowie im
abschliefenden Themen-Talk
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Diskussion des Zielszenarios

Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025
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Unterlagen verfigbar:

Bewertungskriterien, Listen der empfohlenen und nicht empfohlenen
MaRnahmen, Karten-Ubersichten, Ergebnisse der Sonderplanfille:

www.bau.bremen.de/vep --> Aktuelles

alle Poster der Ausstellung und Prasentation:

www.bau.bremen.de/vep --> Blirgerbeteiligung

alle Unterlagen optimiert fir Online-Betrachtung, aber auch Download:

www.bremenbewegen.de

1:;:,-i DY EL .
VERKEHR
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Programm 3. Burgerforum Bremen - Nord (05.03.2014)

BegriiBung, Klaus Schafer-Breede, Moderation

Uwe Faustmann, SUBV Freie
Hansestadt Bremen

18.40 Vortrag — Ergebnisse der Testszenarien und Anne Mechels, Planersocietat
Entwurf fiir das Zielszenario Theo Janken, Ingenieurgruppe IVV
Rundgang — Ergebnisse der Testszenarien = Anne Mechels, Planersocietat

Stand der Bearbeitung/Kurzausblick

20.00 Themen-Talk
20.50 Zusammenfuhrung der Diskussionen

21.00 Veranstaltungsende
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Konkrete

Rundgang - die Stationen Beschreibung des
Zielszenarios

Leben- Bewegen - Organisieren
- Radverkehr
- FuRverkehr/Nahmobilitat

- Verkehrssicherheit/Mobilitatsberatung/Carsharing
- StraRenraum/Mobilitatskultur/Ruhender Verkehr ‘

Erreichen - Handeln -Transportieren
- Kfz- und Wirtschaftsverkehr

- OPNV - Eisenbahn/StraRenbahn

- OPNV - Busverkehr

- Sonderbetrachtungen

= Vergleich der Testszenarien
= |nhalte, Ablauf und Ziel des VEP

N BREMEN
BEWEGEN!
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Konkrete
Rundgang - die Stationen Beschreibung des
Zielszenarios
Leben- Bewegen - Organisieren

- Radverkehr 1.) 10 min Erlduterungen

- FuBverkehr/Nahmobilitat durch Gutachter

- Verkehrssicherheit/Mobilitatsberatung/Carsharing

- Strald Mobilitatskultur/Ruhender Verkeh
raenraum/Mobilitatskultur/Ruhender Verkehr ( ) 2.) Wechsel
Erreichen - Handeln -Transportieren

- Kfz- und Wirtschaftsverkehr
- OPNV - Eisenbahn/StraRenbahn 3.) Rundgang/Riickfragen
- OPNV - Busverkehr

- Sonderbetrachtungen

= Vergleich der Testszenarien
= |nhalte, Ablauf und Ziel des VEP

/ERKEH
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Feedback an den Themenstande:

Kritik Lob Fragen
Gelbe Karten 2 Moderator

Kritik Lob Fragen
Grune Karten = Teilnehmer selbst

Bitte keine Kugelschreiber benutzen!

ICDYCUEL
FRAEMNH

P
P
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