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Netzfall zur Sperrung der Hochstralse am Breitenweg

= Netzwirkungen der Sperrung der
Hochstralle sind so grol3, dass diese nicht in
eines der Testszenarien integriert wurde,
um die Wirkungen gesondert darstellen zu
kdnnen

= Ansatz der Stadtplanung ist zzt. die
Sperrung der HochstraRe am Breitenweg fur
den flieBenden Kfz-Verkehr und Umnutzung
fur andere Verkehrsteilnehmer zum
Aufenthalt

= Die Netzkonstellation im Breitenweg selbst
(unterhalb der HochstralRe) kann daher
nicht grundlegend verandert werden

= Untersuchung erfolgt auf der Grundlage des
Basisszenarios 2025

=  Sperrung der HochstralRe zwischen
Rembertistr. und Daniel-von-Biiren-Str. fur
den flieRenden Kfz-Verkehr
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Netzfunktion der Hochstral3e am Breitenweg im Basisszenario

= Die Routenverfolgung
zeigt, dass die
HochstraRRe die Verkehre,
die um die Innenstadt
herumfahren, aufnimmt

Legende : = Bedeutung auch fur die

s Bundesautobahn Verkehre zur B 6 /B 75
BundesstraRe und die A 27

messsssss  LandesstraRe

U R = HochstraRe hat damit

—— il Funktion fir die weiter

ausgreifenden Verkehre

mwmwmomwm Stadtgrenze

Strichstarke ist proportional
zur Verkehrsstarke

[Kfz/15 - 19 Uhr]
nur Werte > 300 dargestellt
und gerundet in 100er

Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag

Routenverfolgung fiir die werktadgliche Nachmittagsstundengruppe
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Netzfunktion des Breitenweges im Basisszenario

= Die Routenverfolgung
zeigt, dass der
Breitenweg die auf die
Innenstadt bezogenen
Verkehre aufnimmt

Legende : = keine Bedeutung fur die
S—— Pundesautobahin Verkehre zur / von A 27
= BundesstralRe

. IshdecciiaRa = Breitenweg hat damit
— Rialsstise Funktion fur die eher
=  Hauptstralle lokalen Verkehre

= wm  Stadtgrenze

Strichstdrke ist proportional
zur Verkehrsstarke

[Kfz/15 - 19 Uhr]
nur Werte > 300 dargestellt o

z
und gerundet in 100er A4
Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag /\,‘l'
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Routenverfolgung fiir die werktadgliche Nachmittagsstundengruppe
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Netzfall Sperrung HochstralSe Breitenweg — Kfz-Belastungen im
Stralsennetz (DTV), Ausschnitt

= = = = Stadtgrenze

Strichstarke ist proportional v/
zur Verkehrsstarke

[Kfz/Tag] \
nur Werte > 500 dargestellt
und gerundet in 100er
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Netzfall Sperrung HochstralSe Breitenweg — Kfz-Belastungsdifferenz im

StraRennetz (DTV) gegentiber dem Basisszenario 2025, Ausschnitt
1 4 : ~ v

Strichstarke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Kfz/Tag]
gerundet in 100er

Bewertung < 3% < 300

(Werte in diesen Grenzen
werden schwarz dargestelit)

' 1 i , Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag
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Belastungsverlagerungen durch Sperrung der HochstralRe Breitenweg

= deutliche Belastungsverlagerungen im Strallennetz mit Zunahmen auf:
* Hollerallee
* Theodor-Heuss-Allee
* Breitenweg
« Wall
* Martinistr
o Oster-/Westerstr.
*  Bgm.-Smidt-Str.
* Osterdeich

= Breitenweg kann nicht alle Verkehre aufnehmen, die sonst liber die HochstralSe
verlaufen waren

= Breitenweg wird Uberlastet, die Knotenpunkte konnen die Verkehre in den
Spitzenzeiten nur noch sehr bedingt abwickeln
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Netzfunktion des Breitenweges im Netzfall Sperrung Hochstral3e
Breitenweg
il 18 AW ' > | = Die Routenverfolgung
zeigt, dass der
Breitenweg so neben
den auf die Innenstadt

bezogenen Verkehren
A " auch die Verkehre, die

Legende :

——— Burdssaticidkn um die Innenstadt
e HiRdeiRERE herumfahren, aufnimmt
Se— LADdeERRE B HY * hat jetzt auch Bedeutung
— Krhstage ) NN fir die Verkehre zur B 6 /
s HauptstralBe B 75 und die A 27

= m === Stadtgrenze € SN : Wiz 19

Strichstirke ist proportional 7 N & A _b R R . == —~ = Breitenweg muss damit
zur Verkehrsstérke ' ; : : A 2 neue Funktionen

[Kfz/15 - 19 Uhr] ubernehmen

2 Ml
nur Werte > 300 dargestellt WSV a

(1A
und gerundet in 100er o
Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag ,tv‘l'
Y 1
‘\ |\
-
R .

Routenverfolgung fiir die werktadgliche Nachmittagsstundengruppe
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Widerstandsveranderung durch die Sperrung der HochstralSe

= Eslassen sich Veranderungen in der Netzwiderstandssituation (mittlere Reisezeiten
im MIV) fur die Verkehrszellen in der Innenstadt und den angrenzenden Bereichen
erkennen

= diese Veranderung lassen jedoch keine relevanten Rickwirkungen auf die
Verkehrsnachfrage (Aufkommen und Zielwahl) erwarten

= Belastungssituation im Hauptstrallennetz wird aber verschlechtert

= dies hat insbesondere Auswirkungen auf die Spitzenstunden
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Bewertung und verkehrliche Einordnung

=  Wirkungsklasse gem. den 16 Indikatoren: v'v'

=  Kostenklasse (annuisierte Kosten): €€€€€

= Einstufung gem. Wirkungs-Kosten-Matrix: kritisch

= Zielkonflikte bei: (8) Erreichbarkeit Innenstadt, (11) Verkehrslenkung
= verkehrliche Bedeutung:

* aus verkehrlicher Sicht ist die ,,einfache” Sperrung der HochstralRe am
Breitenweg ohne Kompensationsmalinahmen, nicht zu empfehlen

e damit sind Detail-/Sonderbetrachtungen zur konkreten Ausgestaltung des
Strallennetzes notig

= wird daher in dieser Form nicht zur Aufnahme in das Zielszenario empfohlen.
Aber wegen der besonderen Bedeutung — u. a. aus stadtebaulicher Sicht — werden
Detailbetrachtungen zur vertieften Untersuchung angeraten.
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