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Anhang 3.2.27: Reisezeit im Kfz-Verkehr aus der Region

zum Airport Stadt im Testszenario 01
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Anhang 3.2.28: Reisezeit im OPNV (inkl. SPNV) aus der Region

zum Airport Stadt im Testszenario 01
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Anhang 3.2.29: Reisezeit im Kfz-Verkehr nach Vegesack

im Testszenario 01
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Anhang 3.2.30: Reisezeit im OPNV (inkl. SPNV) nach Vegesack

im Testszenario 01




- Freie

La L Der Senator fiir Umwelt, :
Planersocietdt ;| 47/ Bi v Viate Hansestadt
Bremen

25| BREMEN

BEWEGEN!

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Standort
<15 min
15 - 30 min
30 - 45 min
45 - 60 min

> 60 min

Haustur - Haustur
(Tagesmittelwerte)

Anhang 3.2.31: Reisezeit im Radverkehr nach Vegesack

im Testszenario 01
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Anhang 3.2.32: Reisezeit im Kfz-Verkehr aus der Region

nach Vegesack im Testszenario 01
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Anhang 3.2.33: Reisezeit im OPNV (inkl. SPNV) aus der Region
nach Vegesack im Testszenario 01
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Anhang 3.3.12: Reisezeit im Kfz-Verkehr zur Innenstadt

im Testszenario 02
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Anhang 3.3.13: Reisezeit im OPNV (inkl. SPNV) zur Innenstadt

im Testszenario 02




Freie

r=
La - Der Senator fiir Umwelt, _
Planersocietat ;| 47/ B id Vsrlatic Eansestadt
S

025 Breven

BEWEGEN!

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Standort
<15 min
15 - 30 min
30 - 45 min
45 - 60 min

> 60 min

Haustur - Haustur
(Tagesmittelwerte)

Anhang 3.3.14: Reisezeit im Radverkehr zur Innenstadt

im Testszenario 02
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Anhang 3.3.15: Reisezeit im Kfz-Verkehr aus der Region

zur Innenstadt im Testszenario 02
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Anhang 3.3.16: Reisezeit im OPNV (inkl. SPNV) aus der Region

zur Innenstadt im Testszenario 02
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Anhang 3.3.17: Reisezeit im Kfz-Verkehr zur Universitat

im Testszenario 02




- L Freie
La L Der Senator fiir Umwelt,
Planersocietat ;| 47/ B i Vsriatie Hansestadt
Bremen

25| BREMEN

BEWEGEN!

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Standort

<15 min

15 - 30 min
B 30-45min
B  45-60 min
- > 60 min

Universitat /
h& nologiepark

S Haustiir - Haustir
(Tagesmittelwerte)

Reisezeit > 60 min

Anhang 3.3.18: Reisezeit im OPNV (inkl. SPNV) zur Universitit

im Testszenario 02
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Anhang 3.3.19: Reisezeit im Radverkehr zur Universitat

im Testszenario 02
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Anhang 3.3.20: Reisezeit im Kfz-Verkehr aus der Region

zur Universitat im Testszenario 02
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Anhang 3.3.21: Reisezeit im OPNV (inkl. SPNV) aus der Region

zur Universitat im Testszenario 02
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Anhang 3.3.22: Reisezeit im Kfz-Verkehr zum Giiterverkehrs-

zentrum im Testszenario 02
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Anhang 3.3.23: Reisezeit im OPNV (inkl. SPNV) zum Giiter-

verkehrszentrum im Testszenario 02




