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Delmenhorst

Rastede

Bad
Zwischenahn

Westerstede

Nordenham

Brake

Osterholz -
Scharmbeck

Achim

Bremen

Bremerhaven

Oldenburg

Wihelmshaven

Verden

Diepholz

Anhang 3.2.23: Reisezeit im ÖPNV (inkl. SPNV) aus der Region
zum Güterverkehrszentrum im Testszenario 01

GVZ

Reisezeit > 90 min

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)

Standort

< 45 min

45 - 60 min

60 - 90 min

90 - 120 min

> 120 min



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.2.24: Reisezeit im Kfz-Verkehr zum Airport Stadt

im Testszenario 01

Airport

Stadt

Reisezeit > 60 min

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

> 45 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.2.25: Reisezeit im ÖPNV (inkl. SPNV) zum Airport Stadt
im Testszenario 01

Airport

Stadt

Reisezeit > 60 min

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.2.26: Reisezeit im Radverkehr zum Airport Stadt

im Testszenario 01

Airport

Stadt

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Bremerhaven

Oldenburg

Wihelmshaven

Verden

Diepholz

Rotenburg

Bremervörde

Sulingen

SykeWildeshausen

Ganderkesee

Delmenhorst

Rastede

Bad

Zwischenahn

Westerstede

Nordenham

Brake

Osterholz -

Scharmbeck

Achim

Bremen

Anhang 3.2.27: Reisezeit im Kfz-Verkehr aus der Region

zum Airport Stadt im Testszenario 01

Airport Stadt

Reisezeit > 90 min

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte);

Standort

< 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min
Rotenburg

Bremervörde

Sulingen

SykeWildeshausen

Ganderkesee

Delmenhorst

Rastede

Bad
Zwischenahn

Westerstede

Nordenham

Brake

Osterholz -
Scharmbeck

Achim

Bremen

Bremerhaven

Oldenburg

Wihelmshaven

Verden

Diepholz

Anhang 3.2.28: Reisezeit im ÖPNV (inkl. SPNV) aus der Region
zum Airport Stadt im Testszenario 01

Airport Stadt

Reisezeit > 90 min

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)

Standort

< 45 min

45 - 60 min

60 - 90 min

90 - 120 min

> 120 min



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.2.29: Reisezeit im Kfz-Verkehr nach Vegesack

im Testszenario 01

Vegesack

Reisezeit > 60 min

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

> 45 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.2.30: Reisezeit im ÖPNV (inkl. SPNV) nach Vegesack
im Testszenario 01

Vegesack

Reisezeit > 60 min

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.2.31: Reisezeit im Radverkehr nach Vegesack

im Testszenario 01

Vegesack Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Bremerhaven

Oldenburg

Wihelmshaven

Verden

Diepholz

Rotenburg

Bremervörde

Sulingen

SykeWildeshausen

Ganderkesee

Delmenhorst

Rastede

Bad

Zwischenahn

Westerstede

Nordenham

Brake

Osterholz -

Scharmbeck

Achim

Bremen

Anhang 3.2.32: Reisezeit im Kfz-Verkehr aus der Region

nach Vegesack im Testszenario 01

Vegesack

Reisezeit > 90 min

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte);

Standort

< 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min
Rotenburg

Bremervörde

Sulingen

SykeWildeshausen

Ganderkesee

Delmenhorst

Rastede

Bad
Zwischenahn

Westerstede

Nordenham

Brake

Osterholz -
Scharmbeck

Achim

Bremen

Bremerhaven

Oldenburg

Wihelmshaven

Verden

Diepholz

Anhang 3.2.33: Reisezeit im ÖPNV (inkl. SPNV) aus der Region
nach Vegesack im Testszenario 01

Vegesack

Reisezeit > 90 min

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)

Standort

< 45 min

45 - 60 min

60 - 90 min

90 - 120 min

> 120 min



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.3.12: Reisezeit im Kfz-Verkehr zur Innenstadt

im Testszenario 02

Innenstadt

Reisezeit > 45 min

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

> 45 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.3.13: Reisezeit im ÖPNV (inkl. SPNV) zur Innenstadt
im Testszenario 02

Innenstadt

Reisezeit > 45 min

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.3.14: Reisezeit im Radverkehr zur Innenstadt

im Testszenario 02

Innenstadt

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Bremerhaven

Oldenburg

Wihelmshaven

Verden

Diepholz

Rotenburg

Bremervörde

Sulingen

SykeWildeshausen

Ganderkesee

Delmenhorst

Rastede

Bad

Zwischenahn

Westerstede

Nordenham

Brake

Osterholz -

Scharmbeck

Achim

Bremen

Anhang 3.3.15: Reisezeit im Kfz-Verkehr aus der Region

zur Innenstadt im Testszenario 02

Innenstadt

Reisezeit > 60 min

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte);

Standort

< 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min
Rotenburg

Bremervörde

Sulingen

SykeWildeshausen

Ganderkesee

Delmenhorst

Rastede

Bad
Zwischenahn

Westerstede

Nordenham

Brake

Osterholz -
Scharmbeck

Achim

Bremen

Bremerhaven

Oldenburg

Wihelmshaven

Verden

Diepholz

Anhang 3.3.16: Reisezeit im ÖPNV (inkl. SPNV) aus der Region
zur Innenstadt im Testszenario 02

Innenstadt

Reisezeit > 60 min

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)

Standort

< 45 min

45 - 60 min

60 - 90 min

90 - 120 min

> 120 min



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.3.17: Reisezeit im Kfz-Verkehr zur Universität
im Testszenario 02

Universität /

Technologiepark

Reisezeit > 60 min

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

> 45 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.3.18: Reisezeit im ÖPNV (inkl. SPNV) zur Universität
im Testszenario 02

Universität /

Technologiepark

Reisezeit > 60 min

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.3.19: Reisezeit im Radverkehr zur Universität
im Testszenario 02

Universität /

Technologiepark

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Bremerhaven

Oldenburg

Wihelmshaven

Verden

Diepholz

Rotenburg

Bremervörde

Sulingen

SykeWildeshausen

Ganderkesee

Delmenhorst

Rastede

Bad

Zwischenahn

Westerstede

Nordenham

Brake

Osterholz -

Scharmbeck

Achim

Bremen

Anhang 3.3.20: Reisezeit im Kfz-Verkehr aus der Region
zur Universität im Testszenario 02

Universität /

Technologiepark

Reisezeit > 90 min

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte);

Standort

< 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min
Rotenburg

Bremervörde

Sulingen

SykeWildeshausen

Ganderkesee

Delmenhorst

Rastede

Bad
Zwischenahn

Westerstede

Nordenham

Brake

Osterholz -
Scharmbeck

Achim

Bremen

Bremerhaven

Oldenburg

Wihelmshaven

Verden

Diepholz

Anhang 3.3.21: Reisezeit im ÖPNV (inkl. SPNV) aus der Region
zur Universität im Testszenario 02

Universität /

Technologiepark

Reisezeit > 90 min

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)

Standort

< 45 min

45 - 60 min

60 - 90 min

90 - 120 min

> 120 min



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.3.22: Reisezeit im Kfz-Verkehr zum Güterverkehrs-
zentrum im Testszenario 02

Güter-

verkehrs-

zentrum Reisezeit > 60 min

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

> 45 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)



Kartengrundlage GeoInformation Bremen

Legende

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

Standort

45 - 60 min

> 60 min

Anhang 3.3.23: Reisezeit im ÖPNV (inkl. SPNV) zum Güter-
verkehrszentrum im Testszenario 02

Güter-

verkehrs-

zentrum Reisezeit > 60 min

Legende

Standort

< 15 min

15 - 30 min

30 - 45 min

45 - 60 min

> 60 min

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

Haustür - Haustür
(Tagesmittelwerte)


