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Anhang 3.3.1: Systemskizze des geplanten SPNV-Angebotes

(Linien, Takte und Haltepunkte) im Testszenario 02
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Anhang 3.3.2: Lage der geplanten SPNV-Haltepunkte in Bremen

fiir das Testszenario 02
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Anhang 3.3.3: Ausweitung der durch die StraBenbahn zu

bedienenden Streckenabschnitte im
Testszenario 02
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Anhang 3.3.4: Angebotskonzept fiir das StraBenbahnnetz

in Bremen und Umzu fiir das Testszenario 02
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Anhang 3.3.5: Angebotskonzept fiir das Busliniennetz in Bremen

und Umzu fiir das Testszenario 02 - Blatt Nord -
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Anhang 3.3.5: Angebotskonzept fiir das Busliniennetz in Bremen

und Umazu fiir das Testszenario 02 - Blatt Siid -
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Anhang 3.3.6: Um- /Riickbauten im StraRennetz des

Testszenarios 02 wegen Straflenbahnausbau
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Anhang 3.3.12: Reisezeit im Kfz-Verkehr zur Innenstadt

im Testszenario 02
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Anhang 3.3.13: Reisezeit im OPNV (inkl. SPNV) zur Innenstadt

im Testszenario 02
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