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A. Sachdarstellung

Der Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr hat dem Senat die in der Anlage beigefligte
Senatsvorlage ,Planungsmittel fir den Bau einer neuen Umsteigeanlage in Bremen
Gropelingen im Zusammenhang mit dem Umbau des BSAG-Depots und

dem Integrierten Entwicklungskonzept Grépelingen” fur die Sitzung am 13.12.2016 mit der
Bitte um Beschlussfassung zugeleitet.

Der Senat hat in seiner Sitzung folgende Beschliisse gefasst:

1. Der Senat nimmt die vorgeschlagenen Lésung Variante B2 zum Umbau des
Betriebshofes einschliellich der Umsteigeanlage und dem angrenzenden
Strallenraum auf Basis der Planungsstudie (Anlage 2) zur Kenntnis

2. Zur Finanzierung der Planungsmittel stimmt der Senat der Erteilung einer

Verpflichtungsermachtigung in Hohe von 0,6 Mio. EUR (Abdeckung aus
Regionalisierungsmitteln im Jahr 2018) zu.

3. Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr wird gebeten, die Vorlage der Deputation

zur Beschlussfassung vorzulegen und Uber die Senatorin fir Finanzen die

notwendigen haushaltsrechtlichen Verpflichtungen beim Haushalts- und
Finanzausschuss einzuholen.

Entsprechend der Beschlussfassung des Senats wird die Deputation um Zustimmung zur
Form der Finanzierung der Planungsmittel gebeten.



B. Beschlussvorschlag

1. Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energie und
Landwirtschaft (S) nimmt die Senatsvorlage vom 13.12.2016 zur Kenntnis und stimmt
der vorgeschlagenen Ldsung Variante B2 zum Umbau des Betriebshofes
einschlieBlich der Umsteigeanlage und dem angrenzenden StralRenraum auf Basis
der Planungsstudie (Anlage 2 der beiliegenden Senatsvorlage) zu.

2. Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energie und
Landwirtschaft (S) nimmt die Kostenermittlung zur Kenntnis und stimmt der Form der
Finanzierung der Planungsmittel zu.

3. Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energie und
Landwirtschaft (S) bittet den Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr, die dargestellten
Planungsabsichten zur Variante B2 mit den 6rtlichen Gremien und den Birgerinnen
und Birgern zu kommunizieren.

Anlage
Vorlage fur die Sitzung des Senats am 13.12.2016 mit Anlagen
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Beschlossene Fassung der
Vorlage fur die Sitzung des Senats am 13. Dezember 2016

Planungsmittel fir den Bau einer neuen Umsteigeanlage in Bremen
Grdpelingen im Zusammenhang mit dem Umbau des BSAG-Depots und
dem Integrierten Entwicklungskonzept Grépelingen

A Problem

Gemal Senatsbeschluss vom 29. September 2015 zur Aufstellung der Haushalte
2016 und 2017 sowie der Planung 2018 bis 2020 sind Deputationsvorlagen, die eine
Vorbelastung der kiinftigen Haushalte darstellen, vorab dem Senat zur Beschluss-
fassung vorzulegen.

Gemal Senatsbeschluss vom 10. November 2015 wird die BSAG 67 neue Stral3en-
bahnfahrzeuge als Ersatz fur die heute im Einsatz stehenden GT8N beschaffen, die
ab 2019 in Betrieb gehen sollen. Gleichzeitig sieht die Vorlage vor, dass die beglei-
tende Infrastruktur in den Werkstatten angepasst und bis 2022 in Betrieb genommen
wird, da es ansonsten zu Engpéassen bei den Instandhaltungs- und Abstellkapazita-
ten fur die Neufahrzeuge kommen wirde. Hierzu ist insbesondere ein Ersatz des
Betriebshofs Gropelingen erforderlich, da die dort derzeit zur Verfiigung stehenden
Werkstatten einschlief3lich der Arbeitsstande fir die Instandhaltung und Abstellung
fur 2,65 m breite StralRenbahnen (gleiche Breite wie die GT8N-1) anstelle der bisher
vorhandenen 2,30 m breiten GT8N nicht ausreichen bzw. rechtlich nicht zulassig sind.

Der 0. g. Senatsbeschluss deckt bezlglich der Betriebsanlagen in Grépelingen aus-
schlief3lich die durch die Neubeschaffung unmittelbar ausgelésten Ma3nhahmen an
Werkstatt und Abstellanlagen mit einem Investitionsvolumen in Hohe von

33,58 Mio. EUR ab. Hinter dieser Mal3nhahme steht eine Planung, die mit Blick auf
die reine Aufgabe im StralRenbahnbetrieb als die wirtschaftlichste Losung gewéhlt
wurde (Variante Al ,Betriebshof Groépelingen®, Anlage 1)

Es ist dabei vorgesehen, unter Beibehaltung der heutigen Umsteigeanlage die Funk-
tionen Wartung/Werkstatt sowie die Strallenbahnabstellung nach dem Durchlauf-
prinzip auf dem verbleibenden Geldnde einschliellich einer angrenzenden, heute
unbebauten Flache, die im Eigentum der BSAG steht, neu zu organisieren. Um die
Funktionen und die notwendige Abstellung von Strallenbahnen auf dem Restgelan-
de sicherstellen zu kdnnen, ist es unumganglich, den Abstellbereich auf dem nérdli-
chen Gelandeteil direkt an die Gropelinger Heerstral3e angrenzend anzuordnen. Aus
Grunden des Larmschutzes ist es dabei zwingend, diesen Abstellbereich in einer
neu zu erstellenden Halle unterzubringen. Direkt angrenzend an den Gehweg der
Gropelinger Heerstral3e entstiinde damit ein Gebaude von ca. 200 m Lange bei ei-
ner Gebaudehohe von ca. 6 m.

Das Wartungs-/Werkstattgebaude entstlinde bei dieser Variante auf dem sudlichen,
zur Stapelfeldtstral3e liegenden Grundstticksteil.
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Angesichts eines derart umfassenden Eingriffs wurde nunmehr vom Senator fur
Umwelt, Bau und Verkehr geprift, wie bei dem Umbau zugleich

1. die fahrgastrelevanten Mangel der Umsteigeanlage Gropelingen behoben
und eine zukunftsfahige Verknipfung des Umweltverbunds geschaffen (inkl.
Carsharing),

2. eine Verbesserung der stadtebaulichen Einbindung zur Stabilisierung und
Aufwertung Gropelingens erreicht (IEK Gropelingen) sowie

3. die Zukunftsoptionen It. Verkehrsentwicklungsplan (VEP) berticksichtigt
und integriert werden kdnnen.

Daraus hat sich die Notwendigkeit einer Umplanung ergeben. Im Einzelnen:

Zu l.:

Die vorhandene Wendeanlage, die im Jahr 1992 ihre heutige Gestalt erhielt, liegt
bisher in einem von den Fahrgaststromen abgewandten Grundstucksteil und ent-
spricht weder in ihrem technischen Zustand noch in ihrer funktionalen Ordnung den
Anforderungen, die an derart bedeutsame Anlagen zu stellen sind. Insbesondere ist
aufgrund der Gleisgeometrie eine Barrierefreiheit durch entsprechend erhdhte Halte-
stellenplattformen nicht herstellbar.

Abb. 1 Blick auf den Bereich der Wende- und Betriebsanlageon der Gropelinger HeerstralRe aus

Mit ca. 24.000 Fahrgastbewegungen pro Tag, wovon ca. 60% ortsbezogene Ein-
und Ausstiege und ca. 40% Umstiege sind, liegt Gropelingen an vierter Stelle aller
bremischen OPNV-Haltestellen. Hier enden zurzeit drei StraBenbahnlinien und neun
Buslinien (einschlieBlich Regio-Buslinie 680). Neben der schlechten Ubersichtlich-
keit der Anlage stellt vor allem die nicht vorhandene und baulich derzeit nicht mach-
bare Trennung von innerbetrieblichen und 6ffentlichen Funktionen einen erheblichen
sicherheitsrelevanten Mangel dar. Zudem sind fur die Fahrgéste gegenwartig unat-
traktiv weite Wege zu bewaltigen: taglich ca. 7.500 direkt ein- und aussteigende
Fahrgaste, deren Quelle bzw. Ziel ndrdlich der Gropelinger Heerstral3e liegt, mis-
sen einen zusatzlichen und vermeidbaren Weg von ca. 100 m zurticklegen, fir den
kein Witterungsschutz vorliegt. Diese langen und ungeschiitzten Umsteigewege ste-
hen einer starkeren Nutzung des Umweltverbundes entgegen. Aufgrund der nicht
mehr adaquaten Funktionalitat ist ein Umbau der Umsteigeanlage sinnvoll.
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Abb. 2 Blick von der Debstedter Stral3e auf einen Teil der Umsteigeanlage im Bestand

Zu 2.:

Der heutige Betriebshof und die Umsteigeanlage werden durch zwei stadtrdumlich

bedeutsame ErschlieRungsachsen eingefasst, im Suden durch die Stapelfeldstralie
und im Norden durch die Gropelinger HeerstralR3e. Dennoch weist die derzeitige Si-
tuation deutlich wahrnehmbare stadtebauliche Mangel auf.

Abb. 3 Blick vom Betriebshof auf die nord-6stliche Gré [iﬁée straRe

Art und Zustand der baulichen Anlagen sind den Anforderungen einer hier zuklnftig
entstehenden modernen ,Mobilitatsdrehscheibe®” anzupassen. Im Zuge des erforder-
lichen Neubaus eines Betriebshofes und des unter Punkt 1) dargelegten Erforder-
nisses einer funktionalen Neuordnung des Areals sollten auch die Nutzungen und
Funktionen des anliegenden Stral3en- und Stadtraumes so ausgerichtet sein, dass
sie die im VEP 2015 attestierten markanten Mangel in der Stralienraumgestaltung
(s. VEP S. 167) beheben und den Zielen des Integrierten Entwicklungskonzeptes
Gropelingen (s. Deputationsbeschluss 11. September 2014) Rechnung tragen: U.a.

— Offnung der Umsteigestelle zur HeerstraRe,

— Schaffung von Aufenthaltsqualitaten und Verbesserung der Verkehrssituation
fur alle Verkehrsteilnehmer sowie

— Herausstellen der stadtischen Qualitéaten und Aufwertung der Erdgeschosse
entlang der HeerstralRe (IEK, S. 29).
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Erst die Einbeziehung des Stral3enraumes und seiner einfassenden Bebauung er-
maoglicht es, die Freirdume mit Anschluss an das Quartier zu entwickeln sowie ggf.
ortsbezogene Waren- und Dienstleistungen in den Erdgeschosszonen zu installieren
und dem Ort damit eine lokale Zentralitat zu verleihen. Als ,Drehscheibe” im IEK
ausgewiesen, soll die Umsteigehaltestelle entlang der Heerstral3e zu einem attrakti-
ven Wechselpunkt der Verkehrsmittel ausgebaut werden: Flachen fir die E-Mobilitat
(Fahrrad und Auto) und Car-Sharing in Nachbarschaft zu den neuen Haltestellen
von StraRenbahn und Bus, mit attraktiven Anbindungen an die angrenzenden Quar-
tiere — alles in einem neu gestalteten Stadtraum, der dann auch fur private Investiti-
onen in den Geb&audebestand attraktiv werden wirde.

Zu 3.:

Die Beibehaltung der bisherigen Planung wiirde eine denkbare Weiterfihrung der
Stral3enbahnlinien nach Oslebshausen endgultig ausschliel3en, insoweit erdffnet die
Umplanung auch Méglichkeiten zu einer Verwirklichung der im VEP beschriebenen
perspektivischen Fortentwicklung des bremischen OPNVs.

B Losung

Vor diesem Hintergrund wurde eine alternative Vorplanungsstudie als Variante B2
erarbeitet, die neben der Erneuerung der Werkstatt und der Abstellanlagen zusatz-
lich eine Neuordnung der Umsteigeanlage beinhaltet (Variante B2, Anlage 2). Diese
Planungsstudie ist dadurch charakterisiert, dass betriebliche und 6ffentliche Funkti-
onen strikt getrennt werden: alle Umsteigevorgange konzentrieren sich entlang der
Gropelinger Heerstral3e, wahrend der Betriebsteil mit Werkstatt und Abstellanlagen
im hinteren, betrieblich eindeutig abgegrenzten Teil des Grundstticks angesiedelt
wird (Richtung Stapelfeldstral3e).

Dieser Neubau erlaubt gegentber dem Bestand eine kompakte Gestaltung mit kur-
zen Wegen und einem direkten Zugang von der Gropelinger Heerstral3e. Er bietet
zudem die Mdglichkeit, die suboptimale gegenwartige stadtebauliche Situation zu-
kunftsorientiert aufzuwerten und damit einen wesentlichen Beitrag zur aktuell anste-
henden stadtebaulichen Sanierung in Gropelingen zu leisten. Aus stadtgestalteri-
scher Sicht ist es erforderlich, die Umsteigeanlage und den angrenzenden Stral3en-
raum integriert zu betrachten und hinsichtlich der Verkehrsflachen und entsprechend
zu gestaltenden Nebenanlagen als einheitliche Planungsaufgabe zu verstehen. Als
zentraler Anlaufpunkt mit hoher Bedeutung im Stadtteil kann dieser Bereich auch
einen Impuls flr weitere Sanierungsaktivitaten Dritter auslosen.

Mit der erarbeiteten Planungsstudie kénnen neben der kompakten Umsteigeanlage
durch die erforderlich werdenden Anpassungen im angrenzenden Stral3enraum wei-
tere Verbesserungen erfolgen. Wie sich gezeigt hat, kommen zahlreiche OPNV-
Nutzerinnen und Nutzer aus den an die Gropelinger Heerstral3e angrenzenden Ge-
bieten. In Hohe Marf3eler Stral3e kann mit Anpassungen in den Nebenanlagen auch
eine zusatzliche Ful3gangerinsel geschaffen werden. Die Fahrbahn und die Spurauf-
teilung werden bei der gesamten Planung nicht verandert, lediglich die Nebenanla-
gen und teilweise die Borde mussen angepasst werden (sudliche Gropelinger Heer-
stralRe). Die nordlichen Nebenanlagen werden dagegen nur sortiert (,aufgeraumt®)
und allein dadurch schon aufgewertet, so dass mit der Planung ein akzeptabler Ver-

4
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kehrsraum entsteht. Die Debstedter Stral3e wird an die neuen Gleisachsen ange-
passt und der Radweg als Schutzstreifen auf die Fahrbahn verlegt.

Diese Studie integriert und ermdglicht die im Handlungskonzept des Verkehrsentwick-
lungsplanes Bremen 2025 optionierte Stral3enbahnverlangerung nach Oslebshausen,
ohne bereits jetzt wesentlich in die Fahrbahn eingreifen zu missen (Anlage 3).

Um den Busverkehr von und nach Bremen Nord weiterhin ziigig abwickeln zu kénnen,
muss der Abbiegefahrstreifen flr den Bus in den Betriebshof erhalten bleiben. Dies
bedeutet, dass die Spurigkeit der Gropelinger Heerstral3e mit den damit verbundenen
Abbiegebeziehungen zurzeit bestehen bleibt. Im Falle einer etwaigen Verlangerung
sind entsprechende Umbaumaflinahmen notwendig und mdglich, ohne die Grundkon-
zeption des Betriebshofes und der Umsteigeanlage zu beeintrachtigen.

Die zu beschlie3ende Malinahme ist ein Teilprojekt des Integrierten Entwicklungs-
konzeptes Gropelingen, das im September 2014 von der Baudeputation beschlossen
wurde. Als HOT.SPOT Drehscheibe bilden der Umbau der Umsteigeanlage und die
Aufwertung des stadtebaulichen Umfeldes einen raumlichen Schwerpunkt entlang
des Heerstral3enzuges und erflillt die aufgefuihrten Ziele des IEK (s. S. 4).

Die geplante Umgestaltung entspricht auch den Foérderungskriterien fur die anvisier-
ten finanziellen Mittel der Stadtebauférderung sowie des EFRE. Dies ware nicht der
Fall bei Ausfihrung der Variante A.

Folgende Planungsschritte sind bis zur Entscheidung Uber die konkreten Umbaukos-
ten fUr die neue Umsteigeanlage und den angrenzenden Stral3enraum erforderlich:

— Erstellung eines Larm- und Erschitterungsgutachtens flr den Bereich der
Umsteigeanlage und den angrenzenden Mal3nahmen im Stral3enraum, um
Erkenntnisse zu Betroffenheiten und ggf. weitergehende Larmschutzmal3-
nahmen bzw. larmmindernde Maflinahmen zu erhalten.

— Prifung von moglichen Bauzustanden und den daraus resultierenden Kosten
fur die Umsetzung der Mal3nahmen

— Erstellung einer qualifizierten Planung (HOAI Planungsphasen 1 bis 4) fur den
Bereich der geplanten Umsteigeanlage und die beschriebenen Anpassungen
im StraRenraum. In diesem Zuge werden auch die Betroffenheiten beziglich
maoglicher Leitungsverlegungen etc. ermittelt. Die daraus hervorgehende Kos-
tenberechnung wird Grundlage fir die erforderliche Finanzierung.

Um diese Schritte vollziehen zu kénnen, sind zusatzliche Planungsmittel von
1,0 Mio. EUR in 2017/2018 erforderlich, die aus Regionalisierungsmitteln finanziert
werden kdnnen.

Um die aufgezeigten Begrenzungen der vorliegenden Planungen Variante Al zu
beheben, sollen in 2017/2018 Planungsmittel bereitgestellt werden, um unter einer
ganzheitlichen Betrachtung der stadtebaulichen und verkehrsentwicklungspoliti-
schen Aspekten eine optimierte Planung zu erreichen. Dazu wird die Zustimmung
zur Eingehung einer Vorverpflichtung fur die Planungsmittel durch den Senat erbe-
ten. Nach Erteilung der Verpflichtungsermachtigung sollen die Abstimmungsgespra-
che mit den drtlichen Gremien eingeleitet werden.
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C Alternativen

Der reine Umbau der Betriebsanlagen des BSAG Betriebshof Gropelingen (Variante
Al) wiurde zwar den innerbetrieblichen und wirtschaftlichen Bedurfnissen der BSAG
gerecht, erbrachte aber weder eine Verbesserung fir die OPNV-Nutzerinnen und
Nutzer noch einen Beitrag zur dringend nétigen und erwinschten stadtebaulichen
Aufwertung des Stadtteilzentrums Gropelingen (s. kommunales Zentren- und Nah-
versorgungskonzept Bremen, Leitbild der Stadtentwicklung 2020). Aus stadtebauli-
cher Sicht wére der ausschliel3liche Umbau des Betriebshofes eine klare stadtebauli-
che Verschlechterung in Gropelingen und auch im Hinblick auf die im Handlungskon-
zept des Verkehrsentwicklungsplans Bremen 2025 enthaltene optionale Verlange-
rung der Stral3enbahn von Gropelingen zum Bahnhof Oslebshausen, nicht zukunfts-
fahig.

D Finanzielle / Personalwirtschaftliche Auswirkungen / Genderprifung

Die notwendigen Planungsmittel zur Erlangung groRerer Kostensicherheit (fir die
Genehmigungsplanung einschl. Gutachten) werden mit 1,0 Mio. EUR kalkuliert. Sie
sollen in 2017/2018 aus konsumtiven Regionalisierungsmitteln des Bundes zu 100 %
finanziert werden.

Die Planungsmittel von 0,4 Mio. € stehen mit Beginn des Haushaltsjahres 2017 bei
den konsumtiven Regionalisierungsmittel zur Verfigung. Fir die Mittel in 2018 ist die
Erteilung einer Verpflichtungsermachtigung in 2018 tber 0,6 Mio. EUR bei der Hst.
3687/884 11-5, , Investive Zuweisungen an das Sondervermégen Infrastruktur / Ver-
kehr BGA* erforderlich.

Fordergegenstand sind nicht die Betriebsanlagen der BSAG, sondern ausschlief3lich
die im Eigentum der Stadt befindlichen bzw. durch sie von der BSAG zu erwerben-
den Flachen und Anlagen wie z.B. Verkehrsflachen oder die Anlagen der Umsteige-
stelle, die insbesondere im Zusammenhang mit den anzustrebenden Zielen des Inte-
grierten Entwicklungskonzept Gropelingen stehen.

Fr die mit der Neuplanung angestrebte Variante B2 wird ein Kostenrahmen (einschl.
Planungsmittel) in einer GroRenordnung von 12,5 Mio. EUR angenommen. Diese
Kosten wurden auf der Basis einer Planungsstudie erstellt, die aber noch nicht die
Genauigkeit einer Kostenschatzung aufweist und daher gewisse Unsicherheiten be-
inhaltet (siehe dazu Ausfuhrungen unter B).
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Die Mehrkosten entstehen im Wesentlichen in den Positionen:

MalRnahme Kosten Variante Kosten Variante B2

Angaben in Mio. Al (nur BSAG) (BSAG u. Stadtgemeinde
Bremen)

Kosten Umbau des Betriebsho- 33,58 Mio. EUR 33,58 Mio. EUR

fes

Planungskosten

a) Genehmigungsplanung ein- 0 1,0 Mio. EUR

schl. Gutachten

b) weiterfuhrende Planung 1,25 Mio. EUR

Neubau der Umsteigeanlage Kein Neubau rd. 8,35 Mio. EUR

Anpassung des Stral3enraumes Keine Anpassung rd. 1,9 Mio. EUR
erforderlich

zuséatzliche Kosten 0 rd. 12,5 Mio. EUR

Insgesamt liegt der Kostenrahmen fur den Betriebshof mit Umsteigeanlage bei rd.
46,08 Mio. EUR. Die Finanzierung der Kosten gemal Variante Al ist in der Finanzie-
rung der Stralienbahnbeschaffung enthalten.

Die allein der FHB zuzuordnen zuséatzlichen Kosten eines Baus einschl. Planung der
Variante B 2 in H6he von 12,5 Mio. EUR soll zu mehr als % aus verfugbaren Drittmit-
teln erfolgen:

Finanzie- davon davon davon Eigen-
rungsanteil Anteil EU Anteil Bund anteil Stadt /
Land Bremen

Anteil EFRE/ 3,0 Mio. EUR 1,25 Mio. EUR | 0,583 Mio. EUR | 1,167 Mio. EUR
Stadtebau-

forderung

Anteil 9,5 Mio. EUR A. 8,55 Mio. EUR 0,95 Mio. EUR
BremOPNVG

SUMME 12,5 Mio. EUR | 1,25 Mio. EUR | 9,133 Mio. EUR | 2,117 Mio. EUR

Maximal wird der bremische Anteil an der Kofinanzierung der eingeworbenen For-
dermittel auf insgesamt rd. 2,2 Mio. EUR fur die ausstehende Maflinahme geschatzt.

Aus der obigen Tabelle ergibt sich somit, bezogen auf die Gesamtsumme von
12,5 Mio. EUR, ein bremischer Eigenanteil in Héhe von 17%.

Die eingeplanten EFRE/ Stadtebauférdermittel aus dem Programm Stadtumbau
West werden im Rahmen der verfigbaren Programmmittel bereitgestellt. Das Projekt
ist Bestandteil der im IEK dargestellten Malinahmen; die Mittelverwendung steht
nicht in Konkurrenz zu anderen Projekten der Stadtebauférderung der Stadtgemein-
de Bremen.

Die Finanzierung aus Mitteln des BremOPNVG erfolgt im Rahmen der durch die Ver-
standigung Uber die Regionalsierungsmittel aufwachsenden Mittel.
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Die erforderlichen Komplementarfinanzierungen werden durch SUBV prioritar einge-
plant bzw. angemeldet. Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr wird die fir die
Umsetzung der Planung erforderlichen bremischen Eigenmittel in H6he von rd.

2,2 Mio. EUR in den kinftigen Haushaltsaufstellungen bertcksichtigen.

Die neue Umsteigeanlage ist bisher nicht im bestehenden Wirtschaftsplan des SV
Infra als Investitionsmal3nahme enthalten. Dartber ist im Rahmen einer spateren

Finanzierungsvorlage nach Vorlage des Ergebnisses der konkretisierten Planung

sowie der kiinftigen Haushaltshaltsaufstellungen zu entscheiden.

Die neue Umsteigeanlage kommt Frauen und Mannern gleichermal3en zugute.

E Beteiligung / Abstimmung

Die Vorlage ist mit der Senatorin fir Finanzen abgestimmt.

F Offentlichkeitsarbeit und Veroffentlichung nach dem Informationsfrei-
heitsgesetz

Geeignet nach Beschlussfassung im Senat. Einer Veroffentlichung nach dem Infor-
mationsfreiheitsgesetz steht nichts entgegen.

G Beschluss

1. Der Senat nimmt die vorgeschlagenen Lésung Variante B2 zum Umbau des
Betriebshofes einschliel3lich der Umsteigeanlage und dem angrenzenden
Stral3enraum auf Basis der Planungsstudie (Anlage 2) zur Kenntnis.

2. Zur Finanzierung der Planungsmittel stimmt der Senat der Erteilung einer
Verpflichtungserméchtigung in Hohe von 0,6 Mio. EUR (Abdeckung aus Re-
gionalisierungsmitteln im Jahr 2018) zu.

3. Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr wird gebeten, die Vorlage der
Deputation zur Beschlussfassung vorzulegen und Uber die Senatorin fir
Finanzen die notwendigen haushaltsrechtlichen Verpflichtungen beim
Haushalts- und Finanzausschuss einzuholen.

Anlagen:
1 Umplanung des Betriebshofes ohne Beriicksichtigung der Umsteigeanlage
2 Neuplanung des Betriebshofes und der Umsteigeanlage Gropelingen mit
Anpassungen im Stral3enraum
3 Neuplanung des Betriebshofes und der Umsteigeanlage Gropelingen unter
Berucksichtigung der optionalen Stral3enbahnverlangerung in Richtung Os-
lebshausen

4 Wirtschaftlichkeitsuntersuchung (WU)






Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Beratende Ingenieure mbB

BPR

S N N2
Q > M o S & N
o <) A0 Qé ) N j@}?
< <§° <) '\c/(} @;‘Q (7 LEGENDE PLANUNG
= o A _
p Yo ™ e h.B [ ] Fahbamn,asphat [ ] Haltestellenflach = gepl. Larmschutzwand
5 ~ '\’40 \;J vorh. Baum ahrbahn, Asphal altestellenflache gepl. Larmschutzwan
[} -
&2 /) . . X .
g >< ’_‘ é( ‘\?7(/\ Rodung % Gleisbereich : gepl. Gebaude Abriss
@ gepl. Baum I:l Gehweg gepl. Vordach ol Grundlage
210
- u 3 Flurstucksgrenzen /
I:l Grinflache I:l Radweg |:| vorh. Gebaude " Eurstiicksnummern
befestigte private Flache Parkflache, Zufahrt Fahradstellplatze
721 setsite it riacne [T 1 ,
285 283
K2 / :h g/ 275 o <<§ '\(%b

—— N Q)

[} Xm © (o] o \

1

% N = — — ;w
----------- LT / \\l L i W“FW T - _ Die Planung fiir den Betriebshof, die Umsteigeanlage sowie sémtliche Gleisanlagen stammen von der BSAG
& ™ ” ™
XX

N

straf3e — i
—
i
_— ) 2
_— = 3,15 (Bestand) «»
—_— 1)
e —————————— S S S S S S e . XXX X 4 e o4 . KAXRXXK
xxxxxxxxxx XXX XXIKLKLR TRIRIXRIRRKRK

CEL LT o T
-

) : /——Wmm : ' —
Carsharing 2,30

o
1% % % %% %% 299 0.9 0 030!,
e,

S A A A A A A A A A A AV AV AT A4

2,50
o TRIIIIT LIRS NP LR L PL
J,
] Il ‘ <( <C9J>0/
i1 11 1l : C’] 00
SOXXXX |
oD — = i
|1 — )
)
= ! S
.......... = | . 5
-l il N
R :: — : 1 i > <
| 3 —1 !
: |
' N
R 3
i e} |
all ) y N
1 2 0;&:103%[’2, _—
i i
, 4 —) 2,50,‘2?7o,>1|,r B
| \ NI RN |
| g ; - | | [ F I
- N ~ M N I\
ICORY 2 1R
| S NS = \ BN |
v - e wemReTaTT [ | |
i ‘ e VK NI K
B - o < |
S | — S r— =" . TR ) 2|
Cg Cé( (é‘ - MG . ‘ //@/‘ : ““ ‘.L\l\ T m = f ‘ S I | 2 :
%) %) — _ — e 0 | =
j%\/ N/'\r N/(O 'é,’) . _!\ l ;| WASCHEN l | | l | l /I S—— 4'%\‘ | RE\IHGEN ¢ 3 ! | :8 :
jfé I 1l \q:\\ uw 1 Ll 1 1l & " } ‘? o |I | % |I
11 - DACHARBEITSBUHNE 11 11 11 _— 11 HﬂRH j H ,’: b B — 3 : | a i J){CQ
-~ = NP - == — | 7 HBAN | 35
e T == e : - i 7% Aty o > | :
fo 11 11 11 11 11 11 11 11 : i i
— — ' I I
=7 6 INSPEKTION 1 | | | | | | Pas—""— 1 wee 7 |W5PJW0NZ | !
L _F L - \—T | :
V1 TT TT IT IT 11 11 T ol |
2 26 28 f DACHARBEITSBUHNE DACHARBEITSBUHNE —_ :‘ 3 g K’ :
_ = — } ! :
[ e - = il =
- ‘ ‘u I 11 I L1 1l % o ; :
11 11 11 11 11 1 |
=l p—
L 1 8 J_L'_.‘,‘./VH — = "\H - — l ° Projekt
M : : H \ \ \ —
\ \ ' Umgestaltung BSAG Betriebshof Gropelingen
V) = \ o
\ \ = e G— \ \ .,v' ------------ o .
= = \ — KR R g LT Sy,
\ \ = = \ g;o;o}{./ :::’:::::’ -7 ‘\ ] N emeaall =
— — : R85 QXK ] (/] Auftraggeber
\ A == — Vo RS s ' [ S
\ = \ \ 24 " M - Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr
\ — N % ) - =
— — — — L) E__
——— — = - —
— — 4 QS Contrescarpe 73 28195 Bremen
— — \ \ * 4’3%
S —— — S = &N
%% = \ \ - < S @ Planung
X — \ ~S . ..
A \ S BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner BPR
S 1 VA 0 A SN Beratende Ingenieure mbB
\ \ \ H RS 1x =
\ \ \ \ \: 1 \\ = Ostertorstrafe 38/39 28195 Bremen +49 421335020 info@bpr-bremen.de
j{c?j \ \ \ i E ; & —
0 \ ! \ \ __E L Leistungsphase
Q)N _.\—'\' \ \ : : - — - {
'\’/ “azezereze T : 1 - — - C? .
” \ \ \ L e = i T %S0, Konzeptstudie
\ 7
& \ \ e & @
Q \ \ \ \ = = ° T = ;
\ \ \> . ‘ ° /,’/ Planbezeichnung
\ _ A ar ! Armsch
g = = / ut;
B ( % Q! o ‘ = \ Lageplan, Stufe 1
€ Srape . e
: @ / > | \ Projektnummer Maf3stab Datum Bearbeitet Gepruft Plannummer
[ \7 | —:—
\) 0 5 10 20 30 40 50 m
S 2409 1:500 11.08.2016 VK Helms 1.01
I 37{ %Q
& = \ ﬁ ' (9‘7)45 c§\
%) \/M : \ \ ‘ ‘> Y 4 )

2409 | S5_LS_VI1.PLT | Plot: 22.08.16 Da | Format: 95,0x45,0cm

CARD/I




S N2
7 5 v 2 S 7 L J 3 N
J){j [ J)O’ﬁ <) A0 Qé ) N jé{ﬁ
g & 0 Q o © Q 0, LEGENDE PLANUNG
8 “ . A s
5 Yo oA ) )
5 ~ \?} \\y vorh. Baum I:l Fahrbahn, Asphalt I:l Haltestellenflache === gepl. L&rmschutzwand
o (%) —
TN
= =~ | ) Rodung Gleisbereic gepl. Gebaude Abriss
< < K (X Rod leisbereich 1. Gebaud bri
= ]
I.D . >< @ gepl. Baum I:l Gehweg gepl. Vordach ““~  Grundlage
332 l 210
- u 3 Flurstucksgrenzen /
or I:l Grinflache I:l Radweg |:| vorh. Gebaude " Eurstiicksnummern
313 sl L/
[ [ befestigte private Flache Parkflache, Zufahrt Fahradstellplatze
A 72 osesye e e (0] 1111 Famcsot
3310 Y } s o 285 283 281 - , &0
: L AL 7 7 AL p & = — A ] N
7> — = v\\ 1 o @ \ L [22)
AR W 2% o % 7 = o o . °.
__ i i = T (= 1'% [ —=N L
| ol ﬁ )k D1 E 1) = =K S Y = =
] — = —i= = SRR SOEs rsssesveen’) R WIS T R Sy ot A e W R R P I o e = e
J > v U RIS LSRG RN < \l | | | \ ly/rl BEE . . . ) ) ) . ) )
AR TR 2 e EEXXIRS ~_— / N il ¢ Die Planung fur den Betriebshof, die Umsteigeanlage sowie sémtliche Gleisanlagen stammen von der BSAG
SR e 2w RIS e g TIRIR KB XIS NI XXXX R OO e S XXX R KERX — -+ s —
H oy [ © A
mm I L ! ~ :. T T | ] i :
H 1 - 3,25 : 1 1
. . . .. . - - D \E: ————é\———— _@__ _____ “ _ 3,25 — I — IE E !
o Va — 4 ~_ ik — L\ M M T | |
strafie e e e s e e e T T T s = e J ~. A_Zj:_—_? - T - T T T e e T T T 3,stGrop/ehngngeerStrae/v | 0 “
“id - Py : ) < ) » R
I _ ' . 1 - o) ( ” ) 300 ( % R
i H - RIS : ([ x ) [« ) [ « ) ( % \ 1 H . <
y X, B ¢ RLERRRLCRED \ & L L / A /
/ KR 7 AN 7 7 A

3

ggfs. E-Mobilitét

2 y
c ‘
g |
3 m
o o h
c £ |
S :
D () '
¥ 5 1
. @ Ik
L= :
° % | ' i |
3= | N
8 ; . | 2,50{-2?707‘-3, 0—»|—3,5b+3,5:3-, 2,30[‘—
o 2 i U I
(R *c—u' / | I \
o N . T
o 8 : = o || ! :
K o \ — i) | :
n: ), /) N . ‘ i
‘ v 5 ‘ | .
. g o ' ! |
~—— . R - .. .‘ ) q') |
Q. \' T —ri— - : 1 ATl K
OKATTIKAca 8.20m . /l,:/ L “ “ "L‘ll\ “ “ “ t | | % :
(a'n) =~ —3 o
N e | | || I HF | 2|
— E— _/. - | O wascren [ -~ . 1 REINIGEN | % :
, \/./(f 11 / 11 = 11 11 Nq:\\ \lw 11 11 11 11 o : | Q 1
/ [ - 1 \H\‘ ” 7 1 1 DACHARBEITSBUHNE N\ 1l 1l 11 Ll S—— ! 8 : 5
y — T T o I fl L | | [ 469j
/:; :1 — ¢ ~ "‘ 11‘1\ | HLMAWARTUNGSPLM l | | | | | ﬁ: %5 DREHGESTELL : | : 550
) \ g DACHARBEITSBUHNE o ) ]
L L e TSR ST — ST FERE : - i ' !
iy i 71 \\ 1l ] 11 1l 11 I 1l 1l 11 11 ! | |
=~ 1 — y I
y A : 7 2 — \\“'L\ =7 | al INSPEKTION 1 | | | | | | Pase— " — E.\7 |wspelmo~z :
(1 / ] |
/ / 11 H\ 11 — 1T TT IT 1T 11 11 1T I
/ / 7 N f DACHARBEITSBOHNE DACHARBEITSBUHNE 1
|
|
|
Y I
——— |
|
|
! o} .
Projekt
------------------- e Umgestaltung BSAG Betriebshof Gropelingen
i
L]
[
A L E L LT TP - L
< \ i T ey Auftraggeber
% H D
AN - Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr
: of -
N,
: N 3 : : @ Contrescarpe 73 28195 Bremen
q B . %)
NS s %
B VAN - | | s . ..
A NN = BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner BPR
4 x = . .
,"'," =S S Beratende Ingenieure mbB
J / \ : H & Q =
y. ,:' L} \ \E AN = Ostertorstrafe 38/39 28195 Bremen +49 421335020 info@bpr-bremen.de
] > —
v [ =]
— —_ L} 1
7 —_ — . Leistungsphase
E E e — <9
ey T =Xy, Konzeptstudie
2, @
) Planbezeichnung
) _ - Armschy,
/ “ @ ‘ B \ Lageplan, Stufe 2
+ \ c//a\ \\D [ ,//
‘ . o ,
- o D C _ . .
_ \ @ ( > L . >< Projektnummer Maf3stab Datum Bearbeitet Gepruft Plannummer
o ‘ '\ |
[ \) 0 P \\ I H F:—
_ ! - (- 0 5 10 20 30 40 50 m
[ e 2409 1:500 01.08.2016 VK Helms 1.02
j S & TS S 5 S ; S
¢ _ N N < A < A0
winkel = 304765 = g R e = N ) ‘?J){ﬁ > ‘9\?{9 >
S __— ¥ - &) L\ - “ 0 < 0 S
| 2409 | S5_LS_V2.PLT | Plot: 22.08.16 Da | Format: 95,0x45,0cm CARD/I




Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :

Datum :
Stand: 06.10.16

Benennung der(s) MalRnahme/-bindels
Planung und Bau einer Umsteigeanlage in Bremen Grépelingen im Zusammenhang mit dem Umbau des
BSAG-Betriebshofes
Integriertes Entwicklungskonzept Grépelingen:
Umsetzung der MaRnahme , Hot.Spot Drehscheibe” aus dem
Stadtebauférderprogramm , Stadtumbau West"

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir Projekte mit ~ [] einzelwirtschaftlichen

x gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen
Methode der Berechnung (siehe Anlage)
X Rentabilitats/Kostenvergleichsrechnung [] Barwertberechnung  [] Kosten-Nutzen-Analyse
[] Bewertung mit standardisiertem gesamtwirtschaftlichen Berechnungstool

Ggf. erganzende Bewertungen (siehe Anlage)
[] Nutzwertanalyse [ ] OPP/PPP Eignungstest [] Sensitivitatsanalyse ] Sonstige (Erlauterung)

Anfangsjahr der Berechnung :
Betrachtungszeitraum (Jahre): Unterstellter Kalkulationszinssatz:

Gepriifte Alternativen (siehe auch beigefligte Berechnung)

Nr. | Benennung der Alternativen Rang
1 Umbau Betriebshof 2
2 Umbau Betriebshof mit Umsteigeanlage, Anpassung des Stralenraumes, Teilumsetzung des 1
IEK Grépelingen
n
Ergebnis

* Die im VEP beschlossene MaRhahme (MaBhahme Nr. E1) , StraBenbahnverldngerung nach Oslebshausen”
ist bei der jetzt anstehenden Planung des Betriebshofes zwingend zu bertcksichtigen.

» Die Variante B integriert und ermdglicht die mit dem Verkehrsentwicklungsplan beschlossene Stral3en-
bahnverlangerung nach Oslebshausen, ohne bereits jetzt wesentlich in die Fahrbahn eingreifen zu mis-
sen.

» Die kompakte Gestaltung der Umsteigeanlage mit kurzen Wegen und einem direkten Zugang von der Gro
pelinger HeerstralBe erméglicht den Kunden schnell und tbersichtlich alle gewiinschten Verbindungen zu
erkennen und diese schnell, barrierefrei und problemlos erreichen zu kénnen. Im Gegensatz zur heutigen
Anlage, die den Kunden haufig lange Wege zwischen Ausstieg und Einstieg in weiterfihrende Linien auf
zwingt, bietet die neue Anlage Aus- und Einstieg von StralRenbahn in Buslinien teils an einem Bahnsteig
an.

» Diese Planungsstudie ist dadurch charakterisiert, dass betriebliche und 6ffentliche Funktionen strikt ge-
trennt werden. Alle Umsteigevorgange konzentrieren sich entlang der Gropelinger HeerstraRe, wahrend der
Betriebsteil mit Werkstatt und Abstellanlagen im hinteren, betrieblich eindeutig abgegrenzten Teil des
Grundstiicks ange-siedelt wird (Richtung StapelfeldstralRe). Die klare Trennung der Funktion des Be-
triebshofes von der Funktion der Umsteigeanlage erhéht dartber hinaus die Sicherheit der Kunden, da ein
Eintreten in den Rangierbereich des Betriebshofes gegeniliber der Variante A ausgeschlossen ist.

» Mit der erarbeiteten Planungsstudie kénnen neben den erforderlichen Anpassungen im angrenzenden
StralRenraum weitere Verbesserungen erfolgen. Wie sich gezeigt hat, kommen zahlreiche OPNV-Nutzer aus
den an die Gropelinger Heerstral3e an-grenzenden Gebieten. In Hohe MarReler Strale kann mit den Anpas-
sungen in den Nebenanlagen auch eine zusatzliche Fullgangerinsel geschaffen werden.

» Die Fahrbahn und die Spuraufteilung werden bei der gesamten Planung nicht veréndert, lediglich die Ne-
benanlagen und tw. die Borde missen angepasst werden (stdliche Gropelinger Heerstralle).

» Die nordlichen Nebenanlagen werden sortiert (,aufgerdumt*) und allein dadurch schon aufgewertet, so
dass mit der Planung ein akzeptabler Verkehrsraum entsteht. Die Debstedter Stral3e wird an die neuen
Gleisachsen angepasst und der Radweg als Schutzstreifen auf die Fahrbahn verlegt.

 Als ,Drehscheibe" im IEK ausgewiesen, soll die Umsteigestelle entlang der Heerstral3e zu einem attrakti-
ven Wechselpunkt der Verkehrsmittel ausgebaut werden: Flachen fir die E-Mobilitat (Fahrrad und Auto)
und Car-Sharing in Nachbarschaft zu den neuen Haltestellen von StraRenbahn und Bus, mit attraktiven
Anbindungen an die angrenzenden Quartiere — alles in einem neu gestalteten Stadtraum, der dann auch fur
private Investitionen in den Gebaudebestand (Neubau) attraktiv werden wiirde.

* Erst die Einbeziehung des StralRenraumes und seiner einfassenden Bebauung erméglicht es, die Freirdu-
me mit Anschluss an das Quartier zu entwickeln sowie ggf. ortsbezogene Waren- und Dienstleistungen in
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Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)

Anlage zur Vorlage :

Datum :
den Erdgeschosszonen zu installieren und dem Ort damit eine lokale Zentralitat zu verleihen. Die gesamte
Ortssituation wird verbessert und die Aufenthaltsqualitat deutlich gestarkt.

» Die zu beschlieRende Malinahme ist ein Teilprojekt des Integrierten Entwicklungskonzeptes Grépelingen,
das im September 2014 von der Baudeputation beschlossen wurde. Als HOT.SPOT Drehscheibe bilden der
Umbau der Umsteigeanlage und die Aufwertung des stadtebaulichen Umfeldes einen raumlichen Schwer-
punkt entlang des HeerstralRenzuges. Das IEK formuliert hier folgende Ziele:

- Offnung der Umsteigeanlage zur HeerstraRe und Reduzierung der Insellage

- Schaffung von Aufenthaltsqualitaten (im 6ffentlichen StralRenraum, insbesondere im Bereich der Haltestel-
len)

- Verbesserung der Verkehrssituation fur alle Verkehrsteilnehmer

- Herausstellen der stadtebaulichen Qualitaten und Aufwertung der Erdgeschosse entlang der Heerstral3e.

Weitergehende Erlauterungen
Die geplante Mal3hahme ist im Zusammenhang mit dem Integrierten Entwicklungskonzept —Grépelingen (IEK) zu

sehen, die hier mit dem Teilprojekt ,Drehscheibe” eine Aufwertung des Raumes entlang der Gropelinger Heer-
stral3e einfordert und dartiber hinaus gleichzeitig die Mobilitdt an diesem Standort verbessert werden soll. Die
MalRnahme ist weiterhin mit der vom Senat beschlossenen Umbaumal3nahme des Betriebshofes Gropelingen
verknupft, welche durch die Straenbahnneubeschaffung erforderlich wird. In diesem Gesamtpaket war der Um-
bau des Betriebshofes mit 33,58 Mio. € veranschlagt. Durch die neue Variante bleiben die Kosten der BSAG fur
den Neubau des Betriebshofes gleich.

Der 6ffentlich Raum wird an der Gropelinger Heerstral3e neu gegliedert und fir die ca. 24.000 Fahrgaste ein mo-
derner Ein- Aus- und Umsteigepunkt geschaffen.

Die dargelegten Kosten in Héhe von 12,5 Mio. € basieren auf einer fachlich qualifizierten Planungsstudie mit ent-
sprechender Planungstiefe die bereits verwaltungsintern abgestimmt ist und die jetzt nach erfolgtem Beschluss
mit dem Beirat und Beteiligung der Burgerinnen und Burger weiter betrieben werden soll.

Die MafRnahme kann als wirtschaftlich eingeschétzt werden, da sie nach den anerkannten Regeln der Technik fur
die Planung von Umsteigeanlagen erfolgte und fur die Herstellung nur Standartmaterialien verwendet werden.

Die fur die Planfeststellung erforderliche vertiefende Planung wird mittels eines VOF- Verfahrens ausgeschrieben,
so dass auch hier eine glnstige Planungsleistung abgerufen werden kann. Der Bau der Anlage erfolgt nach 6f-
fentlicher Ausschreibung, so dass auch hier der Wettbewerb und die Wirtschaftlichkeit gegeben ist.

Alternative Ansatze:

In der Vorlage (Anlagel) ist die finanzierte und auch umsetzbare Variante A dargestellt, die aber unter Beriick-
sichtigung einer Strallenbahnverlangerung nach Oslebshausen folgende Nachteile aufweist:

e Die StraRenbahn muss fir die beabsichtigte Verlangerung nach Oslebshausen aus dem Heerstra3enzug
heraus verlangert werden. Die Haltstelle ware kurz hinter der Debstedter StraRe anzuordnen. Unter Be-
riicksichtigung beidseitiger Nebenanlagen (Geh- und Radweg), nur einem ein Fahrstreifen pro Richtung
fur den Individualverkehr, neuer Gleislage und Haltestellen (Mittelinsel) wird dann ein Verkehrsraum von
ca. 30,7 m Breite bendgtigt. Die heute zur Verfigung stehende Verkehrsraumbreite betragt 28,8 m, bis zur
Gebaudekante (Beispiel Grépelinger Heerstral3e 285 betragt sie nur 28,2 m). Der zur Verfligung stehende
Raum reicht also hier nicht aus, um eine Haltestelle mit entsprechenden Mindestmalen zu realisieren.

e Dies bedeutet, dass die Haltestellenlage erst ab Gebaude Haus Nr. 291 beginnen kdnnte. Sie lage dann
ca. 70 m vom Signalisierten Knotenpunkt der Debstedter Stral3e entfernt. Signaltechnisch gesicherte
Ubergange zu den Haltestellen sind bei diesem Abstand kaum zu realisieren.

o Die Wege zur heutigen Umsteigeanlage bleiben gleich unkomfortabel lang und das ist dann fur alle Zeiten
festgeschrieben.

e Eine Entzerrung von Betriebsverkehren des Depots und Fahrgastwegen findet fur diese Alternative nicht
statt, ist aber aus sicherheitsrelevanten Aspekten grundsétzlich erstrebenswert.

e Es entfallen alle heute vorhandenen Baume auf der Bebauungsseite der Gropelinger HeerstralRe (Nord).
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Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :
Datum :

e Mit dieser MalRnahme sind die im IEK gesetzten Ziele fir Gropelingen nicht zu erreichen.

e Die im VEP beschlossene Stral3enbahnverlangerung in Richtung Oslebshausen hatte mit den hier zu er-
wartenden Schwierigkeiten erhebliche Nachteile bei der umsetzungsorientierten Planung.

e Esist Grunderwerb zu tatigen, der bei Verfolgung der empfohlenen Alternative B nicht erforderlich wéare.
Da es fur eine solche Planung noch keine belastbaren Zahlen gibt, kdnnen die mit dieser Alternativiiberlegung

verbundenen Nachteile monetar nicht zu bewertet werden. Eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung ist daher nicht
maoglich.

Zeitpunkte der Erfolgskontrolle:

| 1. nach Kostenberechnung | 2. n. |
Kriterien fur die Erfolgsmessung (Zielkennzahlen)
Nr. | Bezeichnung MaReinheit | Zielkennzahl
Einhaltung der Mehrkosten (Aktuelle Schatzung) 12,5 Mio.€
n

BaumaRnahmen mit Zuwendungen gem. VV 7 zu § 44 LHO: [_] die Schwellenwerte werden nicht tiberschritten /
[] die Schwellenwerte werden Uiberschritten, die frilhzeitige Beteiligung der zustandigen technischen bremischen
Verwaltung gem. RLBau 4.2 ist am erfolgt.
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