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Der Senator fiir Bau, % Freie
. ¢"  Hansestadt
UmgeStaItung DomShelde Umwelt und Verkehr Bremen

1. Einleitung

Liebe Leserinnen, Liebe Leser,

die Domsheide bildet das ostliche Tor zur zentralen Altstadt von
Bremen. Eingerahmt von bedeutsamen Gebduden mit grofRten-
teils historischen Fassaden und in unmittelbarer Nahe zum Welt-
kulturerbe Rathaus und Roland sowie zum Dom hat dieser Stadt-
raum mit einer wesentlichen Umsteigehaltestelle eine herausra-
gende Bedeutung fiir den o6ffentlichen Personennahverkehr. Er
bildet aullerdem die Adresse fiir Bremens renommiertes Konzert-

haus ,Die Glocke”.

Die Zukunftskommission Bremen 2035 hat in dem Leitziel 1 —
,Attraktive Stadte” die Umgestaltung der Domsheide zum attrak-
tiven neuen Eingangsbereich der Bremer City beschrieben und
damit den Handlungsbedarf herausgestellt. Auch im Konzept
Bremen Innenstadt 2025 und im Verkehrsentwicklungsplan
Bremen 2025 sind bereits Bedarfe zur Umgestaltung der Doms-

heide erkannt worden.

Im Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 wird die Bestand-

situation der Domsheide wie folgt beschrieben:

,Die Domsheide ist ein zentraler Angelpunkt des bremischen
6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV). Aufgrund der Gestal-
tung der Haltestellenbereiche kommt es regelmdfSig zu Konflikten
zwischen zu Fuf8 gehenden, Radfahrenden und dem OPNV.
Eine Neugestaltung soll diesen zentralen Punkt barrierefrei und

sicher machen.”

An der Haltestelle Domsheide sind werktags rund
50.000 Fahrgaste unterwegs (Jahresdurchschnitt 2018). Im Mittel

der kalten Monate sind es rund 54.000 Fahrgdste werktags.

Warum eine Umgestaltung der Domsheide?

Im November 2018 ist die Projektplanung zur Umgestaltung der

Domsheide aufgenommen worden.

Mit der Umgestaltung der Domsheide soll eine vollstédndige
Barrierefreiheit an Haltestellenanlagen, die nach dem Personen-
beforderungsgesetz (PBefG) bis zum Jahr 2022 erforderlich ist,
erreicht werden. Darliber hinaus sind auch dringende Instandset-
zungsmallnahmen der Gleisanlagen der Bremer StralRenbahn AG
(BSAG) notwendig. Im Jahr 2018 ist bereits eine Notreparatur von
vier Weichen im Bereich vor der Glocke erfolgt, die jedoch schon

im 2019 erneuert werden miissen.

Im Planungsprozesses zur Umgestaltung der Domsheide miissen
noch im Jahr 2019 erste Ergebnisse erarbeitet sein, um einen
zeitnahen Baubeginn zu ermoéglichen, da sonst schon im Jahr
2020 vier weitere Weichen (zwei neben dem Kirkeby-Turm, zwei
vor dem Landgericht) dringend erneuert werden missen. Falls
die zwingend erforderliche Sanierung dieser Gleisanlagen auf
Grund von Planungsverzogerungen im Bestand umgesetzt wer-
den muss, wiirde die nachste Chance einer Umgestaltung der
Domsheide frithestens mit dem nachsten anstehenden Ersatzbau
genutzt werden kdnnen. Dies ware nach Ablauf der Lebenszeit
der zu erneuernden Weichen nach etwa 12-15 Jahren der Fall.
Auf Grund der besonderen Bedeutung der Domsheide auf die
unmittelbare Nachbarschaft von Marktplatz, Dom, Rathaus und
Biirgerschaft kann nur das Ziel sein, mit der umfassenden Umge-
staltung dieses Platzes

unmittelbar zu  beginnen.

Neben der Domsheide umfasst der Planungsbereich die

BalgebriickstralRe bis zur Tiefer, die ViolenstraRe bis zur Sandstra-
Re, die Ostertorstralle bis zur Dechanatstrafe und Am Dom bis

etwa zu den Domtreppen.

Auf den nachfolgenden Seiten werden die Prozessschritte ge-

zeigt, die seit Auftakt des Projekts im Januar 2019 erfolgt sind.

Dabei wird die Komplexitat dieses Projekts deutlich — Anforde-
rungen, Themen und Ziele wurden wahrend des aufeinander
aufbauenden Beteiligungsprozesses (Januar 2019) und des ersten
Auswahlprozesses (Februar und Marz 2019) ergdnzt oder ge-
scharft bis schlielRlich Kriterien zur Auswahl von Vorzugslosungen

entwickelt werden konnten.

Die Ausgangsanforderungen an den Platzraum beinhalten

u.a. folgende wesentliche Aspekte:
. Barrierefreiheit,
. attraktiver und leistungsfahiger OPNV,
. gute und sichere FuBwegfiihrung,
. Raume und Verbindungen fiir den Radverkehr,
. Aufenthaltsqualitat,

. Aufwertung des Stadtraumes unter Berlicksichtigung

der historischen Fassaden

. Larmreduzierung fiir anliegende Gebaude.

5. Bewertungs— und 6. Ausblick
Vorauswahlprozess

2. Prozess der
Erarbeitung
einer Vorzugslosung

3. Ausgangssituation
und Anforderungen
an das Vorhaben

4. Beteiligungsprozess

1. Einleitung
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Umgestaltung Domsheide

2. Prozess der Erarbeitung einer Vorzugslosung zur Umgestaltung der Domsheide

2.1 Kurzdarstellung der Prozessschritte

seer] Yorstellurg | %m
- ‘Panungsudeen”  isieung
|

[ —

Abbildung: Darstellung der Prozessschritte fiir die Umgestaltung Domsheide

Quelle: CTB, eigene Darstellung

Anfang des Jahres wurden im Rahmen eines mehrstufigen
Beteiligungs- und Abstimmungsprozesses u.a. Stadtplanung, Bre-
mer Stralenbahn AG (BSAG), Wirtschaft, Anlieger, Denkmal-
schutz, der Landesbehindertenbeauftragte, Seniorenvertretung,
Behindertenverbande, Ortsamt und Beirat Mitte sowie Verbande
fir Nahmobilitat und Trager 6ffentlicher Belange in den starten-

den Planungsprozess eingebunden.

2. Prozess der
Erarbeitung
einer Vorzugslosung

1. Einleitung

3. Ausgangssituation
und Anforderungen
an das Vorhaben

Anliegen, Interessen, Anforderungen und rechtsverbindliche
Bedarfe wurden damit vor dem Start des Planungsprozesses

eingebracht.

Auch die Offentlichkeit wurde in einem Workshop eingebunden
und Anregungen sowie Ideen aufgenommen. Im Hinblick auf
Gestaltungsfragen des Freiraums in diesem historisch gepragten

Stadtraum wird das Gestaltungsgremium, ein Format der Stadt-

5. Bewertungs— und 6. Ausblick

Vorauswahlprozess

4. Beteiligungsprozess

Freie
Hansestadt
Bremen

Der Senator fiir Bau, &
Umwelt und Verkehr

Stizze /Bm/nm/ Frozess
CTB | 16.01. 2019

planung unter Leitung der Senatsbaudirektorin und unter Einbe-
ziehung von externen Architekten beteiligt. Ziel ist es, Bilder und

zielfihrende Varianten bis ca. Mitte des Jahres 2019 vorzulegen.
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2.2 Beteiligte im Planungsprozess

Ortsamt Mitte /
Beirat

Gestaltungs-
gremium

Anlieger

Glocke &
philharm.
Gesellschaft

Umgestaltung der
Domsheide
zum attraktiven neuen
Eingangsbereich der
Bremer City

Allgemeine
Offentlichkeit

Verkehrs-
planungs-
biiro

und

Freiraum- "ffTrat?.eL weitere....
lanungs- : offentlicher
P © Lenkungs Belange (T6Bs)

biro runde

Abbildung: Beteiligte im Planungsprozess
Quelle: CTB, eigene Darstellung

Die Umgestaltung Domsheide unterliegt der Federfiih-
rung des Senators fir Umwelt, Bau und Verkehr, unter

Einbeziehung der weiteren Beteiligten

- der Bremer Strafienbahn AG (BSAG)
- und dem Amt fiir Strafsen und Verkehr (ASV)
der Projektsteuerung

- Consult Team Bremen - Gesellschaft fiir
Verkehrsplanung und Bau mbH (CTB)

den beauftragten Fachplanern
- BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner mbB

- Horeis + Blatt Partnerschaft mbB Garten- und
Landschaftsarchitekten BDLA

und Gestaltungsgremium der Stadt Bremen.

Im Januar 2019 startete der Beteiligungsprozess mit drei
Beteiligungsrunden. Darin wurden u.a. das Ortsamt
Mitte/Ostliche Vorstadt und der Beirat, verschiedene
Institutionen, Trager offentlicher Belange, Anlieger und
die allgemeine Offentlichkeit in den Beteiligungsprozess

eingebunden.

In der Lenkungsrunde sind unter der Federflihrung vom
Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr, Abteilung

Verkehr folgende Ressorts eingebunden:

Senatsbaudirektorin, Senatskanzlei, Senator fir Wirt-

schaft, Arbeit und Hafen, Senator fiir Kultur, Beirat Mitte

_ LBV Gesellschaft fiir
Seite 6 Verkehrsplanung
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Umgestaltung Domsheide

3. Ausgangssituation und Anforderungen an die Umgestaltung Domsheide

3.1 Ausgangssituation Planungs— und Betrachtungsbereich der Umgestaltung Domsheide

- ol ’ -‘ .,.4- X Plangrundlage:

. 1y, (A
.IJ’T . 3 __-‘.l\ ] | : © GeoBasis-DE / Geolnformation Bremen 2018
Abbildung: Verortung der Domsheide Abbildung: Darstellung des Planungs- und des zu betrachtenden Bereiches
Quelle: Studio B GmbH, Detmar Schmoll, Luftbildaufnahme Innenstadt Bremen, 2012 Quelle: CTB, Darstellung auf Plangrundlage © GeoBasis-DE / Geolnformation Bremen, 2018

4., Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und 6. Ausblick
Vorauswahlprozess

1. Einleitung 2. Prozess der
Erarbeitung
einer Vorzugslésung

3. Ausgangssituation
und Anforderungen
an das Vorhaben
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Umwelt und Verkehr \:l Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen

Die Domsheide als Stadtplatz, als Eingangstor und als Netzknoten

R N g

G T Wz e ;
-

Abbildung: Domsheide als Stadtplatz besonderer Anspruch an Aufenthalt Abbildung: Domsheide als Netzknoten— wichtige Radverkehrsverbindungen

Quellen: SUBV, Prasentation zur Umgestaltung Domsheide—Domsheide, warum eine Umgestaltung?, 29.01.2019

Darstellung aller Abbildungen auf Plangrundlage © GeoBasis-DE / Geolnformation Bremen, 2019
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Umgestaltung Domsheide

Der Senator fiir Bau, & Freie

Umwelt und Verkehr \:l Hansestadt
Bremen

Variante 4 Variante 5

Abbildung: Auszug Trassierungsvarianten aus der Machbarkeitsstudie

Quelle: BPR Kiinne & Partner mbB, Trassierungstechnische Machbarkeitsstudie Domsheide, Dezember 2018

Variante 3

Bis zum Jahr 2020 ist es erforderlich, umfangreiche Gleis- und Weichenbereiche am OPNV —
Verknlpfungspunkt Domsheide grundlegend zu erneuern. Die ersten Mallknahmen

(Weichenersatz) missen bereits im Jahr 2019 durchgefiihrt werden.

In den Jahren 2014/2015 hat das Biro BPR gemeinsam mit den Landschaftsarchitekten
Horeis und Blatt im Auftrag des Senators fiir Umwelt, Bau und Verkehr eine stadtebauliche
Machbarkeitsstudie fir den Bereich Domsheide/BalgebriickstraBe erarbeitet. In diesem

Zusammenhang wurden erste stadtebauliche und verkehrliche Potenziale erkannt.

Darauf aufbauend hat das Blro BPR im Auftrag der Bremer Stralenbahn AG im Rahmen
einer trassierungstechnischen Machbarkeitsstudie verschiedene Gleisfiihrungen zur Verbes-
serung der Bestandssituation untersucht und 5 Trassierungsvarianten entwickelt, die insbe-
sondere Uberlegungen zur Herstellung einer vollstindigen Barrierefreiheit nach dem Perso-

nenbeforderungsgesetz (PBefG) an StraRenbahn- und Bushaltestellen bericksichtigen.

1. Einleitung 2. Prozess der
Erarbeitung
einer Vorzugslésung

3. Ausgangssituation
und Anforderungen
an das Vorhaben

5. Bewertungs— und 6. Ausblick
Vorauswahlprozess

4. Beteiligungsprozess

(BT Gesellschaft fiir .
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Umgestaltung Domsheide

3.2 Anforderungen an die Verkehrsplanung

Der Senator fiir Bau, Freie
Hansestadt

Bremen

Umwelt und Verkehr

auseinander gezogene Halte-
bereiche flr Busse und Bahnen
R\ \atskeller

L Engstelle: kein Durchweg
. |far FuB- und Radverkehr

Sy
\':%%%
separate ErschlielRungsgasse Y
schrankt Seitenrdume stark ein

el Die Glocke

Gestaltungsdefizite |
Balgebriickstralle

\ BSAG
K

undencen ter WVolksbank

Postamt
Parkhaus

[ Rechts-

anwilte § Ey,
N .@e.
s

Gericht

(privat) ‘, ' | uniibersichtlich strukturierte

Flache birgt Unfall

Zugange Schnoor fir
Touristen schwer
‘ auiflndbar

gefahren

Bereits 2012 wurde die Domsheide
und umliegende StraBenraume im
Verkehrskonzept Innenstadt, das im

Rahmen des Konzeptes ,Bremen

Abbildung: Bestandsituation Domsheide/VIOIenstraBe
Quelle: SHP Ingenieure GbR, Verkehrskonzept Innenstadt Domsheide/ViolenstraRe , 2012

Innenstadt 2025“ erarbeitet wurde,

einer Mangelanalyse unterzogen.

Fiir die Umgestaltung der Domsheide ergeben
sich u.a. die folgenden Eingangsanforderungen

fiir die Verkehrsplanung:

. Optimierung des Rad— und Fulverkehrs an der

Domsheide

. Optimierung der Erkennbarkeit und Begreifbarkeit

der Radverkehrsfiihrung

. Optimierung von Wegeverbindungen, wichtigen
Direktverbindungen und  Erreichbarkeit der

Haltestellen fur den FuRverkehr

. Optimierung von Wegeverbindungen ViolenstraRe/
Domsheide/BalgebriickstraBe/Am Dom fur den
Radverkehr

. Erhohung der Verkehrssicherheit zwischen StralRen-

bahnen, zu FuB gehenden und Radfahrenden

. gute Querbarkeit auch fiir sehbehinderte und in der

Mobilitat eingeschrankte Menschen

. und weitere

Seite 10
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Der Senator fiir Bau, & Freie

Umwelt und Verkehr % Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen

3.3 Anforderungen an die Stadtplanung Aufwertung des Stadtraums

Der Platzraum der Domsheide soll sich in seiner Funktion
als Zutrittsraum in den Altstadtkern und als Ubergangs-
raum zum Schnoor und der ostlichen Altstadt angemes-
sen und wiirdig in die Abfolge der historischen Platzrau-
me einordnen. Die bedeutsamen Gebdude sind in einen
raumlichen Zusammenhang zu bringen und durch die
Gestaltung des Stadtraums in ihrem stadtebaulichen

Auftritt zu unterstitzen.

7
& kirche
‘\\ " F

Senator
fiir Wirtschaft,

%

Arbeit undHafen . 0™ " AL

a5 Rathaus = 2. . .. «  gute Erreichbarkeit zum Schnoor
o xR L0 - g
Handelskammer pripie : . Abbau von faktischen und gefiihlten Barrieren
o~ ~“ 1 Haus der Dom
4.1 "Bremischen -
), Blrgerschaft

s Die Glocke

. Neukonzeption des Stadtbodens

. Erhéhung der Aufenthaltsqualitat in den

Wartebereichen der Haltestellen

Landgericht
Bremen

-

Abbildung: Ubersicht der Verwaltungs- und Kulturstandorte im Betrachtungsbereich
Quelle: SUBV, Prasentation zur Umgestaltung Domsheide—stadtebauliche Ziele, 29.01.2019

Darstellung auf Plangrundlage © GeoBasis-DE / Geolnformation Bremen, 2018

4., Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und 6. Ausblick
Vorauswahlprozess
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W ETE Gesellschaft fiir Seite 11
Verkehrsplanung
1l und Bau mbH




Der Senator fiir Bau, & Freie

Umwelt und Verkehr % Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen

Wiirdiger Auftritt fiir die Anlieger und

denkmalgeschiitzten Gebdiude

So wird beispielweise im Vorfeld des Eingangsbe-
reichs der Glocke ein attraktiver Stadtraum
bendtigt, der geeignet ist, das Warten und Treffen
vor den Konzerten so angenehm wie maglich zu

gestalten.

Selbstverstiindliche Integration der

verkehrlichen Anlagen

Die verkehrlichen Anlagen der BSAG (Gleise und

> : . . - A _ _ ; Haltestellen mit erhéhten Bahnsteigen) werden

A . | S : X N \ > ald auch in Zukunft einen erheblichen Raumbedarf ha-
it 4 \ T, y 8 !

T Waltkulfrace " N
 Rathius und Roland
3 T _ (PR : N ;i -7 ' gen. Ziel ist die Entwicklung eines gestalterischen

F
m <Innere Pufferrane
I - ﬂ-'..-J - . :

V' - - 1 N %
o o ,J » HuBore Putferzofe 8

. " 1
Ensembleschutr i L ,-.’: . o o v .' .
. N ; [} | , ? -
9 ) ; ey i A ” ¢

Abbildung: Ubersicht Weltkulturerbe Rathaus und Denkmalschutz
Quelle: SUBV, Prasentation zur Umgestaltung Domsheide—stddtebauliche Ziele, 29.01.2019

ben und das Bild der Domsheide entscheidend pra-

Prinzips, das die verkehrlichen Anlagen selbstver-

standlich in den Platzraum integriert.

Darstellung auf Plangrundlage © GeoBasis-DE / Geolnformation Bremen, 2019
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Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen

3.4 Besondere Anforderungen an die Anlagen des OPNV

Volistindige Barrierefreiheit

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
max. fordert ab 2022 die Umsetzung
5cm einer volistéindigen Barrierefreiheit.

Spalt

. Benutzung von Bahnen und Bussen
ohne fremde Hilfe

max.
5cm

Einstiegsboden A
Stufe

des Fahrzeugs

. Leiteinrichtungen und Informationen
flr Menschen mit Seheinschrankungen

. Ein- und Ausstieg moglichst eben
und mit kleinem Spalt

= Neue Bahnsteighohe von 25 cm
und gerade Gleisfiihrung

,»-.. die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-

schrankten Menschen [sind] mit dem Ziel zu bertiicksichtigen,

fir die Nutzung des OPNV bis ... 2022 eine vollstindige

Neuer Bord
des Bahnsteigs

Barrierefreiheit zu erreichen. ...”

Quelle: Personenbeférderungsgesetzes (PBefG), 2013, § 8 Absatz 3

,Barrierefrei sind .. Verkehrsmittel .., wenn Sie fir
behinderte Menschen in der allgemein UGblichen Weise, ohne
besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe

zuganglich und nutzbar sind.”
Quelle: Behindertengleichstellungsgesetz (BGG), § 4 Definition der

vollstandigen Barrierefreiheit von Verkehrsmitteln
Abbildung: Querschnitt einer barrierefreien Haltestellenkante und Gestaltungsbeispiele des barrierefreien Zugangs
Quelle: BSAG, Prasentation zur Neugestaltung Domsheide Beteiligungsrunde 3, 29.01.2019

4., Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und 6. Ausblick
Vorauswahlprozess

1. Einleitung 2. Prozess der
Erarbeitung
einer Vorzugslosung

3. Ausgangssituation
und Anforderungen
an das Vorhaben
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Umgestaltung Domsheide Bremen

Sicherheit, Betrieb und Instandhaltung

Sichere, lUibersichtliche und barrierefreie
Querungen liber Gleise

Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit

\\gﬁ\\ﬁﬂ\&\ ‘. xi. \ 1\ \
\*%‘Q\\\\\\ \ \x\\yﬁ\%\

Zukunftsfahig! Derzeit bis zu 84 Strallenbahnen
und 32 Busse in der Spitzenstunde.

-
e |\ \\M\&\\% \

Breitere Bahnsteige

\\ _ BE . AT LT fur sicheres und bequemes Ein-/Aussteigen
und Warten.

4 i
[Ed

Beibehaltung aller Fahrmoglichkeiten

Flexibilitat fur Einsatzwagen, Stoérungen, Bau
stellen, Sonderverkehre ( z. B. Bundesliga FuR-
ballspiele)

Abstellmoglichkeiten 1 Bahn, 1 Bus

fir Wenden in Innenstadt, schadhafte
Fahrzeuge und Einsatzwagen.

F

L : f;i - L AN \
. y ~‘-."'\{\
i . . § . vy,
. % \ -Rﬁ \1;\,\'-.,..\., '
J\.f . f ‘:':::}\h"-. i . xl":'\‘?".\ \

Abbildung: Verortung Anforderungen zur Sicherheit, Betrieb und Instandhaltung an die BSAG
Quelle: BSAG, Prasentation zur Neugestaltung Domsheide Beteiligungsrunde 3, 29.01.2019

Geringer Aufwand fiir Instandhaltung,
einfache Gleisfiihrung, wenig Weichen und

Kreuzungen

Plangrundlage: BPR Kiinne & Partner mbB, Trassierungstechnische Machbarkeitsstudie Domsheide, Dezember 2018

. (LB Gesellschaft fiir
Seite 14 Verkehrsplanung
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Umgestaltung Domsheide

3.5 Zielfelder zur Umgestaltung Domsheide

Der Senator fiir Bau, Freie
Umwelt und Verkehr Hansestadt

Bremen

Leitbild Stadtentwicklung "Bremen!
Lebenswert-urban-vernetzt,,
Bremen Innenstadt 2025
Verkehrsentwicklungsplan Bremen
2025

Masterplan Green City
Innenstadtforum Bremen 2025
Ideenmeisterschaft MitteBremen
Leitziele Zukunft Bremen 2035

Zielfelder

Verbesserung von Information
und Orientierung
auch fir den Tourismus

Steigerung der
OPNV-Attraktivitit
am zentralen
Umsteigepunkt

Domsheide

Aufwertung des Stadtraums

mit selbstverstandlicher
Integration der
verkehrlichen Anlagen

Gleichberechtigte
gesellschaftliche
Teilhabe aller
durch Barrierefreiheit

zum attraktiven neuen

Gewadhrleistung
des Betriebs der BSAG
mit hoher Zuverlassigkeit
und Leistungsfahigkeit

Bremer City

Schaffung eines
wiirdigen Auftritts
fir die Anlieger und
denkmalgeschitzten

Gebadude

Abbildung: Zielfelder
Quelle: CTB, eigene Darstellung

1. Einleitung 2. Prozess der

Eingangsbereich der

Erhohung der
Aufenthaltsqualitat
und
Optimierung der
FuBwegeverbindungen

Verbesserung
des Radverkehrs
durch konfliktfreie

Verbindungen

Vorauswahlprozess

3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und 6. Ausblick
Erarbeitung und Anforderungen 4
einer Vorzugslésung an das Vorhaben /

Aus den aufgefiihrten,
vielfaltigen Anforderungen

wurden Zielfelder abgeleitet.

(LT Gesellschaft fiir ;
Verkehrsplanung Seite 15
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Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen

4. Der Beteiligungsprozess

4.1 Die Beteiligungsrunden
Diskussionsgrundlage fiir die Beteiligungsrunden

bilden Planungsideen, die auf der Machbarkeitsstudie

Im Rahmen eines mehrstufigen Abstimmungs- und

des Biiros BPR basieren.
Beteiligungsprozesses wurden Institutionen, der

Beirat, Trager offentlicher Belange, Anlieger und X i . .
N g. o s ) s Diese haben nur die technische Machbarkeit
die Offentlichkeit in die Planungsiiberlegungen

eingebunden. verschiedener Gleisfiihrungen untersucht.

Es handelt sich somit um keine fertige Planung
Drei Beteiligungsrunden boten den jeweils Beteilig- .

) o sondern nur um erste Uberlegungen der
ten einen angemessenen Rahmen sich in den

Planungsprozess einzubringen. gezeigten Planungsideen.

. 16.01.2019
Auftakt des Beteiligungsprozesses mit Ver-
waltung

Der Senator fir Umwelt, Frele

Themen-Landkarte zur Umgestaltung Domsheide Saand Vet Hansestadt

. 22.01.2019 Die Themen-Landkarte
Workshop mit Institutionen, dem Beirat, -
Trager ffentlicher Belange und Anliegern In den Beteiligungsrunden 1, 2 und 3 sollten von den

Teilnehmenden Themen und Aspekte zum Vorhaben @

,Umgestaltung der Domsheide” benannt werden,

. 29.01.2019

- um alle Belange und Interessen im weitern Prozess zu
Offentlicher Workshop zur Umgestaltung

Umgestaltung
Domsheide

d@b

Domsheide bericksichtigen.

Dazu wurde die nebenstehende Themen-Landkarte

i halb der Beteili den 1, 2 und 3 gefiillt.
Ziel des Beteiligungsprozesses war es, friihzeitig innernath ger bEtelistingsruncen =, < Unc = BeT

Anliegen, Ideen, Hinweise, Anforderungen und

weitere Aspekte einzusammeln, um diese in den —
weiteren Planungsprozess einflieBen lassen zu Festlegung Zielfelder/Ziele Quelle: CTB, eigene Darstellung

kénnen.
Abbildung: Themen-Landkarte, Diskussionsgegenstand fiir
die Beteiligungsrunden
1. Einleitung 2. Prozes§ der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess 5. Sewertu"i-‘;‘ und 6. Ausblick Consult Gesellschaft fiir )
Erarbeitung und Anforderungen orauswahlprozess Verkehrsplanung Seite 17
einer Vorzugslésung an das Vorhaben 3¢ und Bau mbH



Der Senator fiir Bau, o°¢ Freie

H d
Umgestaltung Domsheide e B:innﬁ;ta ;
Beteiligungsrunde 1 (BR1)- 16.01.2019 Abbildung: Impressionen aus der Beteiligungsrunde 1

Quelle: CTB, eigene Aufnahmen

Auftakt des Beteiligungsprozesses

mit Verwaltung

Mit der Beteiligungsrunde 1 wurde durch Herrn Senator Dr. Lohse der
Beteiligungsprozess eroffnet. Die Teilnehmenden der Beteiligungs-

runde setzten sich aus Vertreterinnen und Vertretern verschiedener

Senatsressorts und weiteren Verwaltungseinheiten zusammen.

Nach Impulsvortragen zu den Themen
. verkehrsplanerische und stadtebauliche
Anforderungen und Ziele
(Herr Polzin, SUBV, Senatsbaudirektorin Prof. Dr. Reuther)
. Anforderungen und Ziele fir den 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV)
(Herr Hiinig, Vorstand BSAG)

. sowie Erlauterungen zum Prozess

(it v eler el ) Themen-Landkarte zur Umgestaltune Domsheide IR Vi

werden in der anschlieBenden Workshop-Phase erste Anregungen BB gt DRI i"jmf*&ﬂg Vcrl:es‘::mnq m&iw
. . OPnv- becidetibkin - =3 Radverkohs Wbk Dokl
gesammelt sowie Themen und Aspekte benannt und in der Jealdiiat i

| dos Belvobs | &

Zlel | T

Themen-Landkarte gesammelt.

[ WL Eelewchrluras | L |
) Fepituny Laveept ‘ | S | 4?"—
it 2t don 1er fer ' Nrdiger, m | Ziefeld i :: Zielfeld : (;hﬂms ":d
[ ;:Q,MMBM’W wnd = {Edﬂ;“wh”| . = - , " o | Orertierung
: Z‘:&,:@“f:‘ z\-’y’ i &MHN- ( z|e|fe| a | |_Zielfeld - | Zielfeld

Lilgisterungn awn Fodss - wnr
| Keranstalrgsabn) ==

\ Nkt Gibensammiung ol Tasts _——
von Tiasederungsianaryten >

s sy Aok | //'_#
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Der Senator fiir Bau, % Freie
. ¢"  Hansestadt
UmgeStaItung DomShelde Umwelt und Verkehr Bremen

Beteiligungsrunde 2 (BR2) - 22.01.2019 Abbildung: Impressionen aus der Beteiligungsrunde 2

Quelle: CTB, eigene Aufnahmen

Workshop mit Institutionen,
dem Beirat, Trdiger Offentlicher
Belange und Anliegern

By
i

L]
(Al e Lot

o
e 8

28]

Aufbauend auf die Beteiligungsrunde 1, wurden durch
verschiedene Institutionen, dem Beirat, den Tragern o6ffentlicher

Belange und Anliegern weitere Themen und Aspekte benannt.

Neue Aspekte (griine Karten) wurden der Themen-Landkarte

hinzugefiigt.

. b e : A o (9
& — . X . :
. — = e S — - L & -

. TR, r ¥ 7
Themen-Landkarte zur Umgestaltung‘msheide

9 cler M., i
Blakkiiat m”*ﬂ"l Q%'% -

helex —
wmel  tur | o

) | - StessTesr
Zielfeld ] W

e | shusden || 2 _
s

. "
Zielfeld Umgestaltung Zielfeld Yorbesserung Vo
’ : I M
v 4 ke  Dnentierung

Zielfeld | | Zielfeld

Zielfeld Schnpot mwss
oot

Mol Tempen g

: et Bim~ el
o e ﬁ;ﬁ barked
R Ernhurg bowiihe Sl
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1. Einleitung 2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und 6. Ausblick
Erarbeitung und Anforderungen Vorauswahlprozess
einer Vorzugslosung an das Vorhaben
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Umwelt und Verkehr \:l Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen

Beteiligungsrunde 3 (BR3) - 29.01.2019

Pressemitteilung zum éffentlichen Workshop zur Umgestaltung Domsheide

Offentlicher Workshop zur Umgestaltung Domsheide

Herzliche Einladung
zum offentlichen Workshop zur
Umgestaltung der Domsheide

Heute ab 17:00 Uhr in der Glocke

Offentlicher Workshop zur Umgestaltung
der Domsheide am 29. Januar 2019, ab 17:00 Uhr

Die Domsheide ist ein Raum mit vielfdltigen Nutzungen und Anforderungen. Neben
einem attraktiven und leistungsfahigen dffentlicher Personennahverkehr und einem
davon ungestérten Musikgenuss im benachbarten Konzerthaus Glocke, sollen sichere
FuBwege mit umfassender Barrierefreiheit sowie gute Verbindungen fur den
Radverkehr und eine hohe Aufenthaltsgualitdt gewahrleistet werden.

Diese Aspekte zu bericksichtigen stellt die Planung vor grofe Herausforderungen.
Denn alle diese Ziele haben ihre Berechtigung und sind bei der Umgestaltung so gut
wie mdglich miteinander in Einklang zu bringen.

Der Sepator fiir Umwelt, Bau und Verkehr I3dt daher am heutigen
Dienstag, den 29. Januar 2019 alle interessierten Biirgerinnen und Biirger ein, sich
im Zeitraum zwischen 17 und 20 Uhr im Foyer der Glocke in Workshop-Atmosphare
zu den aktuellen Planungsiberlegungen zu informieren und lhre Anregungen und
ideen einzubringen.

Um 18 Uhr wird es auferdem in Form einiger Kurzvortrage einen Informationsblock
zu den Zielsetzungen der Planung geben.

Fir Fragen kontaktieren Sie uns gerne unter: 0421 - 162 06 10

Der Planungsprozess fiir die Domsheide hat begonnen. Die
Domsheide bildet das Ostliche Tor zur zentralen Altstadt
von Bremen. Eingerahmt von bedeutsamen Gebduden mit
grofltenteils historischen Fassaden und in unmittelbarer
Nahe zum Weltkulturerbe Rathaus und Roland sowie zum
Dom hat dieser Stadtraum mit einer wesentlichen Umstei-
gehaltestelle eine herausragende Bedeutung fir den
offentlichen Personennahverkehr. Er bildet auerdem die
Adresse fiir Bremens renommiertes Konzerthaus ,Die Glo-
cke”. Ein wichtiges Ziel der Umgestaltung ist es, die Doms-
heide besonders fur FuRgangerinnen und FuBganger sowie
Radfahrenden sicherer zu machen und barrierefrei zu ge-
stalten.

Die Zukunftskommission Bremen 2035 hat darum in dem
Leitziel 1 — ,Attraktive Stadte” die Umgestaltung der
Domsheide zum attraktiven neuen Eingangsbereich der
Bremer City beschrieben und damit den Handlungsbedarf
herausgestellt.

Anfang dieses Jahres hat daher eine Veranstaltung unter
der Leitung von Joachim Lohse, Senator fliir Umwelt, Bau
und Verkehr, mit Vertreterinnen und Vertreter verschie-
dener Senatsressorts und einigen weiteren Akteuren statt-
gefunden. Diese bildete den Auftakt eines Beteiligungspro-
zesses, bei dem in Werkstattformaten die Ziele der Pla-
nung und der Umgestaltung erarbeitet werden. In einem
weiteren Schritt soll der allgemeinen Offentlichkeit nun
die Gelegenheit gegeben werden, sich zu informieren und
sich in den Abstimmungs- und Planungsprozess einzubrin-
gen. Aufbauend darauf soll bereits im Friihjahr dieses Jah-
res ein funktional Uberzeugender und gestalterisch an-
sprechender Entwurf vorliegen und prasentiert werden.

,Die Domsheide ist ein Raum mit vielfaltigen Nutzungen
und Anforderungen®, so Senator Lohse. ,Ein attraktiver

freiheit, gute Verbindungen fir den Radverkehr und
eine hohe Aufenthaltsqualitat, all dies soll gleichzeitig
gewdhrleistet werden. Das stellt die Planung vor groRe
Herausforderungen. Denn alle diese Ziele haben ihre
Berechtigung und sind bei der Umgestaltung so gut wie
moglich miteinander in Einklang zu bringen.”

Daruber hinaus wird von den Konzertbetreibern und
Besuchern der Glocke die Gerduschbelastung durch den
StralRenbahn- und Busbetrieb bemangelt. Auch dies gilt
es, bei dem Planungsprozess und moglichen Varianten
zu betrachten.

Der Senator fiur Umwelt, Bau und Verkehr ladt am
Dienstag, den 29. Januar 2019 alle interessierten Biirge-
rinnen und Blrger ein, sich im Zeitraum zwischen 17
und 20 Uhr im Foyer der Glocke tber den aktuellen Pla-
nungsprozess zu informieren. In Workshop-Atmosphare
kénnen sich alle Beteiligten zu den bisherigen Uberle-
gungen aullern und ihre Anregungen und Ideen einbrin-
gen. Um 18 Uhr wird es in Form einiger Kurzvortrage
einen Informationsblock zu den Zielsetzungen der Pla-

nung geben. Quelle: Senatspressestelle Senator Umwelt Bau
und Verkehr, 25.01.2019

Der Senator fiir Bau, Elﬂﬂsemdt BSAG Consil e — und leistungsfahiger 6ffentlicher Personennahverkehr, da-
erkeh [ Ti . . .
Ussvalt: st Vesiiobi Bremen L Verkelsplatung von ungestdrter Musikgenuss im benachbarten Konzert-

haus Glocke, sichere Fulwege mit umfassender Barriere-

Quelle: CTB, eigene Aufnahme

Quelle: CTB, eigene Darstellung
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— = —
Drer Senator fiir Baw,
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Abbildung: Impressmnen aus der Betelllgungsrunde 3

Quelle: CTB, eigene Aufnahmen

5. Bewertungs— und 6. Ausblick
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4.2 Zusammenfassung der Ergebnisse aus den Beteiligungsrunden

Quelle: CTB, eigene Aufnahme

Verkehrsplanung

1. Einleitung 2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und 6. Ausblick @NET Gesellschaft fiir _
Erarbeitung und Anforderungen p Vorauswahlprozess e Seite 23
: siInl=l und Bau mbH
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Variante 1 Darstellung der technischen Betrachtung und Anmerkungen aus den Beteiligungsrunden 1, 2 und 3

o ‘r.'f % ) b ."rf
“Quﬂé: Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB :

I...Imgest.allung Domsheida

VARIANTE 1

Seite 24
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Querschnitte zur Variante 1 Variantenbeschreibung

QUERSCHNITT VARIANTE 1 - BLICK NACH SUDEN RICHTUNG WESER

In der Variante 1 wurde zunachst versucht, die Haltestellenkanten in der

VOLKSBANK BalgebriickstraBe mit einer Gesamtlange von 75 m auszubilden. Gleichzeitig wurde

die Gleislage so gewahlt, dass Busse und StraBenbahnen die Haltestellen

GESCHAFTS- UND ) .
VERWALTUNGSGEBAUDE gemeinsam anfahren kénnen.

Die Haltestellenkante wurde mit einem Radius R=500 m statt mit einer Geraden

trassiert, um den baulichen Eingriff in die westliche Balgebrickstralle so gering wie
moglich zu halten. Damit soll eine Umfahrung des anschlieBenden Gebaudeblo-
ckes mit Reisebussen iber Wacht- und Marktstralle weiterhin gewahrleistet sein.

‘ Des Weiteren wurde das Betriebsgleis in der Balgebriickstralle Richtung
—— Martinistral3e beibehalten.

Gleistrasse

Durch die Verschiebung der Gleistrasse der Linien 4, 6 und 8 auf der Domsheide
Richtung Norden (Violenstral’e) wurde eine Verbesserung der Haltestellensituation

fir die Linien 2 und 3 vor dem Postgebaude angestrebt.

QUERSCHNITT VARIANTE 1 - BLICK NACH SUDEN RICHTUNG WESER . ) ) . . .
Quelle: BPR Kiinne & Partner mbB, Trassierungstechnische Machbarkeitsstudie Domsheide, Dezember 2018

RICHTUNG SCHNOOR BSAG ZENTRUM

I

Gleistrasse

Quelle: Horeis + Blatt Partnerschaft mbB, eigene Darstellung

inlei i i ili 5. Bewertungs— und 6. Ausblick
1. Einleitung 2. Prozes? der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess g Consult Gesellschaft filr )
Erarbeitung und Anforderungen Vorauswahlprozess Verkehrsplamune Seite 25
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Alle Anmerkungen und Anregungen zur Variante 1 sind hier!
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Der Senator fiir Bau, &
Umwelt und Verkehr

Umgestaltung Domsheide

Variante 1 In den Beteiligungsrunden gesammelte Anmerkungen und Anregungen

Funktionsraum zum
Umsteigen, kein Raum
fiir Cafés etc.

6. Ausblick

FuBverkehr L Radverkehr ORI Barrierefreiheit
Querung nicht
Mehr fiir vorhanden, wenn ) Rad\./erkehrsfi.ihrugn fehlende Wenn Trasse Linie 4 sicherer Weg fir
FuRgéngeraufkommen Betriebsgleis genutzt Fihrung Radverkehr Wilhelm-Kaisen- Sichtbeziehung etc. Richtung blinde Besucher des keine Barrierefreiheit!
Stolperfalle vor Post beriicksichtigen wird unklar Br?gke ér.H(frqenlt(or zwischen Haltestellen e e T T Gerichtshauses zu den Stufe statt Rampe
—— = iiber Gleisdreiec ?
unndtiger Engpass fiir ) problematisch. wird, wird Haltestellen: erforderlich #
FuRganger und Querung fur Umsteigestrecke zu Barrierefreiheit
Radfahrer durch2 -3 | | \ie funktioniert die ; : FuBganger und Seitenrdume zu eng 2 x 40m-Hal I Linie 2/3 deutlich Teilung in zwei
Parkplitze B T No Bike Area" Diese Radfahrer muss e T f“X o Im ba"tekSte Ben naer "verlasslicher Haltestellen, eine
Losung geht nicht, verbesser werden ) O LRI I i e, anger, assiic davon barrierefrei Haltestellenflache in
-> Radverkehr Durch Fahrradbriicke damit Anschluss" wird .
schottet Fuf3- und . i Platzraum stufenfrei
Dechanatstralle Radverkehre um die Mark R schwieriger . :
Radverkehr mehr ab Richtung Wilhelm- I arktstrale/ integrieren
als heute wg. fehlender h fiih Dechanatstrafie
Querung im erumrunhren moglich wird
Gegenverkehr Welcher Signalisi Linie 25
BalgebriickstraRe? StraBenbelag? . RIS L
Radfahrer? fiir Busse ggf.
i — Ausweichmoglichkeit
schaffen
Sicherheit Anlieger Tourismus und
Kultur
alternative Zufahrt‘ Be- und Historischer Brunnen
Gefahr, dass fehlende G Reisebus-Halt +
Entfluch lock ’
ntfluchtung Glocke Radfahrer vom Sichtbeziehung Parkhau§ Entladeverkehre Abwicklung 16./17. Jh. unter dem
; Baumwollbdrse Glocke ) . Turm(?)
Theater zwischen Haltestellen priifen mitdenken (z.B. mit Schaltzentrale
e s e direkt Richtung > Umfahrung Wachtstralle denken) Sondsteinb
andsteinbrunnern
Sammelplatz des Roland fahren --> " Wachtstralle dann )
Gerichtshauses? neue Konflikte Sch}lleryerk.ehr Parkhaus nicht Taxiverkehre vor unter de[n Turm -->
berticksichtigen Y - Glocke schiitzen Legende:
Dechanatstralle Erhalt des Kirkeby
Turm + Gewinnung
Stadt
adiraum KanalbaumaRnahmen Ziele und Themen
+ Schwingungsarmer
Verlegung des Turms
an eine andere Stelle -
Oberbau erzwingen
archaologische Anmerkung zur
Gestaltung Begleitung Variante /
Stadtraum Turm soll bleiben Forderung
Domsheide ist
Konflikt

Beachten / Prifen

LBV Gesellschaft fiir
Verkehrsplanung
und Bau mbH
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Vorauswahlprozess Seite 27
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Variante 2 Darstellung der technischen Betrachtung und Anmerkungen aus den Beteiligungsrunden 1, 2 und 3

v .

e

{:’r?

‘Quelle: Plangrundlage BPR K[_lnhé & Partner mbB
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Querschnitte zur Variante 2 Variantenbeschreibung

QUERSCHNITT VARIANTE 2 - BLICK NACH SUDEN RICHTUNG WESER

Bei Variante 2 entspricht die Trassierung fir die Linien 4, 6 und 8 im Wesentlichen
VOLKSBANK ! der zuvor beschriebenen Variante 1.

. Fir die Linien 2 und 3 wurde eine Trassierung parallel zum Postgebdude gewahlt.
GESCHAFTS- UND

VERWALTUNGSGEBAUDE Hierdurch wurde eine Verbesserung fiir die Lage der dortigen Haltestellen erreicht.

Eine direkte Fiihrung der Linien 2 und 3 in Richtung Wilhelm-Kaisen-Briicke ist so

jedoch nicht mehr moglich. Hierflir wurde eine neue Gleisverbindung 6stlich der
Haltestellen vor dem Postgebaude vorgesehen.

Quelle: BPR Kiinne & Partner mbB, Trassierungstechnische Machbarkeitsstudie Domsheide,
Dezember 2018

Gleistrasse

QUERSCHNITT VARIANTE 2 - BLICK NACH SUDEN RICHTUNG WESER

RICHTUNG SCHNOOR BSAG ZENTRUM

I

Gleistrasse

33

Quelle: Horeis + Blatt Partnerschaft mbB, eigene Darstellung

inlei i i ili 5. Bewertungs— und 6. Ausblick
1. Einleitung 2. Prozes§ der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess ghl Consult Bavailcliafifie )
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Alle Anmerkungen und Anregungen zur Variante 2 sind hier!
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Der Senator fiir Bau, ogo Freie

i Hansestadt
Umgestaltung Domsheide DIMBREUGT Notkhh Braroh
Variante 2 In den Beteiligungsrunden gesammelte Anmerkungen und Anregungen
S FuBverkehr | Radverkehr OPNV Barrierefreiheit
es ware ein grofRer
Fehler, hier auf die
Mdoglichkeit einer 2 . . S
FuRwegebeziehung Querugng U versichtan Fehlende Es mves [5ef 7ok Hal?estel!enlange keine Barrierefreiheit
DechanatstraRe - Querung fiir Gleisverbindung von Bahnsteigen sicher FEICh§ nicht, da an Ha[testelle
MarktstraRe zwischen FuRginger und Obernstrale Richtung sein, Buspositionen fehlen BalgebriickstraRe neiiElE Ferme
den Gleisen Radfahrer entfillt Hauptbahnhof dass zwischen zwei zukuinftig mehr verkilrzen?
fehlende Zigen die Gleise Leistungsfahigkeit
Fahrbeziehung gequeirt werden erfordgrlich
kénnen (mehr OPNV)
Kopfsteinpflaster ist
Nothaltestelle zw. nicht barrierefrei
(+) gut, dass Dom und McDonals Gleise in Richt
Busspuren augeldst erforderlich SIS I (MIEmEiatg
WETGER Fahrbahn
Violenstralle
(+) Nahe der verschwenken
Haltestellen S ;
; --> groBere Radien
zueinander positiv Haltestellen attraktiv
gestalten
Sicherheit
Schmale Haltestellen Anlieger Touri d
muss zum Nachbar- Berlicksichtigung des ourll(snl‘;us =l
Durchfahrtsgleis Zufahrtsschutzes --> =ICL
gesichert werden Gesprach mit Sl (Abt. 3) + Glocke als
B . Konzerthaus muss
Polizeit (Direktion E) . . . ) )
suchen sichtbar sein Anbindung Schnoor (+) Hier Stirkung
schlecht Geschéftszeile +
Ubergang Schnoor
(+) Starkung
Geschéftszeile +
Gestaltung Ubergang Schnoor
Stadtraum Legende:

Nichts gegen
Kopfsteinpflaster,
aber auf der
Domsheide senken

Platz vor der Glocke
muss nutzbar sein -
Gastronomie

Haltestellen attraktiv
gestalten

Ziele und Themen

sie sich ab, wo nur

Glocke als .. e des'n . Anmerkung zur
Konzerthaus muss (+) Chance fiir Untergrund” bildet Variante /
sichtbar sein attraktive Gestaltung Forderung
der
"Platzrandbereiche"
Konflikt

Beachten / Prifen

5. Bewertungs— und 6. Ausblick

Vorauswahlprozess

2. Prozess der
Erarbeitung
einer Vorzugslosung

1. Einleitung 3. Ausgangssituation
und Anforderungen

an das Vorhaben

4. Beteiligungsprozess Consult Gesellschaft filr

Verkehrsplanung
und Bau mbH
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Darstellung der technischen Betrachtung und Anmerkungen aus den Beteiligungsrunden 1, 2 und 3

Variante 3
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Querschnitte zur Variante 3 Variantenbeschreibung

QUERSCHNITT VARIANTE 3 - BLICK RICHTUNG DOMSHEIDE

GLOCKE
Das Ziel dieser Variante ist moglichst viel von der Bestandsanlage zu erhalten ohne damit zukiinftige

Entwicklungen zu verbauen. Darliber hinaus sollte dabei eine gemeinsame Fiihrung von Bus und

StralRenbahn in der BalgebriickstralRe ermdglicht und die Haltestellensituation insgesamt verbessert

werden, ohne dies sofort umsetzen zu miissen.
MC DONALDS

Die Trassierung in der Balgebriickstrale ist ahnlich zu der in Variante 1, wurde jedoch etwas

kompakter trassiert, um einerseits den baulichen Eingriff in die BalgebriickstraRe zu minimieren und
zum anderen eine moglichst breite Haltestelle zu generieren. Das hat zur Folge, dass das bestehende
Betriebsgleis aus Platzgriinden nicht mehr zu halten ist. Die Beibehaltung einer Abstellanlage in
ahnlicher Form wie im derzeitigen Bestand ist bei dieser Variante nicht mehr moglich.

Der Fahrkomfort in Richtung Neustadt wird durch die geradlinige neue Trassierung jedoch wesentlich

verbessert.

T ——
| [

Gleistrasse Daruber hinaus war zu untersuchen, ob eine Verlegung der Haltestellen der Linien 2 und 3 in Richtung
Dom moglich ist. Diese Haltestellen sind planerisch umsetzbar.

Quelle: BPR Kiinne & Partner mbB, Trassierungstechnische Machbarkeitsstudie Domsheide, Dezember 2018

n n
QUERSCHNITT VARIANTE 3 - BLICK RICHTUNG DOMSHEIDE

DOM

BURGERSCHAFT

Domtreppen Borsen-
durchgang|

Quelle: Horeis + Blatt Partnerschaft mbB, N
eigene Darstellung

inlei i i ili 5. Bewertungs— und 6. Ausblick
1. Einleitung 2. Prozes? der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess g Consult Gesellschaft filr )
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Der Senator fiir Bau, &
Umwelt und Verkehr

Umgestaltung Domsheide

Variante 3 In den Beteiligungsrunden gesammelte Anmerkungen und Anregungen

kein Durchgang fur .
FuRB-/Radverkehr OPNV ~———— Barrierefreiheit
moglich
Haltestelle vor Dom? f f Querung durch - S—
Heute schon Vlle-llglgeoszglllzt%uo?:te Trennung HAST an ; keln.e VO"S.tan.dlge
keh Probleme mit RV und Betriebsein- BalgebriichstraRe Variante 3.0 bietet Barrierefreiheit, da
S FuBverkehr FV (Enge) Radverkehr schrankung durch ermoglichen keine Barrierefreiheit HST Balgebriickstr.
Enger Raum vor der g mit Radien
\ Wegfall Abstellgleis o
Querung Glocke, dem Dom (+) Neue YVelc gn aus .
MarkistraRe/ (+) Radverkehr ggf. 0. Keine Abstellung von 2019 spater wieder zwingend gerade Keine Barrierafraibatt
Engstelle DechanatstraRe "Domsheide ohne Haltestellen vorm Fahrzeugen (defekte) nutzbar! Haltestellen-Kanten an der
FuBgangerstrme wichtig! Notwendig!! Haltestelle" fihrbar? Dom geht gar nicht im Bereich Domsheide fur Barrierefreiheit, BalgebriickstraRe!
(Chance)| (+) Priifen! Nord- / . 25cm Bord
wichtige F+R- Siidbeziehung Kapazitat Bus + Bahn
verbindung wird (+) Querung Radverkehr als Taktverdichtung zu zu knapp
weggenommen ohne 5 Mharktit';aﬁg/ : Chance? Spitzenzeiten noch E le B hof/
Alternative echanatstralse in : L ngstelle Borsenho
1 ORPNV u W?P'g moglich? Mindest-Aufenthaltszeit gom vermeiden
eserven 1ur von Bahn + Bus an den

Variante 3.0 moglich

Fir "Nicht-Radfahrer" anhaltendes | Hinweis HST ist linger Haltestellen
ist es nicht ersichtlich, Radverkehrsfiihrung Wachstum | g Aufkommen Bus + beriicksichtigt? (+) Umsteigewege
. ungeklart StraBenbahn Weiterhin Wechsel von werden karzer -->
dass hier der kein Radverkehr (betrieblich gesehen) Personal an der Top, Sichtbeziehung
Radverkehr moglich langere Bahnsteige fur Domsheide Haltestellen besser
durchfliet Gge i
Alternative el 20 e et (-) Abstand zur SR
Zukunft Haltestell Frage? Wie soll
Innenst:clléque]zcl:ungen . ob ? ES € E K Hatestelle aussehen?
Absenkung e | Radverkehr muss neu _planerisch bernstrafe sehr kurz MST - Nur Geometrie
Haltestellen-Kante fir SAVErKENT | sedacht werden. oberucks,c:tlgenbund betrachtet
Rad- und FuBweg, Neue ption nicht verbauen Umgang mit
Wegeverbindungen Signalsteuerung L 25 Vorbereich BSAG
Verbindung
MarktstraRe/
Dechanatstralle
Sicherheit Anlieger Tourismus und
- Kultur
= o Anbindung Schnoor
2 ; . uwegun . =
BalgebriickstraRe: HST Lagelag\ :10m| ist (+) Fliche Be- und (+) Freiraum vor Glocke Erreichbarkeit ungeklart (+) denkmalgeschiitzte
Zu.eng.k emos: Entladefliche durch Verlegur?g Stadibibliothek Geb3dude bekommen ungiinstige HAST-
- Rettungswege Freimarkt/Samba vorhanden OK Haltestellen vorteilhaft (Bildung) erschwert Raum und werden Lage Legende:
f—ITq?ktl;ng BFSA.G bei B fbﬁdsnll((e?t’ fii Aus Sicht Sicherheit Al da beeintrachtigende
ehlendem Frelraum . etanr ir i' I_ur' Variante nicht (+) Erhalten des Wirkung historischer
euerwehr/Polizei ey g Turmes positiv Gebaude (z.B. fur Ziel dTh
= i i +) Aufwertun " Fotos iele und Themen
Konflikt Angstrdume durch Gi?ﬂ?’g:'\kt:o;z:izllal ("\)/orbereiche‘f'g (+) Raum fl{r )
Haltestellenlangen- Auseinanderziehen d. Frustagullcbau ! Ladenzeile denkmalggschutzte
erhéhung + Sicherheit Haltestellen ! Gestaltung Gebdude
ungewollte Stadtraum - - Anmerkung zur
Dunkle Ecken vermeiden ) (+ )Domsheide gewinnt Variante /
leuchtungsk Kdrperkontakte, Aufenthaltsqualitit
(+) Glocke Entfluchtung | | (Beleuchtungskonzept) Stress Vorbereich il Forderung
in Variante 3 OK Domtreppe nicht i 3
: Schienenflache
B stéren Denkmal St. Petri
Dom Konflikt

(+) unkritisch im
Kreuzung OsterstraRe/

Hinblick auf Schiilerverkehr
DechanatstraRe muss . > Sichtbarket,
-> Haltestelle ein

Schulwegsicherung = berlcksichtigen ¢ : J
: sicherer + bequemer Erreichbarkeit

Problem?
Beachten / Prifen

LBV Gesellschaft fiir
Verkehrsplanung
und Bau mbH

6. Ausblick

5. Bewertungs— und
Seite 35
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Erarbeitung
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Variante 3.1.1
,/

Darstellung der technischen Betrachtung und Anmerkungen aus den Beteiligungsrunden 1, 2 und 3

Quelle: Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB
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Querschnitte zur Variante 3.1.1 Variantenbeschreibung

QUERSCHNITT VARIANTE 3 - BLICK RICHTUNG DOMSHEIDE

GLOCKE Variante 3.1.1 entspricht im Wesentlichen der Variante 3 bis auf die Lage der Haltestellen

in der BalgebriickstraBe. Gegenliber der Variante 3 wurden hier die Haltestellen soweit in
Richtung Wilhelm-Kaisen-Briicke verschoben, dass die wichtige FuBgangerquerung zwi-

schen Mark- und Dechanatstral3e aufrecht gehalten werden kann.

e DONALRS Das stadteinwarts fihrende Gleis wurde so trassiert, dass ein Eingriff in die sldliche
Balgebriickstralle vermieden werden konnte.
Quelle: BPR Kiinne & Partner mbB, Trassierungstechnische Machbarkeitsstudie Domsheide, Dezember
2018
| [
Gleistrasse
29
|| L]
QUERSCHNITT VARIANTE 3 - BLICK RICHTUNG DOMSHEIDE
DOM
L
BURGERSCHAFT
Domtreppen
Quelle: Horeis + Blatt Partnerschaft mbB, G..is‘,.,,‘.
eigene Darstellung L 20 N

inlei i i ili 5. Bewertungs— und 6. Ausblick
1. Einleitung 2. Prozes§ der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess g Consult Gesellschaft filr )
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Variante 3.1.1 Zusammenfassung der Anregungen und Anmerkungen aus den Beteiligungsrunden

Alle Anmerkungen und Anregungen zur Variante 3.1.1 sind hier!
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Der Senator fiir Bau, &
. ¢ Hansestadt
Umgestaltung Domsheide DIMBREUGT Notkhh Bremen
Variante 3.1.1 In den Beteiligungsrunden gesammelte Anmerkungen und Anregungen
OPNV | Barrierefreiheit
Signalisierung Linie 25 Schwelle vor
Haltestellen Herausforderung lfresielliz 25wl Haltestelle vor Kapitel
. ﬁ Radverkehr Aufstellfliche eng - Betriebsablauf Stolperfalle 3 P
Forderung Radfahrer Fihrung Bus/
Bodenmaterial/ G an Querung Aufweitung erst StraBenbar.\.n — Zw. McDonalds und
"Auftrittsqualitat” wichst SefEmEume dhid: absteigen! Richtung Tiefer IAbSte“rTZjOg“C'}lfﬁltfl[\ Glocke ist kein Platz Barrierefreiheit -> Schwelle Haltestelle
ind fi 3 nnenstadt entfallt fur ir ei i .
sind fir Fuﬁganger HAST-Lage zu eng (MarkststraRe/ El e e flr eine Haltestelle keine Stolperstellen am Dom kritisch
entscheidend bei ErschlieBung . Fin DechanatstraRe) ‘ . = .
Hinterhofe fir Rv-Fihrung Einsatz-,Sonderzlige Verbindung Ostertor/
Engstelle + Dom Baumwollbdrse .(_Wilhelm-Kaisen- Innenstadt mitdenken
wichtiges Tor = sehr Briicke <-> Herdentor) . . Konflikt StraRenbahn/ Barrierewirkung
. ‘ ‘ ; : Wegelangen bleiben Bus an Querung bleibt verringern|
e Erreichbarkeit Dom bei Haltestellen: &
(Haltestellen- Enge Situation per Radweg kritisch R dHerstsllu.nﬁ Sichtbeziehunge'n
Einrichtung, viele e . iti
. Radfahrer? RS ST hier nicht méglich i e Besonders kritisch (+) Neue Weichen aus
FuBgénger) FuBginger? Haltestelle g Umsteigebeziehung
Bangers Umsteigebeziehung Wegelingen 2019 spater wieder
[ ] |
(+) Variante 3.1.1im : - mit ca. 80m zu lang [ nutzbar!
Hinblick auf Querun Radverkehr nord/sud Radvgrkehrs
& Beziehung / erschlieBung? Ziel k Nachteil: Sichtachse Umsteigewege
et Radverkehr kritisch | Wegebeziehungen & kurze icht b d t E
DechanatstraRe e Umsteigewege wird nicht gegeben werden etwas langer - _
‘ - nicht erreicht . Versetzung (n|ch'.c'
Gleisquerung -> negativ entfernen) Turm far
OstertorstraRe fiir RV Lange Wege Sichtbeziehung —
itdenken + ) - ahnlich heute Ermoglichung
I'Y;I ti‘ranniefgn . Umsteigebeziehung weiterer
P Lange Umsteigewege Dom zu Theater sehr Linienfihrung
lang
Sicherheit Anlieger Tourismus und
e . Kultur
: +)T bleibt
(+) Variante 3 (+) mehr Erreichbarkeit *) R
berticksichtigt Ziele ) Griingestaltung Schnoor ->
Konflikt StraRenbahn/ des Senators fiir Anlieferung méglich Trennwirkung ]
Bus an Querung bleibt Kultur am besten erforderlich Anbindung Schnoor (+)Starkung
- Freiraum vor der - Erhaltung des Zukunftige Offnung Hau;;(t?mgang Dom Geschaftszeile
Glocke Turmes der Hinterhofe der AEeirtEngEn: Haltestellen Legende:
Personen werden Baumwollbérse Reisebusse wenn Reisebusse
durch Enge auf Gleis bleiben "miissen’
gedrangt Fihrung der dann auf Gleise o A
Gestaltung Reisebusse? + mehr Platz fur Rad- Zlele und Themen
Stadtraum und FuBverkehr
zu eng
GroRveranstaltungen
Dom/Stadt (+) Beispielbarer Sichtverhaltnis von Haltestelle behindert An\r?erku;\g/zur
Stadtraum groRer o g der Domsheide auf die Sicht -
() unkritischiim (4\'/) KErhglthfur das Kulturdenkmal i Forderung
Hinblick auf orbereicne Rathaus stark gestort auf ng, Bibelgarten,
sehul @ ﬁu (+) freier Platz wertet Kapitelhaus: nicht
chulwegsicherung "
denkmalgeschiitzte Freihaltung der Akzeptabel Konflikt
Gebdude auf Domtreppe

Beachten / Priifen

1. Einleitung 2. Prozess der

Erarbeitung
einer Vorzugslosung

3. Ausgangssituation
und Anforderungen
an das Vorhaben

5. Bewertungs— und
Vorauswahlprozess

4. Beteiligungsprozess 6. Ausblick

LBV Gesellschaft fiir

Verkehrsplanung
und Bau mbH
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Variante 4 Darstellung der technischen Betrachtung und Anmerkungen aus den Beteiligungsrunden 1, 2 und 3
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Querschnitte zur Variante 4

QUERSCHNITT VARIANTE 4 - BLICK NACH SUDEN RICHTUNG WESER

VOLKSBANK

Gleistrasse

32

GESCHAFTS- UND
VERWALTUNGSGEBAUDE

QUERSCHNITT VARIANTE 4 - BLICK NACH SUDEN RICHTUNG WESER

Gleistrasse
33

Quelle: Horeis + Blatt Partnerschaft mbB, eigene Darstellung

1. Einleitung 2. Prozess der 3. Ausgangssituation

Erarbeitung
einer Vorzugslosung

RICHTUNG SCHNOOR BSAG ZENTRUM

—

4. Beteiligungsprozess

und Anforderungen
an das Vorhaben

5. Bewertungs— und
Vorauswahlprozess

6. Ausblick

Variantenbeschreibung

Die Variante 4 ist eine Kombination aus den Varianten 1 und 3.

Hierzu muss die vorhandene Gleisverbindung in der Relation Fahrtrich-
tung Nord nach Ost (ViolenstraRe-OstertorstraBe) vor dem
Landgericht Bremen so gedandert werden, dass hier zuklnftig nur noch
eingleisig im Gegenverkehr gefahren werden kdnnte.

Dieser Gleiswechsel macht zudem eine technische Sicherung der
,Falschfahrt” Gber eine Signalisierung erforderlich.

Quelle: BPR Kinne & Partner mbB, Trassierungstechnische Machbarkeitsstudie
Domsheide, Dezember 2018

LBV Gesellschaft fiir
Verkehrsplanung
1l und Bau mbH

Seite 41



Der Senator fiir Bau, H:rilesesta dt
Umgestaltung Domsheide e Bremen

Variante 4 Zusammenfassung der Anregungen und Anmerkungen aus den Beteiligungsrunden
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Alle Anmerkungen und Anregungen zur Variante 4 sind hier!
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Umgestaltung Domsheide

Variante 4 In den Beteiligungsrunden gesammelte Anmerkungen und Anregungen
G —————————— Barrierefreiheit
(+) Anzahl
Fahrbeziehungen Barrierefreihei
; Ersatzverkehre . arrierefreiheit . . e
S FuBverkehr | | Radverkehr | Doppelhaltestelle in StraRenbahn- und beriicksichtigen bleibt erhalten Eventuell nur an der keine Barrierefreiheit
die BalgebruickstraRe KOM-Verkehre im vorderen Position an HST
Storfall entkoppeln BalgebriickstraBe BalgebriickstraRe
hoher Querungsdruck Leistungsféahigkeit sicherer Weg fr
fiir FuBgénger keine Sichtbeziehungen nachweisen : ; _— blinde Besucher des
zwischen Fahrzeugen Quexn~g§adgerk?:r zl_\:vi;(che:nllden bei Eingleisfihrung —> keine Barrierefreiheit! Gerichtshause zu den
im Weichenbereic altestellen -
= 0 starkere ; o Haltestellen?
Verbindung problematisch Orientierung s T £ Signalanlage far
Markistrafe / Gleises, Signale 0. a Stra[&enbghn
Schnoor darf nicht . e Sicf]esr'hei% daer e erforderlich.
unterbrochen werden Verschiebung « Senkt Leistungsfahigkeit,
Ersatzhaltestelle AUl e el elie da Hauptricht Signalisierung Linie 25
erforderlich, Ecke sehr a Hauptrichtungen g g
unattraktiv angehalten werden
mussen
Platz fiir Kinderwagen
und Rollstiihle etc.?
i i Anlieger | Tourismusund |
Sicherheit Kultur
hoher Querungsdruck
Genug Raum fiir den fiir FuBganger
Ipl i
. >ammelp atz. d?s - zwischen Fahrzeugen Taxiverkehr vor Wunsch: Reduzierung Schnoor muss sichtbar
Gerichtshauses bei Rdumung Freihalten der schlechter Glocke!! Erschiitterungen! + erreichbar sein
des Gebdudes? Rettungswege bei der e schutterungen: choars
_ Einfahrt in den
genug Abstellflache Stadtkern
fiir Polizeifahrzeuge -
. . --> Fahrzeugbreite
bei Sicherheitslagen ” 4
des Gerichtshauses? - TElanng el
StraBenbahnen/Busse zum Gestaltung
Aspekt "Freihalten der .
Rettungswege" bedenken Stadtraum Legende:
i + h
Engstelle.G.erlcht Alte Busspur erhalten Erhalt der Schollen ) Gr?Be ¢ ?ncen,
- 1-gleisige . . . A den offentlichen
G e e --> Verkehrssicherheit als Radwege/ keine Prioritét (Rechte Raum Ziel dTh
" " Rettungswege abkldren) iele un emen
ungewohnt (+) nur 1 Gleis +
vor der Volksbank
Ampel zur Erhaltung -
von mehr 6fftl. Raum aufzuwerten: Baume
’ + Banke Anmerkung zur
Variante /
Forderung
Konflikt

Beachten / Prifen

5. Bewertungs— und 6. Ausblick
Vorauswahlprozess
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Bremen

Variante 5 Darstellung der technischen Betrachtung und Anmerkungen aus den Beteiligungsrunden 1, 2 und 3

B mmbad

Al Pootumi|

e
BL-Jafimmie e —
Sohily :

G
’

. - . . .II
e S S ¥
\ o = /
¢ il - . ']
i, I.". oy ""‘x\_\_\_\_ 4

P 1

. ; . I 4 E
.'Q_\Hmrﬂkl it Jduhman q"‘-\. _?.-- -h{‘_\-"“-\.._‘."J/ ¥ l.."‘I -‘II} -,? Al _'-_-_
._ . xﬂ- E~_~ e { - W Umgestattung Domsheide
- \ e "'.':‘\., Im - | y. " ; - == "-,__.': Ty ':.__
Quelle: Plangrundlage BPR Kiinne.& Partner mbB = s &« \‘> y. i :r_.: Fi .-‘ﬁ . § o j-, = VARI&NTE 5
e I —— £ SR W s oS S —— % - = W 1200
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Querschnitte zur Variante 5 Variantenbeschreibung

QUERSCHNITT VARIANTE 5 - BLICK RICHTUNG LANDGERICHT

: Bei der Variante 5 wurde fiir die Linien 2 und 3 eine dhnliche Trassierung wie bei der
GLOCKE Variante 2 gewahlt, die Gleislage wurde jedoch noch naher zum Postgebdude

pr— verschoben.

Die Fiihrung der Linien 4, 6 und 8 wurde komplett neu trassiert und die Haltestellen
VOLKSBANK

aus der BalgebriickstraBe in den Bereich der Domsheide verlegt. Hierdurch ergeben
sich fur die Fahrgaste die kiirzesten Umsteigewege zwischen den einzelnen Linienver-

bindungen.

Fiir den Bereich der BalgebriickstraRBe ergibt sich bei dieser Variante ein erhebliches

Entwicklungspotential, das zu Gunsten der Radfahrenden, zu Ful? gehenden, der An-

liegenden sowie flir den Aufenthalt genutzt werden kdnnte.

m— e Durch Wegfall der beiden separaten Bushaltestellen konnen die gewonnen Fldachen
Clalztrasse Elnlziranse einer neuen stadtebaulichen Nutzung zugefiihrt werden.

Quelle: BPR Kiinne & Partner mbB, Trassierungstechnische Machbarkeitsstudie Domsheide, Dezember

2018
QUERSCHNITT VARIANTE 5 - BLICK RICHTUNG LANDGERICHT /%/
Domsheide Nr. 3 POST
4 \
H E—
\ \ \ |
Gleistrasse Gleistrasse
Quelle: Horeis + Blatt Partnerschaft mbB, eigene Darstellung
inlei i ; ili 5. Bewertungs— und 6. Ausblick
1. Einleitung 2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess g Consult Eruciicchafifir )
Erarbeitung und Anforderungen Vorauswahlprozess Verkehrsplanung Seite 45
einer Vorzugslosung an das Vorhaben 3¢ und Bau mbH
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Alle Anmerkungen und Anregungen zur Variante 5 sind hier!
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Der Senator fiir Bau, &
| hei Umwelt und Verkehr X__ Hansestadt
Umgestaltung Domsheide Bremen
Variante 5 In den Beteiligungsrunden gesammelte Anmerkungen und Anregungen
OPNV Barrierefreiheit
Fahrgastaufstellflachen Werden wirklich alle Que;rung defs F{Iﬁfzes
und Wegeverbindung Fahrbeziehungen B Mansdhem Gk ( a"\';:’?(i:'ﬁt;'e'---)
| FuBverkehr Radverkehr Geh- /Radverkehr Quergefalle bei (+) Fibrung der Linien ﬁeprauchtz Rollator und =
Wegebeziehung: Cit = = = Haltestellenbereichen 2+3 durch ("Viel Gleis") Rollstublfahrer
SRS II ¥- mussen FlachenmaBig beachten fiir MartinistraRe bleibt "Bundelung" der ) _ -
Viertel kritisch! _ zusammenpassen (Rollstuhl) méglich Gleisstringe moglich? Wegebeziehungen fir sind 75m
Radverkehrsfurhung Bl Gawinm - Rollstuhlfahrende Haltestellenkanten Vil el
) Ubzr Elishe Vorschlag: in Mitte Raum! - Leitsystem fiir Blinde gullang P |e;.| e ed->
EhEmEER Sehr;ng fu:(Fl}J‘BI— und !(reuzungsanlage ausrei(ihende der langen Haltestelle e mitdenken rOObZ:'Tf]EcIEe er
FuBwegverbindung Cfu;'irn e?l';' Richtung Domshof? Fahrgastfldchen (Hbf leichter Absenkung AbSt?;'g'ZlSrfur
Schnoorviertel B Nord-Std/Sid-Nord zu gering) zum Queren Srf;iwz%d?gg
” Fahrrad Uber Platz ausreichend fiir .
ds:::(‘::i}’gg:zl:%:e Radverkehrsfiihrung Fahrra;:l"br:’:c:e—Wall Fahrgastaufkommen? Der Turr’rl soII.te TOUI‘II(SuI‘II‘;LLIIi und
. Balgebriickstrake mit uhre Bordkante der ___. zugunsten glnstigerer Attraktivitit
FuBgénger Spielraum Nord-Siid-Radverkehr Haltestellen wir din (+) positiv: kiirzeste Gleisfiihrung verlegt ABIELIAELS,
an dem Tiefer bereits Nachriicken: jedes einem Querschnitt Wege fir Umsteiger werden Wirtschaftlichkeit
um die Domsheide Fahrzeug hélt an gebiindelt und sehr iibersichtlich > Brill, Roland- Denkmalschutz Turm Glacke nicht gegeben
(+) "gezielte Fiihrung" HERUM leiten Position 1 Center,..... Nicht - diese Variante
) 75m Haltestelle ohne wegschmeiBen! bercksichtigt dies als
dlos [ v i Nord-Sud-Radroute Querung in frage Kurze Wege einzige nicht. 21U Sl Tell it
" (Dechanatstrafe. - tiber Tlgfer/WaII Sehr stellen? ; sehr gute Losung in
MarktstraRe) bietet leiten instandhaltungsintensiv Bitte: Durch BalgebriickstraRe
Chancen gute Veranderung Turm
Umsteigemoglichkeiten erhaltbar?
" . Turm wird unter
. X Visualisierung des
vorausskih soieit Platzes st EE
) wiinschenswert. §8 Denkmalschutz
baubar Teuer beim Bau! "
Wie sollen
Haltestellen gestaltet
sein?
Sicherheit Anlieger — :
BSAG Trasse zu dicht starke e chh:gngs Z‘|eI. ) Ziel: moglichst viel
an der Glocke Larm im Erschiitterungen, sehr eraugc rgllnlrlzuerung Bltste It\/lassel—Feder— Freiraum vor der
11 Flucht- ; - er Glocke ystem planen
Parkplatze weg Flucht-/ Taxiverkehr vor LKW-Stellflachel Vor R LI > hier steigt die Zahl Glocke
Angstraum wegen Evakuierungsfléche 8 di stdi
fehlender zugunsten Glockel! Glocke Glocke muss moglich ar - CIIESES [ G2
) ) Aufstellflzchen fur = sein! Be- und Verschieben der Weichenkreuzungen . Variante, die dies am
Sichtbeziehung . bl Haltestell o Freiraum an der wenigsten
Polizei Entfluchtung/ Anlieferung Glocke Entladebetrieb!! SHIESIE e WEE Vor Fliistergleis im dERGlEsE Glacke méglichst grof beriicksichtigt
Konzentration der Aufstellflache fir Sammelplatz vor muss auch mit Trucks . i
2 h mit Truck Parkplatze vor Glocke der G|0C‘k€ - gesamten Bereich 5
Haltestellen Feuerwehr und Gericht? Wo weiterhin méglich . halt durch Kombination Haltestelle vor Glocke | | - Schrankt Haltestelle Platz vor der Glocke
vermindert H Drehleiter beachten Aufstellfliche Polizei sein!! ernatten Korperschall Glocke mit Variante 4 - Nogo! vor der Grioclfevdles zs nicht verkleinern
"Angstriume” in der (auch Fahrleitung) etc. maoglich? SCOEIE
Dunkelheit
neuen Raum fiir Legende:
Einsatzfahrzeuge Rettungswege
neuen Sammelplatz Fallzsios] RS Gestaltung
fur Mitarbeiter / Sicherheitslagen des Durchfahrtsbreiten/ Stadtraum | .
Nutzer des Gerichtshauses Taktung der BSAG/ Funktion des Platzes? | ("Neu") Deﬁn‘ition des Ziele und Themen
Gerichtshauses schaffen befahrbare Riume fiir "Vfarlorenenr Ral{m" durch querbare Verkehr, Umsteigen, Pli;t}fes bletlet
schaffen Polizei und Feuerwehr zwischen den Gleisen Sichtbeziehung auf Doppelhaltestelle Aufenthalt, cliadl
verlieren historischem ... .
Busspur erhalten fiir Platz(innen)flache Glocke! . Welche Funktion hat Anmerkung zur
Rad- und Entfluchtung Glocke i hi denkmalgeschitze dieser Platz? Variante /
Rettungswege (+) aus Sicht, St. Joh.- (ca. 2.000 Menschen) < u2|ere"n[; Schienen Rdume Platz und Moglichkeit der Forderung
Radweg entwickt;_ln Schule groBe Vorteile kaum moglich ca. W erl historischer Platz wird werden abgewertet attrakt, Neugestaltung
L zusammenlegen | =
1.000 m2 Zusammeniegen Opfer des der Balgebriickstrae
. StraBenbahnverkehrs
Platzwirkung vor Konflikt
Glocke durch L (+) Aufwertung | Haltestellen parallel -> .
nSchiuchten” d Aufenthaltsqualitat? Balgebriickstr. b rer (+) Chancen fur
er Nur noch Funktion " essere " BalgebriickstraRe
Haltestelle Umsties/Verkeh besonders gr. Platzcharakter
mstieg/Verkehr e
Beachten / Priifen
5. Bewertungs— und 6. Ausblick C It .
UETUY Gesellschaft fiir

3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess
und Anforderungen

an das Vorhaben

2. Prozess der
Erarbeitung Seite 47

einer Vorzugslosung

1. Einleitung

Vorauswahlprozess
? Verkehrsplanung

und Bau mbH



Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen

Bewegungsanalyse aus Beteiligungsrunde 3

Darstellung genutzter Wegebeziehungen und favorisierte Aufenthaltsorte im Planungsbereich

St Patn Dom

Bérsenhof

Quélle™erB eigene Aufnahme

Alles Postamt

5T " JORANNIG -

An der interaktiven Themenwand wurde den

Anwesenden die Moglichkeit geboten die fir sie

- wichtigen FuBwegebeziehungen (griin),
- wichtigen Radwegebeziehungen (schwarz),
- und wichtigen Aufenthaltsorte (blau)

in die Themenwand einzuzeichnen.
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Umgestaltung Domsheide

Die Themen-Landkarte

Themen-Landkarte zur Umgestaltung Domsheide Sl @ Mt
Entwicklung Themen-Landkarte
Themen-Landkarte zur Umge;g':!’tllng Domsheide G verkenrspiarun
g der Erifeverebee. Bl Kebesarang | TdelehE | In den drei Beteiligungsrunden 1, 2 und 3 wurden
%V' beriksarigen =4 m"l: Em?::tlekq ‘
; \‘ von den Teilnehmenden Themen und Aspekte zum

— ealchividat |

{aam A = = = —
e R R W
L \eminhges ; (ul idwdclen ) — -

Vorhaben Umgestaltung der Domsheide benannt.

( Eelewchitngs | 4 -Th‘ . " . q A-A
‘\ Lo o emen-Landkarte zur U'"GEStaltunngsheide ""”“‘”'ﬁ. & Diese wurden aufgenommen und zur Visualisierung
kg b’ | e Seagrmg e riclipicine in die Themen-Landkarte eingepflegt.
B | T it | ‘ \’ SN
o, ?ﬁ“ﬁ- ‘ Zielfeld QMM 'U / Gewdihloana T— 7
Schritt 1: in der“Glocke. Aufue | Tha = o . -
=_— e es \ ,éf""’"“"""“; men-Landkarte zur UmgestaltUng Domsheide Consu Geselschatt tr Die Themen-Landkarte wurde von Beteiligungsrun-
ierungsf bz pt 5" b?ade | seem— = e - e B S - eIl und Bau mbH
b — ;"‘"“‘"‘;“““-hsm,.gder ol Sy Ve IO o de zu Beteiligungsrunde weiter gefiillt und erwei-
T R  Tulunlfy- e |
Glode - Miakhvidat ko scheslon Radvoctebrs Moottt NSl ) tert.
Gocduschmin - lorerg - Gewdheleish , 7 T
in e Glodke | abw nﬂ/ des Be{neb': ’ [,asl—ungsfﬂhi lgin e Srz:rm S e
Grundang beruck dec BSAG berb sichecllr Plasky, brede vorkeh 5"‘"““““55 . /7
Pkt eming Kaes St Teut F7& erhihen W den &hm& Weitere gesammelte Themen aus den "\
gr:wsm Zialfeld ZMMM-}HM La# & 9 i ope o —y
Eelenchungs sk Licher : Beteiligungsrunden sind auf der —
i Varoep Sichersicllen € e, weee )
= ferd Som T Shefoun | Boden~ Ry donbitsriene Baere frschet nachstehenden Seite dargestellt M ~
ke ‘ MitdioeC, Aufick” ?a:smﬁ,,-me . s i Goiclce | e
S \ael, i Zielfeld i ng Zielfeld .. ’ ) . »
?”'@"W -{c‘.rdc-?!l(mzi"f'hm oA Bolie ?ﬁ;{h’i} oy E:l\:fu Mol::' ‘;’“{L *-{'?é'wﬁk
e £rhéhung WC{WJ ]hd-?ndshﬁe MWM;SMM-\ Oneticney
Gerduschmin - 2 der S s SRR 9 pham - .
miceung Auferthalls ; Sch&o:r' -
in der Glacke quald} Boiitndll
urd Gericht Aa{whuq Sl : o trenchbar sein
des dﬂ\l’ﬁi mum &ls m& Din
Fluchk urd ¢ Din~ =
E.Yakuisru:s{lik Stackraun terpankt dungen i M.
s + kb Excechbacked
Yor dec Glodie I,F
ent H"'”“ﬂ Echakt des I m
g Wanshwerks
&W .%mmkc‘t . C e—
Redoricke. 4 _lmw’m-
Baden oy B Ki In dec Tpgafe  Anleferveclehve Hm.;‘(%m’w on der
,,h., (i | itk g (mmied)
C nehen
Abbildung: Entwicklung der Themen-Landkarte
Quelle: CTB, eigene Aufnahme
1. Einleitung 2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und 6. Ausblick Consult i3
Erarbeitung und Anforderungen Vorauswahlprozess Team S:rslfe“f?rcsﬁ;tnfl.?r:g Seite 49
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( FuBBverkehr Radverkehr ( 6PNV \ Barrierefreiheit
) o Platzraum als
Fihrung FuRganger = ViolenstraRe "Zipfel Mir fehlt die Idee, die "Transitraum" ohne . mt')glicljst. hohe
neu denken! FuRginger miissen ermoglichen, dass StraRenbahn iber Haltestellen- - Leistungsfahigkeit der ] -
Mehr fir Erdggschossbelegung : BriGHEAE haben)aber mehr Menschen mit | Wall, Altenwall, Tiefer Wartefunktion .Moghclt\'st. Haltestellenanlagen Ko"pfst.elnpflast.er sn)d
FuRgangerauf- flr Fu.five.rkehr V|q|enstraBe Vorfahrt fiir OPNV dem Rad in die Stadt| = MartinistraRe zu Forderung - kein "OPNV"- leistungsfahige max. Komfort/ gefahrlich ur)d sind eine
kommen férdern wichtig mitdenken ) fahren! fihren. Bessere Bahnhof Haltestellenanlagen max. Kapazitat Barriere
: Radbeziehung (Einkaufen, Ausgehen Anbindung der R . . )
Busspurbereich Die sogenannten F+R missen Sandstrale - Kultur usw.) Bl & A el mit viel Komfort und || Wunsch: Ver.legung Héhensituation schwierig Muss diese Querung
AeTER T schalldammenden BalgebriickstraRe ViolenstraRe starken Bt Forderung: Haltestelle maximaler Kapazitst || Haltestelle Richtung zu den Kellerfenstern des betrachtet werden
Bereich fir Gummipackungen an |5, . ooy befahren / zwischen Altem e Fahrgastaufstellflache Weser Bérsenhofes werden!? Will ich in die
den Gleisen werden B -> entlastet Fugéngerzone vom i City, bleibe ich auf dieser
FuBverkehr/ nach oben gewalkt begehen kdnnen! DechanatstraBe | Postamtund Glocke? a0 postamt 5 -> ElRE= el BesEine Haltestellen eng T T B g B g Str\g@enseite Wil ich zur
Aufenthalt nutzbar zu g ' | wichtigste Rad- und Brill zusammenfassen Bus-Wendestelle i i o e .
bilden Stolperfallen Gegenrichtung wie im Warum Tram nicht in 5 denkmalpf. Sicht negativ, Weser, ist diese Seite viel
machen FuBwegstrecke, auch : - Innenstadt? versetzen? inladender”
_iir Touristen in den Bestand durch die die ObernstraRe Wunsch Verlegung HST in ’ ISR
hier stehen immer hohe Bedeutung Schnoor Dechanatstrafle Radverbindung von verlegen? Ri. Post/Ostertor: . T | T
5 Querung : Erreichbarkeit Ostertorstrale --> Konflikt/ altestellenanlage arrierefreiheit im
FuRgénger auf dem " . Radfahrbeziehun i EICHDATKEI VO T bEndelmdelss =l ) . oo
g Ragdweg Balgebriickstr. fir DechanatstraRe <i ?ugwertkur;g fu>r Viertel Ri. . der Glocke entlang Situationsverschirfung Oberst.ra.fie/Theater oberen Beriech; wenn Barr{erefre|he|t:
FuB—. und Radwege MarktstraRe ist gar\:zgtreafge-/- Obernstrale mit dem zum Markt bzw. Linien 2 und 3 in der B|bl|thek der Turm versetzt Le|.tsysteme
Hier bin ich mal mit S e wichtig BuchtstraRe Fahrr?d fast .Balgebri]ckstra[;e Obernstrale lassen LTransitraum® vs. T wird mitdenken
dem Fahrradindie || pjjaaprickstraRe fiir Radverkehr muss unmoglich einbauen, entspricht Jhistorischer Platz!“
Schiene gerutscht || poy” ind FuRverkehr: teilweise zwischen

riesiger Fortschritt zu

Ansprechende Gestaltung
. . “ — = maoglich durch
; oot heute Prasentationsraum® vor Bahnlinie 2+3 Giber Bessere S
den Schienen méglich i ” e et - - heitliche Gestalt
Bessere Umleitung zur T sein ) Radverkehr ut?)er Glocke wichtig — MartinistraRe? Barrierefreiheit emn EI(P:fTase:ceres ;" ung
Weihnachtszeit (auRer Lieferdienst | Verl:.Jesse:rung.der Domsheide? - wirdevoller Auftritt!“ Tiefbaumalnahmen Zentraler e
(Radverkehr) Notdienste) SHEiEm T Buslinien 24 + 25 (Haltestellenhauschen!)|  (Kanal, etc.) bedingen Umsteigepunkt mit Kopfsteinpflaster ist Bei getrennten
Radfahrer in der ] Keinen Radverkehr weiterhin liber die Zeitfenster fur Linie 6 dann evtl. nicht barrierefrei Haltestellen mehr
Radverkehrsfiihrung T DechanatstraRe Zahldaten zu FuB vor die Glocke legen Domsheide? Oder Stadtbahn im Tunnel Archiologie moglich Lautstirke , groRere
. - — | * | . . .
Ost-West uber Ostertor Richtung Starkung Figedhfer;f:enudnd? Radverkehr vor woanders gefiihrt? (Hannover, Dortmund, Decha n.ac.hstraBe/ Bitte kein Vgrschmutzung, in
DechanatstraRe / Wilhelm-Kaisen- Radbeziehung elehellrEle S Glocke nicht Forderung: Lésung fur viele andere Stadte) Martinistrae Kopfsteinpflaster Vanelt\.te 3 Vorteil, da
MarkistraRe Briicke Neustadt - sepTrad Radfahrer wiirde Probleme I8sen HST naher zusammen
Dechanatstrafle
: ( ) (0 Turmentfall ]
Entfall des Kirkeby- — | Platzraum(?) sollte o Tourismus und i
Aufenthaltsqualitét Turms kénnte Gestaltung Anstelle der T vk W By Anlieger . begunst.|gt . Kultur Generelle Z'EI?: )
erhéhen Chancen fiir den Stadtraum "Schollen” die wenn der Turm weg anschauliche -Aufenthaltsqualitat
’ (Haltestelle/ . . - ;i Ubersichtlichkei
Windbeziehungen N | Freiraum &ffnen Stolpersteine sind, Unterstellen) sein ist, konnt?n die Gleise T \ Ubersichtlichkeit vor der Glocke
<>Sund 0 <->W--> i Bdume (Platanen) ‘ naher unseh: EIETNUNG 18 Wunsch: Reduzierun Wichtigstes Ziel: (Aufenthaltsqualitat + | | Tyrm auf die Wiese R e ane
Wunsch Einbindun - I i Gleislage zur Glocke g
Schwierig fiir X g pflanzen Diese StraRe hier ist an die Volksbank 8 Erschiitterungen! | Gerduschminimierung Verkehrssicherheit) e e et Schnc.)or.
Aufenthaltsqualitit s i e hyefie Eeediellen "gruselig" Eine gelegt werden, dann (Schall) in der Glocke P -Barrierefreiheit
) die Platzgestaltung Aufwertung, mehr Platz vor der ) (alle Varianten) Turm soll unter
Vemcht"auf ) -> funktional sowie ein einladendes Glocke Schugnen um das LG Wunsch Der -Turm erfallt nicht Er dient doch nur Denkmal gestellt
Buswendeflache far Raumgefuhl Durchgang zwischen Antlitz kénnte hier sind zu laut Lautstarkereduzierung mehr den Zweck, fiir noch als Pissoir werden
Aufenthalt Volksbank- und nicht schaden Parkplitze vor Glocke! ; - Dgnkmalschutz dener kon?ipiert §8 Denkmalschutz
Historische Gebaude @ Larm sollte reduziert Kirkeby-T | ‘1
. . Postgebaude — . o | lock IrKepy-lurm! gewesen Ist. !
Domsheide als Platz in myirken" lassen p (als Radler meide ich werden. Gilt fir alle | Umgestaltung Glocke, Technisch zwingender . ]
seiner historischen dutenten diesen Weg, wenn es Glocke braucht Varianten Truck- und Aspekt von Er sollte umziehen Kirkeby-Turm
Bedeutung erhalten sich einrichten |3sst Nightlinerparkplatz! 7 versetzen
g ) Parkplatz vor Glocke! | Nunsch: Schall-/ gesﬂtalterlscher\ Turm nicht zu halten aus A
Schwingungs- Niveaugleiche Wiinschen bei denkmalpf. Sicht negativ, ) )
Taxiverkehr vor gung Infragestellung > Erreichbarkeit
reduktion Haltestellen versetzen: Kirkeby Turm Sch ichtig!
( Sicherheit ) Glocke!! Standort oy chnoor wichtig!
- - Nein!! Es gibt fir versetzen: Gleisanlage
Das Tram (Zirich als Be- und —— Ziel: Freier Raum vor : Kirkeby Turm von der Glocke — "
o Tram | der Glocke, konkret: el TS o Larmbetroffenheit i Méglichst viel Platz
Beleuchtung Sehulwegsicherng \ Beispiel) hat Vorfahrt Entladeverkehre vor <€, wenig Wege durch/in - ; translozieren entfernen vor der Glocke
Entfluchtung . zu haben Glocke ] Verzicht auf > . auchim Bgremh | T 0
verbessern bedenken Hier auch Durchfahrt . die Stadt. Die A h urm weg!!
Lo fir Radfahrend Buswendeschicifc Domsheide ist ein so misgericht +
ur Radfahrende Glocke braucht - . PHISTER Staatsanwaltschaft Reisebusbeziehungen . .
Entfluchtung Glocke || b 1ile Nebengassen (ViolenstraRe) Vorplatz Reisebusse raus, ein wichtiger ‘ mitdenken aus Domsheide raus, Tourismusstrategie Schnoor muss gut
-> Sicherheit Entfluchtung Glocke I Andere Stadte Gaste in der Knotenpunkt (Wer's il 71 e Stadt Bremen 2025 -> | | sichtbar + grremhbar
Entfluchtung/ Entfluchtung aller Entfluchtung/ verbieten das Die Domsheide Verwaltung der ARl nlch;aglzlllsistt, rl;aar;n es Wunsch Erhalt Bus Stadtrundfahrt KSch;Ne:(puI:kt sein
sammeln vor Gericht? i 5 sammeln vor Gericht? Radfahren in wire fir Glocke (Nr. 4 + 5) : . ErschlieRungen T3 AL T . ;
Fahrzeugaufstellung anhegsg{cjﬂ:;f;baude Fahrzeugaufstellung - Bremen dafiir - --> Umbau geplant, ausste|ge':l\ IZSSI?R' dt ausprobieren) (Lieferverkehr)gGIocke aktuc.ZlL?:h(rS:ocke Kulturelles Erbe g’igﬁg:;ﬂei"”;'se‘:;
vor Gericht (Polizei) vor Gericht (Polizei) | stadtischen Bereichen | neben anderen zukiinftig soll hier crees Taceen }\ ‘ =
Breite (moderne) Aufstellflachen fir L. Bereichen- . . Ubergan . L
N o Ticketverkauf . “ _ . Anlieferung aller i gang Gleislage gleich in der
Radwege + Polizei und Entfluchtu_r)g Glocke - | | Wunsch: Vorplatz der | pradestiniert stattfinden (imEG) ,Schmuddelimage” (Zu [Bibliothek anbinden lieger erforderlich vlzilziieen(;zci\ligrlzezrn BalgebriickstraRe fiir s
Kreuzungen ohne o —— > abriicken Glocke aufweiten und viel Mll) > Aufwerten g Touristen wichtig angehoben
Konflikte aufwerten
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Der Senator fiir Bau, 2 Freie
. %’ Hansestadt
UmgeStaItung DomShelde Umwelt und Verkehr \:l Bremen

Abgeleitete Ziele /Kriterien zur Umgestaltung Domsheide

./
AN
Constilt Aus den Ergebnissen der Beteiligungsrundene
H Gesellschaft fii
Themen-Landkarte Zur UngStaItung D0m5h9|de VeerehsrCSpl?)nur:g wurden Hauptzielfelder der Themen-Landkarte zur
sl und Bau mbH
Umgestaltung Domsheide abgeleitet.

Diese werden im weiteren Prozess unter Berucksich-
tigung aller eingegangenen Hinweise und Aspekte
konkretisiert.

/ ,

Tourismus und

p \[ Gestaltung }( N

J

Umgestaltung
Domshelde Kultur
J

FuRverkehr Sicherheit
Barrierefreiheit

Radverkehr

Schritt 1:

Festlegung Zielfelder/Ziele

Abbildung: Themen-Landkarte zur Umgestaltung Domsheide
Quelle: CTB, eigene Darstellung

1. Einleitung 2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und 6. Ausblick Consult Gesellschaft fiir )
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Der Senator fiir Bau, % Freie

. Hansestadt
Umgestaltung Domsheide IR RIS Bremen

Was geschieht mit den Ergebnissen aus dem Beteiligungsprozess?

1. Zielfelder u. a. aus:

-VEP 2025 2. Themen und Ideen:
-Innenstadtkonzept

-Beteiligungsrunden 1 bis 3

Themen-Landkarte zur Umgestaltung Domsheide =~ SERi™ € e

Umgestaitung der

Domsheide
um strakivenneuen
Eingamgshereich der
Bremer City

3. Festlegung der Zielfelder/Ziele:

Themen-Landkarte zur Umgestaltung Domsheide e

R ¢ .o ([P - 4. Festlegung von Kriterien und Gewichtung:

ke iua]
. # i

Themen-Landkarte IR 4 e
Fachplanerisch abgeleitete Muss-Kriterien

Maitar
- Lettunguaesslage tatart
~Hamlnleriinr ket

e

-
QostalTun
Stadiram

Gestakung
Stadtraum

fEricasiontios |
= )

Quelle: CTB, eigene Darstellungen, 2019
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Der Senator fiir Bau, &
Umwelt und Verkehr \:l

2

Freie
Hansestadt
Bremen

4.3 Themenlandkarte zur Umgestaltung der Domsheide

Auswertung der Themen und Festlegung der Kriterien nach dem Beteiligungsprozess

Abbildung: Festlegung der Zielfelder und Kriterien

(Weitere) Abwagungs-
kriterien (u.a.):

- Kosten

- Leitungsverlegebedarf
- Realisierbarkeit

- Zeitschiene

Abstellmoglichkeit

Radverkehrs-
verbindungen

Querungen

Quelle: CTB, eigene Darstellung 2019

Umsteigen
Funktionalitat
Zukunftsfahigkeit

Leistungsfahigkeit

OPNV

Radverkehr

FuRBverkehr

Querungssituationen
Ubergeordnete
Wegebeziehungen

'Lokale
Wegebeziehungen

Platztopografie

Einbindung
Verkehrsanlage

Stadtboden

Wirkung
historischer Gebaude

Aufenthaltsqualitat

Gestaltung
Stadtraum

.

=

Umgestaltung

Pomcheide I <«— Tourismus & Kultur |

RN

Barrierefreiheit

Haltestellenanlage
vollstandige Barrieref.

Zuwegungen,
Querungen

Leitsysteme,
Informationen

Barrierefreier Boden

Raumbedarf, Auftritt

Kfz-Stellplatze

Logistik, Anlieferung,
Erreichbarkeit

Schall und
Erschiitterung

Anlieger

Sicherheit

Beleuchtung

Gebaudeentfluchtung

Belange Polizei

Belange Feuerwehr
und Rettungskrafte

Anbindung Schnoor
Kirkeby-Turm

Reisebusse,
Stadtrundfahrt

Denkmaler und
Archdologie

Orientierung

Verkehrssicherheit

Angstraume
vermeiden

1. Einleitung

2. Prozess der
Erarbeitung
einer Vorzugslosung

3. Ausgangssituation
und Anforderungen
an das Vorhaben

4. Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und
Vorauswahlprozess

6. Ausblick

(BT Gesellschaft fiir
IETB Verkehrsplanung
sAt=lul=ll und Bau mbH
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Umgestaltung Domsheide

Fachplanerisch abgeleitete Muss-Kriterien

(Weitere) Abwagungs-
kriterien (u.a.):
- Kosten

- Leitungsverlegebedarf
- Realisierbarkeit
- Zeitschiene

Abstellmoglichkeit

Radverkehrs-
verbindungen

Querungen

Umsteigen

Funktionalitat

Zukunftsfahigkeit

Leistungsfahigkeit

OPNV

e

Radverkehr —>

Py

Barrierefreiheit

FulBverkehr

Querungssituationen
"Ubergeordnete
Wegebeziehungen

“Lokale
Wegebeziehungen

- Platztopografie

Einbindung
Verkehrsanlage

- Stadtboden

Wirkung
historischer Gebaude

Aufenthaltsqualitat

Gestaltung
Stadtraum

Der Senator fiir Bau, &, [reie

Umwelt und Verkehr % Hansestadt
Bremen

Raumbedarf, Auftritt

Kfz-Stellplatze
Logistik, Anlieferung,
Erreichbarkeit

Schall und
Erschitterung

Anl Ieger Anbindung Schnoor

l / Kirkeby-Turm

B

Umgestaltung < | Reisebusse,
Domsheide ‘ Tourismus & Kultur Stadtrundfahrt
2 | Denkmaler und

Archdologie

Haltestellenanlage

vollstandige Barrieref.

Zuwegungen,
Querungen

Leitsysteme,
Informationen

Barrierefreier Boden

Abbildung: Festlegung der Zielfelder und Kriterien und zwingend einzuhaltende Musskriterien

Quelle: CTB, eigene Darstellung 2019
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Orientierung

Beleuchtung -~ Verkehrssicherheit
= Angstraume
Gebaudeentfluchtung .
vermeiden

Belange Polizei

Belange Feuerwehr
und Rettungskrifte
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Umgestaltung Domsheide

5. Bewertungs— und Vorauswahlprozess

Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Bremen

5.1 Erlauterung der Bewertungskriterien

Bewertungskriterium: Gestaltung Stadtraum

Aufenthaltsqualitat

= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide
auf die Aufenthaltsqualitdt und die damit verbundene
Gestaltung des Stadtraumes

= Die Domsheide als Platz nimmt zu einem groRen Teil die
Funktionalitdt fiir Mobilitdt und das Umsteigen im OPNV-Netz
ein

= Bewertung erh6hende/verringernde Auswirkung auf
Aufenthaltsqualitat

0 raumliche Betrachtung mit Fokus:

— vorrangig auf eng gefassten Raum der Domsheide
als Platz

— nachrangig auf weiter gefasste Raume der
anliegenden Nebenbereiche (z.B.
Balgebriickstrale).

0 unter Berlicksichtigung Auswirkungen auf den
Domsheide -Platz durch bspw.

— Veranderung der Haltestellenanlage und ggf.
Fahrgastunterstande,

— Verschieben der Gleistrasse und der damit
verbundenen aufzustellenden Fahrleitungsmasten

Wirkung historischer Gebaude

Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung
verbessernd/beeintrachtigend auf die Wirkung der umliegenden
Gebaude
Die Bewertung soll unter der eng gefassten raumlichen Betrachtung
der eigentlichen Domsheide als Platz erfolgen
Ausnahme: Fir die Varianten 3 und 3.1.1 soll auch die Raumlichkeit
im Bereich des Doms und der umliegenden denkmalgeschiitzten
Gebadude des Weltkulturerbes betrachtet werden.
Betrachtungsaspekte sind
Auftritt und Sichtbarkeit der Gebdaude im eng gefassten Platzraum
der Domsheide
— Der Auftritt und Sichtbarkeit der Gebaude kann durch
folgende Merkmale bewertet werden:
= |age der Haltestellenanlage
= Verbesserung/Verschlechterung Sichtbeziehungen auf
Gebaude
= Verbesserung/Verschlechterung der ,sicheren” Platzquerung
= d.h. Herstellen Wegeausgestaltung, die zuldsst, dass
Betrachter mit gehobenen Kopf umliegende Gebaude
wahrnimmt
d.h. Vermeidung potenzielle Gefahrenquellen, die den Betrachter
den Kopf senken lasst um Gefahren ausschliel3en.
Sicht-Beeintrachtigung durch zusatzlich erforderliche
Fahrleitungsmasten
Fahrleitungsmasten werden zusatzlich erforderlich sobald in der
Variante eine Veranderung der Gleislage vorgesehen wird. Die
Fahrleitungen in der IST-Variante sind zum Teil an den Gebaduden
verspannt. Durch eine veranderte Gleislage wird eine erneute
Verspannung der Fahrleitungen erforderlich. Die Gebdaudefassaden
sind flr zukinftige Verspannungen (u.a. vor dem Hintergrund der
Statik-Nachweispflicht) voraussichtlich nicht mehr nutzbar.

o 2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und 6. Ausblick :
- L Era:heitun undgAnforderun en S Vorauswahlprozess S Gesellschaft fir Seite 55
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Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen
Bewertungskriterium: Gestaltung Stadtraum
Stadtboden Einbindung Verkehrsanlage
= Unter Stadtboden versteht sich die Gestaltung der = Betrachtung der Verdnderungen des Raumbedarfs der
Oberflachen in Bezug auf der im weiteren Umfeld der verkehrlichen Anlagen im enggefassten Raum der Domsheide
Innenstadt verwendeten Materialien als Platz
» Bewertung der Auswirkung durch die Umgestaltung der = Beurteilung der auffilligen/zuriickhaltenden Einbindung der
Domsheide auf die Gestaltung des Stadtbodens im eng Verkehrsanlage und die Auswirkung auf die Gestaltung des
gefassten Raum der Domsheide im Hinblick auf z.B. Stadtraumes:
0 viel/wenig Bodenwechsel 0 Raumbedarf und Auspragung Verkehrsanlage
0 Veranderung durch: 0 Raumbedarf und Auspragung Haltestellenanlage
0 Veranderung Gleislage und ggf. erforderliche
— Integration der taktilen Leitsysteme Fahrleitungsmasten
im Stadtboden, 0 Verdnderung der Haltestellenanlage
— Haltestellenlage sowie damit verbundene
Lage der Bahnsteige (25 cm Absatz) — und erforderliche Fahrgastunterstiande
— Gleislage, — und Bahnsteigkante mit 25 cm Absatz

Rad- und FuBwegfiihrung,
— Querungshilfen

0 optische Wirkung der Topographie z. B.

— Ausbildung Gleis-/Fahrspur

Seite 56 LBV Gesellschaft fiir
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Umgestaltung Domsheide

Platztopografie

= Betrachtung der Veranderungen der Topographie die durch die
Umgestaltung der Domsheide im weit gefassten Raum der
Domsheide und den anliegenden Nebenbereichen resultieren.
= Bewertung Verringerung/Erhohung der Topografie

0 Durch die Aspekte:
— Haltestellenlage

® |ntegration der Haltestellenflachen in den
Platzbereich

= Lage der Bahnsteigkanten
mit 25 cm Absatz

— |In den Bereichen:

= Platzbereich Domsheide

= Vorbereich Glocke

= Querungsbereich
MarktstralBe/Dechanatstralle

1. Einleitung 2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und 6. Ausblick
Erarbeitung und Anforderungen Vorauswahlprozess
einer Vorzugslosung an das Vorhaben

Freie
Hansestadt
Bremen

Der Senator fiir Bau, &
Umwelt und Verkehr

Bewertungskriterium: Anlieger

Schall und Erschutterung

= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide
auf Schall und Erschiitterung im eng gefassten Raum der
Domsheide.

= Bei allen Varianten wird planerisch das Masse-Feder-System
berilicksichtigt.

= Bewertung Verbesserung/Verschlechterung Larm auf die der
Domsheide-Platz anliegenden Gebadude (insbesondere Glocke)
durch:

0 Nahe Gleislage:
0 Viel/wenig Gleiswechsel
0 Weichen und Kreuzungen

— Anzahl (viel/wenig)

— Ballung/Entzerrung Lage der Weichen und
Kreuzungen zueinander

— Verortung Weichen und Kreuzungen in Bezug auf
insbesondere die Glocke

Logistik, Anlieferung, Erreichbarkeit

= Betrachtung der Aspekte Logistik, Anlieferung, Erreichbarkeit
der Domsheide anliegenden Gebaude mit dem Schwerpunkt
Erreichbarkeit sowie Anlieferungswege der/zur Glocke.

= Bewertung Verbesserung/Verschlechterung im Vergleich zum
IST-Zustand

LBV Gesellschaft fiir :
Verkehrsplanung Seite 57
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Umgestaltung Domsheide

Freie
Hansestadt
Bremen

Der Senator fiir Bau, &
Umwelt und Verkehr

Bewertungskriterium: Anlieger

Kfz-Stellplatze

= Betrachtung der Auswirkung durch die Umgestaltung der Domsheide
auf Kfz-Stellplatze (insbesondere Violenstrale)

= Bewertung Entfall 6ffentlicher Kfz-Stellplatze gegenliber dem IST-
Zustand

Raumbedarf, Auftritt

= Betrachtung der Auswirkung durch die Umgestaltung der Domsheide
auf die Flachen der Domsheide
= Bewertungsaspekt

0 Schaffung/Verringerung Freiraum

— Domsheide-Platz
— Balgebriickstralle

0 Verringerung Verkehrsflachen

— Entfall/Verringerung Wendeanlage vor Glocke
— Entfall/Verringerung Verkehrsflachen BalgebriickstralRe

Bewertungskriterium: Tourismus & Kultur

Anbindung Schnoor

= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide
auf die Anbindung des Schnoors.

= Bewertung Verbesserung/Verschlechterung
Anbindungssituation

0 viel/wenig Zugdnge
0 Uberwege

— mehr/weniger im Vergleich zum IST-Zustand

— lang/kurz

— Erhalt/Entfall Querungsbeziehung
MarktstraBe/Dechanatstralle

— Verbesserung/Verschlechterung Platzquerung

0 Nahe zu Haltestellenanlagen

Kirkeby-Turm

= Bewertung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide
auf den Kirkeby-Turm
= Eine Bewertung erfolgt nach dem folgendem Schema:

0 positiv; Erhalt des Turmes und weniger Konfliktpotential
mit Verkehrsstromen

O neutral; Erhalt des Turmes

O negativ; Versetzung des Turmes

Seite 58

WL Gesellschaft fiir
LT Verkehrsplanung
sAt=lul=ll und Bau mbH



Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen
Bewertungskriterium: Tourismus & Kultur
Reisebusse, Stadtrundfahrt Orientierung
= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der = Betrachtung der bestehenden Orientierungsmoglichkeiten durch
Domsheide auf den derzeitigen Reisebusverkehr entlang der die Umgestaltung der Domsheide
Marktstrafe/WachtstraRe sowie der BalgebriickstraRe und = Alle Varianten sehen einen gemeinsamen Bus- und
der darin platzierten Stellflachen fiir die Reisebusse StraBenbahnverkehr auf der Gleistrasse vor
= Bewertung einer Verbesserung/Verschlechterung tber
= Bewertung: Orientierung bzw. des Zurechtfindens auf dem Platz. Herstellen

einer Klarheit tGber
0 Verbesserung/Erhalt/Beeintrachtigung einer

Moglichkeit der Umfahrung MarktstralRe/WachtstralRe 0 Wegefiihrung
fir den Reisebusverkehr 0 Platzquerung

0 Erhalt/Beeintrachtigung/Wegfall Stellflachen fur 0 Zuwegung Innenstadt, Schnoor
Reisebusse in der BalgebrickstraRe 0 Umsteigebeziehungen

0 Betrachtungsaspekte

~ Umfahrung Denkmadler und Archiologie
— Ausgestaltung Kurvenbereich

Marktstralle/Balgebriickstralle
— Konfliktpotential des Reisebusverkehrs zu
Planungen fir die Rad- und FulRverkehrsfiihrung

= Betrachtung der Auswirkung durch die Umgestaltung der
Domsheide auf Denkmaler und den weiteren Raum

= Betrachtungsgegenstande u.a. Domtreppe,

= Betrachtungsraum ist der weiter gefasste Raum

0 Dom, Rathaus
0 ,Welterbe“

= Bewertung keine Veranderung / Beeintrachtigung / erforderlicher
Eingriff der Objekte bzw. Welterbe

= Objekte, die sich unter der Oberflache befinden sind zum
Zeitpunkt dieser Betrachtung nicht bewertbar, da nicht bekannt ist
welches Gleissystem bzw. Masse-Feder-System verwendet wird,
oder die Objekte erst wahrend der Umsetzung gefunden werden.

- 2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess 5. Bewertungs—und 6. Ausblick -
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Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen
Bewertungskriterium: Sicherheit

Beleuchtung Gebaudeentfluchtung

= Mit der Umgestaltung der Domsheide soll die Beleuchtung = Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide
verbessert werden. Fir jede Variante ist ein umfassendes auf die Entfluchtung der Domsheide anliegenden Gebaude
Beleuchtungskonzept zu planen. = Bewertung:

= Es wird davon ausgegangen, dass alle Varianten gleicher-mal3en 0 ausreichend/wenig Platz in den Vorbereichen der
eine betrachtliche Verbesserung gegeniliber des IST-Zustandes Gebaude:
erzielen und sind in ihrer Bewertung entsprechend bewertet — Der Platzbedarf zur Gebaudeentfluchtung umfasst 2
worden. Personen pro 1 m2.

— Die Glocke lasst mit maximal 2.000 Gasten das
hochste Personenaufkommen erwarten. Davon
ausgehend betragt der Platzbedarf vor der Glocke
mindestens 1.000 m?.

0 Anordnung Haltestellenlage und Ausgestaltung

Verkehrssicherheit Wetterschutz: I.m Schgdensfa!l: Ermoglichung des )
schnellen Verteilens (in alle Richtungen) der aus Gebauden
flichtenden Personenmenge insbesondere vor dem

" Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Eingangsbereich der Glocke. Es wird davon ausgegangen,

Domsheide auf die Verkehrssicherheit dass Besucher der Glocke im Schadensfall denselben Weg
zur Flucht nutzen wollen, auf dem sie das Gebaude zuvor

" Bewertung betreten haben. Neben den vorgesehenen Fluchtwegen ist
auch der Eingang zur Glocke als Fluchtweg zu

0 Verbesserung/Verschlechterung Sichtbeziehungen und beriicksichtigen.
Q!oersichtlichkeit Verkehrssituationen — Lage Bahnsteigkante - Betrachtung Barrierewirkung
(OPNV, Rad-, FuBverkehr) fir Personen durch
25 cm Absatz
0 Klarheit / Konfliktpotential — Die Ausgestaltung der Halstestelle bzw. des
— Querungssituation MarktstraBe/Dechanatstralle Wetterschutzes ist zurzeit nicht bewertbar, da zu
— Querung Platzbereich diesem Sachverhalt noch keine Festlegungen
vorliegen.

O Lage Haltestellenanlage und Verkehrsstrome
— Lage Haltestellen und Bahnsteigkanten
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Umgestaltung Domsheide

Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Bremen

Bewertungskriterium: Sicherheit

Belange Polizei

= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der
Domsheide auf die Belange der Polizei
= Betrachtung Einsatzfall bzw. besondere Einsatze der Polizei

0 Gewahrleistung der uneingeschrankten Erreichbarkeit
des Domsheideplatzes im Einsatzfall

— Zufahrtswege Domsheide-Platz und Gebdude

— Befahrbarkeit Trassen und
Umfahrungsmoglichkeit bei stehenden
Fahrzeugen in der Gleisanlage

— unter Berlcksichtigung Lage Haltestellenanlage
und Aufstellflachen fir Fahrgaste

0 Gewabhrleistung Einsatz Wasserwerfer
— Mindestmafie 2,50 m breit, 4,00 m hoch

0 Bereitstellungsflache fiir Fahrzeuge vor dem
Landgericht

— Bspw. Standort wahrend Veranstaltungen,
Bringverkehr

= Betrachtung zivile sowie innere Sicherheit

0 Menschenmassen, Kleinkriminalitat, Demonstrationen,

Terrorabwehr

Belange Feuerwehr und Rettungskrafte

= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der
Domsheide auf die Belange der Rettungskrafte und Feuerwehr
= Betrachtung Einsatzfall Rettungskrafte und Feuerwehr

0 Gewahrleistung der uneingeschrankten Erreichbarkeit
des Domsheideplatzes im Einsatzfall

— Zufahrtswege Domsheide-Platz und Gebaude

— Befahrbarkeit Trassen und
Umfahrungsmoglichkeit bei stehenden
Fahrzeugen in der Gleisanlage

— unter Berlcksichtigung Lage Haltestellenanlage
und Aufstellflachen fir Fahrgaste

0 Gewabhrleistung der ,, Anleiterung” der Feuerwehr an
Gebaude

— Aufstellflache Feuerwehr

* Mindestabstand Fassade Wagenkante =
9,00 m

= unter Berucksichtigung der Fahrleitung
bzw. Fahrleitungsmasten

- 2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess 5. Bewertungs—und 6. Ausblick -
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Umgestaltung Domsheide

Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr % Hansestadt

Bremen

Bewertungskriterium: Sicherheit

Angstraume vermeiden

= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der
Domsheide auf den Aspekt der Vermeidung von
Angstraumen:
0 Alle Trassierungsvarianten lassen keine neuen
Angstraume entstehen.

Bewertungskriterium: Barrierefreiheit

Zuwegungen, Querungen

= Betrachtung der Auswirkung durch die Umgestaltung der
Domsheide auf barrierefreie Zuwegungen und Querungen

= Bewertung der Umsetzbarkeit/Umsetzbarkeit mit
Einschrankungen von:

0 Zuwegungen

— zu den Haltestellenanlagen
— zu anliegenden Gebduden

O Querungen

— Platzbereich
— Haltestellenbereiche (davor, dahinter)
— Lange der Querung

= Unter Berticksichtigung der verschiedenen Erfordernisse an die
Barrierefreiheit

0 Personen mit Geheinschrankung, Kinderwagen, Gepack
0. 4., mit Rollatoren sowie Rollstuhlfahrende

0 Personen mit Seheinschrankung/Sehbehinderung

0 Personen mit Horeinschrankung, Taubheit
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Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen

Bewertungskriterium: Barrierefreiheit

Haltestellenanlage — Leitsysteme, Informationen
vollstandige Barrierefreiheit

= Betrachtung der Auswirkung durch die Umgestaltung der
Domsheide auf die erforderliche Integration der Leitsysteme

= Betrachtung einer Umsetzbarkeit der vollstandigen _
und Informationen

Barrierefreiheit an den Haltestellenanlagen durch die
Umgestaltung der Domsheide

= Bewertung Umsetzbarkeit/Umsetzbarkeit mit
Einschrankungen der vollstandigen Barrierefreiheit

= Betrachtungsraum ist der weitgefasste Raum der Domsheide
= Bei der Bewertung gilt, dass die Varianten in Bezug auf den IST-
Zustand grundsatzlich eine starke/mittlere/leichte

0 u. a. vollstindig durchgehende gerade Bahnsteigkante Verbesserung der Leitsysteme und Information erzielen

mit 25 cm Bord

0 Einhaltung der erforderlichen Mindestlangen der
Rampen

0 Einhaltung der erforderlichen Mindestbreiten und -
aufstellflachen der Haltestellenanlage

0 Moglichkeit der Umsetzung und begreifbare Integration
der Informations- und Leitsysteme

— in Verkehrsbereichen sowie Zuwegungen
— in Bereichen der Haltestellenanlage
— in Querungsbereichen
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Umgestaltung Domsheide

Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Bremen

Bewertungskriterium: Barrierefreiheit

Barrierefreier Boden

Betrachtung der Integration eines barrierefreien Bodens im
Rahmen der Umgestaltung der Domsheide

Betrachtungsraum ist der weitgefasste Betrachtungsraum

Bei der Bewertung gilt, dass die Varianten in Bezug auf den
IST-Zustand grundsatzlich eine starke/mittlere/leichte
Verbesserung erzielen.

Bewertung der zukinftigen Oberflachenbeschaffenheit durch
Herstellung eines vollstandigen /teilweise barrierefreien
Boden

0 Stolperkanten

0 viel/wenig Bodenwechsel

0 Ausgestaltung Bodenbefestigung (u.a.
Kopfsteinpflaster)

0 Unter Berlicksichtigung der verschiedenen
Erfordernisse an die Barrierefreiheit

— Personen mit Geheinschrankung, Rollatoren
sowie Rollstuhlfahrende

— Personen mit Gepack (Touristen und Reisende -
Rollkoffer)

— Personen mit Kinderwagen

Sehbeeintrachtigte Personen

Bewertungskriterium: FuRverkehr

Querungssituationen

= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide
auf die Querungssituation fir den Fuldverkehr

= Betrachtungsraum ist der weitgefasste Betrachtungsraum
= Bewertung einer Verbesserung/Verschlechterung der
Querungssituation fir den FuBverkehr unter Betrachtung von

0 FuBgangerstromen, die aus der Haltestellenlage
resultieren

O unter Betrachtung der zu erwartenden Ful3gangerstrome
gemal’ den Erkenntnissen aus der Bewegungsanalyse aus
der Beteiligungsrunde 3 vom 29.01.2019
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Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen
Bewertungskriterium: FuRverkehr
Ubergeordnete Wegebeziehungen Lokale Wegebeziehungen
= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide = Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide
auf die Ubergeordnete Wegebeziehungen fiir den FuRverkehr auf die lokalen Wegebeziehungen fiir den FuRverkehr
= Betrachtungsraum ist der weitgefasste Raum = Betrachtungsraum ist der eng gefasste Raum der Domsheide
= Bewertung einer Verbesserung/Verschlechterung der = Bewertung einer Verbesserung/Verschlechterung der lokalen
libergeordneten Wegebeziehungen fiir den FuBverkehr Wegebeziehungen fiir den FuRverkehr
0 Wegebeziehungen 0 Wegebeziehungen zu
— Innenstadt, Viertel, Neustadt, Schnoor — anliegenden Gebauden
— unter Bericksichtigung Platzbedarf fir — Haltestellenanlagen
Wegebeziehungen und Engpassbereiche — Verbindung beider Platzseiten der Domsheide
® (bspw. Dom, Gebaudeecke O unter Betrachtung der zu erwartenden Ful’gangerstrome
McDonald’s) gemald den Erkenntnissen aus der Bewegungsanalyse aus

der Beteiligungsrunde 3 vom 29.01.2019
— unter Betrachtung der zu erwartenden
FuRgdangerstrome gemal} den Erkenntnissen aus der
Bewegungsanalyse aus der Beteiligungsrunde 3 vom
29.01.2019
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Umgestaltung Domsheide

Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Bremen

Bewertungskriterium: Radverkehr

Radverkehrsverbindungen

= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der
Domsheide auf die Radverkehrsverbindungen

= Betrachtungsraum ist der weitgefasste Betrachtungsraum
= Bewertung einer Verbesserung/Verschlechterung der
Radverkehrsverbindung

0 unter Beriicksichtigung:

— Gleisquerung (viel/wenig zu Uberwindendes
Gleis)

— Konfliktpotential mit Fuligangerstromen

Dechanatstralle - MarktstralRe

— Potential Alternativroute ,,Domshof-
Uberquerung”. Ziel Aufrechterhaltung der
Radverkehrsverbindung Nord-Sid-Achse
wahrend des Weihnachtsmarktes

— Potential fiir die Integration einer FahrradstraRe

O unter Betrachtung der zu erwartenden
Radverkehrsstrome gemal den Erkenntnissen aus der
Bewegungsanalyse aus der Beteiligungsrunde 3 vom
29.01.2019

Querungen

= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide
auf die Querungssituation fiir den Radverkehr

= Betrachtungsraum ist der weitgefasste Betrachtungsraum
= Bewertung einer Verbesserung/Verschlechterung der
Querungssituation fiir den Radverkehr

0 unter Betrachtung von:

— Konfliktpotentialen
— Fullgangerstrome, die aus der Haltestellenlage
resultieren

O unter Betrachtung der zu erwartenden
radverkehrsstrome gemal’ den Erkenntnissen aus der
Bewegungsanalyse aus der Beteiligungsrunde 3 vom
29.01.2019

Abstellmoglichkeiten

= Die Auswirkung durch die Umgestaltung der Domsheide auf
die Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader ist zum jetzigen
Zeitpunkt nicht bewertbar, da Konkretisierungen zu diesem
Sachverhalt erst in einer noch folgenden Planungsphase
vorgenommen werden.
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Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen

Leistungsfahigkeit Zukunftsfahigkeit
= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der = Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide
Domsheide auf die Leistungsfiahigkeit des OPNV auf die Zukunftsfahigkeit der Verkehrsanlage des OPNV
= Der IST-Zustand erfillt alle Kriterien der optimalen = Bewertung der
Funktionalitat fiir den OPNV
= Alle zu betrachtenden Varianten sehen vor, den zuvor O Haltestellenanlage
separiert gefiihrten Bus- und Strallenbahnverkehr auf eine
gemeinsame Fahrspur flihren zu lassen. — Auslegung der Haltestellen fir Fahrzeuge
= Bewertung: (Fahrzeugbreiten, -hohen, -langen)
— Erweiterungspotential der Aufstellflachen im
0 Beibehaltung/Verschlechterung Leistungsfahigkeit Haltestellenbereich
0 Erhalt aller/Entfall von Fahrbeziehungen — Zukunftige Anforderungen auf die vollstandige
0 Anzahl Halteplatze fiir Sonderfahrten und Nachtlinien Barrierefreiheit

0 zu erwartender Mehrverkehr

— Potential Erhohung Taktdichte
— Einschrankung durch ggf. Erfordernis
Lichtsignalanlage

0 Ausgestaltung OPNV-Netz
— Moglichkeiten einer zukinftigen Ausgestaltung des

Netzes/ des zu erwartenden Netzbedarfes nach der
Umgestaltung der Domsheide
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Der Senator fiir Bau, & Freie

¢"  Hansestadt

Umgestaltung Domsheide IR RIS Bremen
Bewertungskriterium: OPNV
Funktionalitat Umsteigen
= Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide = Betrachtung der Auswirkung der Umgestaltung der Domsheide
auf die Funktionalitit der Verkehrsanlage des OPNV auf die Umsteigesituationen zwischen den

Linien/Haltestellenanlagen
= Der IST-Zustand erfiillt alle Kriterien der optimalen

Funktionalitat fiir den OPNV * Bewertung:
= Bewertung: 0 Verbesserung/Beibehaltung/Verschlechterung
Umsteigemdglichkeiten an der Domsheide
0 Beibehaltung derzeitiger/ Ausschluss Fahrbeziehungen 0 Verstandlichkeit und schnelle Begreifbarkeit der
0 Ermoglichung zukiinftiger Fahrbeziehungen Umsteigebeziehung bzw. Orientierung
0 Fahrerwechsel 0 Verkiirzung/Verlangerung Umsteigewege
0 Abstellgleise 0 Unter Berticksichtigung:

0 Ausgestaltung Haltestellenanlage
— von Engpassstellen (an Fulwegen, an Haltestellen)
— von Sichtbeziehungen
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Der Senator fiir Bau, & Freie

. ¢’ Hansestadt
Umgestaltung Domsheide Unielt und Verkeht "y Bremen

5.2 Weiterentwicklung der Varianten

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 3.1.1 Variante 4 Variante 5 Januar 2019:

Varianten 1 bis 5 aus der Machbarkeitsstudie
zu Trassierungsvarianten

Variante 2.1 Variante 2.2 Variante 3.2 Variante 5.1 Februar 2019:
$ \ T Weiterentwicklung der Varianten 2, 3 und 5
3 Berticksichtigung der Ergebnisse aus dem
Beteiligungsprozess
Variante 2.3 Variante 2.4
\ T \ P
Variante 2.3 Variante 2.5 Variante 5.1 Februar 2019:
Konkretisierung von Varianten nach
Empfehlungen der Fachplanung und dem

Gestaltungsgremium

o 2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess 5. Bewertungs— und 6. Ausblick :
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Umgestaltung Domsheide

Der Senator fiir Bau, &, [reie

Umwelt und Verkehr % Hansestadt
Bremen

5.3 Bewertung der Einzelvarianten

Beispiel der Bewertungsvisualisierung

Gestaltung Stadtraum
Platz Domsheide

OPNV

Anlieger

= \/Qriante

Radverkehr

FuBverkehr

2
W

Barrierefreiheit

Quelle: CTB, eigene Darstellung 2019

Tourismus und Kultur

Sicherheit

Variante hat eine verbessernde Wirkung
Variante hat eine eher verbessernde Wirkung
Variante hat eine neutrale Wirkung

Variante hat eine eher verschlechternde Wirkung

| Variante hat eine verschlechternde Wirkung
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" Freie
Der Senator fiir Bau, &
. &’ Hansestadt
Umgestaltung Domsheide Umwelt und Verkehr "y Bremen

Variante 1.0

Muss-Kriterium [ N bl
vollstandige Barrierefreiheit __ | A
NICHT erfullt! | I .:I,I'_L;!h!_-- ) | : I.:. T oo ; '“, . {} o I(,-"}

e

1 :‘_:
A
g /
#
i y gh'dv
Y
My Pasiary
N P Variante 1.0
| : : P, : Gestaltung Stadtraum
/.1- - : o & Platz Domsheide
-J/ AN i 6PNV, T i . Anlieger
- il g b - o A g
o 4 > J g
o I, N2 7 ) / W ;
" 2 “?ﬁ\w% , m \\ N < . &
o e F: o Fio . Vi - P . . .y
’, ﬁ:cy;;“ e y 1 Rad\rerkehrf\ \ +—4 Tourismus und Kultur ALY o 3‘?::;\ &1“ " -

A - =N
7 S S i e At vy

2l L N, F .'-\ X
i //f/{,ﬁ’; /‘:../II :‘*ﬁ-‘-ﬁ{“{‘ “"&1 3 - FuEverkehr\":.’l-_“'_'x"»::__._ ~ “sicherheit -".'j.-‘r i ; :
o & A, < i || Umgestaltung Domsheide
__,f’ 9;\‘\‘ .'x__\ fe - o Barrierefreiheth -\"; i
A B @ = / /|VARIANTE 1.0
== = = = 3 2> ol N . '

Quelle: Anmerkungen aus dem Beteiligungsprozess, Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB, 2019
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Der Senator fiir Bau, & Freie

Umwelt und Verkehr \:l Hansestadt
Bremen

Umgestaltung Domsheide

Variante 2.0

Muss-Kriterium vollstandige
Barrierefreiheit,
NICHT erfullt!

Mp ity we

r = i AT . b
: : PART, RN Variante 2.0 < Y
e F . % ’ — F. e
j AN Gestaltung e - / P e 5
Stadtraum Platz % % &, e { k'\-\.,. o, {
Domsheide & .P it A _"-' -
OPNV 7 Anlieger = & /
5 \ N ' 4
N . gl ]
Radverkehr Tourismus und e \/ariante 2.0 frng | \"fx\}
Kultur " J .
&) . N )
- She - . T 1
o . et gt o
v £ h 1
£ . 1
FuBverkehr ‘sicherheit / | |Umgestaltung Domsheide
= =
Barriere.freiheft E f J
=Y : - |VARIANTE 2.0
B var |

Quelle: Anmerkungen aus dem Beteiligungsprozess, Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB, 2019
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Der Senator fiir Bau, Freie

. Hansestadt
Umgestaltung Domsheide Umwelt und Verkeh! N Bremen

Variante 2.1

Gestaltung
Stadtraum Platz
Domsheide

,Anlieger

Tourismus und

Kultur ——Variante 2.1

[ Variante hat eine verbessernde Wirkung

[ Variante hat eine eher verbessernde Wirkung
[] Variante hat eine neutrale Wirkung

[B variante hat eine eher verschlechternde Wirkung
[ Variante hat eine verschlechternde Wirkung

Barrierefreiheit

VARIANTE 2.1

Quelle: Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB, 2019
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Umgestaltung Domsheide

Quelle: Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB, 2019
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Variante 2.2

Gestaltung
Stadtraum Platz
Domsheide

——\/ariante 2.2

) Variante hat eine verbessernde Wirkung

[C] Variante hat eine eher verbessernde Wirkung
[ variante hat eine neutrale Wirkung

[ Variante hat eine eher verschlechternde Wirkung
I Variante hat eine verschlechternde Wirkung

Barrierefreiheit

Moo |

Der Senator fiir Bau, Freie

Umwelt und Verkehr Hansestadt
Bremen
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" Freie
Der Senator fiir Bau, &
. &’ Hansestadt
Umgestaltung Domsheide Umwelt und Verkehr "y Bremen

Variante 2.3

Diagrammbereich | Va ria nte 2.3

Gestaltung
Stadtraum Platz
Domsheide

OPNV - i i?\fhn lieger
I Al \ A
"’ ,’.. .‘- X\ \'\
- / .!. ! .‘..‘ \

A
\ \ \ Tourismus und

Radverkehr \ / / 7 Kultur =——Variante 2.3
/ 4
;’i 4
\‘.‘ / ‘,‘/
\"\. \ / ’
FuBverkehr 0 ) /,,,/‘Sicherheit W
i \"\-\_“_ = [ Variante hat eine verbessernde Wirkung Umgestaltu ng DomSheide
Barrierefreiheit % :3::,;2 :;t ::ﬂ»f i:iifﬁfbﬁffl?ze e ‘
Variante h, ine eher verschlechternde Wirkung
E V:rt:n:: h:: ziﬂe v:rsrh\eccht:rcn(;e \f\::"irk\mg : . VARIANTE 2.3
i —— - FAF wrw . M W T " — =~
Quelle: Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB, 2019
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Umgestaltung Domsheide

Der Senator fiir Bau,
Umwelt und Verkehr

%

Freie
Hansestadt
Bremen

Variante 2.4

1

Quelle: Plangrundlage BSAG, 2019

Muss-Kriterium Leistungsfahigkeit
NICHT erfiillt!

AN e &

i t_:iééfaltﬁﬁg
~“|Domsheide

Variante 2.4

Gestaltung
Stadtraum Platz
Domsheide

Variante 2.4

" Sicherheit

[ Variante hat eine verbessernde Wirkung

[E1 Variante hat eine eher verbessernde Wirkung
[ Variante hat eine neutrale Wirkung

[ Variante hat eine eher verschlechternde Wirkung
- Variante hat eine verschlechternde Wirkung

Barrierefreiheit

{14 TTTTS
i

i ﬂ-'hl'”“”‘
L] | i i

o LIL|I|I|.

Umgestaltung Domsheide

VARIANTE 2.4
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Der Senator fiir Bau, 2 Freie

Umwelt und Verkehr % Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen

Variante 2.5

Muss-Kriterium Sicherheit
NICHT erfillt!

ob s

Variante 2.5

Gestaltung
Stadtraum Platz
Domsheide

OPNV \"“a,_\_‘ Anlieger

\ L\ Touri d ————
R PSR U Variante 2.5

’ ;_'-_,. 4 | Radverkehr —‘:— : \:\ -} .- itbur
1 A \‘ iy -
- b < 8 y Ambgaricd <7 gy . ‘.‘-'d
\ W\ © R i g sicteddik Umgestaltung Domsheide
.. ; \ Barriere;‘-reihe'rt ‘_
N VARIANTE 2.5

Quelle: Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB, 2019
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Der Senator fiir Bau, & Freie

Umwelt und Verkehr % Hansestadt

Umgestaltung Domsheide Bremen

Variante 3.0

Muss-Kriterium
| | __ J Sicherheit
1 & NICHT erfillt!

Muss-Kriterium
vollstandige Barrierefreiheit _ .
NICHT erfiillt! - | /
& ' s
: 4 Variante 3.0 : :
o ’ Gestaltung
-_;.-: et . : Stadtraum-Platz f. ?
’ . Domsheide o »
r " I
_J___.-_"! \-‘ : OPNV, — N o, Anlieger
. f; ! / i L"‘_ . i ]:'_
‘- ‘; Radverkehr L .—'—~ Tourismus.und Variante 3.0 = II?‘::? :
S ,r':l L | Kultur s
-~ gy
Kt B FuBverkehr : . :SEcherheit Umgestaltung Domsheide
# g ¥ . i P
: i & L Barrierefreiheit VARIANTE 3.0 !
= " . + ¥ [ = - = = b 1 L _ _

Quelle: Anmerkungen aus dem Beteiligungsprozess, Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB, 2019
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Der Senator fiir Bau, & Elr::lies tadt

Umgestaltung Domsheide e Bremen

Variante 3.1.1

Muss-Kriterium
Sicherheit

a__.a"

NICHT erfiillt!

Muss-Kriterium
vollstandige Barrierefreiheit
NICHT erfullt!

7y,
N
b
i,
= 1:_ "
Variante 3.1.1
Gestaltung
Stadtraum Platz
Domsheide
OPNV

Anlieger

Tourismus und
Kultur

——\ariante 3.1.1

‘. Radverkehr

" Sicherheit
||

FuRverkehr Umgestaltung Domsheide

VARIANTE 3.1.1

i
Barrierefreiheit

I

Quelle: Anmerkungen aus dem Beteiligungsprozess, Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB, 2019
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Der Senator fiir Bau,

Freie

Umwelt und Verkehr Hansestadt

Umgestaltung Domsheide
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B i ry e L A
F, e - e P Sy - —
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Muss-Kriterium
Sicherheit
NICHT erflllt!
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r 113 I} J
I
il )
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2“:

Variante 3.2

Gestaltung Stadtraum
Platz Domsheide

R
]
V:"

\
\

AR

A

——\ariante 3.2
+ Tourismus und Kultur

N

“Sicherheit

Barrierefreiheit Variante hat eine verbessernde Wirkung
[ Variante hat eine eher verbessernde Wirkung
[] variante hat eine neutrale Wirkung
Variante hat eine eher verschlechternde Wirkung
I Variante hat eine verschlechternde Wirkung

Quelle: Plangrundlage BSAG, 2019

Bremen
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Muss-Kriterium
vollstandige Barrierefreiheit
NICHT erfiillt!

Variante 4.0

Gestaltung
Stadtraum Platz
Domsheide

'\, Tourismus und

Kultur =—\/ariante 4.0

[ Variante hat eine verbessernde Wirkung

[ Variante hat eine eher verbessernde Wirkung
[ Variante hat eine neutrale Wirkung

[ Variante hat eine eher verschlechternde Wirkung
I Variante hat eine verschlechternde Wirkung

Quelle: Anmerkungen aus dem Beteiligungsprozess, Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB, 2019
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baulich
NICHT umsetzbar!

Variante 5.0

Gestaltung
Stadtraum Platz
Domsheide

. Tourismus und

Kultur ——Variante 5.0

Umgestaltung Domsheide

[ Variante hat eine verbessernde Wirkung
Varlante hat eine eher verbessernde Wirkung

Barrierefreiheit [__] Variante hat eine neutrale Wirkung VARIANTE 5 0
[ variante hat eine eher verschlechternde Wirkung °

B Variante hat eine verschlechternde Wirkung

Quelle: Anmerkungen aus dem Beteiligungsprozess, Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB, 2019
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Variante 5.1

SL Pes1 Com

Variante 5.1

Gestaltung
Stadtraum Platz
Domsheide

_ Anlieger

.\ Tourismus und

Kultur = \/ariante 5.1

P
P |

SN sicherheit } - Umgestaltung Domsheide

e -
VARIANTE 5.1

Barrierefreiheit

Quelle: Plangrundlage BPR Kiinne & Partner mbB, 2019
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Der Senator fiir Bau,
Umwelt und Verkehr

Umgestaltung Domsheide

5.4 Offentliche Prasentation in der Hochschule fiir Kiinste

= G Freie
— N " e = u I\ i Der Senator fiir Bau, % s
Ihr Laufzettel fiir die Veranstaltung zur Offentlichkeitsbeteiligung am 26. Mirz 2019 zur Umg tung der Dor e nd Ve gk \o"j E.-aéﬁgitadt 2] Thementaridigeyy. [T r—

Lageplan Galerie der Hochschule fiir Kiinste Bremen
Herzlich Willkommen
zur 2. Gffentlichen Beteiligung zur
Umpgestaltung der Domsheide!

Informationsstand e
Varianten-Bewert —Z_Q“" ) ¥ &
‘arianten- ung Dﬁ') g Die 1. offentliche Beteiligung hat am

29.01.2019 stattgefunden. Der Planungs-
prozess fir die Domsheide schreitet voran.

Ve

-~ Varianten der engeren Wahl bt
— -5 Zum Projekt ,Umgestaltung Domsheide”
Stimaiiomctond 0 —--- - —— ->° . wurden die Eingaben der Teilnehmerinnen
\ und Teilnehmer aus den Beteiligungsrunden

Varianten-Entwicklu
o e, im Januar des Jahres ausgewertet und die

Vorhaben konkretisiert. In einem weiteren

I€hiTh 1 Planungsziele und  —kriterien  fir das
v

Informationsstand Schritt wurden die dort vorgelegten
Barrierefreiheit stidtebauliche Gestaltung e Trassierungs-Varianten  weiterentwickelt

\ Haltestellenanlagen A und mit den Planungszielen abgeglichen.
T o Im Rahmen der 2. &ffentlichen Beteiligung

== -
5 werden Ihnen der aktuelle Arbeitsstan
-~ S den Ihnen der aktuelle Arbeitsstand
ormationen zum

weiteren Prozess & -~

@ .y T o Informationsstand

Reduzierung Lérm und Erschiitterung

prasentiert und das weitere Vorgehen im
Projekt erldutert.

Informationsstand ~
Themenlandkarte, Ziele

und Kriterien

N\
t
|
I
A
[ 1]

ﬂ
Veranstaltungs-Informationen i o
inweis:

In der heutigen Veranstaltung werden Fotos zur Dokumentation
desP und fiir ige Veroffs t

LCRET Gesellschaft fiir
LU Verkehrsplanung
ulail und Bau mbH

Oau-.-.!mero-hn T an Haltestellananiager

Beronders Andardeningen der 844G

=~

L PRERREE P

Abbildung: Impressionen aus der 6ffentlichen Prasentation

Quelle: CTB, eigene Aufnahmen

5. Bewertungs— und 6. Ausblick

Vorauswahlprozess

2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4. Beteiligungsprozess
Erarbeitung und Anforderungen
einer Vorzugslosung an das Vorhaben

(BT Gesellschaft fiir .
LT Verkehrsplanung Seite 85
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6.1 Varianten der engeren Wahl

Die Varianten 2.3 und 5.1 haben
nach heutigem Stand die groRte
Ubereinstimmung  mit  den
Planungskriterien und werden in
der weiteren Planungsphase

vertieft untersucht.

P 9 A <
4 P A - -

Abbildung: Luftbild zu Variante 2.3 mit Haltestellenanlage
Quelle: BPR Kiinne & Partner mbB und Horeis + Blatt Partnerschaft mbB

Darstellung auf Plangrundlage © GeoBasis-DE / Geolnformation Bremen, 2019
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~ Borsenh

X

Quelle: BPR Kiinne & Partner mbB und Horeis + Blatt Partnerschaft mbB

Darstellung auf Plangrundlage © GeoBasis-DE / Geolnformation Bremen, 2019

L i i ili 5. Bewertungs— und
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Umgestaltung Domsheide

6.2 Auswahlprozess Vorzugsvariante

Der Senator fiir Bau, % Freie
Umwelt und Verkehr X Hansestadt

Bremen

Lenkungs- e Lenkungs-
BR?2 runde Zwe e runde
22.01.19 Kriterien- remium - entscheidung
auswahl /L Vorauswahl
™, e
—0—Q
BR1 BR 3 Gestaltungs- Gestaltungs- BR4
16.01.19 29.01.19 Gremium 1 Gremium 2 26.03.19

Beteiligungsprozess

Bewertungs-/Vorauswahlprozess

Zielfelder & Themen-Landkarte

Bewertung Qualitative
MUSS-Kriterien Bewertung

@ Barrierefreiheit (vollstandig)
(@) sicherheit

(3) OPNV (Leistungsfahigkeit)
@ Gestaltung Stadtraum

{E) Anlieger

@ Tourismus & Kultur

{E) FuBverkehr

@ Radverkehr

Anzahl
[ Varianten

Gestaltungs-
Gremium 3

Lenkungs-
runde
Entscheidung
Vorzugsvariante

- -
Bewertungs- Ende 3./
- Anfang 4.
Gremium

Quartal 2019

Weitere Abstimmungsschritte im

Abwagung

Bewertungs— und Vorauswahlprozess:

Visualisierung  Konkretisierung
| Erarbeitung weitergehender |

| Zahlen u. Gutachten / Vertiefung Planung

|
S e e e e S S T e S T 4

Abwagung

vor Kriterien 11.02.2019 Lenkungsrunde (Nr. 1)

{9 Simulation betriebliche
Machbarkeit (Leistungsfahigkeit)

( 2 ) Ermittlung Investitions- und
Betriebs-/Instandhaltungskosten

@ Vertiefung u. Konkretisierung
Vorstudien/-entwiirfe

@ Abhdngigkeiten (z.B. zeitlich von
anderen MaRnahmen, rechtlich
u. gg.f weitere)

f@ und weiteres...

Quelle: CTB, eigene Darstellung 2019

(1) Betriebliche

@ Gestaltung

@ Kosten

. 12.02.2019 Gestaltungsgremium (Nr. 1)
Machbarkeit

11.03.2019 Beiratssitzung Mitte
22.03.2019 Gestaltungsgremium (Nr. 2)

25.03.2019 Bewertungsgremium

Im Beteiligungsprozess (Januar 2019) wurde die Komplexitat die-
ses Projektes deutlich - Anforderungen, Themen und Ziele wur-
den erganzt oder gescharft. Im anschlieBenden Bewertungs- und
Vorauswahlprozess (Februar und Marz 2019) sind weitere Sitzun-
gen erfolgt, in denen schlielRlich Kriterien zur Auswahl von Vor-

zugslosungen entwickelt werden konnten.

Der Offentlichkeit konnte bereits in der Beteiligungsrunde 4
(26.03.2019, in der Hochschule fiir Kiinste) vier Varianten
(Varianten 2.1, 2.2, 2.3 und 5.1) vorgestellt werden, die eine
groRe Ubereinstimmung mit den Planungskriterien aufweisen.
Die Varianten 2.3 und 5.1 haben nach heutigem Stand die grof3t-
mogliche Ubereinstimmung mit den Planungskriterien und sind

am geeignetsten fir die weiteren planerischen Vertiefungen.

Am 01.04.2019 ist im Rahmen der Lenkungsrunde (Nr. 2) ent-
schieden worden, die Varianten 2.3 und 5.1 planerisch vertieft zu
untersuchen. Hierfiir werden fiir beide Varianten weitergehende
Gutachten erstellt und Untersuchungen wie z. B. die Simulatio-
nen der Leistungsfahigkeit, Ermittlung von Kosten, und weitere,

erfolgen. In einem weiteren Schritt erfolgt die Abwagung

Seite 88
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Stizze [Eniwa| Frozess
CTB | 16.01 Zot9

Abbildung: Darstellung der weiteren Prozessschritte fiir die Umgestaltung der Domsheide
Quelle: CTB, eigene Darstellung, 2019

der Varianten auf die Kriterien

. betriebliche Machbarkeit,

. Kosten und

. Gestaltung,

um eine Entscheidung zur Vorzugsvariante zum Ende des 3. / Anfang des 4.

Quartals 2019 treffen zu kdnnen. Im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung

wird die Offentlichkeit in den Planungsprozess weiterhin eingebunden.

inlei ituati . Beteiligungsprozess 5. Bewertungs—und
1. Einleitung 2. Prozess der 3. Ausgangssituation 4 gungsp - ) -
Erarbeitung und Anforderungen Vorauswahlprozess Consult EESkGlLSChE;ﬁ fir  seite 89
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