Vereinbarung

zur Realisierung der Verlangerung der Linie 1 nach Mittelshuchting
und der Linie 8 nach Stuhr und Weyhe im Streckenabschnitt Ill

zwischen

der Stadtgemeinde Bremen (Bremen), vertreten durch die Senatorin fur Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau (SKUMS), Frau Dr. Maike
Schaefer

dem Betrieb gewerblicher Art Sondervermdgen Infrastruktur (BgA), vertreten durch
Herrn Sebastian Mannl

der BTE Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH (BTE), vertreten durch die
Geschaftsfuhrer Herrn Matthias Zimmermann und Herrn Harald Wrede

und

der Bremer StralRenbahn AG (BSAG), vertreten durch den Vorstand, Herrn Michael
Hunig und Herrn Hans Joachim Mdller.
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Praambel

Die Stadtgemeinde Bremen (Bremen) hat zusammen mit dem Zweckverband
Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN) ihre Tochtergesellschaften, die Bremer
Verkehrs— und Beteiligungsgesellschaft mbH (BVBG) und die Bremer StraBenbahn AG
(BSAG), mit der Durchfiihrung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie damit
zusammenhangenden Infrastruktur- und Regieaufgaben auf dem Gebiet Bremens
einschliel3lich hieraus ausbrechender Linien in die benachbarten Gebietskdrperschaften im
Wege der Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 VO 1370/2007 betraut. Hiervon umfasst sind u.a.
auch die Linien 1 und 8, die im Rahmen eines Gesamtprojekts nach Mittelshuchting (Linie 1)
bzw. Uber das Stadtgebiet Bremens hinaus nach Niedersachsen in die Gemeindegebiete Stuhr
und Weyhe (Linie 8) verlangert werden sollen.

Bremen und die Gemeinden Stuhr und Weyhe sehen sich gemeinsam fir die Realisierung
dieses Gesamtprojekts verantwortlich und haben hierfir ein eng abgestimmtes
Zusammenwirken vereinbart. Im Rahmen ihrer Zusammenarbeit haben die Vertragspartner
Bremen, Stuhr und Weyhe die ,Offentlich-rechtliche Vereinbarung tiber die Vorbereitung der
gemeindegrenzeniubergreifenden Verlangerung der Linie 8 auf den Streckenabschnitten Ill-
V* vom 02.07.2015 (,ORV | — Planung®) und die ,Offentlich-rechtliche Vereinbarung uber die
Umsetzung der vorbereitenden MalRnahmen der gemeindegrenzenibergreifenden
Verlangerung der Linie 8 auf den Streckenabschnitten 11I-V* vom 03.03.2017 (,ORV Il —
Vorbereitende MaRhahmen*) geschlossen.

Hinsichtlich des vertragsgegenstandlichen Streckenabschnitts Il (siehe Anlage 1) sowie
daruber hinaus auch hinsichtlich der Streckenabschnitte 1V undV betrifft dieses
Zusammenwirken insbesondere den Aspekt, dass bereits vorhandene Eisenbahninfrastruktur
der mehrheitlich im Eigentum von Stuhr und Weyhe stehenden BTE, an der Bremen ebenfalls
mittelbar beteiligt ist, genutzt werden soll. Ferner muss fur die spatere durchgebundene
Bedienung sichergestellt sein, dass auf samtlichen umfassten Streckenabschnitten
einheitliche — insbesondere technische — Standards vorgehalten werden. Auch die Planung
und Realisierung von Fahrleitungsanlagen, der Stromversorgung, der Sicherungstechnik usw.
machen eine durchgangige Projektbetrachtung zwingend erforderlich.

Seit dem Beschluss des Oberverwaltungsgerichts Bremen vom 06.12.2019 liegt in Bremen ein
rechtskréftiger Planfeststellungsbeschluss vor.

Bremen, Stuhr und Weyhe haben sich vor diesem Hintergrund darauf verstandigt, dass
Bremen die Verlangerung der Linie 1, deren Realisierung in der alleinigen Zustandigkeit
Bremens liegt, weiterbetreibt. Wegen der vielfaltigen Schnittstellen zwischen der Verlangerung
der Linie 1 und der Verlangerung der Linie 8 sowie der Eigentiimerstellung der BTE an der
Streckeninfrastruktur im Streckenabschnitt Il erfolgt die Realisierung und Finanzierung der
Verlangerung der Linie 1 durch Bremen nach MaRgabe dieser Vereinbarung als Teil des
gemeinsam beabsichtigten Gesamtprojekts auch weiter in enger Abstimmung mit Stuhr und
Weyhe.

Zudem soll die Realisierung des Gesamtprojekts — wie auch bisher — in enger Kooperation
zwischen der BSAG und der BTE erfolgen. In Ankniipfung an die hierzu bereits geschlossenen
Vereinbarungen (Durchfiihrungsvereinbarung zur ,Offentlich-rechtlichen Vereinbarung tiber
die Vorbereitung der gemeindegrenzenibergreifenden Verlangerung der Linie 8 auf den
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Streckenabschnitten 111-V* (DV 1) v. 29.06.2015 sowie der Durchfuihrungsvereinbarung Il zur
,Offentlich-rechtlichen Vereinbarung liber die Umsetzung der vorbereitenden MaRnahmen der
gemeindegrenzeniubergreifenden Verlangerung der Linie 8 auf den Streckenabschnitten IlI-
V* (DV 1) v. 02.05.2017) schlie3en die Vertragspartner vor diesem Hintergrund in Bezug auf
die Realisierung im Streckenabschnitt Il folgende Vereinbarung:

§1

(1)

(2)

3)

(4)

§2

(1)

(2)

3)

Vertragsgrundlagen und Vertragsgegenstand

Bremen ist fir die Realisierung und Finanzierung der Verlangerung der Linie 1
verantwortlich.

BTE ist Vorhabentrdgerin fur die Eisenbahninfrastruktur im Abschnitt Ill. Sie ist
insoweit offentliche Auftraggeberin, Zuwendungsantragstellerin und —empfangerin fur
die zur Realisierung der Verlangerung der Linie 1 erforderlichen MaRRnahmen in
diesem Abschnitt.

BgA ist Vorhabentrager fur die neben der Eisenbahninfrastruktur der BTE liegende
Infrastruktur im Abschnitt 11l (sonstige Infrastruktur). Er ist insoweit Offentlicher
Auftraggeber, Zuwendungsantragsteller und —empfanger fir die zur Realisierung der
Verlangerung der Linie 1 erforderlichen Malihahmen in diesem Abschnitt.

Die Abgrenzung der Eisenbahninfrastruktur im Abschnitt Ill, fir die die BTE
Vorhabentragerin ist (vgl. Abs. 2), und der sonstigen Infrastruktur im Abschnitt Ill, fir
die der BgA Vorhabentrager ist (vgl. Abs. 3), ergibt sich aus Anlage 2.

Aufgaben der BTE

Fiur alle Manahmen, die die Eisenbahninfrastruktur im Abschnitt 1l betreffen (vgl.
Anlage 2), beantragt BTE als Vorhabentragerin samtliche in Betracht kommenden
Zuwendungen und setzt diese ausschliel3lich fir die Realisierung im Abschnitt 11l ein;
sie  gewdhrleistet hierbei die Einhaltung der Bestimmungen  der
Zuwendungsbescheide.

Fur die Realisierung der Maf3nahmen, die die Eisenbahninfrastruktur im Abschnitt I
betreffen, ist die BTE verantwortlich. Als 6ffentliche Auftraggeberin vergibt sie die
zugrundeliegenden Leistungen in eigenem Namen und auf eigene Rechnung. Zur
Durchfiihrung kann sich die BTE der BSAG im Wege der direkten Vergabe bedienen
(vgl. 8 5 Abs. 1 und Abs. 3); die Einzelheiten hierzu werden bei Bedarf gesondert
geregelt. Bei der Beauftragung beachtet die BTE die fir sie jeweils geltenden
Bestimmungen des Vergabe- und Beihilfenrechts.

BTE ist als Eisenbahninfrastrukturunternehmerin aufsichts- und
verkehrssicherungspflichtig fur die Anlagen der Eisenbahninfrastruktur im Abschnitt Il
(vgl. Anlage 2). Dies beinhaltet auch die Aufgaben und Pflichten des Eisenbahn-
Betriebsleiters.
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(4)

(5)

§3

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

§4

(1)

Soweit zusatzliche Finanzmittel fir die Realisierung des Projektes auf Grund von
Schaden im Zusammenhang mit den MalRBhahmen, die die Eisenbahninfrastruktur im
Abschnitt 11l betreffen, erforderlich werden, wird die BTE samtliche verfigbaren und
geeigneten Finanzmittel (insbesondere Schadensersatzanspriiche gegentber Dritten,
Zuwendungsmadglichkeiten, Blrgschaften 0.4.) prifen und — soweit rechtlich und
tatsachlich moglich — in Anspruch nehmen.

BTE bedient sich zur Durchfuhrung der in Bezug auf die Eisenbahninfrastruktur im
Abschnitt 1l im Planfeststellungsbeschluss festgesetzten naturschutzrechtlichen
KompensationsmalRnahmen des BgA. Es gilt § 3 Abs. 5.

Aufgaben des BgA

Fur alle MaRnahmen, die die sonstige Infrastruktur im Abschnitt Il betreffen (vgl.
Anlage 2), beantragt BgA als Vorhabentrager sdmtliche in Betracht kommenden
Zuwendungen und setzt diese ausschliel3lich fur die Realisierung im Abschnitt 111 ein;
er gewabhrleistet hierbei die Einhaltung der Bestimmungen der Zuwendungsbescheide.

Fur die Realisierung der MalRBnahmen, die die sonstige Infrastruktur im Abschnitt 11l
betreffen, ist BgA verantwortlich. Zur Durchfiihrung bedient sich BgA umfassend der
BSAG im Wege der direkten Vergabe (vgl. 8 5 Abs. 1 und Abs. 2); die Einzelheiten
hierzu werden bei Bedarf gesondert geregelt. BgA beachtet die fur ihn jeweils
geltenden Bestimmungen des Vergabe- und Beihilfenrechts.

BgA ist aufsichts- und verkehrssicherungspflichtig fur die Anlagen der sonstigen
Infrastruktur im Abschnitt III (vgl. Anlage 2).

Soweit zusatzliche Finanzmittel fir die Realisierung des Projektes auf Grund von
Schaden im Zusammenhang mit den MalRnahmen, die die sonstige Infrastruktur im
Abschnitt 1l betreffen, erforderlich werden, wird BgA samtliche verfligbaren und
geeigneten Finanzmittel (insbesondere Schadensersatzanspriiche gegeniiber Dritten,
Zuwendungsmdglichkeiten, Bilrgschaften 0.4.) prifen und — soweit rechtlich und
tatsachlich méglich — in Anspruch nehmen.

BgA ist verpflichtet, samtliche naturschutzrechtlichen Kompensationsmafnahmen, die
im Planfeststellungsbeschluss festgesetzt sind, unabhangig vom offentlich-rechtlichen
Adressaten der Kompensationspflicht vollumfanglich durchzufiihren und zu
unterhalten.

Aufgaben Bremens

Bremen tragt die finanzielle Verantwortung fur die Realisierung des betriebsbereiten
und mangelfreien Baus (einschlie3lich samtlicher damit im Zusammenhang stehender
Planungs- und Uberwachungsleistungen) der Infrastruktur im Abschnitt lll; dies
umfasst u.a. die Realisierung von Malinahmen, die die Eisenbahninfrastruktur und die
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(2)

§5

(1)

(2)

®3)

§6

(1)
(2)

sonstige Infrastruktur im Abschnitt Ill betreffen, sowie KompensationsmalRhahmen
nach 8 3 Abs. 5.

Bremen beantragt insoweit sdmtliche in Betracht kommenden Zuwendungen aus
Bundes- und Landesmitteln und erbringt die dartiber hinaus erforderlichen Eigenmittel.

Aufgaben der BSAG

BSAG fuhrt die MaBnahmen zur Realisierung der Verlangerung der Linie 1 nach
entsprechender direkter Vergabe durch BTE (8 2 Abs. 2) bzw. durch BgA (8§ 3 Abs. 2)
in der jeweils von BTE bzw. vom BgA vorgegebenen Art und in dem vorgegebenen
Umfang durch. Sie verpflichtet sich insoweit, die dem BgA bzw. der BTE in den
jeweiligen Zuwendungsbescheiden auferlegten Vorgaben und Bedingungen fir die ihr
Ubertragenen Leistungen einzuhalten bzw. die Einhaltung dieser Vorgaben und
Bedingungen sicherzustellen. BSAG kann sich zur Erfullung der ihr von BTE und BgA
Ubertragenen Aufgaben unter anderem im Wege der Inhouse-Vergabe ihres
Tochterunternehmens Consult Team Bremen GmbH (CTB) bedienen.

Soweit BSAG von BgA mit der Umsetzung der Mallnahmen, die die sonstige
Infrastruktur im Abschnitt [l betreffen, beauftragt ist, erbringt sie die Leistungen
entweder selbst, bedient sich hierfir der CTB oder vergibt die Leistungen an Dritte.
Bei der Auftragsvergabe an Dritte tritt BSAG selbst als 6ffentliche Auftraggeberin auf;
sie vergibt die Leistungen in eigenem Namen und auf eigene Rechnung. Bei der
Beauftragung beachtet BSAG die fur sie jeweils geltenden Bestimmungen des
Vergabe- und Beihilfenrechts.

Soweit BSAG von BTE fur die Umsetzung der MalRnahmen, die die
Eisenbahninfrastruktur im Abschnitt 1ll betreffen, beauftragt ist, erbringt sie diese
Leistungen entweder selbst oder bedient sich hierfur der CTB. Die Abwicklung
diesbeziiglicher etwaiger auf Grundlage der ORV | und ORV Il in Verbindung mit der
DV | und der DV Il bereits erteilter Auftrdge an Dritte sowie die Vergabe optionaler
Leistungen bestehender Vertrage mit Dritten im Zusammenhang mit der Realisierung
von MalRnahmen im Abschnitt 11l erfolgt auf Rechnung der BTE.

Sonstiges

Anderungen dieser Vereinbarung bediirfen der Schriftform.

Sollte eine der Bestimmungen des Vertrages ganz oder teilweise rechtsunwirksam
sein oder werden, so wird die Glltigkeit der Gbrigen Bestimmungen dadurch nicht
bertihrt. Die ungultige Bestimmung wird schnellstmdglich durch eine andere
Bestimmung ersetzt, die dem inhaltlichen Gehalt der rechtsunwirksamen Bestimmung
am nachsten kommt.
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Unterschriften

(Ort, Datum)

(Ort, Datum)

Dr. Maike Schaefer

Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau

Stadtgemeinde Bremen

Sebastian Mannl

Betrieb gewerblicher Art Sondervermdgen
Infrastruktur im Amt fur Straf3en und
Verkehr

Stadtgemeinde Bremen

(Ort, Datum)

(Ort, Datum)

Harald Wrede
Geschéftsfuhrer, BTE
Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH

Matthias Zimmermann
Geschaftsfuhrer, BTE
Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH

(Ort, Datum)

(Ort, Datum)

Hans Joachim Muller
Vorstand
Bremer StrafRenbahn AG

Michael Hunig
Vorstand
Bremer Strallenbahn AG
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Anlagen

Anlage 1: Ubersichtsplan Abschnitte der Gesamtstrecke

Anlage 2: Abgrenzung Eisenbahninfrastruktur und sonstige Infrastruktur im Abschnitt I
(3 Plane)
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Stand: 30.04.2020

Anlage 1 zur Vereinbarung llla

Abschnitte der Gesamtstrecke
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Stand: 17.03.2015

Offentlich-rechtliche Vereinbarung

zwischen

der Stadtgemeinde Bremen, vertreten durch den Senator fur Umwelt, Bau und
Verkehr

— im Folgenden: Bremen—
und
der Gemeinde Stuhr, vertreten durch den Blrgermeister
— im Folgenden: Stuhr—
und
der Gemeinde Weyhe, vertreten durch den Biurgermeister
— im Folgenden: Weyhe—
wird
folgender Vertrag

Uber die Vorbereitung der gemeindegrenzenibergreifenden Verlangerung der Linie 8

auf den Streckenabschnitten I11-V

geschlossen:
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Stand: 17.03.2015

Praambel

Bremen hat zusammen mit dem Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/
Niedersachsen (ZVBN) ihre Tochtergesellschaften, die Bremer Verkehrsgesellschaft
mbH (BVG) und die Bremer StraRenbahn AG (BSAG), mit der Durchfihrung des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie damit zusammenhangender
Infrastruktur- und Regieaufgaben auf dem Gebiet Bremens einschliel3lich hieraus
ausbrechender Linien in die Gebiete von benachbarten Gebietskodrperschaften im
Wege der Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 VO 1370/2007 betraut. Hiervon umfasst
ist u.a. auch die Linie 8; es ist beabsichtigt, diese Linie Uber das Stadtgebiet Bremen
nach Niedersachsen in die Gemeindegebiete Stuhr und Weyhe zu verlangern.

Die Vertragspartner sehen sich gemeinsam fur die Bereitstellung von
gemeinwohlorientierter Infrastruktur, wie sie im Zusammenhang mit der hier
vertragsgegenstandlichen Verlangerung der Linie 8 erforderlich ist, verantwortlich.
Zur Gewahrleistung einer einheitlichen und in Bezug auf die spatere Nutzung
praktikablen Umsetzung der Infrastrukturbereitstellung ist auf den von dieser
Vereinbarung umfassten Streckenabschnitte Il bis V sowie vorausschauend auch fur
die von dieser Vereinbarung nicht umfassten Streckenabschnitte | und Il auf
bremischen Gebiet (siehe Anlagel - Planung, Bau und Betrieb der
Streckenabschnitte | bis V werden nachfolgend gemeinsam als ,Projekt” bezeichnet)
ein eng abgestimmtes Zusammenwirken der Vertragspartner erforderlich, um eine
integrierte Gesamtplanung und Realisierung der Linie 1 nach Mittelshuchting und der

Linie 8 nach Stuhr/ Weyhe zu ermdglichen.

Hinsichtlich der Streckenabschnitte Il bis V betrifft dieses Zusammenwirken
insbesondere den Aspekt, dass auf diesen unabhéngig davon, ob sie sich auf
Bremer Gebiet oder auf den Gebieten von Stuhr und Weyhe befinden, bereits
vorhandene Eisenbahninfrastruktur der mehrheitlich im Eigentum von Stuhr und
Weyhe stehenden Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH (BTE) genutzt werden
soll. Zum anderen muss fir die spatere durchgebundene Bedienung sichergestellt
sein, dass auf samtlichen umfassten Streckenabschnitten einheitliche -
insbesondere technische — Standards vorgehalten werden. Auch die Planung und
Realisierung von Fahrleitungsanlagen, der Stromversorgung, der Sicherungstechnik

3
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usw. macht eine durchgangige Projektbetrachtung zwingend erforderlich. Der
ubergreifende Charakter der zuvor beschriebenen Gemeinwohlaufgabe umfasst
daher die gesamte Realisierung der gemeindegrenzenubergreifenden Verlangerung
der Linie 8 von den Vorbereitungsmaflinahmen (insbhesondere Planungsleistungen)

bis zur Fertigstellung der betriebsbereiten Infrastruktur.

Die Vertragspartner vereinbaren im Rahmen dieser Offentlich-rechtlichen
Vereinbarung zunachst nur die Zusammenarbeit hinsichtlich der Vorbereitungen fur
die Verlangerung der Linie 8 auf den die Vertragspartner gemeinsam betreffenden
Streckenabschnitten 11l bis V (siehe Anlage 1). Die Vorbereitungen umfassen dabei
insbesondere die Planungsleistungen entsprechend der Honorarordnung fir
Architekten- und Ingenieurleistungen (HOAI) bis einschlie3lich Leistungsphase 6. Die
Vertragspartner beabsichtigen, in Abhangigkeit der von Dritten bereitgestellten
Zuwendungen eine ,Anschlussvereinbarung” Uber ihre Zusammenarbeit auch in
Bezug auf alle weiteren im Anschluss an Leistungsphase 6 gemafl HOAI
betreffenden Aspekte im Zusammenhang mit der Bereitstellung und Fertigstellung

der erforderlichen gemeinwohlorientierten Infrastruktur abzuschlieRen.

Auf der Grundlage des Staatsvertrags zwischen dem Land Niedersachsen und der
Freien  Hansestadt Bremen  Uber Zweckverbande,  Offentlich-rechtliche
Vereinbarungen, kommunale  Arbeitsgemeinschaften und Wasser- und
Bodenverbande v. 26.08./02.09.1970 (vgl. die Fassung im Gesetzesblatt Bremen v.
23.02.1971) schlieBen die Vertragspartner folgende Vereinbarung:
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8 1 Gegenstand der Zusammenarbeit

(1) Mit dieser Vereinbarung regeln die Vertragspartner ihre Zusammenarbeit in
Bezug auf die Vorbereitung der Verlangerung der Stral3enbahnlinie 8 Gber die
Gebietsgrenzen Bremens hinaus in die niedersachsischen Gemeinden Stuhr
und Weyhe. Umfasst von der Zusammenarbeit sind dabei diejenigen
Streckenabschnitte, die die Vertragspartner gemeinsam betreffen. Dies ist
neben den Streckenabschnitten, die auf bestehender Eisenbahninfrastruktur
der mehrheitlich im Eigentum der niedersédchsischen Gemeinden Stuhr und
Weyhe stehenden BTE auf dem Gebiet Bremens realisiert werden sollen
(Streckenabschnitte 111 und V), auch der Streckenabschnitt V, der mit Blick
auf die spatere Nutzung (durchgebundene Bedienung durch die BSAG)
gesamthaft mit den Ubrigen Streckenabschnitten zu betrachten ist und daher
im Einvernehmen zwischen den Vertragspartnern zu realisieren ist (vgl.

Anlage 1).

(2) Die Vertragspartner vereinbaren in Bezug auf die nach Abs. 1 umfassten
Streckenabschnitte (Streckenabschnitte 1l bis V) die Ubertragung der in § 2
definierten Aufgabe mit allen damit verbundenen Befugnissen (Delegation)
von Stuhr und Weyhe auf Bremen.

(3) Die nach Mal3gabe dieser Vereinbarung geregelte Zusammenarbeit betrifft die
VorbereitungsmalRnahmen fir die Bereitstellung gemeinwohlorientierter
Infrastruktur; sie dient ausschlief3lich 6ffentlichen Interessen. Private sind an
der Zusammenarbeit nicht beteiligt; eine Begunstigung Dritter findet nicht

statt.

(4) Die Vertragspartner erbringen auf dem offenen Markt weniger als 20% der

durch die Zusammenarbeit erfassten Tatigkeiten.
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§ 2 Umfang der Zusammenarbeit und Ubertragung von
offentlichen Aufgaben

(1) Die Ubertragung der 6ffentlichen Aufgabe von Stuhr und Weyhe auf Bremen

(8 1 Abs. 2) umfasst Teile der Planung der von dieser Vereinbarung

umfassten Streckenabschnitte (8 1 Abs. 1) als VorbereitungsmalRnahmen fur

die Verlangerung der Linie 8. Zu den nach Satz 1 ubertragenen

Vorbereitungsmalinahmen gehodren Leistungen, die bis zur und einschliel3lich

der Erstellung der Ausschreibungsunterlagen (Vorbereitung der Vergabe

nach HOAI) notwendig sind. Hierzu gehéren unter anderem:

samtliche Projektmanagementleistungen,

die Leitungstragerkoordination (bei der Leitungstragerkoordination
erfolgt die Integration der Ver- und Entsorger in die Gesamtplanung;
die Planungsleistungen der Ver- und Entsorger richtet sich nach den

jeweiligen Konzessions- und Gestattungsvertragen der Gemeinden),

die  Entwicklung und  Abstimmung eines Bau- und

Verkehrskonzeptes,
Gutachter- und Rechtsberatungsleistungen,
Vermessungsleistungen,

sowie alle Planungsleistungen gemald HOAI, Leistungsphasen 1 bis
6, die nicht bereits beauftragt worden sind.

(2) Bei der Ausfuhrung der ihr Gbertragenen Aufgabe stellt Bremen sicher, dass in

Bezug auf die in Abs. 1 genannten VorbereitungsmalRnahmen (insbesondere

Planungsleistungen) etwaige planungsrechtliche, zuwendungsrechtliche oder

sonstige rechtlichen Vorgaben bertcksichtigt werden.

(3) Stuhr und Weyhe wirken darauf hin, dass ein Gesellschaftsbeschluss der BTE

gefasst wird, durch den sichergestellt ist, dass die BTE ihre Infrastruktur

sowie

die diesbezuglich relevanten Informationen im fur die

vertragsgegenstandlichen Leistung erforderlichen Umfang zur Verfigung

stellt.
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(4) Stuhr und Weyhe wirken darauf hin, dass ein Gesellschafterbeschluss der
BTE gefasst wird, durch den sichergestellt ist, dass die BTE fur die hier
vertragsgegenstandlichen Streckenabschnitte alle zur Verfiigung stehenden
Zuwendungen beantragt und die erhaltenen Zuwendungen fir die hier

vertragsgegenstandlichen Leistungen eingesetzt werden.
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8 3 Umsetzung der Zusammenarbeit und
Mitwirkungsbefugnisse der Ubertragenden
Vertragspartner

(1) Bremen ist berechtigt, die nach 8 1 Abs. 2 in Verbindung mit § 2 dieses
Vertrages Ubertragenen Aufgaben im eigenen Namen auszufthren. Hierzu
gehort insbesondere das Recht, Dienstleistungen ohne offentliche
Ausschreibung an Unternehmen zu vergeben, welche die Kriterien fir nach
der vergaberechtlichen Rechtsprechung zulassige Inhouse-Vergaben erfillen
(siehe Auftragsorganigramm in Anlage 2), nicht aber Uber die Ubertragenen

Leistungen hinausgehende Rechte (z.B. der Erwerb von Eigentum).

(2) Bremen ist verpflichtet, die tUbertragenen Aufgaben derart auszufiihren, dass
die Interessen von Stuhr und Weyhe gewahrt werden. Um das hierzu
notwendige Einvernehmen zwischen den Vertragsparteien herzustellen, wird
die Einrichtung einer gemeinsamen Lenkungsrunde vereinbart. Einzelheiten

werden in der Geschaftsordnung der Lenkungsrunde festgelegt.

(3) Die Vertragsparteien verpflichten sich im Zuge der Umsetzung dieser
Vereinbarung zu einer abgestimmten Offentlichkeitsarbeit. Naheres wird in

der nach Absatz 2 einzurichtenden Lenkungsrunde vereinbart.
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8 4 Finanzierung

(1) Unabhangig von der Bereitstellung von Zuwendungen durch Dritte
vereinbaren die Vertragspartner fur die Finanzierung fir die von dieser
Vereinbarung umfassten Vorbereitungsmafl3nahmen fur die Verlangerung der
StralRenbahnlinie 8 (vgl. 8 1 und § 2) Folgendes:

> Die forderfahigen sowie die nicht forderfahigen Kosten fiur die
Vorbereitungsmal3nahmen in Bezug auf die Streckenabschnitte 11l und

IV werden von Bremen getragen.

> Die forderfahigen sowie die nicht forderfahigen Kosten fir die
VorbereitungsmafRnahmen in Bezug auf den Streckenabschnitt V
werden von Stuhr und Weyhe getragen; hinsichtlich der internen
Kostenaufteilung zwischen Stuhr und Weyhe bleiben bestehende

Vereinbarungen zwischen Stuhr und Weyhe unberihrt.

> Forderfahige und nicht forderfahige Kosten, die keinem bzw. nicht allein
einem der Streckenabschnitte 1l bis V zugeordnet werden kdnnen
(streckenabschnittsiibergreifende  Kosten), werden von den
Vertragspartnern  anteilig  getragen; hinsichtlich der internen
Kostenaufteilung zwischen Stuhr und Weyhe bleiben bestehende

Vereinbarungen zwischen Stuhr und Weyhe unberihrt.

(2) Etwaige von Dritten zur Verfugung gestellte Zuwendungen werden unter
Berucksichtigung der zuwendungsrechtlichen Voraussetzungen anteilig zur
Deckung der den Vertragspartnern tatsachlich in Bezug auf die
Vorbereitungsmalnahmen fir die jeweiligen Streckenabschnitte entstehenden
forderfahigen Kosten gemalRl Abs. 1 verwendet. Nicht forderfahige Kosten
werden nach Mal3gabe des Abs. 1 von den jeweiligen Vertragspartnern selbst
getragen. Sofern entsprechende Zuwendungen — ggf. anteilig — vor Abschluss
der von dieser Vereinbarung umfassten VorbereitungsmalRnahmen gewahrt
werden, koénnen die Vertragspartner eine vorlaufige Verteilung dieser

Zuwendungen entsprechend Satz 1 vornehmen; die endguiltige Verteilung
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erfolgt nach Abschluss bzw. Abrechnung samtlicher

Vorbereitungsmal3nahmen.

(3) Bremen unterrichtet Stuhr und Weyhe in regelméfRigen Abstdnden Uber den

jeweiligen Stand der angefallenen und zu erwartenden Kosten gemafi Abs. 1.

10
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8 5 Vorzeitige Beendigung oder Verzdgerung des Projekts

(1) Bremen verpflichtet sich, die Kosten der Leistungen nach § 2 Abs. 1 auch von
Stuhr und Weyhe zu tragen, falls es auf Grund von Entscheidungen Bremens
oder auf Grund eines von Bremen zu vertretenden Zeitverzugs nicht zur

FortfUhrung des Projekts kommt.

(2) Stuhr verpflichtet sich, die Kosten der Leistungen nach 82 Abs.1 im
Abschnitt IV auch von Bremen zu tragen, falls es auf Grund von
Entscheidungen Stuhrs oder auf Grund eines von Stuhr zu vertretenden
Zeitverzugs nicht zur Fortfihrung des Projekts kommit.

(3) Weyhe verpflichtet sich, die Kosten der Leistungen nach §2 Abs.1 im
Abschnitt IV auch von Bremen zu tragen, falls es auf Grund von
Entscheidungen Weyhes oder auf Grund eines von Weyhe zu vertretenden
Zeitverzugs nicht zur Fortfihrung des Projekts kommit.

11
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8 6 Inkrafttreten und Anschlussvereinbarung

(1) Die vorliegende Vereinbarung bedarf der Genehmigung des Senats der Freien
Hansestadt Bremen, die im Einvernehmen mit der zustandigen
niedersachsischen Kommunalaufsichtsbehorde zu erteilen ist (vgl. Art. 2 Abs.
2 i.V.m. Art. 3 Abs. 4 und Abs. 2 des Staatsvertrags zwischen dem Land
Niedersachsen und der Freien Hansestadt Bremen ulber Zweckverbande,
offentlich-rechtliche Vereinbarungen, kommunale Arbeitsgemeinschaften und
Wasser- und Bodenverbande). Sie tritt am 12.05.15, frlhestens aber am

ersten Tag nach der amtlichen Bekanntmachung in Kraft.

(2) Die Vertragspartner beabsichtigen, vor Auslaufen dieser Vereinbarung
(Abschluss der VorbereitungsmalRnahmen einschliel3lich Planungsleistungen
gemal Leistungsphase 6 nach HOAI) eine ,Anschlussvereinbarung” tber ihre
Zusammenarbeit in Bezug auf alle weiteren Aspekte im Zusammenhang mit
der Bereitstellung und Fertigstellung der erforderlichen gemeinwohlorientierten

Infrastruktur abzuschlieRen.

12
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8 7 Schlussbestimmungen

(1) Mundliche  Nebenabreden bestehen nicht. Veradnderungen dieser
Vereinbarung bedurfen der Schriftftorm. Dies gilt auch fir den Verzicht auf das
Schriftformerfordernis. Die Anderung oder Aufhebung dieser offentlich-
rechtlichen Vereinbarung bedarf auRerdem der Genehmigung (vgl. 8 6 Abs.
1).

(2) Bei wesentlichen Anderungen der dieser Vereinbarung zugrunde liegenden
Verhéltnisse ist auf Antrag eines Vertragspartners tber eine entsprechende
Anpassung zu verhandeln. Sollten einzelne Bestimmungen dieser
Vereinbarung unwirksam sein oder werden oder aus tatsachlichen oder
Rechtsgrinden nicht durchgefihrt werden kdnnen, ohne dass damit die
Aufrechterhaltung der Vereinbarung flr einen Vertragspartner insgesamt
unzumutbar wird, werden dadurch die Ubrigen Bestimmungen dieser
Vereinbarung nicht berthrt. Das gleiche gilt, falls sich eine Regelungslicke
zeigen sollte. Anstelle der unwirksamen Bestimmung oder zur Ausfullung der
Regelungslicke ist eine Bestimmung zu vereinbaren, die dem von den

Vertragspartnern angestrebten Zweck wirtschaftlich am nachsten kommt.

LS gez. Dr. Lohse gez. Thomsen
Senator Dr. Joachim Lohse Birgermeister Niels Thomsen,
Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr, Gemeinde Stuhr

Stadtgemeinde Bremen

gez. Dr. Bovenschulte
Burgermeister Dr. Andreas Bovenschulte,
Gemeinde Weyhe

13
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ANLAGEN:
Anlage 1: Abschnittsplan

Anlage 2: Auftragsorganigramm

14
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Anlage 1 zur Zweckvereinbarung

Abschnitte der Gesamtstrecke

© GeoBa5|s DE / Geolnformatlon Bremen 2015
nformation Bremen

01@21:031:0190%‘
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Anlage 2 zur Zweckvereinbarung

Auftragsorganigramm

Interkommunale Zusammenarbeit
Weyhe | Stuhr | Bremen

FHB: SUBV 5 + BgA
(Auftraggeber)

l Inhouseauftrag

Beauftragungen im Wetthewerh, éffentl. Ausschreibungen

v v

Dritte Dritte
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04.06.15 (end)

Durchfihrungsvereinbarung zur

, Offentlich-rechtlichen Vereinbarung liber die Vorbereitung der
gemeindegrenzenibergreifenden Verlangerung der Linie 8 auf den
Streckenabschnitten 111-V*

zwischen

der BTE Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH vertreten durch den Geschéftsfihrer,
Herrn Michael Hinig,

der Stadtgemeinde Bremen, vertreten durch den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV),
Herrn Dr. Joachim Lohse,

und der Bremer StralRenbahn AG (BSAG), vertreten durch den Vorstand, Herrn Hajo Mdiller.

Praambel

Die Stadtgemeinde Bremen (Bremen) beabsichtigt, gemeinsam mit den Gemeinden Stuhr
(Stuhr) und Weyhe (Weyhe), auf der Eisenbahntrasse der BTE die Verlangerung der
StralRenbahnlinie 8 baulich umzusetzen (Anlage 1). Die BTE ist auf den Abschnitten Il bis V
Vorhabentrager und Zuwendungsempfanger.

In der fir die Umsetzung des Projekts auf den Abschnitten 111 bis V abgestimmten ,Offentlich-
rechtlichen Vereinbarung Uber die Vorbereitung der gemeindegrenzenibergreifenden
Verlangerung der Linie 8 auf den Streckenabschnitten 111-V* (nachfolgend Zweckvereinbarung
— Anlage 2) zwischen Bremen, Stuhr und Weyhe ist vereinbart, dass Stuhr und Weyhe ihre
Aufgaben fur die Planung auf den Abschnitten [l bis V bis einschlieBlich der
Leistungsphase 6 HOAI an Bremen delegieren. Dies umfasst unter anderem das Recht, diese
Leistungen an Dritte zu vergeben. Bremen wird hierzu die Bremer StraRenbahn AG (BSAG)
anweisen.

Mit dieser Durchfihrungsvereinbarung soll sichergestellt werden, dass BSAG die in der
Zweckvereinbarung enthaltenen Leistungen erbringen kann, Bremen und BTE ihren
finanziellen Verpflichtungen aus der Zweckvereinbarung nachkommen kdénnen und BTE die
ordnungsgemalfe Verwendung der zur Verfligung gestellten Fordergelder gewahrleisten kann.

Zu diesem Zweck vereinbaren die Parteien Folgendes:

81
Rolle der BTE

(1) BTE ist Eigentimerin der Eisenbahninfrastruktur in den Abschnitten Il bis V und als solche
Vorhabentragerin und Zuwendungsantragstellerin und -empfangerin.

(2) BTE beantragt fur die Abschnitte Il bis V alle in Betracht kommenden Zuwendungen, setzt
diese ausschlief3lich fur die von der Zweckvereinbarung umfassten Leistungen ein und
gewahrleistet die Einhaltung der Bestimmungen des Zuwendungsbescheides.
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04.06.15 (end)

BTE stellt Bremen zur Weiterleitung an BSAG Abschriften der erhaltenen
Forderbescheide zur Verfigung.

BTE stellt BSAG und den fiur die Planungsleistungen in den Abschnitten Il bis V von
BSAG beauftragten Dritten ihre Infrastruktur sowie die diesbeziglich relevanten
Informationen im fur die vertragsgegenstandlichen Leistungen der Zweckvereinbarung
erforderlichen Umfang zur Verfligung.

BTE bleibt als Infrastruktureigentiimerin aufsichts- und verkehrssicherungspflichtig. Dies
beinhaltet auch die Aufgaben und Pflichten des Eisenbahn-Betriebsleiters.

§2
Rolle der Stadtgemeinde Bremen

Bremen weist die BSAG auf gesellschaftsrechtlichem Wege dazu an, die in der
Zweckvereinbarung beschriebenen Leistungen auf Rechnung der BTE zu erbringen.

Bremen pruft Rechnungen der BSAG auf sachliche und rechnerische Richtigkeit und leitet
diese an die BTE zur Bezahlung weiter.

8§83
Rolle der BSAG

BSAG verpflichtet sich, Auftrage an Dritte vergaberechtskonform auf Rechnung der BTE
zu vergeben. Leistungen, welche die BSAG durch die Consult Team Bremen GmbH (CTB)
erbringt (Inhouse-Geschaft), werden von der BSAG an die CTB vergtitet und an die BTE
weiterberechnet.

BSAG prift die Rechnungen der beauftragten Dritten auf sachliche und rechnerische
Richtigkeit und leitet diese an die BTE zur Bezahlung weiter. BSAG ist berechtigt, diese
Aufgabe an die CTB zu Ubertragen.

BSAG erbringt Eigenleistungen auf Rechnung der BTE. Zu diesen Eigenleistungen
gehoren Leistungen der CTB, die diese an BSAG erbringt.

BSAG verpflichtet sich, die der BTE auferlegten Vorgaben und Bedingungen in den
jeweiligen Foérderbescheiden einzuhalten.

84
Schéaden

Schaden aus den Téatigkeiten des § 2 Abs. 1 der Zweckvereinbarung werden vorrangig
nach den gesetzlichen Zurechnungs- und Haftungsregeln behandelt.

Soweit zusatzliche Finanzmittel fir das Projekt auf Grund von Schaden aus den
Tatigkeiten des 8 2 Abs. 1 der Zweckvereinbarung erforderlich werden, wird die BTE
samtliche verfigbaren und geeigneten Zuwendungsmadglichkeiten prifen und in Anspruch
zu nehmen.
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04.06.15 (end)

Verbleibende finanzielle Verpflichtungen auf Grund von Schaden aus den Téatigkeiten des
8§ 2 Abs. 1 der Zweckvereinbarung tragt Bremen fir in den Abschnitten 1l und IV
eingetretene Schaden sowie die BTE fur im Abschnitt V eingetretene Schéaden.

Bestehende vertragliche Regelungen zwischen den Vertragsparteien bleiben von dieser
Vereinbarung unberihrt.

§5
Sonstiges
Anderungen dieser Vereinbarung bediirfen der Schriftform.

Sollte eine der Bestimmungen des Vertrages ganz oder teilweise rechtsunwirksam sein
oder werden, so wird die Gultigkeit der Gbrigen Bestimmungen dadurch nicht berihrt. Die
ungiltige Bestimmung wird schnellstméglich durch eine andere Bestimmung ersetzt, die
dem inhaltlichen Gehalt der rechtsunwirksamen Bestimmung am nachsten kommt.

Der Abschluss dieser Vereinbarung erfolgt auf Seiten der BTE unter dem Vorbehalt der
Zustimmung der Gesellschafterversammlung.

Bremen, 29.06.15 Bremen, 11.06.2015

(Ort, Datum) Ort, Datum

gez. Hinig LS gez. Dr. Lohse

Michael Hinig Dr. Joachim Lohse

Geschéftsfuhrer Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr

BTE Bremen-Thedinghauser Eisenbahn

Bremen, 15.06.15
(Ort, Datum)

gez. Muller ppa. Jensen

Hajo Mller
Kaufmannischer Vorstand
Bremer StralRenbahn AGT

Stadtgemeinde Bremen
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04.06.15 (end)

Anlage 1

;Abschnitte der Gesamtstrecke;

1 i
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04.06.15 (end)

Anlage 2

Zweckvereinbarung
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Offentlich-rechtliche Vereinbarung

zwischen

der Stadtgemeinde Bremen, vertreten durch den Senator fir Umwelt, Bau und
Verkehr

— im Folgenden: Bremen —
und
der Gemeinde Stuhr, vertreten durch den Blrgermeister
— im Folgenden: Stuhr —
und
der Gemeinde Weyhe, vertreten durch den Blrgermeister
—im Folgenden: Weyhe —

Uber die Umsetzung der vorbereitenden MalRnahmen der
gemeindegrenzentbergreifenden Verlangerung der Linie 8 auf den
Streckenabschnitten 111-V:
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Praambel

Bremen hat zusammen mit dem Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/
Niedersachsen (ZVBN) ihre Tochtergesellschaften, die Bremer Verkehrsgesellschaft
mbH (BVG) und die Bremer Strallenbahn AG (BSAG), mit der Durchfiihrung des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie damit zusammenhangender
Infrastruktur- und Regieaufgaben auf dem Gebiet Bremens einschliel3lich hieraus
ausbrechender Linien in die Gebiete von benachbarten Gebietskdrperschaften im
Wege der Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 VO 1370/2007 betraut. Hiervon umfasst
ist u.a. auch die Linie 8; es ist beabsichtigt, diese Linie Uber das Stadtgebiet Bremen
nach Niedersachsen in die Gemeindegebiete Stuhr und Weyhe zu verlangern.

Die Vertragspartner sehen sich gemeinsam fur die Bereitstellung von
gemeinwohlorientierter Infrastruktur, wie sie im Zusammenhang mit der hier
vertragsgegenstandlichen Verlangerung der Linie 8 erforderlich ist, verantwortlich.
Zur Gewabhrleistung einer einheitlichen und in Bezug auf die spatere Nutzung
praktikablen Umsetzung der Infrastrukturbereitstellung ist auf den von dieser
Vereinbarung umfassten Streckenabschnitte Il bis V sowie vorausschauend auch fur
die von dieser Vereinbarung nicht umfassten Streckenabschnitte | und Il auf
bremischen Gebiet (siehe die als Anlage beigefigte offentlich-rechtliche
Vereinbarung ,Planung” vom 02.07.2015, dort: Abschnittsplan in Anlage 1 — Planung,
Bau und Betrieb der Streckenabschnitte | bis V werden nachfolgend gemeinsam als
.Projekt’ bezeichnet) ein eng abgestimmtes Zusammenwirken der Vertragspartner
erforderlich, um eine integrierte Gesamtplanung und Realisierung der Linie 1 nach

Mittelshuchting und der Linie 8 nach Stuhr/ Weyhe zu ermdglichen.

Hinsichtlich der Streckenabschnitte Il bis V betrifft dieses Zusammenwirken
insbesondere den Aspekt, dass unabhangig davon, ob sich der jeweilige
Streckenabschnitt auf Bremer Gebiet oder auf den Gebieten von Stuhr und Weyhe
befindet, bereits vorhandene Eisenbahninfrastruktur der mehrheitlich im Eigentum
von Stuhr und Weyhe stehenden Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH (BTE),
an der Bremen ebenfalls mittelbar beteiligt ist, genutzt werden soll. Ferner muss fur
die spatere durchgebundene Bedienung sichergestellt sein, dass auf samtlichen
umfassten Streckenabschnitten einheitliche — insbesondere technische — Standards

vorgehalten werden. Auch die Planung und Realisierung von Fahrleitungsanlagen,
3



der Stromversorgung, der Sicherungstechnik usw. macht eine durchgangige
Projektbetrachtung zwingend erforderlich. Der Ubergreifende Charakter der zuvor
beschriebenen Gemeinwohlaufgabe umfasst daher die gesamte Realisierung der
gemeindegrenzenubergreifenden  Verlangerung der Linie 8 von den
Vorbereitungsmaf3nahmen (insbesondere Planungsleistungen) bis zur Fertigstellung

der betriebsbereiten Infrastruktur.

Die Vertragspartner haben bisher im Rahmen dieser offentlich-rechtlichen
Kooperation die als Anlage beigefugte ,Offentlich-rechtliche Vereinbarung uber die
Vorbereitung der gemeindegrenzenubergreifenden Verlangerung der Linie 8 auf den
Streckenabschnitten 11I-V* geschlossen; diese o6ffentlich-rechtliche Vereinbarung
umfasst insbesondere die Planungsleistungen entsprechend der Honorarordnung fur
Architekten- und Ingenieurleistungen (HOAI) bis einschliel3lich Leistungsphase 6 (im

Folgenden: 6ffentlich-rechtliche Vereinbarung ,,Planung®).

Im Rahmen der o6ffentlich-rechtlichen Vereinbarung ,Planung® haben die
Vertragspartner vereinbart, eine ,Anschlussvereinbarung” Uber die Zusammenarbeit
in Bezug auf alle weiteren Aspekte im Zusammenhang mit der Bereitstellung und
Fertigstellung der erforderlichen gemeinwohlorientierten Infrastruktur abzuschlieR3en
(Anlage, vgl. dort § 6 Abs. 2). Diese ,Offentlich-rechtliche Vereinbarung iber die
Umsetzung der vorbereitenden MalRnahmen der gemeindegrenzenibergreifenden
Verlangerung der Linie 8 auf den Streckenabschnitten IlI-V* (im Folgenden:
offentlich-rechtliche Vereinbarung ,vorbereitende Malinahmen®) stellt die erste
Anschlussvereinbarung in diesem Sinne dar; sie soll zu einem spateren Zeitpunkt
durch eine zweite Anschlussvereinbarung zur Umsetzung der Baumalnahmen
erganzt werden (vgl. auch 8 6 Abs. 2 dieser 6ffentlich-rechtlichen Vereinbarung

,vorbereitende Malihahmen®).

Dies zugrunde gelegt schlieRen die Vertragspartner auf der Grundlage des
Staatsvertrags zwischen dem Land Niedersachsen und der Freien Hansestadt
Bremen Uber Zweckverbande, o6ffentlich-rechtliche Vereinbarungen, kommunale
Arbeitsgemeinschaften und Wasser- und Bodenverbande v. 26.08./02.09.1970 (vgl.
die Fassung im Gesetzesblatt Bremen v. 23.02.1971) folgende Vereinbarung flr die

Umsetzung vorbereitender Mal3nahmen ab:
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(1)

(2)

®3)

(4)

8 1 Gegenstand der Zusammenarbeit

Mit dieser Vereinbarung regeln die Vertragspartner ihre weitere Zusammenarbeit
in Bezug auf die Umsetzung der vorbereitenden MalRnahmen der Verlangerung
der Linie 8 Uber die Gebietsgrenzen Bremens hinaus in die niedersachsischen
Gemeinden Stuhr und Weyhe. Unter die vorbereitenden Mal3hahmen in diesem
Sinne fallen die weitere ingenieurtechnische Begleitung sowie — vorbehaltlich des
Vorliegens der entsprechenden offentlich-rechtlichen Voraussetzungen — die
bauliche Umsetzung von vorbereitenden Malinahmen im Zusammenhang mit der
Bereitstellung und Fertigstellung der erforderlichen gemeinwohlorientierten
Infrastruktur (u.a. Baumfallarbeiten, Rickbau/Aufnahme von Oberflachen fur den
Leitungsbau, Kanalbau (teilweise), Leitungsbau, Grindungsarbeiten fur die
Fahrleitungsmaste (Rohrgriindungen), ggf. provisorische Fahrbahnbefestigungen
fur anzupassende Verkehrsfliihrungen). Umfasst von der Zusammenarbeit sind
dabei diejenigen Streckenabschnitte, die die Vertragspartner gemeinsam
betreffen. Dies ist neben den Streckenabschnitten, die auf bestehender
Eisenbahninfrastruktur der mehrheitlich im Eigentum der niedersachsischen
Gemeinden Stuhr und Weyhe stehenden BTE auf dem Gebiet Bremens realisiert
werden sollen (Streckenabschnitte 11l und V), auch der Streckenabschnitt V, der
mit Blick auf die spatere Nutzung (durchgebundene Bedienung) gesamthaft mit
den ubrigen Streckenabschnitten zu betrachten ist und daher im Einvernehmen
zwischen den Vertragspartnern zu realisieren ist (vgl. Anlage, dort:
Abschnittsplan in Anlage 1).

Die Vertragspartner vereinbaren in Bezug auf die nach Abs. 1 umfassten
Streckenabschnitte (Streckenabschnitte 11l bis V) die Ubertragung der in § 2
definierten Aufgabe mit allen damit verbundenen Befugnissen (Delegation) von
Stuhr und Weyhe auf Bremen.

Die nach Mal3gabe dieser Vereinbarung geregelte Zusammenarbeit betrifft die
Leistungen fur die Bereitstellung gemeinwohlorientierter Infrastruktur; sie dient
ausschlief3lich offentlichen Interessen. Private sind an der Zusammenarbeit nicht

beteiligt; eine Begunstigung Dritter findet nicht statt.

Die Vertragspartner erbringen auf dem offenen Markt weniger als 20% der durch

die Zusammenarbeit erfassten Tatigkeiten.
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§ 2 Umfang der Zusammenarbeit und Ubertragung von
offentlichen Aufgaben

(1) Die Ubertragung der o6ffentlichen Aufgabe von Stuhr und Weyhe auf Bremen (§ 1

Abs. 2) umfasst die Umsetzung der vorbereitenden MalRnahmen der von dieser

Vereinbarung umfassten Streckenabschnitte (8§ 1 Abs. 1) fur die Verlangerung

der Linie 8. Zu den nach Satz 1 Ubertragenen Aufgaben gehéren insbesondere

folgende Leistungen:

samtliche Projektmanagementleistungen im Zusammenhang mit den

vorbereitenden MalRhahmen,

Vorbereitung der Vergabe der Auftrage fir die Durchfihrung der
vorbereitenden MalRnahmen bis zur Unterschriftsreife und anschlielRende
Beauftragung durch die BTE,

die Leitungstragerkoordination in Verbindung mit den vorbereitenden
Maflinahmen (bei der Leitungstréagerkoordination erfolgt die Integration der
Ver- und Entsorger in die Gesamtplanung; die Planungsleistungen der Ver-
und Entsorger richtet sich nach den jeweiligen Konzessions- und

Gestattungsvertragen der Gemeinden),

die Fortschreibung und laufende Abstimmung eines Bau- und
Verkehrskonzeptes zur spateren Umsetzung der Bereitstellung und

Fertigstellung der gemeinwohlorientierten Infrastruktur,
Gutachterleistungen,
Vermessungsleistungen,

Abruf von Leistungen entsprechend der Leistungsphasen 7 bis 9 HOAI fur
Auftrage der vorbereitenden Mal3inahmen, soweit vertragliche ,Optionen*®

hierfiir bereits bestehen.

(2) Bei der Ausfuhrung der ihr Ubertragenen Aufgabe stellt Bremen sicher, dass in

Bezug auf die in Abs. 1 genannten Leistungen etwaige planungsrechtliche,

zuwendungsrechtliche oder sonstige rechtlichen Vorgaben bertcksichtigt

werden.



(3) Soweit die Vertragspartner zur Umsetzung der vorbereitenden Malinahmen im

Ubrigen die BTE einsetzen, stellen sie gemeinsam sicher, dass diese Einbindung

unter Beachtung des Vergaberechts erfolgt.

(4) Im Rahmen der Zusammenarbeit wirken Stuhr und Weyhe tber ihre unmittelbare

Gesellschafterstellung bei der BTE darauf hin,

dass die BTE ihre Infrastruktur sowie die diesbeziglich relevanten
Informationen im fur die vertragsgegenstandliche Leistung erforderlichen
Umfang zur Verfiigung stellt.

dass die BTE fur die hier vertragsgegenstandlichen Streckenabschnitte alle
zur Verfigung stehenden Zuwendungen beantragt und die erhaltenen
Zuwendungen fur die hier vertragsgegenstandlichen Leistungen

eingesetzten wird.



(1)

(2)

8 3 Umsetzung der Zusammenarbeit und
Mitwirkungsbefugnisse der Ubertragenden
Vertragspartner

Bremen ist berechtigt, die nach 8 1 Abs. 2 in Verbindung mit 8 2 Abs. 1 dieses
Vertrages ubertragenen Aufgaben im eigenen Namen auszufthren. Hierzu gehort
insbesondere das Recht, Dienstleistungen ohne o6ffentliche Ausschreibung an
Unternehmen zu vergeben, soweit die Kriterien nach jeweils aktuellem
Vergaberecht fur zuldssige Inhouse-Vergaben erfillt sind (siehe Anlage, dort:
Auftragsorganigramm in Anlage 2), nicht aber tGber die Ubertragenen Leistungen

hinausgehende Rechte (z.B. der Erwerb von Eigentum).

Bremen ist verpflichtet, die Ubertragenen Aufgaben derart auszufihren, dass die
Interessen von Stuhr und Weyhe gewahrt werden. Um das hierzu notwendige
Einvernehmen zwischen den Vertragspartner herzustellen, ist eine gemeinsame
Lenkungsrunde eingerichtet worden. Einzelheiten sind in der Geschaftsordnung
der Lenkungsrunde festgelegt, die entsprechend des Projektverlaufs bei Bedarf

angepasst wird.

(3) Die Vertragspartner verpflichten sich im Zuge der Umsetzung dieser

Vereinbarung zu einer abgestimmten Offentlichkeitsarbeit.



8 4 Finanzierung

(1) Unabhéangig von der Bereitstellung von Zuwendungen durch Dritte vereinbaren
die Vertragspartner in Bezug auf die Finanzierung der von dieser Vereinbarung
umfassten Leistungen fir die Verlangerung der Stralenbahnlinie 8 (vgl. 8 1 und
§ 2) Folgendes:

a) Die forderfahigen sowie die nicht férderfahigen Kosten fir die
Leistungen in Bezug auf die Streckenabschnitte Il und IV werden von

Bremen getragen.

b) Die forderfahigen sowie die nicht forderfahigen Kosten fur die
Leistungen in Bezug auf den Streckenabschnitt V werden von Stuhr
und Weyhe getragen; hinsichtlich der internen Kostenaufteilung
zwischen Stuhr und Weyhe bleiben bestehende Vereinbarungen

zwischen Stuhr und Weyhe unberihrt.

c) Forderfahige und nicht férderfahige Kosten, die keinem bzw. nicht allein
einem der Streckenabschnitte 1ll bis V zugeordnet werden kdnnen
(streckenabschnittsiibergreifende ~ Kosten), werden von  den
Vertragspartnern  anteilig getragen; hinsichtlich der internen
Kostenaufteilung zwischen Stuhr und Weyhe bleiben bestehende

Vereinbarungen zwischen Stuhr und Weyhe unberihrt.

(2) Etwaige von Dritten zur Verfigung gestellte Zuwendungen werden unter
Berucksichtigung der zuwendungsrechtlichen Voraussetzungen anteilig zur
Deckung der den Vertragspartnern tatsachlich in Bezug auf die Leistungen fir die
jeweiligen Streckenabschnitte entstehenden forderfahigen Kosten gemafi Abs. 1
verwendet. Nicht forderfahige Kosten werden nach Mal3gabe des Abs. 1 von den
jeweiligen  Vertragspartnern  selbst getragen.  Sofern  entsprechende
Zuwendungen — ggf. anteilig — vor Abschluss der von dieser Vereinbarung
umfassten Leistungen gewahrt werden, koénnen die Vertragspartner eine
vorlaufige Verteilung dieser Zuwendungen entsprechend Satz 1 vornehmen; die
endgiltige Verteilung erfolgt nach Abschluss bzw. Abrechnung séamtlicher

Leistungen.



(3) Bremen unterrichtet Stuhr und Weyhe in regelmafigen Abstanden Uber den

jeweiligen Stand der angefallenen und zu erwartenden Kosten gemalf3 Abs. 1.

(4) Soweit im Zusammenhang mit der Umsetzung der Planungsleistungen gemafn
offentlich-rechtlicher Vereinbarung ,Planung® v. 02.07.2015 sowie der
vorbereitenden Mallnahmen gemalR der hiesigen 6ffentlich-rechtlichen
Vereinbarung Kosten entstehen, die weder gemald der vorstehenden Abséatze 1
und 2 noch aus anderem Rechtsgrund z.B. von dritter Seite gedeckt werden,
erfolgt eine Kostenibernahme durch die Vertragspartner unter Anwendung der in

Absétzen 1 und 2 geregelten Grundsatze.
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8 5 Vorzeitige Beendigung oder Verzdgerung des Projekts

Fur den Fall, dass es aus Grunden, die ein Vertragspartner zu vertreten hat auf
Grund von Entscheidungen eines Vertragspartners oder auf Grund eines von einem
Vertragspartner zu vertretenden Zeitverzugs nicht zur FortfUhrung des Projekts
kommt, verpflichtet sich dieser Vertragspartner, die Kosten der Leistungen nach 8§ 1
Abs. 1 auch fur die jeweils anderen Vertragspartner zu tragen.
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8 6 Inkrafttreten

(1) Die vorliegende Vereinbarung bedarf der Genehmigung des Senats der Freien
Hansestadt Bremen, die im Einvernehmen mit der zustandigen
niedersachsischen Kommunalaufsichtsbehdrde zu erteilen ist (vgl. Art. 2 Abs. 2
.V.m. Art. 3 Abs. 4 und Abs. 2 des Staatsvertrags zwischen dem Land
Niedersachsen und der Freien Hansestadt Bremen uber Zweckverbande,
offentlich-rechtliche Vereinbarungen, kommunale Arbeitsgemeinschaften und
Wasser- und Bodenverbande). Sie tritt am ersten Tag nach der amtlichen

Bekanntmachung in Kraft.

(2) Die Vertragspartner beabsichtigen, zusatzlich zu und aufbauend auf der
offentlich-rechtlichen Vereinbarung ,Planung” sowie dieser offentlich-rechtlichen
Vereinbarung ,vorbereitende MalRnahmen* eine zweite ,Anschlussvereinbarung*
Uber ihre Zusammenarbeit in Bezug auf alle weiteren Aspekte im Zusammenhang
mit der Bereitstellung und Fertigstellung der erforderlichen

gemeinwohlorientierten Infrastruktur abzuschliel3en.

12



(1)

(2)

8 7 Schlussbestimmungen

Mundliche Nebenabreden bestehen nicht. Veranderungen dieser Vereinbarung
bedirfen der Schriftform. Dies gilt auch fir den Verzicht auf das
Schriftformerfordernis. Die Anderung oder Aufhebung dieser o6ffentlich-

rechtlichen Vereinbarung bedarf auRerdem der Genehmigung (vgl. 8 6 Abs. 1).

Bei wesentlichen Anderungen der dieser Vereinbarung zugrunde liegenden
Verhéltnisse ist auf Antrag eines Vertragspartners Uber eine entsprechende
Anpassung zu verhandeln. Sollten einzelne Bestimmungen dieser Vereinbarung
unwirksam sein oder werden oder aus tatséchlichen oder Rechtsgrinden nicht
durchgeftihrt werden konnen, ohne dass damit die Aufrechterhaltung der
Vereinbarung fur einen Vertragspartner insgesamt unzumutbar wird, werden
dadurch die Ubrigen Bestimmungen dieser Vereinbarung nicht berihrt. Das
gleiche qilt, falls sich eine Regelungslicke zeigen sollte. Anstelle der
unwirksamen Bestimmung oder zur Ausflillung der Regelungsliicke ist eine

Bestimmung zu vereinbaren, die dem von den Vertragspartnern angestrebten

Zweck wirtschaftlich am nachsten kommt.
Bremen, den 13.01.2017 Stuhr, 14.02.2017
Ort, Datum Ort, Datum
LS gez. Dr. J. Lohse gez. Niels Thomsen
Senator Dr. Joachim Lohse Burgermeister Niels Thomsen,
Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr, Gemeinde Stuhr

Stadtgemeinde Bremen

Weyhe, 13.2.17

Ort, Datum

gez. Dr. A. Bovenschulte

Blrgermeister Dr. Andreas Bovenschulte,

Gemeinde Weyhe
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Anlage: Offentlich-rechtliche  Vereinbarung uber die Vorbereitung der
gemeindegrenzenubergreifenden  Verlangerung der Linie 8 auf den
Streckenabschnitten Il — V einschlief3lich Anlagen (Anlage 1: Abschnittsplan, Anlage
2: Auftragsorganigramm), in Kraft getreten am 02.07.2015
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Durchfiuhrungsvereinbarung Il (DV IlI) zur

, Offentlich-rechtlichen Vereinbarung liber die Umsetzung der vorbereitenden
Maflnahmen der gemeindegrenzenibergreifenden Verlangerung der Linie 8 auf den
Streckenabschnitten I1I-V* (ORV II)

zwischen

der BTE Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH (BTE), vertreten durch den
Geschaéftsfuhrer, Herrn Andreas Bobka,

der Stadtgemeinde Bremen, vertreten durch den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr
(SUBV), Herrn Dr. Joachim Lohse,

und der Bremer StralBenbahn AG (BSAG), vertreten durch den Vorstand, Herrn Michael
Hunig und Herrn Hans Joachim Mdller.

Praambel

Die Stadtgemeinde Bremen (Bremen) und die Gemeinden Stuhr (Stuhr) und Weyhe (Weyhe)
sehen sich fur die Realisierung der gemeindegrenzenibergreifenden Verlangerung der
Linie 8 gemeinsam verantwortlich. lhre Zusammenarbeit haben sie in der O&ffentlich-
rechtlichen Vereinbarung ,Planung® vom 02.07.2015 (nachfolgend: ORV |) vereinbart und
zwischenzeitlich fortgesetzt mit der Offentlich-rechtlichen Vereinbarung ,vorbereitende
MafRnahmen* vom 02.03.2017 (nachfolgend: ORV Il — Anlage).

In der ORV Il haben Bremen, Stuhr und Weyhe vereinbart, dass Stuhr und Weyhe die in
§ 2 Abs. 1 der ORV Il beschriebenen Aufgaben an Bremen delegieren. Bremen hat das
Recht, diese Leistungen an Dritte zu vergeben (vgl. § 3 Abs. 1 ORV Il). Bremen hat fiir die
bisherige Durchfiihrung die Bremer Stral3enbahn AG (BSAG) entsprechend angewiesen und
wird dies auch fur die weitere Durchflihrung tun.

Zur Durchfuihrung der tbrigen, d.h. nicht von § 2 Abs. 1 ORV Il umfassten, vorbereitenden
MalRnahmen auf den Streckenabschnitten Il bis V binden Bremen, Stuhr und Weyhe unter
Beachtung des Vergaberechts die BTE ein (vgl. § 2 Abs. 3 ORV I1); die BTE fungiert insoweit
als Auftraggeber flr die Vergabe an Dritte. Dies betrifft folgende MalZnahmen:

¢ alle Bauleistungen im Zusammenhang mit den vorbereitenden Mal3nahmen,
e alle gegebenenfalls zusatzlich erforderlichen und nicht von § 2 Abs. 1 ORV Il umfassten
Planungs- und Ingenieurleistungen.

Mit dieser Durchfihrungsvereinbarung soll sichergestellt werden, dass BSAG und BTE die
von der ORV Il umfassten vorbereitenden MaRnahmen zur gemeindegrenzeniibergreifenden
Verlangerung der Linie 8 auf den Streckenabschnitten Il bis V erbringen kénnen, Bremen
und BTE ihren finanziellen Verpflichtungen bei der Umsetzung der ORV Il nachkommen
kénnen und BTE die ordnungsgemdafe Verwendung der ihr bewilligten Foérdergelder
gewabhrleisten kann.

Zu diesem Zweck vereinbaren die Vertragspartner Folgendes:
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(1)

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

1)

)

(1)

§1
Aufgaben der BTE

BTE ist Eigentimerin der Eisenbahninfrastruktur in den Abschnitten Il bis V und als
solche Vorhabentragerin und Zuwendungsantragstellerin und -empfangerin.

BTE beantragt fur die Abschnitte 1ll bis V alle in Betracht kommenden Zuwendungen,
setzt diese ausschlielich fur die Umsetzung der vorbereitenden MalRhahmen der
gemeindegrenzenibergreifenden Verlangerung der Linie 8 auf den Streckenabschnitten
Il bis V ein und gewahrleistet die Einhaltung der Bestimmungen der
Zuwendungsbescheide.

BTE stellt Bremen zur Weiterleitung an BSAG Abschriften der erhaltenen
Zuwendungsbescheide zur Verfigung.

BTE bleibt als Infrastruktureigentiimerin aufsichts- und verkehrssicherungspflichtig. Dies
beinhaltet auch die Aufgaben und Pflichten des Eisenbahn-Betriebsleiters.

BTE beauftragt selbst die Bauleistungen im Zusammenhang mit den vorbereitenden
Maflnahmen sowie die erforderlichen Planungs- und Ingenieurleistungen, sofern diese
nicht bereits auf Grundlage der ORV | in Verbindung mit der
Durchfihrungsvereinbarung | (nachfolgend DV |) beauftragt wurden oder werden bzw.
als Option bereits beauftragter Leistungen zu vergeben sind (vgl. auch § 2 Abs. 1 ORV

11).

Soweit zusatzliche Finanzmittel fir das Projekt auf Grund von Schaden aus den
vorbereitenden MaRnahmen gemaR der ORV Il erforderlich werden, wird die BTE
samtliche verfligbaren und geeigneten Finanzmittel (insbesondere Schadensanspriiche
gegenlber Dritten, Zuwendungsmadoglichkeiten, Blrgschaften 0.4.) prifen und — soweit
rechtlich und tatsachlich méglich — in Anspruch nehmen.

§2
Aufgaben Bremens

Bremen weist die BSAG auf gesellschaftsrechtichem Wege dazu an, die von
§ 2 Abs. 1 ORV Il umfassten MaRnahmen auf Rechnung der BTE zu erbringen.

Bremen prift Rechnungen der BSAG auf sachliche und rechnerische Richtigkeit und
leitet diese an die BTE zur Bezahlung weiter.

§3
Aufgaben der BSAG

BSAG verpflichtet sich, die auf Grundlage der ORV | in Verbindung mit der DV | erteilten
Auftréage an Dritte in der Phase der Umsetzung der vorbereitenden MalRhahmen weiter
abzuwickeln und ggf. erforderliche optionale Leistungen der bestehenden Vertrage
vergaberechtskonform auf Rechnung der BTE zu vergeben. Leistungen, welche die
BSAG durch die Consult Team Bremen GmbH (CTB) erbringt (Inhouse-Geschéft),
werden von der BSAG an die CTB vergiitet und an die BTE weiterberechnet.
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(2)

(3)

(4)

(1)
)

(3)

Weyhe, 02.05.2017
Ort, Datum

gez. Bobka

BSAG prift die Rechnungen der beauftragten Dritten auf sachliche und rechnerische
Richtigkeit und leitet diese an die BTE zur Bezahlung weiter. Dies beinhaltet sowohl die
Leistungen Dritter auf Grundlage der ORV | in Verbindung mit der DV | als auch
diejenigen Auftrage an Dritte, die auf Grundlage der ORV Il in Verbindung mit der DV Il
vergeben wurden bzw. werden (vgl. Abs. 1 und § 1 Abs. 5). BSAG ist berechtigt, diese
Aufgabe an die CTB zu Ubertragen.

BSAG erbringt Eigenleistungen im Rahmen der ORV | und ORV Il nach entsprechender
gesellschaftsrechtlicher Weisung durch Bremen (vgl. 8 2 Abs. 1) auf Rechnung der BTE.
Zu diesen Eigenleistungen gehodren auch Leistungen der CTB, die diese an BSAG
erbringt.

BSAG verpflichtet sich, die der BTE auferlegten Vorgaben und Bedingungen in den
jeweiligen Zuwendungsbescheiden sowohl bei Vergaben an Dritte (Abs. 1) als auch bei
Eigenleistungen (Abs. 3) einzuhalten bzw. die Einhaltung dieser Vorgaben und
Bedingungen sicherzustellen.

§4
Sonstiges
Anderungen dieser Vereinbarung bediirfen der Schriftform.

Sollte eine der Bestimmungen des Vertrages ganz oder teilweise rechtsunwirksam sein
oder werden, so wird die Gultigkeit der Ubrigen Bestimmungen dadurch nicht berthrt.
Die ungultige Bestimmung wird schnellstmdglich durch eine andere Bestimmung ersetzt,
die dem inhaltlichen Gehalt der rechtsunwirksamen Bestimmung am nachsten kommt.

Der Abschluss dieser Vereinbarung erfolgt auf Seiten der BTE unter dem Vorbehalt der
Zustimmung der Gesellschafterversammlung.

Bremen, 25.04.2017
Ort, Datum

gez. J. Lohse

Andreas Bobka
Geschéftsfuhrer
BTE Bremen-Thedinghauser Eisenbahn

02.05.2017
Ort, Datum

gez. H. Muller

Hans Joachim Mdller
Vorstand

Bremer StralRenbahn AG

Anlage: ORV Il einschlieRlich Anlage

Senator Dr. Joachim Lohse
Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr
Stadtgemeinde Bremen

Bremen, 02.05.2017
Ort, Datum

gez. M. Hinig

Michael Hinig

Vorstand

Bremer StralRenbahn AG
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Rahmenvereinbarung

Die verkehrliche ErschlieBung der Region Bremen/Stuhr/Weyhe durch &ffentliche
Verkehrsmittel ist derzeit nicht ausreichend, so dass zur Verbesserung der Le-
bensqualitat der in dieser Region wohnenden Biirgerinnen und Birger der Offentli-
che Personennahverkehr geférdert werden soll. Um dieses Ziel zu erreichen, wird

zwischen

- der Gemeinde Stuhr, verireten durch den Blirgermeister

- der Gemeinde Weyhe, vertreten durch den Biirgermeister

- der Stadtgemeinde Bremen, vertreten durch den Senator fiir Umwelt, Bau,
Verkehr und Europa

- der Bremer StraBenbahn AG, vertreten durch den Vorstand

- der BTE Bremen-Thedinghauser Eisenbahn, vertreten durch den Ge-
schéftsfiihrer

folgendes vereinbart:

Unter der Voraussetzung, dass die Linie 1 iiber die heutige Endhaltestelle Bremen-
Huchting (Roland-Center) hinaus verlangert wird, wird die StraRenbahnlinie 8 als
Bestandteil des ,integrierten Netzes”, das den stadtischen Ballungsraum Bremen
umfasst, von Bremen-Huchting bis nach Weyhe-Leeste verldngeri. Dieses Projekt
bildet eine Teilmafnahme des im Rahmen der »~Programmplanung fiir den schie-
nengebundenen OPNV und SPNV* verfolgten GroRvorhabenprogramms, das unter
anderem einen umfangreichen Ausbau des bremischen StralRenbahnnetzes vor-
sieht,

Die Verlangerung der Linie 8 beginnt am gegenwértigen Endpunkt -Roland-Center"
und wird von dort -gemeinsam mit der ebenfalls zu verlangernden Linje 1- iber
eine Neubaustrecke im Zuge des Willakedamm zur vorhandenen Eisenbahnstre-
cke der BTE und auf dieser bis zum Endpunkt Weyhe-Leeste, Hagener Strafe
gefiihrt. Eine Ubersicht iiber die Strecke und die geplanten Haltestellen findet sich
in Anlage 1.

Die Parteien sind sich einig, dass zu einem spéteren Zeitpunkt eine Veridngerung
der Linie 8 nach Kirchweyhe und Sudweyhe sowie in einer weiteren Perspektive
auch eine Verléngerung der Linie 5 von Bremen-Kattenturm iiber Brinkum mdglich
und sinnvoll ist.

Die Beteiligten sichern zu, alles zu tun, um diesem Projekt zu einer zligigen Reali-
sierung zu verhelfen, damit im Jahre 2011 die Inbetriebnahme der verlangerten
Linie 8 erfolgen kann. Hierzu werden die Beteiligten die erforderlichen Vertrdge
gestaiten und abschliefien, um die Inbetriebnahme zum angestrebten Zeitpunkt zu
gewahrleisten.
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Blrgermeister Bockhop
Gemeinde Stuhr -

Senator Dr. Loske

Senator fiir Umwelt, Bau, Verkehr
und Europa

Stadtgemeinde Bremen

Herr Drechsler
Geschéfisfiihrer
BTE Bremen-Thedinghauser Eisenbahn
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Biirgermeister Lemmermann
Gemeinde Weyhe

Herr Drechsler Herr Hofmann

Vorstand
Bremer StraRenbahn AG

Bremen, den 14.11.2007

Stand: 06.11.2007
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Bremen, 28.03.2008

Vertrag

iber die Verldngerung der Linie 8
von Bremen-Huchting iiber Stuhr nach Weyhe-Leeste

Die Stadtgemeinde Bremen, die Bremer Strallenbahn AG (BSAG) und die Gemeinden Stuhr
und Weyhe verfolgen das gemeinsame Ziel, die inbetriebnahme des neuen Streckenab-
schnitts der Strafenbahniinie 8 zwischen Bremen-Huchting (Roland-Center) und Weyhe-
Leeste (Hagener Strae) im Jahr 2011 zu ermdglichen. Hierfir haben die Partner ein Bedie-
nungskonzept einschlieBlich der dafiir erforderlichen infrastrukturelien Voraussetzungen er-
arbeitet, das Verfahren der Standardisierten Bewertung erfolgreich abgeschiossen und die
voraussichilichen Betriebskosten und Erirage ermittelt. In einer am 14. November 2007 un-
terzeichneten Rahmenvereinbarung haben die Partner zugesichert, alles zu tun, um diesem

Projekt zu einer zligigen Realisierung zu verhelfen.

Die Partner beabsichtigen, die vor Einleitung weiterer Schritte zur Projektdurchfiihrung not-
wendigen Entscheidungen {iber wesentliche Grundlagen des Projekis bis Endes des Jahres
2007 In ihren-Gremien einzuholen. Diese wesentlichen Grundiagen, insbesondere die Kla-
rung von Verantwortlichkeiten und Risikoverteilung, sind in dem vorliegenden Vertrag gere-

gelt.

" Die Vertragspartner sind sich dariiber einig, dass es zur Realisierung des Projekts erforder-
fich wird, zur Konkretisierung Umsetzungsverirége (z.B. eine dffentlich-rechtliche Vereinba-
rung zwischen der Stadtgemeinde Bremen und den Gemeinden .Stuhr und Weyhe)} abzu-
schliefen. Ferner stehen im Jahr 2008 weitere wichtige Manahmen, wie z. B. die Einleifung
des Planfeststellungsverfahrens mit entsprechenden Planungsarbeiten sowie die Stellung
der Férderantrige fiir Fahrzeuge und Infrastruktur, an. Die Partner erkléren mit Unterzeich-
nung dieses Vertrages verbindiich, alles ihnen Mdgliche und wirtschaftlich Zumutbare fiir die
Verliangerung der Linie 8 zu unternehmen, Insbesondere zur Gestaltung der Umsetzungsver-
trge und zur Umsetzung der erforderlichen Mainahmen die in ihren Verantwortungsbereich
fallenden Tatigkeiten zeitnah abzuarbeiten, um diesen Zeitplan nicht zu gefahrden.

Filr die Umsetzung des Projekts sind eine Reihe bislang noch nicht bearbeiteter Fragestel-
lungen zu priifen. Solite sich hieraus ergeben, dass sich die in diesem Vertrag beschriebe-
nen Vorstellungen nicht wie angedacht oder nur unter Inkaufnahme erheblicher Nachteile fiir
einen der Partner realisieren lassen, dann werden die Partner alles Erforderliche tun, um
elne der urspriinglichen Vorsteliung am néchsten kommende L8sung zu realisieren.

Dies vorausgeschickt, vereinbaren die Stadigemeinde Bremen, die BSAG und die Gemein-
den Stuhr und Weyhe zur Verldngerung der Line 8 zwischen Bremen-Huchting (Roland-

Center) und Weyhe-Leeste das Folgende:

1. Sicherstellung der Verkehrsbedienung

a. Die Partner vereinbaren die Verkehrsbedlenung auf der Linie- 8 fiir den Streckenab-
schnitt zwischen Bremen-Huchting und Weyhe-Leeste. Die Verkehrshedienung soll
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von der BSAG betrieblich in die Bedienung ihres {ibrigen Verkehrs integriert durch-
gefiihrt werden. Die Verkehrsbedienung soll Mitte 2011 aufgenommen werden,

Die Stadtgemeinde Bremen beabsichtigt, die BSAG mit der Erbringung von fahr-
planmaBig festgelegten Verkehrsangeboten zur Bedienung der Allgemeinheit im Of-
fentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie mit der Erbringung von Infrastruktur-
und Regieleistungen, die dem Betrieb dienen, mit Schwerpunkt auf dem Gebiet der
Stadtgemeinde Bremen nach den Regeln gem. Art. 5 Abs. 2 der EU-Verordnung
1370/2007 direkt zu beauftragen. Diese Direktvergabe soll die Verkehrsleistungen
der Linie 8 auf dem Streckenabschnitt zwischen Bremen-Huchting - und Weyhe-
[ eeste mit umfassen oder es soll eine gesonderte Direktvergabe beziiglich dieses
Streckenabschnitts durch die jeweils zusténdigen Stelien erfolgen.

Die Partner werden alles ihnen Mdgliche tun, um die rechtlichen Voraussetzungen
fiir diese Sicherstellung der Verkehrsbedienung zu schaffen.

2. Angebotsmenge und -qualitét

Die Bedienung der Linie 8 auf dem Abschnitt zwischen Bremen-Huchting (Rofand-
Center) und Weyhe-Leeste erfolgt im Rahmen folgender Angebotsparameter:

a.

Takt und Betriebszeit

Montags bis freitags ca. 5.20 - 6.20 Uhr 30-Minuten-Takt
‘ ca. 6.20 — 23.00 Uhr 20-Minuten-Takt
ca. 23.00 — 0.30 Uhr etwa 30-Minuten-Takt*

Sonnabends ca. 6.30 — 23.00 Uhr  20-Minuten-Takt
ca. 23.00 — 0.30 Uhr etwa 30-Minuten-Takt*

Sonn- und feiertags ca. 7.30 — 10.00 Unr  30-Minuten-Takt
ca. 10.00 — 23.00 Uhr 20-Minuten-Takt
ca. 23.00-0.30 Uhr  etwa 30-Minuten-Takt*

* Abwelchungen von der genauen Takllage im Rahmen des Anschiussverkehrs sind miglich

Die Linie 8 fahrt in dieser Takidichte von Weyhe-Leeste (Hagener StraBe) ber
Stuhr durchgehend nach Bremen tber Roland-Center ~ Innenstadt — Hauptbahnhof.
Entsprechendes gilt flr die Gegenrichtung. Eine Weiterflihrung oder eine Taktver-
dichtung auf Bremer Stadtgebiet bieibt der Stadtgemeinde Bremen / der BSAG vor-
behalten und hat keine Auswirkungen auf die Vereinbarungen der Gemeinden mit
der Stadtgemeinde Bremen / der BSAG.

Dem Angebot auf dem Abschnitt swischen Bremen-Huchting (Roland-Center) und
Weyhe-Leeste (Hagener Strake) liegl bei den o. g. Taktfrequenzen eine Betriebs-
leistung von etwa 435.000 bis 445,000 Nutz-km jéhrlich zugrunde.

Fiir diese Verkehrsleistung sind im Rahmen des o. g. Taktes und der betrieblich in-
tegrierten Verkehrsdurchfiihrung zusétzlich zwei Fahrzeuge erforderlich zuztiglich
einer Reserve, die die BSAG aus ihrem Fahrzeugpool zur Verfligung stellt (ergibt
rechnerisch 2,3 Fahrzeuge). BSAG (ibernimmt insoweit das Risiko der Richtigkeit
der dieser Angabe zugrunde liegenden betrieblichen Planung.

Die Angebotsqualitét richtet sich nach den Qualitatsstandards des VBN/ZVBN in der
jeweils gliitigen Fassung. Die Stadtgemeinde Bremen und BSAG sichern zu, dass
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im Rahmen der Beauftragung von OPNV-Leistungen auf dem Gebiet der Stadige-
meinde Bremen vereinbarte, dar(iber hinausgehende Qualitédtsstandards auf der Li-
hie 8 durchgéngig angewendet werden; hierdurch werden die Gemeinden Stuhr und
Weyhe vorbehaltlich der Regelung in Ziff. 4.a.i. (Trassen- und Stationsentgelte)
nicht mit etwaigen Mehrkosten belastet. Die Stadigemeinde Bremen beabsichtigt,
zur Qualitétssicherung des OPNV auf bremischem Gebiet mit der BSAG Berichts-
pflichten zu vereinbaren. Die Stadigemeinde Bremen und BSAG sichern zu, dass
diese zugunsten der Gemeinden fiir die Bedienung der Linie 8 auf dem Abschnitt
zwischen Bremen-Huchting (Roland-Center) und Weyhe-Leeste (Hagener Strafke)
gleichermalien zur Anwendung kommen werden.

e. Angebotsénderungen auf dem Abschnitt zwischen Bremen-Huchting (Roland-
Center) und Weyhe-Leeste (Hagener Stra3e), die zu einer Veranderung der Ange-
botsmenge {Nutz-km oder Fahrzeuge) oder der Betriebszeiten flihren, diiffen nur
mit Zustimmung der Gemeinden Stuhr und Weyhe vorgenommen werden. Die Part-
ner vereinbaren einvernehmlich die Vertellung etwa anfallender Mehr- bzw. Minder-
kosten unter Beriicksichtigung etwa anfallender Mehr- bzw. Mindereinnahmen. An-
gebotsénderungen kénnen von allen Partnern vorgeschlagen werden.

3. Grundlagen der Kalkulation der Zuschusshéhe filr die Verkehrsbedienung

a. Indiesem Vertrag werden die folgenden Begrifflichkeiten verwendet:
i Der Begriff Beférderungsertrige” umfasst Fahrgeldertrdge und gesetzliche
Ausgleichsmitte! nach § 45a PBefG und §§ 145 ff. SGB IX.

ii. Mit dem ,Jahr des eingeschwungenen Zustands® ist das zweite volle Kalender-
jahr nach dem Jahr der Betriebsaufnahme gemeint.

iit. Werden in den nachfolgenden Regelungen Jahreszahlen angegeben, so mei-
nen diese, wenn nicht ausdriicklich etwas anderes vermerkt ist, nicht das reale

Kalenderiahr, sondern:

> 2011: Jahr der Betriesbsaufnahme ~ die Betriebsaufnahme soll Mit-
te 2011 erfolgen

> 2012: erstes volles Jahr nach dem Jahr der Betriebsaufnahme

> 2013: zweites Jahr nach dem Jahr der Belriebsaufnahme = Jahr
des eingeschwungenen Zustands

> 2014: erstes Jahr nach dem eingeschwungenen Zustand

> 2017: Ende eines Zeitraums von finf Jahren ab dem einge-
schwungenen Zustand

> 2018: finftes Jahr nach dem eingeschwungenen Zustand

Verschiebt sich die Betriebsaufnahme von 2011 auf ein spateres Jahr, so gel-
ten die nachfolgenden Regelungen also fiir das jeweilige reale Kalenderjahr,
das sich aus den vorstehenden Spiegelstrichen in Bezug zu dem tatsachli-
chen Jahr der Betriebsaufnahme ergibt,

b. Die Kalkulation des Zuschusses beruht auf

— Basis des unter Ziff. 2. genannten Angebotes,
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~ einer Grenzkostenrechnung der BSAG,

- der Zugrundelegung der prognostizierten Beférderungsertrage aus der Standar-
disierten Bewertung flir den eingeschwungenen Zustand,

— einer Abschétzung der Kosten fiir das Kalenderjahr 2013

— und Angabe aller Werte jeweils als Netiobetrdge. Der Ermittlung des Zuschuss-
betrages liegt die betriebliche Rechnungslegung zugrunde. Damit ist sicherge-
stellt, dass kelne Umsatzsteuer, weder bei den Beforderungsertragen noch bei
den Kosten, enthalten ist und auch nicht in Rechnung gestelit wird, sofern dies
den umsatzsteuerlichen Vorgaben entspricht und die BSAG vorsteuerabzugsbe-
rechtigt ist. Ziff. 6 bleibt unbertihrt.

Das Schema fiir die Kalkulation stellt sich wie foigt dar, wobei die in der Tabelle ein-
gesetzten Werte insofern exemplarisch sind, als sich die Ermittlung der konkreten
Zuschusshdhe nach Ziff. 4 bestimmt:

Erlduterung zum hier einge-

Bezeichnung in T€ setzten Betrag

Prognose, kiinftig gem. Rech-
Trassen- und Stationsenigelte 583 . nung der BTE
Kapitaldienst Fahrzeuge bei 244 Kalkulation der BSAG flir Kalen-
50 % Forderung : derjahr 2013

- Forderguote ist Risiko der Ge-

Kapitaldfenst ohne Férderung 412 meindsn
: ' Kalkulation der BSAG fiir Kalen-
instandhalfung Fahrzeuge 81 ' derjahr 2013
Treibkraftaufwand | 164 Prognose, kiinftig gem. Abrneucr?g;
. Kalkulation der BSAG fiir Kalen-
Personalaufwand 234 " derjahr 2013
. . ) Kalkulation der BSAG fiir Kalen-
Sonstiges (Versicherung, Regie) 486 derjahr 2013
. Kalkulation der BSAG fiir Kalen-
Ristko 45 derjahr 2013
Summe Koslen ohng Fahrzeugiérderung 1.565
Summe Kosten ,, ’ 1.397 ‘

N x Prognose fiir das Jahr des sin-
Beforderungsertrage 878 geschwungenen Zustands*
Zuschussbedarf mit 50 % Fahr- 518
zeugfdrderung

*Unter Abzug der bisher fiir die Linle 55 gezahlten Zuschisse.

Kiinftige Ausbildungskosten (Nachschulungen, gesetzlich geforderte Unterwei-
sungen bzw. Betriebsgesprache, Neuausbildung aufgrund von Fluktuation) sind
in den kalkulierten Personalkosten enthalten und werden nicht gesondert in
Rechnung gestelit. Fir die erstmaligen Ausbildungskosten gilt Ziff. 4.d.iv..

Das in der Tabelle dargestellte Katkulationsschema betrifft das betriebliche Ge-
schehen der Personenbeftrderung (Verkehrsbedienung auf der Verldngerung
der Linie 8 gem. Ziff. 2) und stelit die fiir diese Verkehrsleistung anzusetzenden
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Kosten abschlieBend dar. Andere Kosten wie z.B. flir Planung, Infrastruktur o.a.
sind hiervon nicht umfasst,

4. Ermittlung der Zuschusshéhe

Bei der Anwendung des in Ziff. 3 dargesteilten Kalkulationsschemas zur Ermittiung der

Héhe des von den Gemeinden Stuhr und Weyhe zu leistenden Zuschusses ist fiir die

jeweiligen Jahre geméaR der nachstehenden Regelungen zu differenzieren:

a. 2013: Im Jahr des eingeschwungenen Zustands ermiitelt sich der Zuschuss wie
folgt:

Trassen- und Stationsentgelte sind in Hohe der von der BTE in Rechnung ge-
stellten Betrage anzusetzen.

Bei den Kostenansétzen flr Treibkraft werden, sofern Strom von BSAG be-
schafft wird, die durchschnittlichen Kosten der BSAG je Leistungseinheit Strom
multipliziert mit der verbrauchten Strommenge abgerechnet (betriebsiibliche
Kostensteigerung). Sofern Strom durch BTE beschafft wird, werden die von
dieser der BSAG in Rechnung gestellten Stromkosten angesetzt. Die Partner
stimmen (berein, dass bei der Strombeschaffung die preisgiinstigste Variante
verwirklicht werden soll und daher, soweit méglich, eine Beschaffung durch die
BSAG favorisiert wird, wenn hierdurch ein Mengenrabatt oder anderer Preisvor-

teil erzielt werden kann.

Der Kostenansatz fiir Kapitaldienst Fahrzeuge wird ggf. korrigiert um geénderte
Férderséatze fir die Fahrzeuge. Die Kalkulation in ZIff. 3 geht von der Annahme
einer 50 %igen Fahrzeugforderung durch das Land Niedersachsen aus. Der
Kostenansatz fiir den Kapltaldienst Fahrzeuge andert sich entsprechend, wenn
die Hohe der Fahrzeugférderung einen anderen Wert annimmt.

An die iibrigen Kostenansétze sind die Stadtgemeinde Bremen / BSAG gebun-
den; Kosten&nderungen liegen in ihrem Risiko.

Flir die Beférderungsertrége gilt: Die Beférderungsertrige werden im Jahr des
eingeschwungenen Zustands (2013) spitz ermittelt (Verkehrserhebung). Ange-

setzt werden die spitz ermittelten Beférderungsertrage (ohne Umsatzsteuer).

b. 2014 bis 2016: Die Regelungen der Ziff. 4.a.i. — iv. gelten fiir den Zeitraum bis 2016.
Hinsichtlich der Beforderungsertrage gilt fiir 2014 bis 2016:

Beforderungsertrage sind mit dem gem. Ziff. 4.a.v. ermittelten Betrag p.a. an-
zusetzen. Insoweit lisgen Chance und Risiko aus Anderungen der Bef6rde-

rungsertrége bei der Stadtgemeinde / BSAG.

Mindestens aber ist ein Betrag von 800.000 Euro p.a. (ohne Umsatzsteuer) an-
zusetzen (Garantieklausel).

c. 2017 bis Vertragsende: Die Regelungen der Ziff. 4.a.i. — iil. gelten auch fiir die Zeit

ab 2017. Hinsichtlich der librigen Kostenansétze und der Beférderungsertrage findet
— beginnend mit 2017 — jewsils im Finf-Jahres-Turnus (also erneut 2022, 2027

usw.) eine Uberpriifung der Zuschusshthe statt:

i.

Die nicht bereits von den Regelungen der Ziff. 4.a.i. — iii. erfassten Kostenan-
sétze werden auf Basis der in Ziff. 3 genannten Grundlagen spitz ermittelt. Die
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sich daraus ergebenden Werte p.a. werden mit Wirkung ab dem Uberpriifungs-
jahr fiir den jeweiligen Flnfjahreszeitraum angesetzt.

ii. Die BefSrderungsertrige werden durch Verkehrserhebung spitz ermittelt. Mit
Wirkung ab dem Uberpriifungsjahr wird der so ermittelte Wert p.a. fiir den je-
weiligen Flnfjahreszeitraum angesetzt,

il. Mindestens aber ist fir die Jahre 2017 und 2018 der Garantiebetrag aus ZIff.
4.b.ii. anzusetzen.

iv. Soweit eine Grundiiberholung der beiden Fahrzeuge stattfindet (ggf. etwa 15
Jahre nach Betriebsaufnahme) wird ferner der Kostansatz Kapitaldienst Fahr-
zeuge (vgl. Ziff. 4.a.iii.) entsprechend der hierflir getétigten Investitionen unter
Berlicksichtigung der Abschreibungsdauer angesetzt.

d. 2011 und 2012: Im Jahr der Befriebsaufnahme und im Folgejahr wird der Zu-

schussbedarf ermittelt, indem Kosten und Beférderungsertrdge auf Basis des
Grenzkostenansatzes nach folgenden Regelungen ermittelt und miteinander saidiert

werden:

i. Fdr Trassen- und Stationsentgelte gilt Ziff. 4.a.i..

il. Fir Treibkraftaufwand giit Ziff. 4.a.ii..

ii. Der Kapitaldienst Fahrzeuge wird in 2012 mit dem Wert nach Ziff. 4.a.iii. ange-
setzt, Im Jahr 2011 wird der Wert abhéngig vom Auslieferungszeitpunkt der
Fahrzeuge (Aktivierung) anteilig angesetzt.

iv. Die tibrigen Kosten sind jahrlich um die in der Folgekostenrechnung verwende-
te Inflationsrate im Vergleich zu den Werten nach Ziff. 3.c. abzuzinsen (be-
triebsiibliche Kostenentwicklung), wobei im Jahr 2011 diese Kosten anteilig an-
zusetzen und einmalig anfallende Ausbildungskosten gedrittelt und — ab 2012
verzinst mit der in der Folgekostenrechnung verwendeten Inflationsrate - je-
weils in den Jahren 2011 bis 2013 hinzuzurechnen sind.

v. Die Befbrderungsertrige werden durch Verkehrserhebung spitz ermittelt.

e. Abweichend von vorstehenden Bestimmungen sind in allen Abrechnungszeitrdumen
auch die nicht bereits von den Regelungen der Ziff. 4.a.i. — iil. erfassten Kostenan-
satze dann mit veranderten Werten anzusetzen, wenn das Angebot gem. Ziff. 2.e.
gesindert wird. In diesem Fall sind die gem. Ziff. 2.e. einvernehmlich vereinbarten
Kosten- und Ertragseffekte der Ermittiung der Zuschusshohe zugrunde zu legen.

f. Soweit Beforderungsertrage fiir die Ermitliung des Zuschusses zu ermitteln sind,
gilt: Die Kosten der Ermittlung bzw. Verkehrserhebung tragen die Partner jeweils zur
Halfte; die Modalitaten der Erhebung werden einvernehmlich festgelegt.

g. In den Jahren, in denen spitz abgerechnet wird (2011, 2012, 2013, 2017 usw.) ist
die Abrechnung der Zuschusshéhe durch einen Wirtschaftspriifer zu bestétigen.

5. Ermittlung der Zuschusshéhe im Fall einer Verzdgerung des Projekts

a. Im Fall einer Verschiebung der Inbetriebnahme der Verléngerung der Linie 8 gelten
die Regelungen fiir die Ermittlung der Zuschusshthe nach Ziff. 4. entsprechend ab

dem tatsachiichen Jahr der Betriebsaufnahme.
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Bel einer Verschiebung von mehr als 3 Jahren gegeniiber dem Kalenderjahr 2011
gilt auRerdem: In diesem Fall werden auch die Kostenansétze fortgeschrieben, die
nicht bereits von den Regelungen der Ziff. 4.a.i. — iii. umfasst sind. Die Neukalkulati-
on erfolgt durch die Stadtgemeinde Bremen / BSAG auf Basis der in Ziff. 3. genann-
ten Grundlagen fiir das Jahr der voraussichtlichen Betriebsaufnahme.

Der Kostenansatz Kapitaldienst Fahrzeuge wird ferner dann neu kalkuliert, wenn die
fir die Verldngerung der Linte 8 erforderliche Beschaffung von zwei Neufahrzeugen
nicht fristgerecht innerhalb des bei dem Fahrzeughersteller Bombardier Transporta-
tion GmbH. bis zum 30.12.2008 bestehenden Optionsrechts der BSAG erfolgen
kann (z. B, in Folge von Verzbgerungen bei der Projektdurchfiihrung). Entsprechend
héhere Beschaffungskosten gehen zu Lasten der Gemeinden. Alternativ kénnen die
Gemeinden verlangen, dass die Option gleichwohl ausgetibt wird; in diesem Fall
sind der BSAG die zusétzlichen Kosten zu erstatten, die ihr aufgrund der dann lan-
geren Vorlaufphase entstehen. Kann das Optionsrecht bis zum 30.12.2008 nicht
rechtzeitlg ausgetibt werden, wird sich die BSAG um eine Verldngerung des Opti-
onhsrechts in Absprache mit den Gemeinden bemiihen.

6. Finanzfluss und Steuern, weitere Vereinbarungen {iber die Finanzlerung

a.

Vorgesehen ist, in den Umsetzungsvertrdgen die Finanzierung so zu gestalten,
dass die Gemeinden Stuhr und Weyhe ihre Zahlung als echten nicht steuerbaren
Zuschuss leisten und die BSAG den Zuschuss ertragswirksam buchen kann.

Die Partner gehen davon aus, dass fir die nach Ziff. 6.a zu leistenden Zahlungen
keine Umsaizsteuerpflicht besteht. Solite entgegen dieser Annahme eine Umsatz-
steuerpflicht bestehen, erhéhen sich der zu leistende und/oder der weiterzuleitende
Zuschuss jeweils um die Umsatzsteuer, es sei denn, dass in diesem Fall die Stadi-
gemeinde Bremen eine die Umsatzsteuerpfiicht vermeidende Ldsung (z.B. Defizitfi-
nanzierung) umsetzt. Dann werden, soweit rechtlich und steuerlich mégiich, die
Gemeinden in diese Losung einbezogen bzw, gleich gestelit,

Die genaue Gestaltung der Finanzfl(isse und Buchung héngt von rechtlichen und
steuerlichen Fragen ab und bleibt der Regelung durch die Umsetzungsvertrége vor-
behalten. An Umsetzungsvertrigen erforderlich ist insbesondere die gegeniiber
BSAG beabsichtigte Direktvergabe des Verkehrs (vgl. Ziff. 1.b. und c.) und die ge-
gentiber der BTE beabsichtigte Direktvergabe der Planungsarbeiten (vgl. Ziff. 7.a.);
ggf. bedarf es auRerdem einer éffentlich-rechtlichen Vereinbarung der Zusammen-
arbeit der beteiligten Gebietskdrperschaften.

7. Infrastruktur

a.

Die Gemeinden Stuhr und Weyhe beabsichtigen, mit den Planungsarbsiten fiir das
Planfeststellungsverfahren die BTE Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH

(BTE) direkt zu beauftragen.

Die Gemeinden Stuhr und Weyhe stellen im Rahmen ihrer rechtlichen Méglichkeiten
die den Anforderungen der Verkehrsbedienung (Ziff, 2.) entsprechende Verfligbar-
keit der Eisenbahninfrastruktur der BTE auf niedersdchsischem Gebiet sicher. Die
Gemeinden Stuhr und Weyhe (ibernehmen hierflir den nicht durch Zuschiisse des
Bundes und.des Landes Niedersachsen gedeckten Anteil der Infrastrukturinvestitio-

Seile 7 von 10



nen mit einem Eigenanteil von 25 %; nach dem derzeitigen Planungsstand belduft
sich jener auf etwa 4,455 Mio. €.

Die Stadtgemeinde Bremen stellt im Rahmen ihrer rechtlichen Mdglichkeiten den
Ausbau der Eisenbahninfrastruktur der BTE fiir die Linie 8 auf bremischem Gebiet
von der Verzweigungsstefle in Bremen-Huchting bis zur niederséchsischen Landes-
grenze sicher und {ibernimmt hierbei den nicht durch Zuschiisse des Bundes und
des Landes Bremen gedeckien Anteil der infrastrukturinvestitionen mit einem Ei-
genanteil von 10 %; nach dem derzeitigen Planungsstand beléuft sich jener auf et- -
wa 0,13 Mio. €. Die Stadtgemeinde Bremen verpflichtet sich, alles ihr Mégliche und
wirtschaftlich Zumutbare daflir zu tun, dass auch die (ibrige auf bremischem Gebiet
liegende infrastruktur (Straenbahnanschluss an die BTE-Trasse und Ausbau der
BTE-Trasse bis zur Verzweigungsstelle) im Rahmen des Projekts zur Verlangerung

der Linie 1 hergestelit wird.

Die BTE soll die Eisenbahninfrastruktur auf bremischem und niederséchsischem
Gebiet betrelben und auf Basis ihres Trassenpreiskatalogs der BSAG zur Nuizung
liberlassen.

Die Partner sichern einander zu, das ihnen im Rahmen ihrer Kompetenzen Mégli-
che zur Schaffung der notwendigen rechtlichen und sonstigen Voraussetzungen fir

Ausbau und Betrieb der Eisenbahninfrastruktur zu unternehmen, insbesondere das
dafiir durchzuflihrende Planfeststellungsverfahren zu veranlassen und zu unterstit-

zen.

8. Sonstiges

a.

Die Verkehrsbedienung auf der Verldngerung der Linie 8 wird fiir die Dauer von 25
Jahren vereinbart. Die Regelung der Folgen einer etwaigen friiheren Beendigung
der in Ziff. 2.a. definierten Verkehrsbedienung bleibt den Umsetzungsvertrdgen vor-
behalten. Dort ist insbesondere Folgendes zu regeln: Wenn die Stadtgemeinde
Bremen die Beauftragung der BSAG nicht flir die gesamte Dauer von 25 Jahren
durchfiihrt und hierdurch die von den Gemeinden Stuhr und Weyhe dennoch wei-
terhin zu tragenden Aufwendungen fiir den Kapitaldienst Fahrzeuge nutzlos werden,
weil die beiden Fahrzeuge infolge der Beendigung der Beauftragung der BSAG
nicht mehr langer zur Bedienung der Linie 8 gem. Ziff. 2.c. eingesetzt werden kon-
nen, hat die Stadtgemeinde Bremen den Gemeinden diese Aufwendungen zu er-
setzen. Dies gilt nicht, wenn die beiden Fahrzeuge von einem etwaigen neuen
Betreiber der Linie genutzt werden konnen oder eine andere Lésung gefunden wird,
die einen finanziellen Nachteil der Gemeinden Stuhr und Weyhe vermeidet,

Zur Sicherstellung der Verkehrsbedienung und Qualitét gem. Ziff. 2 soll im Verhalt-
nis zur BSAG (vgl. Ziff. 1.b. und c.) das mehrstufige Qualitétssicherungssystem des
VBN/ZVBN zur Anwendung kommen. Soweit ein soiches bei Betriebsaufnahme
noch nicht existiert, bleibt es zunachst bis zur Einfiihrung des Qualitatssicherungs-

systems im VBN/ZVBN bei den gesetzlichen Regelungen.

Die Durchfihrung des Projekts geméaR der in diesem Vertrag zwischen den Partnern
getroffenen Vereinbarungen steht unter der auflésenden Bedingung, dass

i.  kein rechtskréftiger Planfeststellungsheschiuss flir die Infrastruktur der BTE er-
geht und/oder ‘
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ii. diese Infrastruktur aus einem anderen Grund endgiiltig nicht gem. Ziff. 7.b.
bzw. Ziff, 7.c. Satz 1 verfligbar ist und/oder

i, die BSAG mit der Erbringung von OPNV-Leistungen auf Bremischen Stadige-
biet durch die Stadtgemeinde Bremen nicht beauftragt wird und/oder

iv. die im Rahmen des Projekis zur Verlangerung der Linie 1 herzustellende Infra-
struktur (Ziff. 7.c. Satz 2) endgiiltig nicht verfigbar ist.

Die Gemeinden haben das Recht, die weitere Durchfiihrung des Projekts zu been-
den, wenn ihr Eigenanteil an den Infrastrukturinvestitionen nach Ziff, 7.b. mehr als
25 % betragt.

im Fall einer Beendigung des Projekts vor Inbefriebnahme der Verldngerung der Li-

nie 8 gilt: Nutzlos gewordene Aufwendungen und Investitionen, z. B, in die Infra-
struktur sowie fiir die Beschaffung von Fahrzeugen, sind zu tragen (d.h. demjenigen

Partner zu erstatten, der sie getétigt hat)

i. im Fall der Ziff. 8.c.i.; von der Stadtgemeinde Bremen, wenn Kein Planfeststel-
lungsbeschluss fiir den bremischen Teil der Infrastruktur ergeht und von den
Gemeinden und Stuhr und Weyhe, wenn kein Planfeststellungsbeschluss fiir
den niederséchsischen Teil der Infrastruktur ergeht,

ii. im Fall der Ziff. 8.c.ii.: wenn die Nicht-Verfilgbarkeit

2 > auf einem schuldhaften Verhalten der Sfadigemeinde Bremen be-
ruht: von der Stadtgemeinde Bremen,

> im Ubrigen: von den Gemeinden Stuhr und Weyhe
iii. inden Féallen der Ziff. 8.¢.iil. und iv.; von der Stadtgemeinde Bremen,
iv. im Fall der Ziff, 8.d.: von den Gemeinden Stuhr und Weyhe.

Fiir die mit der weiteren Projektdurchfiihrung bis zur Betriebsaufnahme verbunde-
nen Kosten gilt: Jeder Partner trégt seine jewelligen internen Kosten (Kosten fiir bei
den Partnern sowieso vorhandene Ressourcen wie z. B. Personalkosten) selbst.
Andere Kosten, wie z, B. Sachkosten, Veifahrenskosten, Honorare u. a., tragt der
diese jeweils veranlassende Partner, es sei denn, die Partner vereinbaren hierliber

im Einzelfall etwas anderes.

Verzdgerung des Projekis:

i. Im Fall einer Verzégerung des Projekts von mehr als 3 Jahren (Betriebsauf-
nabme nach dem 30.06.2014) hat derfenige, der die in seinem Verantwor-
tungsbereich liegenden Voraussetzungen fiir die Betriebsaufnahme bis zu die-
sem Zeitpunkt nicht geschaffen hat, dem jeweils anderen Partner die diesem
durch die Verzégerung entstandenen finanziellen Mehrbelastungen zu erstat-
ten.

fi. Fir im Verzigerungszeitraum anfallende zusétzliche interne Kosten bleibt es
bei der Regelung nach Ziff, 8.1.
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Birgermeister Bockhop Blirgermeister Lemmermann

Gemelnde Stuhr Gemeinde Weyhe

enator Dr. Loske Herr Drechsler Herr Hofmann
Senator fiir Umwelt, Bau, Verkehr
und Europa Vorstand
Stadtgemelnde Bremen Bremer Stralenbahn AG

Protokollerkidrung zu Ziff. 2.d Séfze 3 und 4

Die Gemeinden Stuhr und Weyhe erwarten, dass in der zwischen ihnen und der Stadige-
meinde Bremen in Umsetzung dieses Vertrags zu schliefenden Vereinbarung Regelungen
fiir den Fall einer etwaigen Privatisierung der BSAG aufgenommen werden, die dem Interes-
se der Gemeinden auf Einhaltung einschliefflich Uberwachung der Qualitit Rechnung tra-
gen.
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Pressemitteilung

Nr. 82/2019 vom 07.11.2019

Die Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn darf fur den Betrieb der Bre-
mer Stadtbahn Linie 8 ausgebaut werden

Das Bundesverwaltungsgericht in Leipzig hat heute den Planfeststellungsbeschluss der Niedersachsischen Lan-
desbehdrde fur StraRenbau und Verkehr vom 25. Mérz 2013 zum Ausbau der Bremen-Thedinghauser-Eisen-
bahn im Wesentlichen bestéatigt. Mit ihm sollen die Betriebsanlagen der bestehenden Eisenbahnstrecke, auf der
bislang nur die Museumsbahn ,,Pingelheini“ und ein Gulterzug verkehren, so ertiichtigt werden, dass auf ihr
auch die Bremer Stadtbahn Linie 8 fahren kann. Die Stadtbahn soll die Gemeinden Stuhr und Weyhe mit der
Bremer Innenstadt mit taglich 96 Fahrten verbinden.

Das Oberverwaltungsgericht Lineburg hatte den Planfeststellungsbeschluss aufgehoben und damit zwei Kla-
gen von Anliegern der Eisenbahnstrecke stattgegeben, die beflirchten, durch den neuen Verkehr unzumutbar
belastet zu werden. Das Gericht war den Klagern darin gefolgt, dass ein Stralenbahnbetrieb nicht auf eisen-
bahnrechtlicher Grundlage ermdglicht werden kdnne, dass dem Vorhaben dementsprechend die eisenbahn-
rechtliche Planrechtfertigung fehle und dass nach dem Ergebnis der Vorprifung eine Umweltvertraglichkeits-
prufung erforderlich gewesen sei, weil bei einer Reihe von Grundstticken die Larmgrenzwerte Uberschritten
wurden.

Das Bundesverwaltungsgericht hat das Urteil des Oberverwaltungsgerichts aufgehoben und die Klagen abge-
wiesen, soweit die Klager Aufhebung des Planfeststellungsbeschlusses und Feststellung seiner Rechtswidrigkeit
und Nichtvollziehbarkeit beantragt hatten. Den Bedenken des Oberverwaltungsgerichts ist das Gericht nicht
gefolgt. Betriebsanlagen einer bestehenden Eisenbahnstrecke kdnnen auf eisenbahnrechtlicher Grundlage um
technische Anlagen erganzt werden, die den zusatzlichen Betrieb von Straenbahnen mdglich machen. Dem-
entsprechend ist mit der beabsichtigten Verbesserung des Verkehrsangebotes eine Planrechtfertigung gegeben,
die von den Zielen des Allgemeinen Eisenbahngesetzes gedeckt ist. Eine Umweltvertraglichkeitsprifung dafur
ist nach dem Ergebnis der Vorprifung nicht erforderlich gewesen. Der Umstand, dass bei einigen Streckenan-
liegern die maRgeblichen Larmgrenzwerte erreicht oder Uberschritten werden, begriindet gesetzliche Anspru-
che auf Larmschutz, nétigt fiir sich gesehen aber nicht zu einer umfassenden Prifung der Umweltvertraglich-
keit. Wegen der noch im Raum stehenden Planerganzungsanspriche hat das Bundesverwaltungsgericht das
Verfahren zur weiteren Sachaufklarung an das Oberverwaltungsgericht zurtickverwiesen.

BVerwG 3 C 12.18 - Urteil vom O7. November 2019
Vorinstanz:

OVG Luneburg, 7 KS 42/13 - Urteil vom 26. August 2016 -
BVerwG 3 C 13.18 - Urteil vom O7. November 2019
Vorinstanz:

OVG Lineburg, 7 KS 41/13 - Urteil vom 26. August 2016 -

https.//www.bverwg.de/de/pm/2019/82 21.02.2020
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