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mmm Bundesautobahn
mmm Bundesstralle
mmm Landesstrae
mmm Kreisstralle

mmm HauptstraBe

m {ibrige StraRen

[Kfz/Tag]
nur Werte > 500 dargestellt
und gerundet in 100er

Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag

Anhang 3.1: DTV-Belastung im Bremer StraBennetz
im Zielszenario - Blatt Nord -
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Anhang 3.1: DTV-Belastung im Bremer StraBennetz

im Zielszenario - Blatt Siid -
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BEWEGEN!

Legende:

mmm Belastungszunahme
mmm Belastungsabnahme

mmm Anderung im Netz

[Kfz/Tag]
nur Werte > 300 dargestellt
und gerundet in 100er

Bewertung < 3% < 500
(Werte in diesen Grenzen
werden schwarz dargestellt)

Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag

Anhang 3.2: DTV-Belastungsdifferenz im Bremer StraRennetz

zZw. Zielszenario u. Basisszenario - Blatt Nord -
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BEWEGEN!

Legende:

mmm Belastungszunahme
mmm Belastungsabnahme

mmm Anderung im Netz

[Kfz/Tag]
nur Werte > 300 dargestellt
und gerundet in 100er

Bewertung < 3% < 500
(Werte in diesen Grenzen
werden schwarz dargestellt)

Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag

Anhang 3.2: DTV-Belastungsdifferenz im Bremer StraRennetz
zw. Zielszenario u. Basisszenario - Blatt Siid -
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BEWEGEN!

Legende:

== StraRenbahn

mmm Bus

mmm SPNV (DB, NWB, ME)
[Personenfahrten/Tag]
gerundet in 100er

Lesebeispiel:
261 = 26.100 Pers.Fahrten/Tag

Anhang 3.3: Belastung im o6ffentlichen Verkehr am Werktag

im Zielszenario - Blatt Nord -
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“__,~~ mmm StraRenbahn
“
» = Bus

= mmm SPNV (DB, NWB, ME)

[Personenfahrten/Tag]
gerundet in 100er

*RS3,RSA
RE1/IC56
RB52

Lesebeispiel:
261 = 26.100 Pers.Fahrten/Tag

Anhang 3.3: Belastung im o6ffentlichen Verkehr am Werktag
im Zielszenario - Blatt Sud -
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\‘ ; "‘ mmm Belastungszunahme
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A 4 mmm Belastungsabnahme

mmm Anderung im Netz

[Personenfahrten/Tag]
gerundet in 100er

Bewertung < 5% < 300
(Werte in diesen Grenzen
werden schwarz dargestellt)

Lesebeispiel:
261 = 26.100 Pers.Fahrten/Tag

Anhang 3.4: Belastungsdifferenz im offentlichen Verkehr

zZWw. Zielszenario u. Basisszenario - Blatt Nord -
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'\‘ mmm Belastungsabnahme

: RE4 . mmm Anderung im Netz
7 +A RB41

*:-‘_‘___[ \'1:}?- ‘% 3 ‘

N 4 1 [Personenfahrten/Tag]
b A ‘?,}1@_:'._' gerundet in 100er
RS3, RS4 ‘

RE1/|C56 Bewertung < 5% < 300

(Werte in diesen Grenzen
werden schwarz dargestellt)

RB52

Lesebeispiel:
261 = 26.100 Pers.Fahrten/Tag

Anhang 3.4: Belastungsdifferenz im offentlichen Verkehr
zw. Zielszenario u. Basisszenario - Blatt Siid -
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BEWEGEN!

Legende

Klassifizierung
Bundesautobahn

BundesstraRe
LandesstraRe
KreisstraRe
HauptstraRe

MaRnahme

<> QOptimierung des
StraBennetzes

O Optimierung von

Kreuzungssituationen

J " verbesserte
Koordinierung der
Signalanlagen
fir den Kfz-Verkehr

M2 verbesserte Anbindung
von Gewerbegebieten

Y AL ] = =7 verbesserte Anbindung
Hier ist nur eine der moglichen Fiihrungen der B 213 Sy . L Ly —....-.." = - . einzelner Zentren
dargestellt. Der exakte Trassenverlauf wird noch im o, Bt / \_J ' . 40 [ )
Rahmen gesonderter Untersuchungen durch die NLSTBV & AUSbaU deS E|Senbahn'
festgelegt .
=== knotenpunktes
Bremen

* MaRnahmenzuordnung zu den
Finanzierungspfaden

X entfallt im mittleren und unteren Pfad

Anhang 4.A.1: MaBnahmen des Kfz- und Wirtschaftsverkehrs
fiir das Handlungskonzept mit Zuordnung zu den
Finanzierungspfaden (*)
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Anhang 4.D.1: MaBnahmen des Radverkehrs
fur das Handlungskonzept mit Zuordnung
zu den Finanzierungspfade (*)

. Freie
Der Senator fiir Umwelt, %
&)
Bau und Verkehr Hansestadt
Bremen

BREMEN
BEWEGEN!

Legende

Premiumrouten

=== Premiumrouten im Zielszenario

Premiumrouten nicht im
Zielszenario

Radverkehrsnetz (vorhanden)

Hauptroute
Erganzungsroute
=== Freizeitroute

7 N| neue FuR- und Radver-
kehrsbriicke

—— Grenzen der VEP-Bezirke
— — Grenzen der Stadtteile

* Mallnahmenzuordnung zu den
Finanzierungspfaden

Kartengrundlage Geolnformation Bremen
Stand: Januar 2014
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Osterholz-Scharmbeck

Legende

@ Bahnhof/Haltepunkt Bestand
©  Bahnhof/Haltepunkt neu

O  Bahnhof/Haltepunkt verlegt
X  Bahnhof/Haltepunkt entfallt

BD22b

U25 | sreven

BEWEGEN!

~Kreinsloger  Klinikum

i A Bree'nord —m— SPNV-Strecke
erne : - ‘
MihlenstralRe Ritterhude * MaRnahmenzuordnung zu den - -
: Finanzierungspfaden Verbesserung der Erreichbarkeit
durch neue Haltepunkte
X entfallt im mittleren und unteren Pfad E.16  Mittelshuchting
Vegesack i E.17 Grambke
- E.18 Uni/Technologiepark
E.19 Achterdiek
E.20 Arbergen
E.21 Steubenstrale
E.22 MarRel
E.22b Farge-Ost
Taktverdichtung bei der
Regio-S-Bahn
E.12 Verdichtung der RS1 zwischen
Blumenthal und Achim ganztagig auf
einen Viertelstundentakt
E 1 8 Uni/ E.13 Verdichtung der RS2 zwischen Syke
Hude . : und Bremerhaven-Lehe ganztigig auf
<+ Technologie- ! & glg
 park m 9 einen Halbstundentakt
.L‘Q’“d‘ g | RE2RE11 . : i X
- CafE e 11 S E.14 Verdichtung der RS3 zwischen
= (Auswahl) : [ Bremerhaven Lehe Bremen Hbf und Oldenburg Hbf
- ﬁ'ﬁ"&;ﬁ’ﬁﬂ{}?’r{mm@ de l ganztdgig auf einen Halbstundentakt
s 15-Takt EA13 .. . .
o 30-Taki " Ir" AN Neue Linie bei der Regio-S-Bahn
60Tkt . .
s y Farge- Blumen-Vege- E.15 Neue Line RS5 zwischen Bremen Hbf
?:;ﬂ:m D — F“M' ey Marbel B | E.1 6 und Rothenburg im 60-Minuten-Takt
s 5 L BUTQ X (] i
R = J Mittels- Duth Uberlagerung mllt der .
E.12 Grambke unil huchting Regionalbahn (RB41) wird so ein
;:f,t'"m’g'a' Rotenburg durchgehender Halbstundentakt
Brake ! : g . 5 angeboten
(Unterra\'meser) | = 15.:.Mhlemm ~— RB41 ¢
Delmen- Mittels- Neu- s ’ .
horst  huchting stadt Ausbau Eisenbahnknoten Bremen
- ¥ | Bremen
REV,__ [ = l i = e r S = —— "W B.2  Ausbau des Eisenbahnknotenpunktes
s Bad Oidenburg  Hude E.14 w Bremen flir den Eisenbahn-
i T—— giterverkehr und den SPNV
E.13
Syke[ |
*) IC-Linie 56: 2852 i
Eohes st sa MU i ADAR — Twistringen|
EmdenfNorddeich — Oldenburg - B 2ur Nutzung freigegen
- Bedienung aller Halte des RE1
- Durch Uberlagerung mit RE1 Aufsp eines 60-Taktes
REZ

L 4

Anhang 4.E.1: MaRnahmen des SPNV

fiir das Handlungskonzept mit Zuordnung zu den
Finanzierungspfaden (*)
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Bau und Verkehr

) Burg 5S
\

Falkenberg

% Grambke
N

\ Osiebshausen
3 [0

1

Gropelingen

BREMEN
BEWEGEN!

02

Borgfeld _

Universitat
Klagenfurter Str.

ﬂ Uni/

Erlduterung

E.1 Verlangerung der StraBenbahn
von Gropelingen zum Bahnhof

' : Oslebshausen. Dort wird ein
Yy ___.\_Tech_nc‘)logle- Anschluss an die Regio-S-Bahn
E 5 . park _ und an die Busse aus Bremen
— "' " Nord hergestellt. Die Busse aus
- vy Achterdiek Bremen Nord enden kinftig
bereits am Bahnhof Oslebs-

hausen.

BX2

Weidedamm
/./'

i Oberneuland

E.2 Neubau einer Verbindung zwi-
schen Riensberg und Horn. Es be-
steht die Moglichkeit hierliber
eine beschleunigte Linie aus
Richtung Falkenberg in Richtung

Innenstadt zu fihren.

Kurt-Huber—Str.

R —

= N‘s Steubenstrale

Neustadt

Mittels- L

huchting _ ~

=

E.3 Verlangerung der StraRenbahn
vom Weserwehr uUber die
- MalerstraBBe nach Sebaldsbriick.

——— n -

| Tenever-Zentrum

—
——

Heidkrug

— E.4 Verlangerung der StraBenbahn
von Sebaldsbriick Uber die
Sebaldsbriicker und Osterholzer
HeerstraRe zur Hans-Bredow-
StraRe. Es besteht hier dann die
Moglichkeit von Sebaldsbriick
Uber den Weserpark bis zum

Bahnhof Mahndorf zu fahren.

Brusseler Str. 7 - =)
¥ .. 6| i Hemelingen _
Roland Center ¢ - S P
Flughafen 3 _ Arbergen . [ .ﬂ

Neuenlander s ~

Feld Py // Mahndorf 3

S

E.5 Verlangerung der Strallenbahn ab

74
/
s <

Arsten Dreye

Anhang 4.E.2: MaBnahmen im StraBenbahnnetz

fiir das Handlungskonzept mit Zuordnung zu den

AN

AN
o

* MaRnahmenzuordnung zu den
Finanzierungspfaden
X entfallt im mittleren und unteren Pfad

Kulenkampffallee zur Universitat.
Verbesserung der ErschlieRung
von Teilen des Campus und
Entlastung der heute stark
belasteten Linie 6.

Finanzierungspfaden (*)
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Der Senator fiir Umwelt, Freie
Bau und Verkehr \: Hansestadt
Bremen

Zuordung zu den drei Finanzierungspfaden

Beschreibung der Verbesserung im Busnetz

. 22 Verbesserte Anbindung von Arsten Stid-West tiber Hans-Hackmack-StraBe
-u:muo- Verbesserte i Eiser i ing, i der stdli 1 Arster
29 HeerstraRe, Fahrenh StraRe/Im Brii sowie Durchbindung Kattenturm -
/ Huckelriede
33 Direktverbindung Oberneuland - Klinikum Ost - Bahnhof Mahndorf tiber \
o / Schweizer Eck
34 Linienfiihrung tiber Tobiasschule
£ Verbesserung der Anbindung Biiropark und Wohnpark Oberneuland an OPNV und an B R E M E N
Stadtteilzentren
G Verbesserung der Erreichbarkeit von Sebaldbriick (Daimler) und Osterholz aus B E w E G E N !

er. \Klinikum
~ Bremen:

Richtung Borgfeld und Bahnhof Oberneuland

Sy

o M'u'h‘lzm\s‘trarse

X Verbesserung der Anbindung Schénebeck-Nord

A Ritterhude

Treman

Einrichtung einer Fahrverbindung zwischen Waterfront, Pusdorf und der Uberseestadt

F1/F2
/ zur Verbesserung der Verbindung tiber die Weser

20 Hochfrequente Anbindung der Uberseestadt an den Hauptbahnhof

Umsetzung im unteren Finanzierungspfad entfallt

2 Direlftverbindung vc_vm Br.em_er Osten zum FIughaferTI/Airpc_rrt-Stadt und“und direkte Lege nde
Verbindung Huckelriede in Richtung Flughafen und tber die Erdbeerbriicke
== . 28 Linienfiihrung Walle - Gewerbegebiet Osterfeuerberg Eisen bahﬂ
- 52 Verbesserung der Anbindung GVZ aus Richtung Bremen-Nord . BahnhOfJ’Haﬂe pun kt Be Stand

Bahnhof/Haltepunkt verlegt

B Verbesserung der Anbindung Universitét aus Richtung Bremer Westen o

Beim Entfall der Umsetzung der Verbesserungen sind ggf. Netzanpassungen gegeniiber dem Basisszanrio notig

——w= Schienenstrecke

: ey StralRenbahn
®  StraRenbahnendpunkt
== StralRenbahnstrecke
Stadtbus
G me= Linienverlauf
26 Liniennummer
gemal BSAG-Nummerschema
B Liniennummer
rgglfhn neue Linie, wuq sp&_lnr ns
3 Weserfahre

62" 80.81

Universitat
Klagenfurter Str.

: T 0 NN X 3 / @®  Fahranleger
4 P & Schierbrok Oberneuland === Linienverlauf
i N\ g F1  Liniennummer
i A Regionalbus
Hoykenkamp / E = Regionalbusstrecke
A\ o Mittels- = mit Taktverkehr
il \ s huchting == Regionalbusstrecke
= : o Heidkrug mit Einzelfahrten
—— * MaRnahmenzuordnung zu den
— : R St 2 Finanzierungspfaden
c— Delmenhorst

X entfallt im mittleren und unteren Pfad

4 Flughafen 29
p LY. > ¥ Neuenlander
Bl el e

: / Gande,rkesee

U ' .
Beim Entfall einzelner Linien/Verbindungen im mittleren/unteren Finanzierungspfad sind Anpassungen des Busnetzes (Fortschreibung Basisszenario) erforderlich
Anhang 4.E.3: MaBRnahmen im Busnetz

fiir das Handlungskonzept mit Zuordnung zu den

Finanzierungspfaden (*)
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Der Senator fiir Umwelt, &% Freie
Bau und Verkehr ¢ Hansestadt
Bremen

¥

Kreinsloger  kiinikum

\ S Bremen-Nord

MihlenStanels

A /.
: @ Ritterhude

e

{

egesaék' :

Blumenthal

/' Schonebeck™ @@ Lesum
St. Magnus

Takt [min]

62

EEBBEEBBEEEB8BS3aas

10lzberg
T 61
58* 10120 10/20 \1\ 3
61 60 60 N “"atb
62 60 60 ——,
63 15 30
80/81 30 -
82 30 -
87 60 60
90 15 15 ol
91/92 15 30 P 2
- e
93 15 15 Heidkrug c _:’:_:___‘:—:_llf:f =
o4 15 15 2 e B T (7 ,--_.i' 21
o5 15 30 P 9, — risseler Str, l " &2 ‘
96/97 15 15 A A Delmenhorst o . -
98/99 15 15 ,& i 3 \~ / Roland Center Flughafen
f// ‘, Neuenlander
B 30 30 /Ganderkesee )
E 30 60 : Be
G 30 60 ]
X 30 60 e N 26
* Abschnitt Briisseler Str. — Roland-Center NS
ganztags im 10'-Takt durch Uberlagerung .
mit Linie 201; Abschnitt Roland-Center —
Friedhof Huchting ganztags im 15'-Takt
durch Uberlagerung mit Linie 204

;

Osterholz-Scharmbec

Zuordung zu den drei Finanzierungspfaden

Beschreibung der Verbesserung im Busnetz

22 Verbesserte Anbindung von Arsten Stid-West tiber Hans-Hackmack-StraRe
Verbesserte Anbindung Eiser iedlung, Anbindung der stdlichen Arster
29 HeerstraRe, Fahrenh StraRe/Im Brii Ide sowie Durchbindu ng Kattenturm -
Huckelriede
33 Direktverbindung Oberneuland - Klinikum Ost - Bahnhof Mahndorf Giber ‘\
Schweizer Eck
= 34 Linienfiihrung tiber Tobiasschule
£
5 E Verbesserung der Anbindung Biiropark und Wohnpark Oberneuland an OPNV und an B R E M E N
Stadtteilzentren
G Vfarbesserung der Erreichbarkeit von Sebaldbriick (Daimler) und Osterholz aus B E W E G E N !
5 Richtung Borgfeld und Bahnhof Oberneuland
N
5
£ X Verbesserung der Anbindung Schénebeck-Nord
8
g F1/F2 Einrichtung einer Fahrverbindung zwischen Waterfront, Pusdorf und der Uberseestadt
E zur Verbesserung der Verbindung tber die Weser
20 Hochfrequente Anbindung der Uberseestadt an den Hauptbahnhof
= 2 Direlftverbindung vo.m Bfem?r Osten zum FIughafer:/Airpz?rt-Stadt undaund direkte Legende
Verbindung Huckelriede in Richtung Flughafen und tber die Erdbeerbriicke
28 Linienfiihrung Walle - Gewerbegebiet Osterfeuerberg EI Sel"l bahn
52 Verbesserung der Anbindung GVZ aus Richtung Bremen-Nord . BahnhoﬂHaltepun kt Bestand
B Verbesserung der Anbindung Universitat aus Richtung Bremer Westen o BahnhoﬂHaltepun kt Veriegt
Beim Entfall der Umsetzung der Verbesserungen sind ggf. Netzanpassungen gegentiber dem Basisszanrio notig . Schienen strecke
StraRenbahn
A ®  StraRenbahnendpunkt
!
== Stralenbahnstrecke
Borgfeld
Stadtbus
Criyeratiat G === Linienverlauf
Klagenfurter Str.
26 Liniennummer
gemall BSAG-Nummerschema

Wesenv\u'lahr40-41

29

22Arsten :

B Liniennummer

mégliche neua Linie, wird spéter ins
BSAG Sberfi

Weserfahre

@®  Fahranleger
== Linienverlauf

F1 Liniennummer
Regionalbus
= Regionalbusstrecke

mit Taktverkehr

=== Regionalbusstrecke

mit Einzelfahrten

* MaRnahmenzuordnung zu den
Finanzierungspfaden
X entféllt im mittleren und unteren Pfad

Beim Entfall einzelner Linien/Verbindungen im mittleren/unteren Finanzierungspfad sind Anpassungen des Busnetzes (Fortschreibung Basisszenario) erforderlich

Anhang 4.E.4: MaRnahmen im Busnetz 2020

fiir das Handlungskonzept mit Zuordnung zu den

Finanzierungspfaden (*)
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Anhang 4.F.1: MaBnahmen der StraBenraumgestaltung

fur das Handlungskonzept mit Zuordnung
zu den Finanzierungspfade (*)

N

LLERS

-_ I.:.10\F.1a 1589/
LPEFE 127145
_J - F.2

-Ci13 ]

o Freie

OO

¢"  Hansestadt
Bremen

Der Senator fiir Umwelt,
Bau und Verkehr

BREMEN
BEWEGEN!

Legende
=== Umnutzung zugunsten Nahmobilitat
=== Neuordnung

=== Um- bzw. Neugestaltung

Knotenpunktumgestaltung
zugunsten direkter und sicherer
Wegebeziehungen fir FuR- und
Radverkehr

=== Straflenraumgestaltung im
Zusammenhang mit Strallenbahn

* Mallnahmenzuordnung zu den

!
/« Finanzierungspfaden
X

Kartengrundlage Geolnformation Bremen
Stand: Januar 2014
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BREMEN
BEWEGEN!

Legende
=== Tempo 30 (Bestand)*

Tempo 30 (VEP - systematisches
Vorgehen)**

..... Bus
— StraRenbahn

untersuchungsrelevantes StralRen-
netz (es werden keine Kriterien
erfillt)

— Bundesautobahn
- Bundesstralde

Gemeindestralde

Vorgehensweise T30-Mal3nahmen:

- Verkehrssicherheit wird als globales Kriterium betrachtet

- weitere grundlegende Kriterien sind der Stadtebau, der
Radverkehr, die StraBennetzfunktion und die Larmbelastung

- situationsbedingte Prifung von Tempo 30-MalRnahmen im
HauptverkehrsstraRennetz mit besonderer Beriicksichtigung
der Anspriiche des OPNV

Geschwindigkeiten >= 50 km/h:

-i. d. R. OPNV-Strecken

- Autobahnen und autobahnahnliche Stral3en

- wichtige Einfallsachsen mit hohen Ausbaustandards (z. B.
4-streifige Stralen) zur Erreichbarkeit der Innenstadt

* temporare Regelung tagstber:
Kattenturmer Heerstr.,
Buntentorsteinweg (Kirchweg - Jahnstr.),
Rekumer Str. (Kummerkamp - Johann-Kroog-Str.)
temporare Regelung nachts:
Am Wall (Blrgermeister-Smidt- Stral3e -
Osterdeich)

** temporare Regelung nachts:

Blirgermeister-Spitta-Allee

Anhang 4.K.1: Tempo 30-Konzeption fiir das Handlungskonzept

Kartengrundlage Geolnformation Bremen
Stand: Januar 2014
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