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Beteiligung der Trager offentlicher Belange zum Handlungskonzept

Ubersicht der von den Tragern o6ffentlicher Belange genannten Anregungen

10.7.2014

TOB (Eingang)

| Anregung

| Bewertung/ Bemerkung®

Ressortintern SUBV

FB Bau (4./6.7.14)

Der Fachbereich Bau und Stadtentwicklung nimmt zum MafRRnahmenkonzept wie folgt
Stellung. Die Stellungnahmen sind nach den Planungsbezirken geordnet.

Planungsbezirk Sud

Die vorgeschlagene Neuaufnahme von MalRnahmen in das Handlungskonzept bzw.
das angeregte zeitliche Vorziehen der Planung in die 1. Periode kann u.a. dadurch
kompensiert werden, dass der Neubau der B6n (A.2) nachrangiger in der 2. Periode
geplant werden kann.

Die Ma3nahme ,,Verlangerung Am Gaswerksgraben* (A.15) muss in Abhangigkeit
von der Revitalisierung des SWB/Sirus - Gelandes ggf. zeitlich in die 1. Periode vor-
gezogen werden.

Fur die Starkung der Ortsteilzentren durch die Schaffung von Begegnungszonen in
Nahversorgungszentren (C.1b) sollte Uberlegt werden, ob die MalRnahme in der
Kirchhuchtinger LandstraRe oder der Woltmershauser Straf3e als Verkehrsversuch
erprobt werden. Dies kdnnte mit der MaBhahme Tempo 30 kombiniert werden.

Bei der Premiumroute Radverkehr OVL-Neustadt-Woltmershausen-GVZ (D.17)
sollten die Planungen fir die Verbesserung der Engstelle an der kleinen Weser be-
reits in der 1. Periode durchgefuhrt werden, um die Ergebnisse in die Deichertlichti-
gung fir die Stadtstrecke (Umsetzung Generalplan Kistenschutz) einflie3en zu las-
sen.

Der Anregung wird gefolgt
(Planung in Periode | — II).

Die Fuhrung der Regiobuslinien tiber Neuenlander Straf3e - Flughafen (E.9) sollte in
der 1. Periode umgesetzt werden.

Die Umnutzung der Wester-/Osterstrafde (F.9) sollte nicht auf die Schaffung von
Querungshilfen reduziert werden. Zu mindestens als langfristige MalZnahme sollte
der Umbau der Westerstral3e ebenfalls in das Handlungskonzept aufgenommen

werden. Die Stral3e stellt eine erhebliche Barriere im Stadtraum dar und trennt den

! Keine Eintragung bedeutet, dass der Anregung nicht gefolgt wird.
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Anregung

Bewertung/ Bemerkung®

sudlichen Teil der Alten Neustadt, u.a. mit der Hochschule, von der Weser. Sie ist
zugleich Hemmnis eines Strukturwandels von gewerblich-industriellen Nutzungen zu
urbanen Mischnutzungen mit Wohnen im Gebiet. Der Strallenraum wurde im VEP
bereits als ,unvertraglich® analysiert.

Die Schaffung einer Querungshilfe in Hohe des Lucie-Flechtmann-Platzes bendtigt in
Abhangigkeit der weiteren Umgestaltungskonzeption ggf. ein Vorziehen der Planung
in die 1. Periode.

Die Anregung wird im Rahmen
der weiteren Umsetzung ge-
pruft.

Planungsbezirk West

Premiumroute Bremen- Nord- Innenstadt

Eine Verbesserung des Radverkehrs und die Einrichtung einer Premiumroute werden
sehr positiv gesehen. Konkrete MalRnahmen fiir den Bremer Westen sind bereits im
Griinkonzept der Stadtteile Gropelingen und Walle enthalten. Es ist darauf zu achten,
dass auch die Belange von FuRgangern berlcksichtigt werden und die Freiraumfunk-
tion bei Routen durch die Griinziige des Bremer Westen beibehalten werden bzw.
gesteigert werden.

Die Anregung wird im Rahmen
der weiteren Umsetzung ge-
pruft.

Umgestaltung Eingangsbereich Walle-Innenstadt

Die MalRBnahme ist im Innenstadtkonzept enthalten. Sie hat fur die Entwicklung des
Bremer Westens eine hohe Prioritat. Da voraussichtlich mit einer langeren Untersu-
chungs- und Diskussionsphase zur Findung geeigneter MalRnahmen zu rechnen ist,
sollte mit einer Kombination aus stadtebaulichen rund verkehrlichen Untersuchungen
zu einem moglichst frihen Zeitpunkt begonnen werden.

Umbau Osterfeuerberger Ring (BS 14)

Die stadtebauliche Vorplanung ist nahezu abgeschlossen. Die MaRnhahme hat hohe
Prioritat, zumal der Bau des Entlastungskanals innerhalb der Straenumbaumalf3-
nahme erfolgen soll. Daher sollte mit der Realisierung vor 2020 begonnen werden.

Die MallBhahmen zur Verbesserung des Ful3- und Radverkehrs sowie zur Ver-
besserung der Aufenthaltsqualitaten (C 1 ff.9 kénnen exemplarisch im Stadtteil-
zentrum Walle erprobt werden. Hier liegt eine sehr gute Analysebasis mit konkreten
MaRnahmenvorschlagen in Form eines Verkehrsgutachtens vor. Das Gebiet ist in
das Programm aktive Ortsteilzentren aufgenommen.

Die Anregung wird im Rahmen
der weiteren Umsetzung ge-
pruft.

Umnutzung Utbremer Ring/Further StralRe (F6+7)

Die Belange des ruhenden Verkehrs sind mit zu beriicksichtigen. Im Rahmen der
Planung sollten auch Uberlegungen fiir eine gestalterische Aufwertung des StralRen-
raums eingehen.

StralRenraumgestaltung Heeresstrallenzug
Die MaRnahme ist im Projektorientierten Handlungsprogramm benannt (Beschluss
vorauss. Deputation 11.9.2014) und ausfuhrlich beschrieben. Mit der Neuverlegung
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der Schienen, die abschnittsweise in Kiirze ansteht, werden erste Aufwertungsschrit-
te unternommen.

Planungsbezirk Mitte

Umgestaltung Brillkreuzung (C11)

In der Beschreibung der MaRnahme sollte die Uberpriifung der Haltestellensituation
konkretisiert werden: Gepriift wird eine Verlegung der Haltestelle zur Optimierung
des OPNVs und der Wegebeziehungen.

Erganzung der MaBhahmenbe-
schreibung: ,...und die Halte-
stellensituation hinsichtlich der
Optimierung der Wegebezie-
hungen und des Verkehrsflus-
ses (OPNV) gepriift.

Umgestaltung Domsheide, Balgebriickstralle (C12)

Auch der offentliche Raum der Balgebrickstraf3e soll im MaRnahmenkonzept deutlich
enthalten sein (vgl. Innenstadtkonzept sowie unsere bereits vorliegende Stellung-
nahme).

Durch u.a. die Beseitigung der Trennelemente zwischen den Schienen, verbesserte
Querungsmaglichkeiten und eine Verbesserung der Situation fir Radfahrer soll der
offentliche Raum so gestaltet werden, dass die Funktion des Stadtraums als verbin-
dendes Element wieder betont wird.

Nach unserem Kenntnisstand plant die BSAG bereits in den nachsten Jahren bauli-
che Malinahmen im Bereich der Domsheide, dies sollte zeitlich abgestimmt sein.

Die Anregung wird im Rahmen
der weiteren Umsetzung ge-
pruft.

Umnutzung Bgm-Smidt-StralRe (F8)

In der Beschreibung des Maflinahmenkonzeptes soll die gestalterische Aufwertung
der Bmg-Smidt-StraRRe, sowie die Uberpriifung der Lage der Haltestellen zur Optimie-
rung des OPNV und der Wegebeziehungen aufgenommen werden.

Erganzung der MalRhahmenbe-
schreibung ,,...und der Stralien-
raum gestalterisch aufgewertet
werden.”

Rickbau Hochstrale am Wall (F 21)

Unter Berlcksichtigung der Projektentwicklung Ansgaritor soll der Riickbau der
HochstraBe am Wall zeitlich nach vorne geschoben werden, da in diesem Bereich
eine wichtige Eingangssituation in das neue Einkaufsquartier entstehen wird. Zumin-
dest die Planung sollte in der I. Periode angeschoben werden.

Die Anregung wird im Rahmen
der weiteren Umsetzung ge-
pruft.

Besondere Mobilitatskonzepte, Neues Hulsberg: Entwicklung eines wegweisenden
Mobilitatskonzeptes fur das neue Quartier im Kontext mit einem Mobilitatskonzept fir
das Klinikum Mitte

Planung + Bauordnung Ost

Erganzend zu den bisherigen Stellungnahmen modchte ich drei Aspekte anmer-
ken:

Bei der Malnahme ,Umbau Knotenpunkt Leher Heerstralle / Berckstralie® ist im
Rahmen der Grundstlicksausschreibung ,ehemaliges Ortsamt Horn-Lehe* eine Betei-
ligung des zukunftigen Investors in Hohe von 100.000,- Euro am Umbau des Knoten-

Die Anregung wird im Rahmen
der weiteren Umsetzung ge-
pruft.
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punktes vorgesehen.

Bei der Mallnahme ,Rad-Premiumroute — GrofRer Ring“ (D.19b) ist beim hohen Fi-

Ich gehe davon aus, dass hier mindestens die Umsetzung des mittleren Finanzie-
rungspfads aufgenommen werden musste.

nanzierungspfad keine Umsetzung von Bau / Realisierung sowie Betrieb vorgesehen.

Der Anregung wird gefolgt
(Aufnahme im mittleren Pfad)

Bei der Mallnahme ,Strallenbahn nach Osterholz” (E.4) ist auch beim mittleren Fi-
nanzierungspfad die Planung im |. Zeitraum durchzufiihren.

Nachgeordnete Dienststellen und (

zugeordnete) Betriebe

ASV (4.7.14)

Das ASV ist um Stellungnahme zum Entwurf eines Handlungskonzeptes des VEP
2025 gebeten worden. Aufgrund der Komplexitat und der Vielzahl der dargestellten
und unterschiedlichsten Maflinahmen, die zum Teil nur sehr allgemein beschrieben
sind, kann sich die Stellungnahme nur auf eine grundsétzliche Betrachtung der ein-
zelnen MaRRnhahmen beschranken. Eine dezidierte Stellungnahme kénnte erst nach
weiterer MalRnahmenmodifizierung bzw. genauerer Priifung, die einen entsprechen-
den Zeitbedarf beinhaltet, erfolgen.

Grundsatzlich ist zunachst festzustellen, dass die im VEP dargestellten MaRnahmen
wohl zum Uberwiegenden Teil technisch realisierbar waren.

Eine inhaltliche Bewertung des weitaus grof3ten Teils der MalRnahmen ist aber nicht
moglich, da diese zu unkonkret (Ortlichkeit zu ungenau, nur sehr oberflachliche Be-
schreibung der MaRnahme, mogliche entstehende Konflikte nicht benannt sind wie
z.B. Problemverlagerung bei Stral3ensperrung etc.). Die vorliegenden Unterlagen
sind insofern nicht ausreichend, um auf dieser Grundlage Aussagen zur abschlie-
Benden Machbarkeit treffen zu kénnen.

Die aufgefihrten Investitionskostenansatze sind vom ASV nicht geprift worden. Auf-
gefallen ist, dass diese in Teilen unrealistisch sind. Wir empfehlen eine Uberprifung
dieser Ansétze vorzunehmen.

In der in der Anlage beigefligten Tabelle hat das ASV Anmerkungen zu den einzel-
nen MaRnahmenpunkten eingeflgt, u.a. den Hinweis, dass in der Sebaldsbriicker
Heerstr. fur 2017 Gleisersatzbau vorgesehen ist.

Der Hinweis, dass in der Se-
baldsbriicker Heerstr. in 2017
Gleisersatzbau vorgesehen ist,
wird aufgegriffen, indem Pla-
nung und Umbau der Mal3nah-
me F 17b von der Periode I
bzw. Ill in die Periode | vorge-
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zogen werden.

Daruber hinaus sind hier weitere allgemeine Anmerkungen, insbesondere zu der
Thematik Lichtsignalanlagen und StraRenerhaltung und Grundsanierung, dargelegt.
Der Erhalt der Verkehrssicherheit der Verkehrsinfrastruktur und der Werterhalt dieser
ist eine aus unserer Sicht vordringliche Aufgabe der nachsten Jahre. Wie bereits in
den vorangegangenen Stellungnahmen zum VEP sollte dieses Thema der Wichtig-
keit entsprechend im VEP gewiirdigt werden und eine entsprechende Prioritat erhal-
ten.

Da besteht ein entsprechender Mittelbedarf sowohl fur die Unterhaltung, die Erhal-
tung als auch fiir die grundlegende Sanierung. Die MaRnahme ,Grundlegende Sanie-
rung® fehlt im vorliegen-den Entwurf. Diese Mafl3nahme ist zu ergdnzen und mit den
entsprechenden Finanzmitteln aus-zustatten.

Zu dem im Entwurf unter Punkt A 27 (... fiir den Unterhalt von StraBen und Bri-
cken ...) enthaltenen MaBhahme Unterhaltung ist anmerken, dass in diesem Fall die
genannten Anséatze nicht nachvollzogen werden kénnen.

Derzeit stehen im investiven Haushaltstitel ,Erhaltung und Anpassung von Straflten”
ca. 10 Mio. € p.a. und im konsumtiven Haushaltstitel ,Unterhaltung von Stral’en” ca.
2,0 Mio. € p.a. (ohne Personal) zur Verfiigung. Von den 10 Mio. € werden ca. 8,5
Mio. € fur die Erhaltung von Straflen verwendet und ca. 1,5 Mio. € fiir die Anpassung
von Straf3en.

Im investiven Haushaltstitel ,Erhaltung von Brucken, Verkehrssicherheit und kleine
MafRnahmen® stehen 1,5 Mio. € p.a. und im konsumtiven Haushaltstitel ,Unterhaltung
von Briicken® 0,7 Mio. € p.a. (ohne Personal) zur Verfligung.

Die Ansatze im oberen Pfad entsprechen lediglich nahezu den derzeitigen Mittelan-
satzen; Inflation und allgemeine Kostensteigerungen nicht mit eingerechnet. Der mitt-
lere Pfad wirde eine Halbierung der Mittel zur Folge haben. Die gesetzlichen Aufga-
ben kdnnten dann absolut nicht mehr erfillt werden.

Der im VEP enthaltene Mittel-
ansatz fur die MaRnahme A.27
berticksichtigt nur die Ausga-
ben fUr das HauptstraRennetz,
da nur dieses der Untersu-
chungsgegenstand des VEP ist.
Die Differenz erklart sich des-
halb dadurch, dass das ASV
auch die notwendigerweise
anfallenden Kosten fir das
nachgeordnete Strallennetz
berucksichtigt, die aber im VEP
nicht betrachtet werden.

Zudem bedurfte es zielgerichtete Umsetzungskonzepte/ Richtlinien/ Rahmenvorga-
ben, um nicht jede Malinahme als Einzelfall betrachten zu missen. Vertiefende Pla-
nungen und Untersuchungen waren notwendig.

Der VEP suggeriert dem Leser, dass samtliche Verkehrsarten gleichzeitig privilegiert
werden kénnten. Eine Klarstellung ist hier erforderlich. Es miissen Rahmenrichtlinien
entwickelt werden, unter welchen Bedingungen welche Art zu Lasten welcher Art
begtinstigt werden sollte. Dies betrifft zum Beispiel:

. Die MaRnahmen ,,Bessere Ampelschaltung“ an diversen Hauptstral3en.
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Diese stehen in Konkurrenz zu den Anforderungen aus den Nebenrichtungen, auch
der FuBganger und Radfahrer. Hier bestehen Zielkonflikte zu anderen Programm-
punkten wie ,Fuganger-freundliche Ampelschaltungen®.

. In gleicher Weise bestehen Zielkonflikte zur vorhandenen OPNV-
Bevorrechtigung und den MaRnahmen zur OPNV-Beschleunigung. Hier sind eindeu-
tige Prioritatensetzungen fir die genannten Hauptstral3enzige vorzunehmen.

. Verschiedene Forderprogramme fiir den FuBgangerverkehr (,Fuldgénger-
freundliche Kreuzungen/ FuRgéngerfreundliche Ampelschaltungen®), den Radverkehr
(,Griine Welle*/ ,Premiumrouten“), den OPNV (Bus- und StraRenbahnbeschleuni-
gung) und den MIV stehen in Konkurrenz zueinander. Fir die Schnittstellen dieser
Programme sind die Prioritaten eindeutig festzulegen.

. Gemeinsame Ampelschaltungen fir OPNV und Radverkehr sind nur unter
speziellen Voraussetzungen (s. Anhang) méglich. Ob diese Voraussetzungen vorlie-
gen, muss im Einzelfall gepruft werden.

Weiterhin sind rechtliche Probleme nicht benannt. Dies betrifft zum Beispiel:

. die Privilegierung von Carsharing durch Reservierung von 6ffentlichen Park-

platzen,

. eine Temporeduzierung 30 km/h auf ausgewahlten Hauptverkehrsstraf3en,

. Die Einrichtung von Begegnungszonen als Versuch setzt mangels rechtlicher
Grundlagen die Genehmigung des Bundes voraus.

. Auf der Grundlage der neuen StVO bedarf die Umsetzung der Fahrradsigna-

lisierung nach RILSA einer Konkretisierung (Regelung FuRganger/ Radfahrer-
Konflikt).

Wir weisen darauf hin, dass personelle Ausstattung des ASV bei weitem nicht aus-
reicht um die MaRnahmen des VEP in dem angestrebten Zeitraum umzusetzen. Wie
Ihnen bekannt ist, wird aktuell eine Personalbemessung im ASV durchgefihrt.

Andere Ressorts

SWAH (3.7.14)

Der Prozess zur Erstellung eines bremischen Verkehrsentwicklungsplanes VEP
2025, steht nach nunmehr zweijahriger intensiver Arbeit, mit der Abstimmung des
Handlungskonzeptes kurz vor seinem Abschluss.

Im Projektbeirat wurde in einem transparenten Prozess die kiinftige Ausrichtung der
bremischen Verkehrspolitik erarbeitet.

Im Basisszenario wurden die wesentlichen MaRnahmen der kommenden Jahre fir
die verkehrliche Entwicklung Bremens einvernehmlich festgelegt. Es wird durch uns
ausdriicklich begruf3t, dass die Umsetzung dieser MalZnahmen mit vorrangiger Priori-
tat erfolgen wird (A281, B212n etc.). Dies muss allerdings ebenso fir die Bereitstel-
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lung ausreichender Mittel fur die Instandhaltung der Verkehrsinfrastrukturen gelten.
Der ,Untere Finanzierungspfad® stellt hierfiir keine geeignete Basis dar.

In unserer gestrigen Deputationssitzung wurden die Weser querenden Fahrverkehre
intensiv diskutiert. Die politischen Entscheidungstrager haben sich deutlich fir die
Realisierung dieser Verbindung ausgesprochen. Vor dem Hintergrund der verbinden-
den Funktion zwischen den Stadtteilen und der touristischen Bedeutung dieser Ver-
kehre bitte ich, die Malinahme mit hoher Prioritat in allen Finanzierungspfaden um-
zusetzen.

Wir méchten uns an dieser Stelle fur die Zusammenarbeit bedanken und unsere Be-
reitschaft fir die weitere Begleitung in der Umsetzung der verkehrlichen MaRnahmen
herausstellen

Beirate

Horn-Lehe (20.6.2014)

Abteilung E — Offentlicher und schienengebundener Personennahverkehr mit aufzu-
nehmen.

Nr. 2: StralRenbahnverbindung Horn

Hier lautete der Beschluss des Beirates:

Der Beirat ergéanzt die MalRnahmenbeschreibung um den Zusatz: Der Beirat regt an,
auch alternative Optionen fir eine StralBenbahn-Querverbindung z. B. im Verlauf des
Autobahnzubringers Horn-Lehe zu priifen. Der Beirat spricht sich fur eine genauere
Prufung des Vorhabens "Stral3enbahnverbindung Horn" aus und wird sich nach Vor-
lage konkreter und detaillierter Plane, Machbarkeitsstudien und Wirtschaftlichkeitsbe-
rechnungen hierzu inhaltlich positionieren.

Der Beirat stimmt der Mal3nahme mit diesem Zusatz mehrheitlich zu.

Eine genauere Prifung und
Abstimmung der StraRenbahn-
planung erfolgt im Rahmen der
detaillierteren Planungen. Dies
kann nicht durch den VEP ge-
leistet werden.

Hemelingen (24.6.2014)

Der Beirat Hemelingen fordert erneut, die Neuordnung der Hastedter Heerstral3e
zwischen MalerstraRe und Féhrenstral3e in das Handlungskonzept aufzunehmen. Es
besteht ein Zusammenhang mit der im Handlungskonzept berlicksichtigten Entwick-
lung des Haltepunktes Fohrenstral3e und der stadtebaulichen Aufwertung der Se-
baldsbriicker HeerstraRe. Im Ubrigen wird der Planung zugestimmt.

Im Zuge des Baus des Halte-
punkts FohrenstralRe und der
Schaffung eines Umstiegs-
punkts zum OPNV sowie des
Neubaus der Unterflihrung
Sebaldsbricker Heerstral3e
erfolgt eine Uberplanung des
Bereichs der zuklnftigen Halte-
stelle FéhrenstralRe.

Seehausen (25.6.2014)

1. Komplette Sanierung der WeiRRefeld-/Wiedbrokstral3e.
Schon 1969 stand die StraRe auf der Dringlichkeitsliste des Beirates, weil die land-
wirtschaftlichen Fahrzeuge groRer geworden sind. Der Bau des Jachthafens und die
dadurch resultierende zuséatzliche Belastung durch den Verkehr zum Jachthafen Ha-
senbiren, mit dem Transport der Boote, die im Winter nicht in den angrenzenden
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Bootshallen untergebracht werden kénnen. Diese Forderung wird also seit Gber 40
Jahren gestellt, es liegt sogar ein Ausbauplan mit Fahrradweg vom 18.02.1975, AZ
660-27-09/5 vom Amt flrr StraBen- und Briickenbau vor und daher hat diese Planung
langst Premium-Status-quo erreicht. (siehe Anlage) Der Beirat méchte nochmals
ausdriicklich auf die besondere Situation hinweisen, wie stark diese StralRe frequen-
tiert wird, dass diese Stral3e die einzige Mdglichkeit bildet, den Ortsteil Seehausen zu
verlassen, falls die Senator-Apelt-Stral3e gesperrt oder nicht befahrbar sein sollte. Da
groRe StraRen Prioritat haben, muss diese StraRe auch unter dem Aspekt des OPNV
vorrangig saniert werden, da die Busverbindung von Rablinghausen nach Seehausen
und Strom auch Uber diese Straf3e fuhrt und fir die Zukunft sicher befahrbar erhalten
werden muss. Die WeilRefeld-/Wiedbrokstrale ist als ,Weserradweg“ gekennzeich-
net, ohne einen separaten Radweg zu fuhren. Der touristische Fahrradverkehr ist
erheblich beeintrachtigt auf dieser Stral3e ohne grundlegende Sanierung. Im Zuge
des allgemeinen Radwegausbaus und auf Grund der starken Frequenz dieser Stralie
wird eine Herstellung mit einem Radweg als sichere Querverbindung zwischen den
Ortsteilen Seehausen und Strom sowie in die Innenstadt und nach Niedersachsen als
unbedingt erforderlich eingeschatzt. Der verkehrsgefahrdende Zustand der Weil3e-
feldstralR3e wird schon allein durch die Temporeduzierung von ehemals 70 auf 50 und
jetzt auf 30 km/h belegt.

2. Bau eines Fahranlegers
Diese Forderung ist im Flachennutzungsplan berlcksichtigt worden, warum wurde
sie nicht in den Verkehrsentwicklungsplan mit aufgenommen?
Seit 2008 bemihen wir uns, wieder einen Fahranleger in Hasenbiiren zu bekommen
(1975 wurde der vorhandene Fahranleger abgebaut). Kontakte wurden mit Hal6ver,
Bremenports, SUBV, Wasserwirtschaftsamt, Senator fur Wirtschaft und Hafen und
diversen anderen Stellen aufgenommen, ohne eine befriedigende Antwort zu erhal-
ten.
Im Zuge der Weiterentwicklung Bremens touristischer Zukunft als Stadt am Fluss und
zur Forderung der Personenschifffahrt auf der Weser (Bremen-Vegesack-
Bremerhaven) und der Bremer Fahrrad-Landroute Niedervieland hat sich der Beirat
Seehausen einstimmig dafiir ausgesprochen, am alten Liegeplatz® einen Fahranleger
zu beantragen. Die Schreiber-Reederei ,Haléver” wirde diese Ausweitung der Anle-
geplatze sehr begrifRen, da es dem Projekt ,Waterbus* entgegenkommt. Fahrradtou-
risten kdnnten den Weserradweg auf beiden Seiten der Weser kombiniert befahren
und auch die Einwohner in Seehausen waren flexibler in ihrer Fahrtroute. Mittel aus
dem EFRE-Programm fir Bremen kdnnten mit einbezogen werden. Laut Schreiben
vom 21.07.2008 vom Senator fur Wirtschaft und Hafen kann der Bau zu 100 % mit
EFRE-Mitteln geférdert werden.
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Strom (1./3.7.2014)

Der Beirat Strom ist zutiefst enttauscht von den Ergebnissen des Handlungskonzep-
tes. Es kann nicht sein, dass ein Verkehrskonzept, welches nach eigenem Anspruch
einen Zeitraum von 20 Jahren abdecken soll, einen Ortsteil von Bremen komplett
ignoriert.
Im gesamten Handlungskonzept ist keine einzige MaRnahme vorgesehen fiir den
Bereich des Ortsteils Strom, obwohl dieser Ortsteil durch die Verkehre des GVZ,
welches 2015 seit 30 Jahren besteht, extrem belastet ist. AuBerdem ist davon aus-
zugehen, dass mit der Ansiedlung weiterer Grol3betriebe zu rechnen ist und damit
eine Zunahme des Verkehrs einhergeht.
Wir vermissen im VEP die Mal3Bhahmen, die dem Ortsteil Strom bislang von SUBV
immer versprochen wurden:
e z.B. Grundsanierung der Stromer Landstral3e nach Fertigstellung von A281,
B212n.
e z.B. Verkehrsberuhigung der Stromer Landstrafl3e nach Fertigstellung von
A281, B212n mit den MaRnahmen:
e Herausnahme aus dem LKW-Fuhrungsnetz
e Tonnagebegrenzung.
e z.B. Ergebnisse des Arbeitskreises ,Fahrradweg Brokhuchtinger LandstraRe”
(einberufen von Staatsrat Golasowski).

Auf der Regionalkonferenz am 12.06.2014 wurde zu diesen Fragen von der Fa. IVV
eine Stellungnahme wie folgt abgegeben, dabei hat der vor Ort anwesende Vertreter
von SUBYV dieser Stellungnahme nicht widersprochen:

Antwort der Fa. IVV am 12.06.2014 auf der Regionalkonferenz:

e Die Grundsanierung der Stromer Landstraf3e und die Verkehrsberuhigung
mussen ggfs. aus dem ,Sanierungstopf* bezahlt werden. Dieser ist nicht Be-
standteil des VEP.

e Die Ergebnisse des Arbeitskreises ,Fahrradweg Brokhuchtinger LandstralRe*
sind nicht berlicksichtigt, da sie noch nicht vorliegen. Die Umsetzung der Er-
gebnisse gehort zum ,Alltagsgeschaft”.

Die Stromer Landstraf3e wird
nach Fertigstellung der B212n
aus dem Lkw-Fihrungsnetz
herausgenommen. Die MalR3-
nahmenbeschreibung wird an-
gepasst.

Stellungnahme des Beirates Strom:

Ein ,Sanierungstopf” ist dem Beirat Strom nicht bekannt; sollte es diesen ,Topf* ge-
ben, dann erwartet der Beirat diese Zusage auch vom Ressort SUBV.

Wenn sogar ,Verbesserungen von Fahrbahnquerungen® zum Verkehrsentwicklungs-
plan gehéren und nicht zum ,Alltagsgeschaft®, dann gilt dieses erst recht fur den
Fahrradweg Brokhuchtinger Landstral3e, ggfs. mit einem finanziellen Stellposten.

Die Anlage eines FuR3-/ Radwe-
ges an der Brokhuchtinger
Landstral3e ist Gegenstand
eines separaten Planungsvor-
habens.
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Der Beirat Strom fordert, dass der von den Beiraten Huchting, Seehausen und Strom
am 19.11.2012 erarbeitete Vorschlag, der in einer gemeinsamen Sitzung der 3 Beira-
te am 01.07.2014 noch einmal bestétigt wurde, mit in den MaRnahmenkatalog aufge-
nommen wird: ein parallel neben der Fahrstrale der Brokhuchtinger Landstralie se-
parat anzulegender Ful3-/Radweg, der fir den Geh- und Fahrradverkehr die gréfite
Sicherheit fir die schwéchsten Verkehrsteilnehmer bietet.

Der Beirat Strom erwartet, dass die 0.g. Projekte mit in das Handlungskonzept des
VEP aufgenommen werden.

Der Beirat Strom erwartet aul3erdem, dass in die mittel- bis langfristige Planung auch
die Sanierung der Wiedbrokstra3e / WeiRefeldstral3e incl. eines separaten Fahrrad-
weges aufgenommen wird.

Generelle Punkte:
Der Beirat Strom erwartet, dass folgende Punkte im Verkehrsentwicklungsplan die
hdchste Prioritat geniel3en:
e Fertigstellung der Autobahn A281 und die damit einhergehende Schliel3ung
des Autobahnringes um Bremen.
e Fertigstellung der B212n incl. des Verkehrsknoten 3 bei Sandhausen in Rich-
tung Bremen (Verbindung der B212n mit Delmenhorst).
¢ Unabhéngig vom Finanzierungspfad dirfen die Mittel fur die Instandhaltung
der verkehrlichen Infrastruktur nicht unter das jetzige Niveau sinken (siehe
auch A27).

Zu Punkt A27: StraRenunterhaltung

Bei der StraBenunterhaltung schieben wir einen grol3en Investitionsstau vor uns her.
Der Beirat Strom setzt sich daflr ein, dass unabhéngig vom Finanzierungspfad die
Mittel far die Instandhaltung der verkehrlichen Infrastruktur nicht unter das jetzige
Niveau sinken.

Zu Punkt D12: Fahrradwegweisung

Die Situation im Ortsteil Strom sieht folgendermalen aus:

Im Fahrradwegenetz Strom — Seehausen — Neustadt — Huchting gibt es nicht einen
einzigen Fahrradwegweiser.

Begrindung It. Besprechung mit dem ASV vom 6.9.2013:

Es gibt eine grundsétzliche Schwierigkeit bei der Beschilderung von Fahrradwegen.
Wenn die Stadt mit Schildern auf die Benutzungsmadglichkeit eines Fahrradweges
hinweist, dann hat sie damit gleichzeitig auch eine Unterhalts- und Verkehrssiche-
rungspflicht.

Hierfir missen im Einzelfall die Mittel eingeworben werden. Der Beirat Strom erwar-
tet, dass bei eingeplanten Mitteln von 5 - 10Mio€ der Ortsteil Strom beriicksichtigt
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wird.

Zu Punkt L3: Infokampagne zur Radwegebenutzungspflicht

Der Beirat Strom kritisiert, dass der Text: ,Seit Anderung der Stralenverkehrsord-
nung im Jahr 1998 sind viele Radwege in Bremen nicht mehr benutzungspflichtig*
nur eine beschénigende Beschreibung ist. Die Wahrheit sieht It. Schreiben des ASV
so aus: Das ASV betreibt ein stadtweit durchzufihrendes Projekt, bei dem samtliche
Fahr-radwege daraufhin Uberpriift werden, ob im Einklang mit der Stral3enverkehrs-
ordnung die Kenntlichmachung einer Benutzungspflicht zuldssig ist. Sofern die ge-
setzlichen Anforderungen nicht erfullt sind, miissen an diesen Radwegen die ein-
schlagigen Verkehrszeichen entfernt werden; einen Beurteilungsspielraum besitzt die
StralRenverkehrsbehodrde dabei nicht.

d.h.: Wir haben das Problem, dass wir unsere Infrastruktur nicht mehr in Ordnung
halten und an die gesetzlichen Vorgaben, die lange bekannt sind, anpassen kdnnen.

Der Beirat Strom fordert, dass die eingeplanten Mittel eingesetzt werden, um die
Infrastruktur in Ordnung zu halten. Eine Informationskampagne ist aus unserer Sicht
nicht erforderlich.

Zu Punkt L6: Team Nahmobilitat & Radverkehrsférderung

Der Beirat Strom kritisiert, dass selbst im unteren Finanzierungspfad, bei dem die zur
Verfligung stehenden Mittel weniger als 50% der heute zur Verfliigung stehenden
Mittel betragen, eine neue Organisationseinheit mit zuséatzlichem Personal geschaf-
fen werden soll. Aus der Sicht des Beirates gibt es hierfir keine nachvollziehbare
Begrundung, und diese Mafl3nahme ist mit geplanten Mitteln von 5-10Mio€ auch den
Mitburgern nicht zu vermitteln.

Der Beirat Strom setzt sich daflir ein, diese MaRnahme auf den oberen Finanzie-
rungspfad zu beschrénken.

Schwachhausen (2.7.2014) Die MalBhahme A.9 - Ausbau Konrad-Adenauer-Allee ist im Handlungskonzept VEP
Bremen 2025- oberer Finanzierungspfad —mit Planung fir die 2. Periode, Bau und
Realisierung fur die 3 Periode und Betrieb ebenfalls 3. Periode vorgeschlagen. Der
Beirat Schwachhausen fordert seit Jahren die Offnung der Konrad-Adenauer-Allee
fur den Zweitrichtungsverkehr, die spirbare Verkehrsentlastungen in anderen Berei-
chen u. a. fir die KirchbachstralRe / Stader StraRe mit sich bringen wiirde. Die MaR3-
nahme sollte daher mit Planung fir die 1. Periode, Bau und Realisierung fur die 2.
Periode und Betrieb ebenfalls 2. Periode in den VEP eingehen. Weiterhin ist die
MaRnahme im VEP Bremen 2025- mittlerer Finanzierungspfad - und unterer Finan-
zierungspfad gar nicht mehr aufgefihrt.
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Die Maf3nahme C.13 Umgestaltung Kirchbachstr./Kurfurstenallee ist im Handlungs-
konzept VEP Bremen 2025- oberer Finanzierungspfad —mit Planung fir die 2. Perio-
de, Bau und Realisierung fur die 3 Periode und Betrieb ebenfalls 3. Periode vorge-
schlagen. Der Kreuzungsbereich ist sehr grof3flachig und die Wege zu Ful und mit
dem Rad sind umstandlich. Die Mal3Bnahme sollte daher mit Planung fiir die 1. Perio-
de, Bau und Realisierung fur die 2. Periode und Betrieb ebenfalls 2. Periode in den
VEP eingehen.

Die MaRBnahme F.la -Umgestaltung Gustav-Deetjen-Tunnel steht in den Planungen
ist im Handlungskonzept VEP Bremen - oberen und mittleren Finanzierungspfad —mit
der Planung fir die 1. Periode, die den Zeitraum von 2015-2019 umfasst — dieser
Zeitraum ist zu lang fir die Problemlage. Es sollen zeitnah spirbare Verbesserung
fur FuRganger und Radfahrer erreicht werden, ohne den motorisierten Verkehr we-
sentlich einzuschranken.

Vahr (2.7.2014) ,Die Malnahme A.9 - Ausbau Konrad-Adenauer-Allee ist im Handlungskonzept VEP
Bremen 2025- oberer Finanzierungspfad —mit Planung fir die 2. Periode, Bau und
Realisierung fur die 3 Periode und Betrieb ebenfalls 3. Periode vorgeschlagen.

Die Fachausschussmitglieder bekraftigen ihren Beschluss vom 22.04.2014 und be-
schlielBen einstimmig (6-Ja-Stimmen, 1 Enthaltung), dass die MalRnahme A. 9 - Aus-
bau der Konrad-Adenauer-Allee - eine hdhere Prioritat, als die im Handlungskonzept
vorgesehene, erhalten solle.

Als Anlage wird der Beschluss vom 22.04.2014 beigefligt.

[Auszug aus der Anlage: Der Beirat Vahr erinnert daran, dass nach wie vor Voraus-
setzung/ Bedingung fir die Verkehrsveranderung der Schutz der Gartenstadt Vahr
sein muss.

Der Beidrichtungsverkehr muss deshalb in stadtauswartiger Richtung im Einmun-
dungsbereich Julius-Brecht-Allee/ Steubenstralie so geregelt werden, dass eine Ge-
radeausfahrt in die Beneckendorffallee mit der Weiterfahrt durch die Gartenstadt
Vahr nicht moéglich ist. Hier darf nur eine Links- und Rechtsabbiegemdglichkeit in die
Steubenstral3e und die Julius-Brecht-Allee zuléssig sein.

AuRRerdem fordert der Beirat Vahr, dass die Sicherheit der am StraRenverkehr teil-
nehmenden Kinder gewahrleistet wird und deshalb im Falle einer Offnung der Kon-
rad-Adenauer-Allee an der Einmiindung der BarbarossastralRe ein Zebrastreifen her-
gestellt wird.]

Burglesum (2.7.2014) Aufgrund der ausstehenden finanziellen Absicherung einzelner Maf3hahmenpakete,
sind alle bereits positiv abgestimmten MalRnahmen soweit zu planen, dass diese bei
vorhandenen Finanzierungsmitteln unverziglich umgesetzt werden kénnen.
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Neben der Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplanes, ist die notwendige Stral3en-
sanierung sicherzustellen und darf nicht vernachlassig werden. Vielmehr ist das
Budget hierfiir zu erhéhen, um das ,,Grundgerist” des VEP nicht noch mehr zu ver-
nachlassigen.

Aus Sicht des Beirates sind prioritdar Malinahmen umzusetzen, die zu einer Entlas-
tung des (Lkw-) Durchgangsverkehrs auf den Hauptverkehrsstral3en innerorts flihren.
Hierzu zahlen unter anderem eine bessere Koordinierung der Lichtsignalanlage zwi-
schen der Burger Grambker Heerstral3e und Bremerhavener Heerstral3e, die Schlie-
Bung des Autobahnringes A281, strengere Geschwindigkeitsiberwachungen sowie
zusatzliche Querungsstellen fir Ful3ganger. Dartiber hinaus sind MalRhahmen zum
Ausbau des offentlichen Nahverkehrs bevorzugt zu ergreifen.

Abschlie3end verweist der Beirat auf seinen einstimmigen Beschluss zur 3. Phase
des VEP vom 23. April 2014 und bittet in diesem Zusammenhang um eine qualifizier-
te Stellungnahme inwieweit die aufgefiihrten zusatzlichen Mainahmen im VEP be-
ricksichtigt werden kénnen.

Huchting (3.7.14)

Der Beirat Huchting hat die folgende Stellungnehme zum VEP beschlossen:
Huchtinger Heerstralle

Die im VEP mit ,in Abschnitten fehlende Ful3- und Radwegverbindung‘ erwahnte
Huchtinger Heerstralte, bekommt den Zuspruch ,MalRnahme zur SchlieRung der
Netzlliicke'. Tatsachlich handelt es sich hier um einen vollkommen unbenutzbaren
Zustand eines vorhandenen Radweges. Der Beirat erwartet seit Jahren, dass dieses
stadtauswarts filhrende Teilstlick zwischen Mindung Alte HeerstralRe und Landes-
grenze saniert wird, statt auf dieser hochfrequentierten Fahrbahn lediglich einen mar-
kierten Fahrradstreifen vorzusehen. Diese Forderung soll in den VEP als zeitnah
umzusetzende Malihahme aufgenommen werden.

Wardamm |

Die gleiche Problematik zeigt sich im Stral3enzug Wardamm, dem im VEP nun der
Titel ,Ertlchtigung’ zugesprochen wurde. Auch hier erscheint dem Beirat eine einfa-
che Markierung eines Radfahrstreifens auf der Fahrbahn als absolut unzumutbar.
Die Ertuchtigung durch Anlegung eines in beide Richtungen zu nutzenden Rad- und
FuRBweges ist im VEP als zeitnah umzusetzende Malinahme aufzunehmen.

Wardamm I

Neben der Herausnahme dieses StralRenzuges aus dem LKW- Fihrungsnetz soll
darber hinaus das Teilstlick zwischen Bahnquerung und der (alten) Ochtum voll-
kommen fiir den LKW- Verkehr gesperrt werden (im Hochstfalle Genehmigung fur
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Fahr-zeuge bis zu 7 t und fur Anlieger).

Heinrich-Plett-Allee

Unverstandlich ist dem Beirat, dass mit der Verlangerung der StraBenbahn auf der
Heinrich-Plett-Allee der dort zurzeit vorhandene Radweg wegfallen und durch einen
markierten Streifen auf der Fahrbahn ersetzt werden soll. Da geniigend Platz vor-
handen ist, ist die Errichtung eines Radweges in einer solchen Breite im VEP vorzu-
sehen, der die Nutzerpflicht nicht aufhebt.

Die Umgestaltung der Heinrich-
Plett-Allee erfolgt im Zuge der
Verlangerung der Stral3enbahn-
linie 1. Sie ist daher nicht Ge-
genstand des VEP.

Brokhuchtinger Landstralle

Aus dem Stadtteil Huchting wird beanstandet, dass der von drei Beiraten geforderte
FuR3- und Radweg Brokhuchtinger LandstralRe im Konzept nicht vorkommt. Der Beirat
fordert einen separat neben der Fahrbahn anzulegenden Geh- und Radweg. Diese
Baumafinahme ist im VEP als spéatestens mittelfristig umzusetzende Maf3nahme
aufzunehmen.

Die Anlage eines Ful3-/ Radwe-
ges an der Brokhuchtinger
Landstral3e ist Gegenstand
eines separaten Pla-
nungsvorhabens.

Radwege

Der Beirat Huchting hat von Beginn der Diskussion tber den VEP an eingebracht,
dass zur Vermeidung einer Nutzung besonderer Gefahrenbereiche auch Zweirich-
tungsradwege zugelassen und errichtet sollten.

Zweirichtungsverkehr auf dem Radweg Emslandstral3e

Der Beirat ist der Meinung, dass hier eine gentigende Breite vorliegt, einen Zweirich-
tungsgeh- und Radverkehr anzuordnen (Begriindung liegt dem ASV vor). Selbst im
Bereich der Miindung BardenflethstraRRe ist eine solch gute Ein- und Ubersicht vor-
handen, dass eine Querung des Radverkehrs auch von der ,falschen’ Seite keinen
Gefahrenpunkt darstellt. Zusatzlich kann hier mit einer Beschilderung, die auf den
Zweirichtungsverkehr aufmerksam macht, fiir genitigend Sicherheit gesorgt werden.

Norderlander Stral3e

Der Beirat erwartet einschneidende Verkehrsanordnungen, die den Durchgangsver-
kehr in dieser WohnsammelstralRe drastisch reduzieren. Die Beschilderung fir den
PKW- Durchgangsverkehr und den hier eigentlich verbotenen LKW- Durchgangsver-
kehr muss (nach Verhandlungen beider Gemeinden) bereits auf Stuhrer Gebiet auf-
falliger gestaltet werden und vorzugsweise auf den Bremer Autobahnring hinweisen.
Als Querungshilfe ist im Bereich zwischen Reiderlander und Oberledinger StralRe in
der Norderldnder Stral3e ein Zebrastreifen herzustellen.

Die Gestaltung der Beschilde-
rung auf Stuhrer Gebiet obliegt
der Gemeinde Stuhr. In Bezug
auf die Verbesserung der Que-
rungssituation wird auf die
MalRnahme C.16 verwiesen.

Barrierefreiheit

Der Beirat fordert eine weitere Umsetzung der von seinen Fachausschissen erstell-
ten Liste von notwendigen Nachbesserungen im Stadstteil hinsichtlich einer herzustel-
lenden Barrierefreiheit. Liste liegt dem ASV vor.
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Strecke der DB durch Huchting

Entlastung durch kiirzere Wegestrecken

Der Beirat fordert angesichts der vom Jade-Weser-Port langfristig zu erwartenden
Zunahme des Giterverkehrs zwischen JWP Wilhelmshaven und GVZ Bremen eine
Erganzung des Schienennetzes, die es den Zugen erméglicht, direkt aus Richtung
OL kommend auf die Strecke Richtung GVZ einzumiinden. Auf diese Weise wirde
fur viele Menschen eine enorme Belastungsreduzierung stattfinden, weil die derzeit
stattfindende zweimalige Belastung durch Hin- und Herfahrt ein und desselben Zuges
(nur um zum GVZ zu kommen) wegfiele.

Der Neubau einer entspre-
chenden Gleisverbindung ist
nicht Gegenstand des VEP,
wurde aber fir das 2. Seeha-
fenhinterlandprogramm von
Bremen angemeldet.

Alternativ eine groBrAumige Losung: Ein neues Bahntrassenteilstiick zu errichten, mit
dem eine direkte Verbindung zwischen dem GVZ Bremen und der Hauptlinie HB —
OL hergestellt wird, die - von OL kommend - an Delmenhorst und Huchting vorbei-
fuhrt und mit der sehr viele Menschen von den zunehmenden Belastungen frei gehal-
ten werden.

Auf diese Weise kann eine enorme Reduzierung der Gesamtbelastung realisiert wer-
den, fur die Bahn eine Reduzierung der laufenden Kosten, fir die Nutzer eine Redu-
zierung der Transportzeit, flr die Verbraucher der Giter eine Reduzierung des End-
preises und fur die Bewohner im Trassenbereich eine deutliche Reduzierung der
Larm- und Staubbelastung.

Zum Larmschutz:

Nach der inzwischen errichteten Larmschutzwand im Bereich Huchting bleibt die
Forderung nach einem hochabsorbierenden Larmschutz an den hier vorhandenen
Stahlbriicken lGiber die Gewasser bestehen.

Alternativ sind an der Strecke HB — OL in diesem Bereich die Errichtung von Beton-
bricken vorzusehen.

Zu den Erschitterungen in den direkt an die Trasse grenzenden Wohnquartieren
mochte der Beirat, dass dafiir Sorge getragen wird, dass das Gleisbett den heute gel-
tenden Normen entspricht und die Beschaffung des Untergrundes des Trassenge-
landes fir die Gewichtszulassigkeit der zu erwartenden Guterztige vom und zum
JWP hergerichtet wird.

Bahnquerungen / SchlieRzeiten der Schranken

Die zunehmende Zugfrequenz macht eine begegnungsfreie Querung (Uber- Unter-
fiihrung) an den Ubergéngen Zum Huchtinger Bahnhof und Grollander StraRe not-
wendig. Der Beirat erwartet die baldige Einleitung des entsprechenden Planverfah-
rens und eine schnellstmdgliche Umsetzung.

Als MaRnahme bis zur Umsetzung von Uber- Unterfiihrungen erwartet der Beirat
durch ein direkteres in Beziehungsetzen der Einzelsegmente des Gesamtvorganges
,Zugentfernung - Fahrgeschwindigkeit des jeweiligen Zuges - SchrankenschlieBung’
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eine deutliche Verkirzung der Schliel3zeiten an der Anlage Wardamm / Zum Huch-
tinger Bhf..

S-Bahn Haltepunkt Mittelshuchting

Der Plan, einen Haltepunkt Mittelshuchting im Bereich des Bhf. Huchting vorzuse-
hen, wird begrii3t, hier soll eine Reaktivierung des alten Bahnhofs vorgenommen
werden. Erwartet wird, dass an diesem Haltepunkt eine P&R-Anlage realisiert wird.
Bitte um Aufnahme in den VEP

Bahnquerung Grollander Stral3e
Der Beirat fordert, einen einseitigen Gehweg in der Bahnquerung zu bekommen. Als
mogliche Losung wirde ein nur markierter Gehweg reichen.

Angstraume

Haltestelle BardenflethstralRe und Fu3géngertunnel unter der B75

Eine auch im VEP angerissene Thematik und gleichwohl ein sehr umfassenderes
Thema, weil individuelle Angst nicht mit rationalen Argumenten reduziert werden
kann, sondern tatséachlich nur durch Veranderungen der jeweiligen Situation.

Die beiden hier genannten Orte werden von vielen Menschen als sog. Angstraume
empfunden. Gleichzeitig hat das Ergebnis der Sanierung der Haltestelle Norderlander
Stral3e gezeigt, wie eine benutzerfreundliche und wenig Angstmomente auslésende
Haltestelle gestaltet werden kann.

Dem ASV und der BSAG liegt ein in einer Beteiligungsrunde erarbeiteter Katalog mit
Madglichkeiten vor, die zu einer Reduzierung des aufkommenden Angstgefuhls bei
Be-treten der Orte beitragen kdnnten.

Der Beirat Huchting erwartet, dass diese Angstraumreduzierung im VEP aufgenom-
men wird.

Die Anregung wird in der weite-
ren Umsetzung der Mal3hahme
K.3 geprift.

OPNV |

Absolut widerspruchlich ist es, wenn im VEP von einer notwendigen Erganzung der
Nahmobilitat durch Busse gesprochen wird, aber in Huchting das Gegenteil geplant
ist.

Das sehr gut funktionierende Busringsystem innerhalb der drei Ortsteile Kirchhuch-
ting, Mittelshuchting und Sodenmatt ist bisher einer solchen Nahmobilitéat sehr nahe
gekommen. Der mit der Verlangerung der Straenbahn begriindete Wegfall dieses
Nahmobilitditsangebotes hat zur Folge, dass sehr viele Fahrten zwischen Ausgangs- /
Zielort nur mit einem Umsteigen (also erschwert) zu erreichen sind.

Dariiber hinaus muss bei sehr vielen innerdrtlichen Fahrten ein groRerer Zeitaufwand
(weil groBe Umwege notwendig sind) in Kauf genommen werden.

Und — als wéren diese zwei Nachteile nicht schon schlimm genug — kommt hinzu,
dass sehr viele Ziele innerhalb Huchtings, die mit dem Busringsystem mit einem
Kurzstreckenfahrschein, dann wegen der viel langeren Fahrten nur mit einem Nor-

Die Verlangerung der Stral3en-
bahnlinien 1 und 8 sind als
politisch beschlossene Vorha-
ben Teil des Basisszenarios
und stehen im VEP nicht zur
Diskussion.
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maltarif zu erreichen sind.
OPNV II Die Ausflihrungsplanung der

Auch wenn Herr Just anmerkt, dass die StraRenbahnverlangerung in und durch
Huchting ein beschlossenes Vorhaben sei und lediglich nachrichtlich im VEP tber-
nommen wurde, sind hier dennoch die Forderungen des Beirates aufgefiihrt und im
VEP zu Gbernehmen:

Forderungen des Beirates

Haltestelle RC

Es wird erwartet, dass hier in Zusammenarbeit mit den ECE-Planern eine vollkom-
men neue benutzerfreundliche Haltestelle errichtet wird, die eine direkte, trockenen
FuRes passierbare Verbindung OPNV / Roland-Center einschlief3t.

Trassenverlauf zur KHL

Angestrebt werden soll fiir den Verlauf der Trasse die Kirchhuchtinger LandstralRe in
Mittellage im gesamten Verlauf.

Willakedamm

Wenn der Plan BTE - Trasse (von SUBV unbeeindruckt von Einspriichen und Beden-
ken) durchgezogen werden soll, so erwartet der Beirat fir den Bereich Willakedamm,
die Larmschutzwand zu begrinen und zuséatzlich Gehélzpflanzungen zu den Gebau-
den Luneplate und Robbenplate. Des Weiteren soll der Willakedamm neben der
OPNV-Trasse die Moglichkeit beinhalten, neben PKW-, auch LKW-Verkehre bewalti-
gen zu koénnen, da fur das ehemalige Schulareal am Willakedamm ein Nutzungskon-
zept vorliegt, nach dem auch kleinere, nichtstorende Gewerbebetriebe sich hier an-
siedeln kénnen. Zu dieser Erreichbarkeit gehort auch ein entsprechend grol3 vorzu-
sehender Einmiindungsradius in das Gebiet hinein.

BTE-Trasse/im Bereich ehemaliges Schulareal

Fur den Verlauf der Trasse am ehemaligen Schulareal soll im Zuge der Trassenher-
stellung ebenfalls die in Hohe der Wohnbebauung notwendige Larmschutzwand er-
richtet werden. Es darf nicht passieren, dass eine Nutzung dieses Areals spater da-
ran scheitert, dass die Investoren auch noch den Schallschutz finanzieren, bzw. be-
stimmte Nutzungsarten von vornhinein wegen fehlender LarmschutzmafRnahmen
ausgeschlossen werden.

BTE-Trasse / Haltestelle Auf den Kahlken

Es wird erwartet, dass an der Haltestelle Auf den Kahlken eine dritte Schienenspur
gelegt wird, um so die Sicherheit der auf die StralRenbahn wartenden Fahrgéste bei
Durchfahrten von Guterziigen - die eine groRere Breite aufweisen — zu erreichen.
Trasse / Querungen

Es wird erwartet, dass das akustische Signal zur Zugankindigung bei den Querun-
gen nur bei Anfahrt des Zuges, jedoch nicht die Zeitspanne bis das Ende des Zuges

Verlangerungen der Stral3en-
bahnlinien 1 und 8 ist nicht
Gegenstand des VEP. Hierfir
wird auf die gesonderten Pla-
nungsvorhaben verwiesen.
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die Querung passiert hat, aktiv ist.

Endstation

Der Beirat fordert eine Verlangerung der Trasse bis hinter die Varreler Bake. Hier soll
in Gemeinschaft mit Niedersachsen eine groRe und nutzerfreundliche P&R Anlage
daflr sorgen, dass der Stadtteil Huchting wenigstens den Vorteil der Verlangerung
bekommt, dass er mit weniger Kfz-Verkehr belastet ist.

,Kreisel’

Kreisel' (Norderlander / Grollander Str.) Kreisel (Brakkampe / Stedingsehre) Fr
beide Bereiche wurde beantragt, dass sie in das Verkehrsknotenprogramm aufge-
nommen werden, um generelle Losungen zu erarbeiten.

Die Knotenpunkte sind bereits
in dem Programm fiir Fahrrad-
freundliche Knotenpunkte
(BS.4) enthalten.

Bauerland / Leerkampe

Verbindungsweg Ortkampsweg / Bauerland

Der Beirat fordert die SchlieBung der jetzigen und die Schaffung einer Ersatzverbin-
dung fiir Radfahrer und Fuf3ganger auf der anderen Seite des Kiihlgebaudes. (Be-
grindung liegt dem ASV vor)

Obervieland (3.7.14)

Der Fachausschuss Verkehr des Beirates Obervieland hat in seiner nichtoffentlichen
Sitzung am 01. Juli 2014 nachfolgende Stellungnahmen zum Handlungskonzept ein-
stimmig beschlossen.

1. Sanierung A 1 bzw. Verbesserung des Larmschutzes sowie zukinftiger an der
A281. Obwohl das Thema Larmschutz nicht Gegenstand des VEP sein soll, bitten wir
die Punkte BS.1 A 281 Ringschluss (BA 2/2, 312 , 4)

BS.3 Ausbau Verkehrsbeeinflussungsanlage A27/A 1

unter dem Aspekt der Larmreduktion mit zu berticksichtigen (siehe unsere Stellung-
nahme vom 24.04.2014). Die Larmwerte sind seit der Errichtung der bestehenden
vollig veralteten und ungeniigenden Larmschutzanlagen bei weitem mehr als 3dB(A)
angestiegen.

2. Der Verkehrsausschuss fordert den Punkt ,A.2 - Neubau B6n" so zu beschreiben,
dass die Fuhrung unter dem Flughafen, in Form der vom Runden Tisch vereinbarten
und von der Bremer Birgerschaft bestéatigten Bremer Vorzugsvariante, geplant und
gebaut werden soll. Als begleitende Mal3nhahme wird die Einrichtung eines Runden
Tisches gefordert.

3. Zu Punkt 10 - ,Freigabe der FulRgéngerzone Kattenturm-Mitte fur den Radverkehr"
(siehe bisherige Stellungnahme des Verkehrsausschusses vom 24.04.2014). Hier
steht noch eine Antwort aus. Der Ausschuss spricht sich gegen eine Offnung der
FuRgéngerzone fur den Fahrradverkehr aus.

Der Anregung ist bereits friiher
gefolgt worden. Die Mal3Bhahme
ist nicht im VEP enthalten.

4. Die Realisierung des Bauabschnitt 2.2 (A281) muss mit dem Umbau des Knoten-
punktes Habenhauser LandstralRe/ Habenhauser Briickenstra3e (Punkt A6) abge-

Die Anregung wird in der weite-
ren Umsetzung geprift.
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stimmt werden, um unnétige Verkehrsbehinderungen zu vermeiden.

5. D.17 Fahrradrouten

Gefordert wird eine Kapazitatserweiterung des Deichweges fur Radfahrer und Ful3-
ganger im Streckenabschnitt Stadtteilgrenze (Neustadt/Obervieland) in Héhe
Fellendsweg in Richtung Arsten bis zur Landesgrenze.

Sofern der Teil des Deichweges
Teil der Premiumroute wird,
wird die Anregung in der weite-
ren Umsetzung gepruft.

6. Barrierefreier Ein- und Ausstieg

E.8b Die Strallenbahnhaltestellen Robert-Koch-StraRe und Heukdmpendamm sind
umzubauen, um eine Nutzung von mobilitatseingeschrankten Personen zu ermdogli-
chen bzw. zu erleichtern.

Die Anregung wird in der weite-
ren Umsetzung gepruft.

7. Die Mobilitatskultur ist noch zu wenig ausgepragt und leidet unter Informationsdefi-
ziten. Der Fachausschuss fordert folgende Punkte im mittleren/unteren Pfad zu be-
lassen (Siehe Seite 42/Folie66):

L.2 Kampagnen fur das Radfahren

L.3 Info-Kampagne zur Radwegebenutzungspflicht

L.5 Offentlichkeitsarbeit fiir mehr Verkehrssicherheit (Siehe Seite 34/Folie58)

Anregung wird fir L3 gefolgt.

8. Hinsichtlich der Entwicklung des Fahrverhaltens des Kfz-Verkehrs auf der Katten-
turmer HeerstraRe ist der Punkt A.2.8 ,strengere Uberwachung der Geschwindigkei-
ten und Lkw-Fahrverbote" im mittleren/unteren Pfad zu belassen (Siehe Seite
40/Folie64).

Der Anregung wird gefolgt.

9. Nachfolgende Punkte fir eine zukunftsweisende Verkehrsentwicklung sind uner-
lasslich. Inter- und Multimodalitdt missen sich gerade in einem Stadtteil wie Obervie-
land noch starker entwickeln. Fur Birgerinnen auf3erhalb unseres Stadtteils bildet sie
LBricken" und kann somit zur verkehrlichen Entlastung Obervielands beitragen. Ge-
fordert wird, nachfolgende Punkte im mittleren/unteren Pfad zu belassen.

H.2 Ausbau und Verbesserung von P+R-Anlagen

H.3 Verbesserung und verstarkte Offentlichkeitsarbeit fir P+R

H .4 Ausbau Carsharing

H.9 Einfiihrung von P+B (Siehe Seite 33/Folie 57)

Der Anregung wird teilweise
gefolgt: Malinahme H.4 in allen
Pfaden bericksichtigt, H.9 wird
im mittleren Pfad aufgenom-
men.

10. Um Planungs- und Umsetzungsausfélle zu vermeiden fordert der Verkehrsaus-
schuss ein rechtzeitiges und intensives Engagement fir die Sicherstellung der Finan-
zierung ab 2020.

Borgfeld (3.7.14)

In der Anlage Ubersende ich Ihnen die Stellungnahme des Beirates und die folgen-
den einfihrenden Bemerkungen des Beiratssprechers:

Der Beirat Borgfeld bezieht sich in seiner Stellungnahme auf die Sachverhalte, die er
bereits in seinem Votum, das lhnen am 04.04. d. Js. zugegangen ist, mit besonderer
Prioritét versehen hatte. Wir gehen davon aus, dass Sachverhalte mit Verkehrssi-
cherheitsbezug vorranging bearbeitet werden.
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Grundsatzlich wiinschen wir uns, dass nach Fertigstellung des VEP und nach dessen
Inkraftsetzung die Auswirkungen auf unseren Ortsteil beurteilt werden und in ein Ver-
kehrskonzept einminden.

A.16 Bessere Ampelschaltungen auf der Lilienthaler / Leher Heerstr.:

Prufung der Erweiterung (grine Welle) auf Borgfelder Heerstr. und Borgfelder Allee.
Aber: keine Einschrankung fiir querende Fuganger und Radfahrer

Unterer Pfad I/I/|

A.21 Bessere Ampelschaltungen auf dem Autobahnzubringer Horn-Lehe:

Nicht zu Lasten der Premium-Fahrrad-Route

Mittlerer Pfad: /I/I

Unterer Pfad: I/I/]

A.27 StraRenunterhaltung:

Zusétzlich Erneuerung von Briicken mit unzureichender Tragkraft.

A.28 Geschwindigkeitsiiberwachung: Der Anregung wird gefolgt.
Die Bekdmpfung der Hauptunfallursache wird begruf3t, in der Erwartung, dass der
Senator fUr Inneres und Sport die erforderlichen personellen Kapazitaten zur Verfu-
gung stellen wird.

Unterer Pfad: I-IV/I-IV/I-IV

B.1/B.2

Ausdricklich begrif3t werden:

Verbesserung der Wegweisung zu Gewerbegebieten

Ausbau Eisenbahnknoten Bremen Hbf.

Innerstadtische Logistik mit Lastenfahrradern

Verbesserung der Anbindung von Gewerbestandorten durch OPNV

C.1 Begegnungszonen: Die Anregung wird in der weite-
Ein testweiser Einsatz von Begegnungszonen wird ausdriicklich begrtf3t. In Borgfeld | ren Umsetzung geprift.

ware ein derartiger Test z. B. in der Burgermeister — Kaisen — Allee und/oder in der
Borgfelder Ortsmitte sinnvoll.

C. 2-9 und 16:

Mehr Platz fur FuBgéanger, keine Falschparker auf FulRwegen, Ful3géngerkonzepte,
Stadtteilplane weisen neue Wege, fu3gangerfreundliche Kreuzungen, mehr Griin in
Stral3en, Stadtmaobel, StralRensperrungen fur belebte Stral3en und mehr Querungs-
stellen fur FuRganger werden ausdricklich begrifit.

D.1-8 und 11-14:

Qualitatsmanagement zur Méngelbehebung, Scherbentelefon, fahrradfreundliche
Ampelkreuzungen, griine Welle fiir den Radverkehr, Engpésse im Rad-wegenetz
beseitigen, Pro-gramm zur Zukunftsperspektive von Radwegen, mehr Markierungen
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fur Radverkehr, Fahrradstraf3en, Mangelbehebung im Radverkehrsnetz, Fahrrad-
wegweisung, in Einbahnstral3en in Gegenrichtung fahren und Radverkehr verdichten
werden ausdriicklich begruf3t.

D.24 Bessere Radabstellanlagen:

Bessere Radabstellanlagen sind durch technische MaBnahmen zur Verhinderung
von Diebstéahlen der abgestellten Fahrrader oder von Fahrradteilen zu ergéanzen.
Unterer Pfad: -/I-11/1-ll

E.2 StraBenbahnverbindung Horn:

Ein verbessertes Angebot wird ausdrtcklich begrif3t. Vielleicht ist es ja auch mdglich,
dort eine Linie 5 S zu installieren, damit die Innenstadt schneller erreicht werden
kann, als Uber die jetzige Linie 4 S.

Oberer Pfad: 1/l/I

Mittlerer Pfad: I/l/I

E.5 Neue StraBenbahn zur Universitat:

s. Stellungnahme zu Ziffer 2, schnellere Verbindung von Borgfeld in die Innenstadt.
1.2 Gemeinsamer Ampelvorrang BSAG u. Radverkehr: Die Anregung wird in der weite-
Jedoch nur im Parallelverkehr ren Umsetzung gepruft.

1.4 Mobilitatsberatung

Sollte Verpflichtung fir grof3ere Arbeitgeber werden.

Alle Pfade -/I-1I/1-II

K.7 Beleuchtung von Radwegen

Erweitern um ausreichende aber naturvertragliche Beleuchtung auf der Premium-
Radverkehrs-Route Jan-Reiners-Wanderweg in Borgfeld.

Alle Pfade: -/I-11/1-ll

L.1-3;5

Kampagne fir das Zuful3gehen, zielgruppenorientierte Kampagne fur das Radfahren.
Info-Kampagne zur Radwegebenutzungspflicht, kein Kopfstein-pflaster auf Radrou-
ten, .Offentlichkeitsarbeit fiir mehr Verkehrssicherheit werden ausdriicklich begriif3t.
L.4 Kein Kopfsteinpflaster auf Radrouten

Alle Phase: -/I-1l/1-1

Neustadt (4.7.14) Der Beirat Neustadt nimmt zu folgenden Punkten aus dem Handlungskonzept des
VEP 2020/2025 Stellung:

BS.5 Rickbau der Neuenlander Stralie:

Zustimmung mit dem Verweis auf den Beiratsbeschluss vom 21.11.2013, der fir eine
Umsetzung mit einfacheren Mitteln (Abmarkierungen) pladiert, die zudem zeitnah
begonnen werden kénnten.

BS.21 Linienfuhrung Regiobusnetz:
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Der Beirat spricht sich gegen eine Linienfihrung Uber die Pappelstra3e aus und pla-
diert stattdessen erneut fur eine Fihrung tUber die Neuenlander Straf3e bis hin zur
Langemarckstral3e.

A.13 Rechtsabbiegen von Neuenlander Stral3e Richtung Stephanibriicke wieder
ermdoglichen:

Dies lehnt der Beirat ab und spricht sich fur eine Beibehaltung der jetzigen Regelung
aus.

D.22 Neue Radfahrer- und FuRgéngerbriicken:

Der Beirat begriif3t die Planungen und befiirwortet eine zeitnahe Umsetzung. Dazu
verweist er auf die angebotenen Einsparmdglichkeiten im Zusammenhang mit dem
Riickbau der Neuenlander StraRe. Er bittet zudem um Priifung, ob als Ubergangslo-
sung eine Fahrverbindung Uber die Weser, zumindest fiir die Sommermonate, einge-
richtet werden kann, um so die Radwegeverbindung auf der Wilhelm-Kaisen-Briicke
zu entlasten.

E.9 Regiobusnetz:

Zustimmung unter der Voraussetzung, dass die Linienflihrung nicht durch die Fried-
rich-Ebert- Strafl3e, sondern von der Neuenlander direkt in die Langemarckstral3e
vorgesehen wird. AuRerdem wird um frilhere Umsetzung gebeten.

F.1 Umgestaltung der Wilhelm-Kaisen-Brucke:

Der Beirat begru3t das Vorhaben und bittet um Prifung, ob zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit auch eine Verlegung der StralRenlaternen méglich ist.

F.9 Umnutzung Wester-/Osterstralie:

Der Beirat bedauert, dass die Umgestaltung im unteren Finanzierungspfad entfallen
soll, und weist erneut auf die Notwendigkeit von Uberquerungsmaéglichkeiten und die
andernfalls erheblichen Unfallrisiken nicht nur fir altere Burgerinnen und Birger hin.
F.16/17Umnutzung Langemarckstral3e + Bgm.-Smidt-Bricke:

Der Beirat begruRt die Uberlegungen, gibt jedoch zu bedenken, dass diese Wegebe-
ziehung insbesondere zum Schulbeginn von FuRgénger- und Radfahrer_innen er-
heblich frequentiert wird und der vorhandene Platz zum Teil auRerordentlich be-
schréankt ist. Er bittet daher um Konkretisierung der Plane, so dass die Verkehrssi-
cherheit vor Ort verbessert wird.

F.18 Umgestaltung Buntentorsteinweg:

Der Beirat halt diese MaRnahme fir deutlich vordringlicher als F.16/17 und fordert
eine finanzielle Absicherung auch im unteren Finanzierungspfad sowie eine frihere
Umsetzung. Die jetzige Gestaltung birgt hohe Unfallrisiken.

F.20 Umgestaltung Friedrich-Ebert-StraRe:

Der Beirat spricht sich unabhangig vom Zeitpunkt der Fertigstellung der A281 fir eine
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Umgestaltung durch einfache MaRnahmen (z.B. Abmarkierungen) aus, die dann
auch zeitnah erfolgen kann. Dabei ist die Schaffung zusétzlicher Uberquerungsmog-
lichkeiten zu prifen und die Ful3gangerampel in Hohe der Thedinghauser Stral3e
durch weitere MalRnahmen zu sichern.

F.22b Umgestaltung der Habenhauser Landstral3e:

Der Beirat fordert, den Alleecharakter der Stral3e, der das Ortsbild wesentlich pragt,
unbedingt zu erhalten. Er hat gro3e Bedenken hinsichtlich des zur Verfligung ste-
henden StralRenraumes, insbesondere im Abschnitt zwischen Niedersachsendamm
und Friedhof, und kann sich derzeit nicht vorstellen, wie die bei einer etwaigen Be-
bauung des jetzigen Friedhofserweiterungsgelandes zu erwartenden Verkehre adéa-
quat abgewickelt werden sollen.

Woltmershausen (4.7.14)

Der Beirat Woltmershausen nimmt zu folgenden MalZnahmen im Handlungskonzept
des VEP 2020/2025 Stellung:

MalBRnahme A.15 (Verlangerung Am Gaswerkgraben):

Der Beirat begru3t den vorgesehenen Durchstich zur Senator-Apelt-Stral3e, spricht
sich jedoch fur einen frilheren als den vorgesehenen Realisierungszeitpunkt aus.

MaRnahme A.26 (Ertiichtigung Wardamm):
Der Beirat begru3t die Planungen und fordert auch hier eine schnelle Umsetzung,
insbesondere im Hinblick auf die erforderliche Verkehrssicherheit.

MaRnahme D.17 (Premiumroute Obervieland-Neustadt-Woltmershausen-GVZ):
Der Beirat befiirwortet die Einrichtung dieser Premiumroute. In diesem Zusammen-
hang erinnert er an seinen gemeinsam mit dem Beirat Neustadt am 24.02.2014 ge-
fassten Beschluss zur Schaffung einer zusétzlichen Rad- und FuRwegeverbindung
zwischen beiden Stadtteilen durch den Bau eines Tunnels in Verlangerung der Gro-
Ben Sortillienstra3e. Durch diese neue Verbindung wére eine langere Fihrung dieser
Uberregional wichtigen Radwegeverbindung direkt an der Weser entlang mdoglich und
wirde die schwierige verkehrliche Situation im bestehenden Tunnel an der Wolt-
mershauser Straf3e deutlich entlastet. Daruber hinaus wirde die touristische Attrakti-
vitat der Verbindung erhéht und der Bahnhof Neustadt deutlich besser erschlossen.

MaRnahme E.8a (Fahre Waterfront-Woltmershausen-Uberseestadt):

Der Beirat begruf3t die Aufnahme dieser Fahrverbindung in den MaRnahmenkatalog
sowie dariiber hinaus die Uberlegungen zur Einbeziehung in den VBN-Tarif. Fiir den
Fall, dass eine Finanzierung ansonsten nicht maglich ware, spricht sich der Beirat
daflr aus, zunéchst die derzeit nur am Wochenende bestehende Verbindung auf
weitere Wochentage auszuweiten und daneben einen weiteren Féhranleger im Orts-
teil Woltmershausen zu bauen.

Gropelingen (4.7.14)

S-Bahn-Haltepunkt Grépelingen
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Der Beirat Gropelingen ist sich einig, dass der S-Bahn-Haltepunkt eine sehr hohe
Prioritat fir die Stadtteilentwicklung hat. Die Forderung nach dem S-Bahn-Haltepunkt
wird aufrechterhalten.

Anschluss der B74 an das Autobahndreieck Bremen/Industriehéafen.

Vorziehen der MaRnahme auf eine friihere Periode zur Entlastung u.a. der Oslebs-
hauser Kreuzung.

A 281 Ringschluss.

Der Weserquerung und somit die Anbindung Gropelingens an die Neustadter Seite
kommt eine Uberragende Bedeutung zu. Aus verkehrlicher Sicht soll dadurch die
LKW-Belastung auf der Hafenrandstr. merklich reduziert werden. Aus arbeitsmarkt-
politischer Sicht ist eine bessere Erreichbarkeit des Arbeitsplatzangebotes im Guter-
verkehrszentrum wichtig. Gleichfalls starkt es die bestehenden Betriebe im Stadtteil.
Der Stadtteilbeirat Grépelingen fordert weiter, dass alle verantwortlichen Kréfte in der
Stadt den Autobahnringschluss mit héchster Prioritéat verfolgen.

Buslinie 82

Die Anbindung des Quatrtiers ist stiefmutterlich und kénnte durch den S-Bahn-
Haltepunkt nennenswert verbessert werden. Zwar wird die Anbindung Gber die Busli-
nie 82 zu gewissen Teilen aufgefangen, eine hohere Taktung wird allerdings ange-
mahnt, da sie sich zurzeit nur am Schulerlnnen-Verkehr ausrichtet. Indes brauchen
gerade &ltere Menschen eine gute Verkehrsanbindung zur Nahversorgung, zu Arz-
tinnen, Therapiezentren etc., die in der Regel nicht fu3laufig zu erreichen sind, da sie
eher an den Hauptstra3en oder in der Stadtmitte verortet sind. Die Anbindung ist fur
die Stadtteilentwicklung maRgeblich.

Buslinie Oslebshausen — Universitat

Die schnell umzusetzende MalRnahme, einen regelmafigen Busverkehr vom Bremer
Westen direkt an die Universitét einzurichten, wird vom Beirat Gropelingen begrift,
da ihr hohe Prioritat beizumessen ist. Entgegen der jetzigen Planung soll die Linie am
Depot Grdpelingen starten und enden. Linienfuhrung: Depot Gropelingen - Bahnhof
Oslebshausen (Uber Autobahn) - Universitat und zurtick. Auch die Ortsteile Ohlenhof,
Gropelingen und Lindenhof haben groRen Bedarf an einer ErschlieBung zur Universi-
tat. Die Anbindung ist fir die Stadtteilentwicklung maRgeblich.

Fahre ,Weserbus*

Der verstetigte und auszuweitende Fahrbetrieb hat weiterhin hohe Prioritat Die An-
bindung tber die Weser hinweg ist fur die Stadtteilentwicklung maRgeblich. Die
Fahrpreise sollten sich am VBN-Tarif ausrichten.

Fahrradweg-Sanierungen

Besonders im Bereich Pastorenweg muss dringend und eilig die Sanierung der Fahr-
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radwege erfolgen. Dies gilt gleichfalls fur alle Fahrradwege im Stadtteilgebiet. (Fahr-
radwege im Sinne von Fahrrad-geeigneten Wegfuhrungen).

Kreuzung Oslebshausen

Die Kreuzungssituation Oslebshauser HeerstraRe/Ritterhuder Heerstra-
Be/Oslebshauser LandstralBe muss — mdoglichst in Phase 1 - verbessert werden. Die
Anbindung ist fiir die Stadtteilentwicklung unerlasslich.

OPNV-Anbindung Richtung Burg-Lesum
Die Beiratsmitglieder sprechen sich fur eine umweltfreundlichere, schnellere und
durchgéngigere Verbindung mit geeigneten Verkehrsmitteln nach Burg-Lesum aus.

Walle (4.7.14)

Der Beirat Walle nimmt den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2025 zur Kenntnis und
sieht in dem vorgelegten Handlungskonzept eine tragfahige Planungsgrundlage fir
den Stadtteil Walle im Kontext des Bremer Westens und der Verkehrsentwicklung in
der Stadtgemeinde Bremen.

Hinsichtlich der im Handlungskonzept aufgenommenen Projekte fir den Stadtteil
Walle nimmt der Beirat wie folgt Stellung:

1. Der Beirat begrii’t, dass der Riickbau des Osterfeuerberger Rings (BS 13) ver-
bindlich in den VEP 2025 aufgenommen wurde und geht davon aus, dass fir diese
Maflinahme die die Finanzierung sichergestellt wird, die Planungsarbeiten definitiv
noch im Jahr 2014 beginnen und innerhalb der 1. Realisierungsperiode das Gesamt-
projekt abgeschlossen ist.

2. Der Beirat Walle erwartet, dass die Optimierung B 6/ Fly Over (A.14a) in die I.
Periode aufgenommen wird und nicht erst in der Il. Periode zu Zuge kommt. Die Zu-
fahrts- und Entflechtungsmaglichkeiten missen wegen der aktuellen Belastung kurz-
fristig erfolgen und nicht erst dann, wenn der Ringschluss A281 in 2020 abgeschlos-
sen ist und sich die Verkehre B 6/Fly Over reduzieren.

Der Anregung wird gefolgt.

3. Der Beirat geht davon aus, dass die Umgestaltung der Hansestral3e (F.22) eben-
falls umgehend finanziell sichergestellt und — wie angekiindigt — spétestens bis Ende
der 2. Realisierungsperiode fertiggestellt wird. Hierbei legt der Beirat Wert darauf,
dass die Umgestaltung auch Wirkung im Rahmen des gesamten Verkehrskonzeptes
fur den Stadtteil Walle zeigt insbesondere im Hinblick auf Larmminderung im Stra-
Rennetz des Staditteils.

4. Der Beirat begru3t die Einplanung eines Fahrbetriebs Waterfront-
Woltmershausen-Walle/Uberseestadt (E.8a). Der Beirat fordert den Senator fiir
Umwelt, Bau und Verkehr und den Wirtschaftssenator auf, die Bemihungen zur Um-
setzung dieser MaRnahme Uber den sogenannten Finanzierungspfad | hinaus zu
erweitern und eine Verstetigung eines Fahrverkehrs im Rahmen des Bremer OPNV-
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Netzes auch unter erschwerten finanziellen Rahmenbedingungen ggf. in einer spéte-
ren Realisierungsperiode sicherzustellen.

5. Fur den Beirat Walle ist die Umgestaltung und Verbesserung der ,,Zugangsbe-
reiche“/Schnittstellen an Waller HeerstralRe, Hans-Bdckler-Strae und Land-
wehrstralie (F.22c) spatestens bis zum Ende der 2. Realisierungsperiode von gro-
Ber Bedeutung. Der Beirat geht davon aus, dass dies in enger Abstimmung mit dem
Innenstadtkonzept Bremen 2025 geschieht. Hinsichtlich der LandwehrstralRe erwartet
der Beirat Planungssicherheit fir den Fortbestand des Stadions am Panzenberg, weil
dies fir die Verkehrssituation im Zusammenhang mit den Sportstétten von Belang ist.
6. Auf der Regionalkonferenz am 11.06.2014 ist dargestellt worden, dass im Busnetz
2020 Anderungen fiir den Bereich Walle geplant sind. So soll die Buslinie 20, die
derzeit auch das Gewerbegebiet BayernstralRe bedient, durch die Buslinie 28 ersetzt
werden. Im Zusammenhang mit der Anderung erwartet der Beirat Walle, dass die
Holsteiner Strale komplett aus der Streckenfiihrung herausgenommen wird, um end-
lich im nordlichen Bereich des Ortsteils Osterfeuerberg die notwendigen Verkehrsbe-
ruhigungsmal3nahmen durchfihren zu kénnen.

Bremerhaven
Magistrat der Stadt Bremerhaven, Am Anfang des VEP-Prozesses gab es eine Verstandigung dahingehend, dass sich
Stadtplanungsamt (4.7.14) der VEP Bremen nicht auf das Land Bremen, sondern auf das Gebiet der Stadtge-

meinde Bremen bezieht. Insofern spielt die Stadt Bremerhaven im Rahmen der Betei-
ligungsschritte nur eine untergeordnete Rolle; daher sich hat die Stadt Bremerhaven
auch bis dato zum stadtischen VEP Bremen nicht/ kaum geauRert.

Wir méchten jedoch ausdriicklich darauf hinweisen, dass moglicherweise einige der
im VEP Bremen enthaltenen MaZnahmen die Belange der Stadt Bremerhaven berih-
ren kann. Diese Themen sind jedoch oberhalb der kommunalen Ebene angesiedelt,
so dass dazu aus unserer Sicht eine Befassung auf Landesebene als zielfiihrend
vorzuschlagen ware.

Wir bitten in diesem Zusammenhang darum, die nachstehend genannten Hinweise
im Rahmen des VEP Bremen zu beachten:

Zu unseren Bertihrungspunkten gehéren insbesondere die regionalen/ Giberregiona-
len verkehrlichen Verflechtungen (Schienenpersonennah- und fernverkehr, z.B. neue
SPNV-Haltepunkte wie z.B. entlang der Regio-S-Bahn RS2 / Schienenguterverkehr,
z.B. Bahnumgehung Bremen/ straf3engebundener Verkehr, z.B. Anschluss des
stadtbremischen Uberseehafengebietes an das BundesfernstraRennetz etc./ Binnen-
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Wasserstra3enanbindung usw.).

Die Frage beispielsweise der Schienenanbindung Bremerhavens bzw. des national
bedeutsamen Hafenstandorts Uberseehafen in Bremerhaven wird in einem Eisen-
bahngutachten zum ,Bahnknoten Bremen*®, das auch den Anschluss an die Hafenei-
senbahn Bremerhaven mit berticksichtigt untersucht. Dieses mehrteilige Gutachten
ist gemeinsam durch den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr und den Senator fir
Wirtschaft, Hafen und Arbeit beauftragt worden mit dem Ziel, MaBnahmen fir den
Bundesverkehrswegeplan zu identifizieren.

Kammern und Verbande

Handelskammer Bremen (2.7.2014) | Seit mehr als zwei Jahren arbeitet die Handelskammer Bremen im Projektbeirat des
Verkehrsentwicklungsplanes Bremen 2025 (VEP) mit. Dieser soll die Grundlage der
bremischen Verkehrspolitik der nachsten Jahre bilden. Zweifellos muss der VEP viel-
faltige verkehrliche Interessen und Zielsetzungen bertcksichtigen. Naturgemaf ent-
halt er daher nicht nur wirtschaftsbezogene Vorhaben. Im Interesse der bremischen
Wirtschatft ist es jedoch unabdingbar, dass der VEP die verkehrliche Standortqualitét
der Unternehmen in Bremen nachhaltig verbessert. Dies ist von besonderer Bedeu-
tung, da Bremen als Oberzentrum im Nordwesten, sechstgrof3ter deutscher Indust-
riestandort und internationale Hafen- und Logistikdrehscheibe in besonderem Mafle
auf eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur angewiesen ist. Die am 11. Juni 2014
vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur vorgelegte Verkehrsver-
flechtungsprognose 2030 bestatigt dies nachdriicklich. Mobilitat sichert Wertschdp-
fung und Beschéftigung am Standort Bremen!

Der Prozess zur Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes steht kurz vor dem Ab-
schluss. Aus diesem Anlass hat sich das Plenum der Handelskammer am 23. Juni
2014 ausfuhrlich mit den erreichten Sachstédnden befasst. Ich freue mich, lhnen mit-
teilen zu kénnen, dass wir nach intensiver Diskussion einstimmig den Beschluss ge-
fasst haben, der vorliegenden Fassung des Handlungskonzeptes im Grundsatz zu-
zustimmen. Vor dem Hintergrund offener Finanzierungsfragen und der Vielzahl an
Projekten, die wir nur mit gréBeren Bedenken als Teil eines Gesamtkompromisses
mittragen, steht dieser Beschluss allerdings unter dem Vorbehalt, dass die nachfol-
genden Bedingungen erfllt werden:

1. Die Umsetzung der Projekte des ,Basisszenarios" (darunter auch die voll-
stéandige A 281) erfolgt grundséatzlich prioritar.

2. Da Bremen ein Hafen-, Logistik- und Industriestandort von nationaler Bedeu-
tung ist, wird die Realisierung der weiteren wirtschaftsbezogenen Mal3nah-
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men mit besonderer Umsetzungsprioritat behandelt.

3. Die Zusagen zur Sicherstellung und Verbesserung der Innenstadterreichbar-
keit fiir den motorisierten Individual- und Wirtschaftsverkehr werden eingehal-
ten. Die AusbaumaRnahmen fir den Radverkehr dirfen nicht zu Erschwer-
nissen bei anderen Verkehrstragern fihren.

4. Das fir die Wirtschaft bedeutsame Hauptverkehrsstral3ennetz wird nicht
durch Gber den VEP hinausgehende Beschrankungen und RiickbaumaR-
nahmen in seiner Funktionsféhigkeit eingeschrénkt.

5. Der Kompromiss zur vierspurigen Nutzung des Concordia-Tunnels in der
Hauptverkehrszeit wird in den VEP aufgenommen und kurzfristig umgesetzt.

6. Die Mittel fur die StraReninstandhaltung werden in keinem Finanzierungspfad
unter den Status-quo gesenkt. Auch im mittleren Finanzierungspfad erfolgt
eine (zumindest leichte) Erhdhung der Instandhaltungsmittel.

7. Die Umsetzung des VEP wird von einem einzurichtenden Lenkungskreis be-
gleitet, in dem die Handelskammer vertreten ist. Dieser soll den MalR3nah-
menkanon und die begleitenden Verabredungen absichern.

Mit dieser Beschlusslage hat die Handelskammer eine wichtige Entscheidung vollzo-
gen. Wir bitten darum, dass die oben genannten Punkte verbindlichen Eingang in den
VEP und die weiteren politischen Beschlisse finden.

Dies vorangestellt &ul3ern wir uns zu den einzelnen im Handlungskonzept aufgefihr-
ten Malinahmen wie folgt:

BS.5 Ruckbau Neuenlander Stral3e
Kann erst nach Fertigstellung des BA 2/2 der A281 erfolgen.

Der Anregung wird gefolgt.

BS.18 Gleisverbindung Steubenstralle
In der Stresemannstrale ist die Leistungsfahigkeit fir den MIV zu erhalten.

Die Anregung wird in der weite-

ren Umsetzung gepruft.

A.2 Neubau der B6n
In allen Finanzierungspfaden um eine Periode verschieben.

A.8 Ampelschaltungen Habenhauser Briickenstral3e
In allen Finanzierungspfaden um eine Periode vorziehen.

A.11 Westzufahrt Stephanibriicke
Auf Grund des akuten Handlungsbedarfes sollte diese MalRnahme vorgezogen wer-
den.

A.14 Bremer Heerstral3e/Hindenburgstralie
Auch im mittleren Finanzierungspfad realisieren.

A.18 Ampelschaltung Osterdeich
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In allen Finanzierungspfaden umsetzen

A.19 Ampelschaltung Burger/Grambker Heerstral3e
In allen Finanzierungspfaden umsetzen

A.20 Ampelschaltung Osterholzer HeerstralRe
In allen Finanzierungspfaden umsetzen

A.21 Ampelschaltung Autobahnzubringer Horn-Lehe
In allen Finanzierungspfaden umsetzen

A.22 Ampelschaltung SteubenstraBe/Julius-Brecht-Allee
In allen Finanzierungspfaden umsetzen

A.24 Dynamische Verkehrslenkung
maoglichst vorziehen

Der Anregung wird fir alle 3

Pfade gefolgt )Bau/realisierung
und Betrieb von Il auf Il vorge-

zogen).

A.27 Stral3enunterhaltung
Die Mittelkiirzungen im mittleren und unteren Finanzierungspfad sind nicht akzepta-
bel

C.8 Stadtmobel
MaRnahme aus dem VEP herausnehmen und andere Finanzierungsquellen erschlie-
Ren.

C.11 Umgestaltung Brillkreuzung
Umsetzung nur mit Augenmal und unter besonderer Beriicksichtigung des MIV.

Die Anregung wird in der weite-

ren Umsetzung gepruft.

C.15 FuRgangerfreundliche Ampelschaltungen
Umsetzung nur mit Augenmalf3 und nicht im Hauptstral3ennetz.

Die Anregung wird in der weite-

ren Umsetzung gepruft.

D.2 Scherbentelefon
Entweder streichen oder durch ein Servicetelefon fir alle Verkehrsarten und etwaige
Mangel im gesamten Verkehrswegenetz ersetzen.

D.4 Grune Welle fur den Radverkehr
Umsetzung kann nicht im Hauptstral3ennetz erfolgen.

D.8 Fahrradstraf3en
Realisierung nur als Einzelfélle und nur mit allergré3tem Augenmali.

D.15 bis D.21 diverse Premiumradrouten

Diese MafRnahmen kdnnen nur angegangen werden, wenn eine Finanzierung in je-
dem Einzelfall und in jedem Streckenabschnitt erhebliche Drittmittel einschlief3t. Im
unteren Finanzierungspfad muss ggf. ganz auf Premiumradrouten verzichtet werden;
insbesondere dann, wenn im gleichen Pfad beispielsweise der Straf3enunterhalt zu-
ruckgefahren wird. Die MalRnahme 19.b Grol3er Ring ist im oberen Pfad erst fur die
Periode Il vorzusehen.
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D.23 Radfahrer- und FuRgéngerbriicke
Es handelt sich um ein unter Nutzen-/Kostengesichtspunkten sehr kritisches Projekt,
auf das im unteren Pfad ganz verzichtet werden muss.

D.26 Service-Angebote fiir Radfahrer
Hierbei handelt es sich u.E. nicht um eine VEP-Aufgabe im eigentlichen Sinne.

D.27 Schutzstreifen H.H.-Meier-Allee
Sicherstellung eines ausreichenden Parkraumangebotes.

E.2 StraBenbahnverbindung Horn
Ggf. wegen schlechten Nutzen-/Kostenverhaltnisses streichen.

E.3 StraRenbahnverbindung Malerstraf3e
Ggf. wegen schlechten Nutzen-/Kostenverhaltnisses streichen.

E.5 Neue Stral3enbahn zur Universitat
Realisierung nur abseits von Park- und Universitétsallee

E.12 bis E.15 Viertelstundentakte Regio-S-Bahn
Die Belange des Schienenguiterverkehrs missen umfénglich berticksichtigt werden.

Die MaRnahmenbeschreibung
wird hinsichtlich der Kapazitat

angepasst

E.16 Haltepunkt Mittelshuchting
Planungsbeginn ggf. um eine Periode verschieben.

Der Anregung wird gefolgt

(Planung von | auf Il verscho-

ben).

E.22 Haltepunkt MarRel
Planungsbeginn ggf. um eine Periode verschieben.

Der Anregung wird gefolgt

(Planung von | auf Il verscho-

ben).

F.2 Neuordnung BismarckstralRe
Umsetzung nur mit Augenmald und unter besonderer Beriicksichtigung des MIV.

Die Anregung wird in der weite-

ren Umsetzung gepruft.

F.3 Neuordnung Am Dobben
Umsetzung nur mit Augenmalfd und unter besonderer Beriicksichtigung des ruhenden
Verkehrs.

F.4 Neuordnung Sielwall
Umsetzung nur mit Augenmalfd und unter besonderer Beriicksichtigung des ruhenden
Verkehrs.

F.8 Umnutzung der Birgermeister-Smidt-Stralle
MIV-Erreichbarkeit in heutiger Qualitat sicherstellen (wie im Projektbeirat beschlos-
sen).

Die Anregung wird in der weite-

ren Umsetzung gepruift.

F.10 Umnutzung Herdentorsteinweg
MIV-Erreichbarkeit in heutiger Qualitat sicherstellen (wie im Projektbeirat beschlos-
sen).

Die Anregung wird in der weite-

ren Umsetzung gepruift.

F.11 Umnutzung der Daniel-von-Biren-Stral3e

Die Anregung wird in der weite-
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MIV-Erreichbarkeit in heutiger Qualitat sicherstellen (wie im Projektbeirat beschlos-
sen).

ren Umsetzung gepruft.

F.16 Umnutzung der Langemarckstral3e
MIV-Erreichbarkeit in heutiger Qualitat sicherstellen (wie im Projektbeirat beschlos-
sen).

Die Anregung wird in der weite-
ren Umsetzung gepruft.

F.17 Umnutzung der Biirgermeister-Smidt-Briicke
Ggf. um eine Periode verschieben.

F.20 Umnutzung Friedrich-Ebert-Stral3e

MIV-Erreichbarkeit in heutiger Qualitat sicherstellen (wie im Projektbeirat beschlos-
sen). Planungsbeginn ggf. erst in der Periode Il (in Abhangigkeit vom Ringschluss
A281)

F.21 Ruckbau Hochstralle Am Wall
Eingangssituation Ansgariquartier beachten.

Die Anregung wird in der weite-
ren Umsetzung gepruift.

H.9 Park & Bike
In dieser MaBnhahme erkennen wir keine 6ffentliche Aufgabe.

1.3 Mobilitdtsberatung fur Neuburger
Nicht mehr zeitgemaR. Insbesondere im unteren Finanzierungspfad streichen.

1.4 Mobilitdtsberatung fur Betriebe und Schulen
Nicht mehr zeitgemaR. Insbesondere im unteren Finanzierungspfad streichen.

1.5 Multimodales Datenportal
Zeitlich verschieben

|.6 Mobilitatskarte
Zeitlich verschieben

Der Anregung wird gefolgt
(Verschiebung im oberen Pfad
von | auf Il fur Planung, Reali-
sierung und Betrieb).

1.7 zielgruppenorientierte Projekte
Maflinahme aus dem VEP herausnehmen und andere Finanzierungsquellen erschlie-
Ren.

J.2 Verleih von Pedelecs
In dieser MaBhahme erkennen wir keine 6ffentliche Aufgabe.

K.2 Mehr Tempo 30
Keine weiteren Malinahmen im HVS Uber die im Projektbeirat besprochenen Stra-
Renziige hinaus.

K.5 Programm zur Sensibilisierung der Radfahrer
Keine VEP-Aufgabe!

K.6 Einmindungen standardisieren
Ggf. zeitlich verschieben.

Der Anregung wird gefolgt (im
mittleren Pfad werden Planung,
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Bau und Inbetriebnahme von |
auf Il verschoben).

K.7.Beleuchtung von Radwegen
Gdf. zeitlich verschieben

Der Anregung wird gefolgt (Die
Planung wird von | auf | - II
gestreckt).

K.8 Verkehrssicherheitskonzept
Ggf. zeitlich verschieben

L.1 Kampagne fir das ZufuRgehen

U.E. handelt es sich nicht um eine Aufgabe fiir eine strategische Verkehrsentwick-
lungsplanung. Die MaRnahme sollte daher gestrichen, zumindest aber mit deutlich
geringerer Prioritét behandelt werden.

L.3 Kampagne zur Radwegebenutzungspflicht

U.E. handelt es sich nicht um eine Aufgabe fur eine strategische Verkehrsentwick-
lungsplanung. Die MaRnahme sollte daher gestrichen, zumindest aber mit deutlich
geringerer Prioritét behandelt werden.

L.6 Team Nahmobilitat
Hoher Mittelansatz. U.E. sollte das Projekt verschlankt und im unteren Finanzie-
rungspfad gestrichen werden.

VBN (3.7.2014)

BS.24: Verbesserte Tarifangebote:

Fur diese MalRBnahme sind keine Kosten berticksichtigt worden. Wir méchten jedoch
darauf hinweisen, dass bei Tarifwiinschen von Dritten die von der VBN kalkulierten
finanziellen Auswirkungen vom Antragsteller in vollem Umfang abgedeckt werden
missen.

D.24 und D.25:

Bessere Radabstellanlagen setzen voraus, dass Fahrradleichen vorher entsorgt wer-
den. Daher ist es nicht nachvollziehbar, dass im unteren Finanzierungspfad das Ent-
sorgen von Fahrradleichen entféllt bzw. diese beiden Punkte unterschiedliche Priori-
taten haben. Prioritat sollte das Entsorgen von Fahrradleichen haben, damit vorhan-
dene Radabstellanlagen auch wieder besser genutzt werden kénnen.

Die MalRBhahmenbezeichnung
von D.25 wird geandert.

E.8b Barrierefreier Ein- und Ausstieg und F.23 Bremen baut Barrieren ab: Bei beiden
MaRnahmen wird von Umbau von Haltestellen gesprochen. Sind die Kosten fur den
Umbau von Haltestellen in beiden MaRnahmen und damit doppelt enthalten? Bitte
prifen.

Anderung der MaRRnahmenbe-
schreibung F.23.

E.9 Anpassung Regiobusnetz:

Fur diese MalRnahme sind keine Kosten angesetzt worden. Es miissen aber Investiti-
onskosten fur die Infrastruktur, wie z. B. die Einrichtung von Haltestellen von der
Stadt Bremen beriicksichtigt werden.

32/41



Ubersicht der TOB-Stellungnahmen | Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025

10.7.2014

TOB (Eingang)

Anregung

Bewertung/ Bemerkung®

Diese MalRnahme kann nur umgesetzt werden, wenn der Riickbau der Neuenlander
StralRe (MaBnahme BS.5) vollzogen ist. Die Mainahme E.9 kann daher nicht in der

Priorisierung vor der MaBnahme BS.5 liegen. Dies ist aber der Fall, da die MaRnah-
me E.9 in allen Finanzierungspfaden in der 2. Phase liegt. Die MaBhahme BS.5 liegt
teilweise auch in der 3. Phase. Bitte die Priorisierung fiir die Malinahmen anpassen.
Siehe auch Nahverkehrsplan 2013-2017 des ZVBN, Seite C-17.

H.3 Offentlichkeitsarbeit fir P+R: Diese MaRnahme sollte auch im unteren Finanzie-
rungspfad enthalten und méglich sein. Hinweise liber P+R-Platze in Fahrplanmedien
zu veroffentlichen sollte selbstverstandlich werden.

H10: Ein neuer Busbahnhof fir Fernbusse sollte auch im unteren Finanzierungspfad
vorgesehen werden. Die betriebliche Abwicklung des OV-Verkehrs im Bereich des
Hauptbahnhofes stdf3t heute schon an ihre Grenzen.

Der Regionalbusbereich (Abfahrtspositionen G-N) ist fur das Verkehrsaufkommen
(Vermehrter Einsatz von Gelenkbussen und Endpunkt von stadtischen Buslinien)
nicht mehr ausreichend dimensioniert.

Eine Verlegung des Busfernverkehrs vom Breitenweg zum Gelande des Guterver-
kehrs wirde eine andere Betriebsabwicklung im Busbereich fir den Bereich Haupt-
bahnhof Bremen ermdglichen. Daher muss die Malinahme auch im unteren Finanzie-
rungspfad erhalten bleiben.

Der Anregung wird gefolgt.

K.1: Tempo 30 sollte nicht dort eingerichtet werden, wo OPNV abgewickelt wird. In
einen unter Finanzierungspfad kann diese MalRnahme aus unserer Sicht entfallen.

ZVBN (3.7.14)

Zu der Reihung der Mal3Bnhahmen im Handlungskonzept mdchten wir wie folgt Stel-
lung nehmen:

E.1 StraRBenbahnverlangerung Oslebshausen. Die hohen konsumtiven Ausgaben
sind fuir uns nicht nachvollziehbar, da im Wesentlichen das bestehende Busangebot
durch ein StraRenbahnangebot ersetzt wird. Daher wére eine Hoherstufung zu pri-
fen.

E.4 Hier sind ebenfalls die hohen konsumtiven Ausgaben fir uns nicht nachvollzieh-
bar.

E.8a Fahren sind unseres Erachtens eine der teuersten Formen des 6ffentlichen
Nahverkehr. Daher sind die genannten niedrigen Betrage bei den Investitionen nicht
nachvollziehbar, sofern ein hochwertiger barrierefreier Nahverkehr umgesetzt werden
soll.

E.8b Die hohen investiven Kosten sind nicht nachvollziehbar. Der Punkt sollte mit der
MaRnahme F23 zusammengefasst werden.

Anderung der MaRnahmenbe-

schreibung F.23.

E.9 Die MalRnahme steht in Abh&ngigkeit zur Realisierung der Verbindung A281 und
des Ruckbaus der Neuenlander Straf3e. Dies ware hier zu erwahnen und die zeitliche
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Reihung anzupassen. Auch sind Investitionskosten fur neue Haltestellen, LSA- Be-
einflussung etc. zu beriicksichtigen.

E.11 Auf Basis des vorgeschlagenen Busnetzes, dass aus unseren Sicht in Wesent-
lichen auf dem heutigen Angebot basiert, sind die Angaben zu investiven und kon-
sumtiven Mittel der Stadt Bremen nicht nachvollziehbar.

Malnahmen E.12 — E.20 Alle Malinahmen stehen unseres Erachtens in Abhéngig- Der Anregung wird bei den
keit von der Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Bahnknotens Bremen bzw. betreffenden MaRnahmen ge-
anderen Punkten wie Bremen Burg. Dies sollte als Einschub vor diesem Block er- folgt.

wahnt werden und nicht nur bei E.14.

E.18 Der Haltepunkt Universitat ist aus unserer Sicht mit der hdchsten Prioritét zu
verfolgen, dieser sollte gegeniiber anderen Punkten wie Mittelshuchting héher priori-
siert werden.

E.23 Die verbesserte Fahrplanabstimmung ist eine Daueraufgabe. Planung und Rea-
lisierung werden uber alle Zeithorizonte erfolgen.

H.3 Wir mdchten darauf hinweisen, dass der ZVBN zur Zeit sein Haltestellenkataster
HIS so erweitert, dass kinftig B+R/P+R besser erfasst werden kdnnen. Diese Daten
sollen anderen Nutzer zur Verfigung gestellt werden.

I.1 und 1.5 Diese beiden Punkte sollten zusammengefasst werden.

K.1 Die Einfuhrung von Tempo 30 auf HauptstraRen sollte immer mit den Belangen
des offentlichen Nahverkehrs abgestimmt werden.

Nachbarkommunen

Gemeinde Stuhr (2.7.2014) BS.20 S. 2 Verlangerung der StraRenbahnlinie 8 Huchting - Moordeich - Stuhr - Brin-
kum - Leeste

Gemeindlicherseits wird aufgrund der in Stuhr und Weyhe bereits vorliegenden Rats-
beschlisse und des Fortschrittes des Planfeststellungsverfahrens davon ausgegan-
gen, dass Bremen alle planungsrechtlichen und infrastrukturellen Ma3nahmen ergrei-
fen kann, um einen zeitnahen Bau- und Betrieb der Linienverbindung zu erzielen.
Hinsichtlich der dargelegten Zeitplanung gehe ich davon aus, dass zwischen
Bau/Realisierung und Betrieb und der Férderanteile eine zeitliche Konformitat be-

steht.

A 1S. 2 Ausbau der A 1 - Ich verweise hierzu auf meine vorhergehenden Stellung-

nahmen.

A 2 S. 2 Neubau der B 6 neu Die MaRnahmenbeschreibung
Hierzu verweise ich auf meine bisherigen Stellungnahmen und die umfangreichen wird angepasst.

Ausfiihrungen, die an dieser Stelle weiterhin Gultigkeit haben. Eine Prioritat der
MaRnahme wird aufgrund der Verkehrsmengen, der fehlenden Leistungsfahigkeit der
BAB Anschlussstelle an der A 1 und der Nutzungsempfindlichkeiten im Verflech-
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tungsraum fur besonders wichtig erachtet. Im BVWP und auf der Ebene der lander-
Ubergreifenden Planung ist dieses Projekt vordringlich einzustufen.

Wichtiger Hinweis zur Beschreibung der MalZnahme:

1. Verandern Sie bitte die Verlaufsbeschreibung. Die B 6 neu ist bis zur Ortsumge-
hung Brinkum zu fiihren und anzubinden. Sie soll nicht an der A 1 enden, sondern
vielmehr den aus Suden einfahrenden Bundesstral3enverkehr im Zuge einer Anbin-
dungsstelle verteilen und ggf. Richtung Norden aufnehmen.

2. Neben der Direktverbindung zwischen der A 281 und der A 1 und im weiteren Ver-
lauf der OU Brinkum, der Entlastung der Kattenturmer Heerstraf3e, dient sie ebenfalls
der Entlastung des sudlich von Kattenturm gelegenen Nds. Stral3ennetzes auf Stuh-
rer Gemeindegebiet.

E. 9 S. 14 - Anpassung Regiobusnetz

In zeitlicher Hinsicht:

Die Periodenplanung des Handlungskonzeptes zum VEP 2025 und die des Nahver-
kehrsplanes sind zeitlich versetzt. OPNV-MafRnahmen und Veranderungen von sol-
cher Tragweite sind, da viele Aufgabentrager und Gebietskorperschaften neben den
Verkehrsunternehmen betroffen sind, mit den Akteuren separat zu diskutieren und
den bereits bestehenden gesetzlich verpflichtenden Planungsinstrumenten zuzufih-
ren.

In sachlicher Hinsicht:

Die dargestellte Filhrung samtlicher aus Stiden und Sidosten in das Stadtgebiet
Bremen einfahrenden Regionalbuslinien bewirkt eine Verlangerung der Linienstrecke
um ca. 3,5 km. Eine Busverbindung mit dem Verkehrsflughafen aus Richtung Su-
den/Hauptbahnhof kann nachvollzogen werden, warum gleichwohl alle Regiobusli-
nien hiertiber geflihrt werden muissen, erschlief3t sich nicht. Fahrtzeit und Fahrtlange
erhodhen nicht die Attraktivitat der Buslinien, die mit erheblichen 6ffentlichen Férder-
geldern bezuschusst werden. Der MaBnahmenpunkt ist in der dargestellten Form aus
gemeindlicher Sicht nicht handlungskonzeptfahig und somit einem separaten Diskus-
sionsprozess zu unterziehen.

Im Hinblick auf Nr. H 10, S. 21 :
Ein neuer Standort ware mit der Frage der Verknipfungsmaéglichkeiten
Bus/Fernbus/StraRenbahn/Flughafen ggfls. zu priorisieren.

Gemeinde Ganderkesee (8.7.2014) Mit einer E-Mail vom 12.06.2014 haben Sie der Gemeinde Ganderkesee den Entwurf
Per Briefpost an Senator Dr. Lohse des Handlungskonzeptes zum VEP zur Kenntnis gebracht und darauf hingewiesen,
mit Eingang 4.7 dass bis zum 04.07.2014 die Méglichkeit besteht, dazu eine Stellungnahme abzuge-
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ben. Von dieser Méglichkeit mache ich hiermit Gebrauch.

Der hier vorgelegte Entwurf des Handlungskonzeptes — das muss an dieser Stelle so
deutlich gesagt werden — hat in der Gemeinde Ganderkesee Empdérung und Verarge-
rung ausgelést. Geschuldet ist diese Reaktion insbesondere dem Umstand, dass im
Handlungskonzept unter der Kennziffer ,A.3“ noch immer ein ,Neubau der B 213n*
aufgefiihrt ist. Der dazugehorige Erlauterungstext lautet: ,Im Zusammenhang mit
dem Bau der BundesstraBe 212neu zwischen Brake und Bremen- Guterverkehrs-
zentrum (Autobahn 281) ist eine Ortsumgehung fir Delmenhorst vorgesehen. Diese
wird zwischen der B 212neu und der Autobahn 28 entstehen, um die Ortslagen von
Delmenhorst und Ganderkesee von Fernverkehren zu entlasten. Die genaue Lage
und Ausgestaltung ist den Untersuchungen der niederséchsischen StralRenbauver-
waltung vorbehalten.®

Sehr geehrter Herr Senator Lohse, eine solche B 213n wird es nach Auffassung von
Rat und Verwaltung der Gemeinde Ganderkesee keineswegs geben. Selbst das
Land Niedersachsen hat davon abgesehen, diese Stral3e zur Aufnahme in den Bun-
desverkehrswegeplan anzumelden. Und auch die Stadt Delmenhorst fordert eine
solche StralRe nicht mehr. Es ist mithin allein der Bundesverkehrsminister, der an
seiner Absicht festhalt, eine B 213n auch gegen den Willen der Betroffenen vor Ort
durchzusetzen.

Bereits im Rahmen der Vorstellung der Entwirfe lhres neuen Flachennutzungspla-
nes, Ihres neuen Landschaftsprogramms und lhres neuen Verkehrsentwicklungspla-
nes am 25.03.2014 in den Raumen der Werkstatt Bremen haben die Vertreter der
Gemeinde Ganderkesee eindringlich darauf hingewiesen, dass es fur die Aufnahme
einer B 213n in den VEP Bremen keinerlei Grundlage gibt.

lhre Planungen sind in diesem Punkt — noch immer — fehlerhaft. Auch schriftlich hatte
ich Sie auf dieses Problem bereits im April hingewiesen. Ich muss Sie deshalb
nochmals eindringlich darum bitten, den Entwurf des Handlungskonzepts in diesem
Punkt zu &dndern und die Position ,,A.3" ersatzlos zu streichen.

Insgesamt bin ich der Auffassung, dass sich die Hansestadt Bremen der Forderung
stellen muss, mehr Verantwortung fur das Verkehrsgeschehen in der gesamten Re-
gion zu ubernehmen. In diesem Zusammenhang reicht es meines Erachtens nicht

aus, die Zuordnung der Fahrstreifen im Bereich des ,Flyover” zu optimieren (,A.14a").

Bitte sorgen Sie — auch im Interesse |hrer Stadt — fir eine insgesamt leistungsfahige-
re Durchquerung des Stadtgebietes im Zuge der B 75 / B 6 und schieben Sie die
Verkehrsprobleme nicht durch Forderungen nach einer B 213n ins Umland ab.

Auch die Anbindung der Bremer Neustadt an die A 1 (AS Brinkum) ist aus meiner
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Sicht von hoher Bedeutung (,A.2%). Hier sollten die Planungen flr eine B 6n zlgig
vorangetrieben werden.

Positive Aspekte, auch fir Birgerinnen und Blrger der Gemeinde Ganderkesee,
enthalt das Handlungskonzept hingegen dort, wo es um die Férderung des Radver-
kehrs geht. Hier sind insbesondere die Ansétze fiir die Huchtinger HeerstralRe
(,F.22a"), fur die Langemarckstralde (,F.16%) und fiir den Ausbau von ,Premium-
Radrouten” (,020a/D16%) zu nennen. Diese MaRnahmen sollten mdglichst mit hoher
Prioritat in Angriff genommen werden.

Besonders hinweisen mdchte ich auf den anzustrebenden Halbstundentakt der Re-
gio-S-Bahn auf dem Streckenabschnitt Hude-Bremen (,E.14%). Hier sollten Sie sich —
auch im Sinne einer fir Bremen gunstigeren Verkehrsmittelwahl im Pendlerverkehr —
dafir einsetzen, dass die Haltepunkte Bookholzberg, Schierbrok und Hoykenkamp
zuknftig haufiger bedient werden. Ich bemihe mich bereits seit Jahren um diese
Verbesserung und biete lhnen hier die Zusammenarbeit an.

Landkreise

Verden (24.6.2014)

Aus Sicht des Landkreises Verden bestehen keine Bedenken.

Osterholz (3.7.14)

Ich begrif3e, dass der direkte Anschluss der geplanten Bundesstral3e 74neu an das
heutige Autobahndreieck Industrieh&fen nun als MalRnahme fur das Handlungskon-
zept des VEP ausgewahlt wurde und so eine Ubereinstimmung zu der Darstellung
einer entsprechenden ,Querspange” im Flachennutzungsplan hergestellt wird. Zur
Klarstellung rege ich an, in der Beschreibung der MaRhahme auch den sich durch die
neue ,Querspange” ergebenden direkten Anschluss an die A 281 zu erwahnen. Bzgl.
der zeitlichen Reihenfolge rege ich an, zumindest die Planungen nicht erst in der 2.
Periode (2020 — 2024), sondern bereits in der 1. Periode (2015 — 2019) zu bertick-
sichtigen.

Dartber hinaus rege ich wie in meinen Stellungnahmen vom 28.10.2013 sowie vom
16.04.2014 erneut an, die Reaktivierung des Moorexpress” mit Durchbindung nach
Bremen als Malinahme fir das Zielszenario aufzunehmen. Sofern dieser Anregung
nicht gefolgt wird, sollte der Moorexpress zumindest als Option fur die Zukunft im
VEP beriicksichtigt werden.

Niedersachsen

Niedersachsischen Landesbehdrde
fur StraRenbau und Verkehr
(30.6.2014)

Nr. BS. la -"Neubau der B 212n":

Bei einer Verknlpfung der "B 212 Neubau zwischen Harmenhausen und Landes-
grenze NI/HB" mit der L 875 nordlich von Delmenhorst sind erhebliche Steigerungen
der Verkehrsbelastungen im Zuge der L 875 und erheblich geanderte und erhdhte
Verkehrsbelastungen im Stadtgebiet von Delmenhorst zu erwarten. Um hierdurch

37/41



Ubersicht der TOB-Stellungnahmen | Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025

10.7.

2014

TOB (Eingang)

Anregung

Bewertung/ Bemerkung®

bedingte Nachteile fur das Allgemeinwohl zu vermeiden, sieht das Land Niedersach-
sen in seinen aktuellen Planungen keine Verknupfung (Knotenpunkt) mit der L 875
nordlich von Delmenhorst vor. Zu dieser Malinahme verweise ich auch auf unsere
Stellungnahme vom 28. 04. 2014 und bitte um Berlcksichtigung der aufgefiihrten
Hinweise.

Nr. A. 3 - "Neubau der B 213n":

Eine westliche Ortsumgehung von Delmenhorst wiirde iber das Gebiet der Gemein-
de Ganderkesee verlaufen. Die Gemeinde Ganderkesee lehnt jedoch jegliche Pla-
nungen einer Umfahrung Delmenhorst, die Uber das Gebiet der Gemeinde Gander-
kesee fuhrt, kategorisch ab. Vor diesem Hintergrund und der Entscheidung des Lan-
des Niedersachsen auf eine Meldung der Ortsumgehung Delmenhorst als Mal3nah-
me fiir die Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans 2015 zu verzichten, ist
eine Realisierung bis 2025 nicht méglich. Zu dieser MaRnahme verweise ich auch auf
unsere Stellungnahme vom 28. 04. 2014 und bitte um Bertcksichtigung der aufge-
fuhrten Hinweise.

Nr. A.3a - "Anschluss der B 74n an das Autobahndreieck Bremen - Industriehafen™:
Die Verwirklichung der B 74n in Niedersachsen (Ortsumgehung Ritterhude) erscheint
nach derzeitigem Stand moglich. Der Antrag auf Linienbestimmung liegt dem BMVI
vor und befindet sich bereits in der Ressortbeteiligung. Die Mal3hahme ist vom Land
Niedersachsen fir die Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplans 2015 gemeldet
worden. Damit sind notwendige Voraussetzungen fir diese MalRnahme gegeben.

Sonstige

DB Netz AG (1.7.2014)

Innerhalb der 4. Beteiligungsrunde zum Entwurf des Handlungskonzepts fur den VEP
Bremen nehmen wir zur Reihungsabsicht von Mal3nahmen im Bereich der Bundes-
schienenwege wie folgt Stellung:

Im Grundsatz stimmen wir den in Ihrer Ubersicht skizzierten Reihungen zu und er-
achten sie als relativ realistisch. Fachbezogen bertihren uns die MalRnahmen unter
den Ifd. Nr. E.12 bis E.22; Ubrige MaRnahmen bleiben von uns unbericksichtigt.

Die MalBnahme E.13 (Verdichtung RS2) erscheint uns jedoch als zu optimistisch
gereiht. Der von dieser MalRnahme als auch von der MaZnahme E.12 (Verdichtung
RS1) gemeinsam betroffene Streckenabschnitt Bremen Hbf - Bremen-Burg ist bereits
heute hoch belastet und verlangt - insbesondere in Verbindung mit der MaRhahme
E.17 (Hp Grambke) - nach infrastrukturellen Reaktionen, deren Umfang und Ausge-
staltung sich erst im Nachgang zur bevorstehenden Knotenuntersuchung Bremen
und dazu nachgelagerter Eisenbahnbetriebswissenschaftlicher Untersuchung darstel-

MaRnahmenbeschreibungen
werden angepasst.

38/41



Ubersicht der TOB-Stellungnahmen | Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025

10.7.2014

TOB (Eingang)

Anregung

Bewertung/ Bemerkung®

len lassen. Insofern waren zu der MaBhahme E.12 die Perioden fiir Realisierung und
Betrieb zeitlich nach hinten zu korrigieren.

Wasser- und Schifffahrtsamt Bremen
(2.7.2014)

Zur Reihung der MaRnahmen im Handlungskonzept bestehen keine
Bedenken.

Birgerverein Horn-Lehe e.V.
(4.7.14)

Der Birgerverein Horn-Lehe lehnt die MalRnahme E.2 ,StralRenbahnverbindung
Horn“ zum Bau einer neuen StralRenbahnstrecke zwischen Riensberg und Horn ab.
Begrindung:

Die geplante Stralenbahnverbindung zerstért das Ortshild im historisch altesten und
stadtebaulich wertvollsten Kerngebiet von Horn-Lehe. Die gesellschaftlichen Kosten
dieser Malinahme werden daher vom Birgerverein Horn-Lehe und weiten Teilen der
Horner Bevolkerung wesentlich hher bewertet als der Nutzen einer Fahrzeitverkir-
zung von 4 Minuten zwischen Horn-Lehe und der Innenstadt.

Der Birgerverein Horn-Lehe bekréaftigt damit die Ablehnung der Horner Bevélkerung,
eine Strallenbahnverbindung zwischen Riensberg und Horn zu bauen, wie vom Bei-
rat Horn-Lehe bereits am 30.1.2003 einstimmig beschlossen wurde.

Der Burgerverein Horn-Lehe bekraftigt weiterhin die Ablehnung des Entwurfs zum
Bebauungsplan 2041 vom 29.06.1998 und des Freiraumkonzepts Riensberg von
1996, in welchen die Trassierung dieser StralRenbahnverbindung bereits geplant
wurde.

Eine genauere Prifung und
Abstimmung der StraBenbahn-
planung erfolgt im Rahmen der
detaillierteren Planungen. Dies
kann nicht durch den VEP ge-
leistet werden.

Prof. Dr. W. Schréer, M. Schroer-
Haack (4.7.14)

Einwendung zum Verkehrsplan Manahme E2 Straenbahnverbindung Horn
Wir erheben Einspruch gegen die Aufnahme dieser Mal3hahme in den Verkehrsent-
wicklungsplan Bremen 2020/2025

Begrundungen:

1. Durch Bau einer industrieghnlichen Gleisanlage wird mit dieser MalBhahme der
verbliebene Rest des bauerlich gepragten historisch-traditionellen Zentrums von Horn
irreversibel zerstort. Die Weidewiese am Bauernhaus ist ein wesentlicher Bestandteil
zur Sicherung des Ortsbildes im Weichbild der Horner Kirche. Die Riensbergerstralie
gilt laut Horner Chronik als die alteste Straf3e in Bremen. Die Hauser sind im dorfli-
chen Vorstadtstil im 19. und Anfang des 20. Jahrhunderts entstanden. Der Horner
Teil der Riensbergerstral3e ist Bestandteil des Grinzugs im Naherholungsgebiet
Stadtwald, Rhododendronpark, Blockland....und insofern auch au3erhalb des Stadt-
teils fur weite Kreise der Bremer Bevolkerung von Bedeutung. Dieses gilt auch fir
Fahrradtouren in die Naherholungsgebiete, Stadtfihrungen und Kohlfahrten. Beim
Arbeiten im Garten kann man die Kommentare der Erholungssuchenden héren, in
denen die Schonheit dieses kleinen Gebietes bewundernd kommentiert wird. Ent-
sprechend grof3 ist das Erstaunen und die Empdrung, wenn man im Sportverein, mit
Kollegen oder mit an Stadtkultur Interessierten von diesen Planungen berichtet, die

Eine genauere Prifung und
Abstimmung der StraRenbahn-
planung erfolgt im Rahmen der
detaillierteren Planungen. Dies
kann nicht durch den VEP ge-
leistet werden.
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angesichts der gar nicht lange zurtickliegenden gegensatzlichen Entscheidungen und
Beschlisse (Beirat-Horn 2003) nicht mehr fiir méglich behalten wurden.

2. Es wird bezweifelt ob diese Verbindung zwischen Linie 4 und 6 notwendig ist. Es
wird bezweifelt, dass die Linie 6 so Uberlastet ist, dass durch Erhéhung der Taktzei-
ten und Reparatur der defekten Triebwagen nicht hinreichend Entlastung fiir den
Verkehr zu Universitat, Reichsbund und Universitats-Technologiepark geschaffen
werden kann. Vielmehr wiirde die angefiihrte Uberlast der Linie 6 (so sie existiert)
durch die Aufnahme der zusétzlichen Passagiere von und nach Borgfeld-Liliental
zuséatzlich erhoht.

3. Durch die geplante Verbindung wird die durchaus wiinschenswerte bessere Ver-
bindung von Borgfeld —Lilienthal zur Universitat/ Technologiepark nicht erreicht. Hier
ware eine alternative Streckenfiihrung z. B. Uber den Autobahnzubringer, die sicher
teurer ist, daflir aber auch den dortigen Technologiepark einbezdge, sinnvoll. Diese
und moéglicherweise auch andere Variationen z. B entlang der Autobahn sollten
ernsthaft gepruft werden. Dies ist nicht erfolgt.

4. Die Verbindung Lilienthal zum Bahnhof und Flughafen ist durch die Linen 4 und 6
gut gewahrleistet. Eine genannte Zeitersparnis von ca. 5 Minuten durch diese MaR3-
nahme rechtfertigt nicht die Zerstérung des Ortsbildes und die Verminderung der
Lebensqualitéat von Anwohnern und Erholung Suchenden. Die Wirtschaftlichkeit die-
ser MalRnahme wird bezweifelt. Man muf3 schon fragen, wie viele zusétzliche Kunden
sind durch diese mit 10-15 Mio € veranschlagte MalRnahme zu gewinnen waren.

Auch wenn indem Burgerforum in der Berliner Freiheit die Malinahme beruhigend als
doch als nicht mit hdchster Prioritat zu behandeln und in Anbetracht der Haushalts-
lage eher unwahrscheinlich dargestellt wurde, so wissen wir dass Plane letztlich als
unabanderlich und alternativlos eine Eigendynamik haben.

Burgerinitiative der Anwohner des Wir unterstitzen die MaBnahmen des Verkehrsentwicklungsplans 2025, die den ur-
alten Zentrums von Bremen-Horn sprunglichen stadtebaulichen Charakter des alten Zentrums von Bremen Horn mit
(4.7.14) Horner Kirche, Riensberger Strafe und Achterstral3e bewahren und seine Bedeutung

als letztes weitgehend erhaltenes historisches Wohnquartier in Horn und eines der
letzten gut erhaltenen Ensembles seiner Art in Bremen berilicksichtigen und die das
gewachsene StralRen- und Landschaftsbild zwischen Kleiner Wimmebriicke, Horner
Kirche und dem Gebiet hinter dem Riensberger Friedhof einschlie3lich des wertvollen
Baumbestands langfristig schiitzen und entwickeln.

Wir lehnen die nachfolgenden Maf3nahmen ab: Eine genauere Prifung und
Handlungskonzept — MaBnahme E.2 ,,StraBenbahnverbindung Horn*: Abstimmung der Straf3enbahn-
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Eine StralRenbahnverbindung zwischen Horner Kirche und Riensberg ist ungeeignet,
da sie unter anderem aufgrund einer erforderlichen veranderten Verkehrsfiihrung
unwiederbringlich die stadtebauliche Struktur des alten Zentrums von Horn zerstort.

planung erfolgt im Rahmen der
detaillierteren Planungen. Dies
kann nicht durch den VEP ge-

leistet werden.

»Untertunnelung des Bahniibergangs Achterstrasse‘:

Durch die Umsetzung dieser MalRnahme wird die bereits hohe Verkehrsbelastung der
Riensberger Stral3e und Achterstrasse zwischen Horner Kirche und Bahniibergang
Achterstral3e zusatzlichen mit mehreren Buslinien, starkem Durchgangsverkehr und
einer StralBenbahnverbindung zu einer Verkehrsachse ausgebaut werden. Auch da-
mit wiirde die stadtebauliche Struktur des alten Zentrums von Horn unwiederbringlich
zerstort werden.

Der Anregung ist bereits gefolgt

worden. Die MaRnahme ist

nicht im Handlungskonzept des

VEP enthalten.

Wir fordern,

e die Parteien und den Beirat Horn-Lehe wie auch alle am Verkehrsentwick-
lungsplan beteiligten Trager offentlicher Belange auf, den Entscheidungen
der vorherigen Jahre zu entsprechen und insbesondere die einstimmigen
Entscheidungen von 2003 zu respektieren. Sowohl die diskutierte ,Stralen-
bahnverbindung Horn* als auch die ,Untertunnelung des Bahniibergangs
Achterstrasse” stehen im Widerspruch zu den damaligen Beschllissen.

e dass Entscheidungen zur baulichen Entwicklung nur auf Basis einer detail-
lierten Gesamtplanung getroffen werden durfen und die Betroffenen an der
Gestaltung lhres Wohnquartiers beteiligt werden.
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