Offentliche Sitzung des Beirates Schwachhausen
am 23.1.2014 in Bremen

Verkehrspsychologische Untersuchung
Am Stern - Bremen

Ergebnisse - MaBhahmen
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Unfallanalyse — Uberblick

Gesamtunfalle Unfalle mit Anteil Zweiradunfalle an
Zweiradern Unfallen mit Personenschaden

2011 67 19 (28,4%) 63,0%

2012 65 21 (32,3%) 58,3%
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ersicht Unfalle mit Radfahrerbeteiligung 2011
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Unfallmerkmale aus den VU-Anzeigen

» “Radfahrer nicht gesehen”: 24 Falle (63,2%) aller Radunfalle,
davon 15 Falle beim Ausfahren, 7 Féalle beim Einfahren des Kraftfahrzeugs

= Mi3verstandnisse: 9 Falle

= Radfahrer mifachtet Vorfahrt oder Rotlicht: 7 Falle
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Orte der Verkehrsbeobachtungen
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Konfliktbeobachtung

. 1 Fehlverhalten Einfahrt
3 Fehlverhalten Ausfahrt
1 Fehlverhalten im Kreis
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Interaktionen/Fehlverhalten Autofahrer

22 Fehlverhalten Einfahrt
53 Fehlverhalten Ausfahrt
5 Fehlverhalten im Kreis

66 Fehlverhalten Einfahrt
14 Fehlverhalten Ausfahrt

) 9 Fehlverhalten im Kreis
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42 Fehlverhalten Einfahrt
38 Fehlverhalten Ausfahrt

57 Fehlverhalten Einfahrt
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Uberblick zu den Verkehrsbeobachtungen

Beobachtungsort

Beobachtungen 1 2 3 4 5
Einfahrender Pkw fahrt zu weit in Radweg 30 25 30 28 13
Ausfahrender Pkw steht auf Radweg 4 4 17 7
Pkw fahrt Gber Sperrflache 9 17
Pkw blinkt nicht beim Abbiegen 9 24 30 30 16
Pkw miRachtet Rotlicht 3 1 2
Einfahrender Pkw nimmt anderen 18 17 21 5 1
Fahrzeugen die Vorfahrt
Einfahrender Pkw nimmt RF die Vorfahrt 4 6 12 8
Ausfahrender Pkw nimmt RF die Vorfahrt 1 1 27 6 30
Pkw drangelt sich durch an LSA wartenden 2
Fahrzeugen vorbei

SHP Ingenieure Pkw auf Bus- oder Taxispur 4

S Verbotenes Abbiegen 14
MV ekenr  Pkw-Geschwindigkeit unangemessen 4 8 16 6 5
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Interaktionen/Fehlverhalten Radfahrer

0 Fehlverhalten Einfahrt
1 Fehlverhalten Ausfahrt
55 Fehlverhalten im Kreis
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Uberblick zu den Verkehrsbeobachtungen

Beobachtungsort
Beobachtungen 1 2 3 4 5
RF halt zu weit hinter der Haltelinie vor LSA 7
RF milachtet Vorfahrt bei Einfahren in Kreis 1 2 1 8 1
RF sehr schnell (> 20 km/h) 8 18 18 26 15
Irregulare Bewegungslinie des RF 31 20 23 35 31
RF gibt Handzeichen 30 30 30 30 30
RF sieht sich vor Abbiegen aus dem Kreis um 2 2
RF tiberholt andere RF auf der Sperrflache 3 11 6 8 9

im Kreis
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Verkehrskonfliktbeobachtungen — allg.
Erkenntnisse

- Einfahrende Fz fahren zu weit in den Radweg ein

- Einfahrende Fz nehmen anderen Fz die Vorfahrt (insbes. 1,2,3)

- Haufiges Abbiegen ohne zu blinken

- Zu frihes, missverstandliches Blinken

- Abbiegende Fz nehmen Radfahrern im Kreis die Vorfahrt (insbes. 3,5)
- Grol3e Gelenkbusse mit zeitweise rustikaler Fahrweise unterwegs

- Haufige Durchfahrten von Rettungswagen, Einsatzfahrzeugen

- Lange Ruckstaus

- Zu viele Schilder

- Viele Radfahrer geben Handzeichen, aber oft falsch oder missverstandlich

- Radfahrer im Kreis blicken selten nach hinten links, bevor sie im Kreis
eine Ausfahrt passieren

- Helmtragequote der Radler nahe null

- RF zu schnell ftr Pkw

- Irregulére Bewegungslinien der Radfahrer

- Viele Konflikte zwischen Radfahrern und Radfahrern

SHP Ingenieure - Viele Konflikte zwischen Radfahrern und FuRgéngern
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Fahraufgabenanalyse: Problempunkte Ausfahren aus dem Kreis ()

Der Abbiegevorgang ist hoch komplex, weil:

 Eine grol3e Anzahl von Anforderungen in kurzer Zeit vom Fahrer erledigt
werden muss

« Ein grol3er Teil dieser Anforderungen bewusste Zuwendung und
Aufmerksamkeit erfordert

« Ein Teil der Anforderungen zeitkritisch ist

« Teilweise grol3e Genauigkeit vom Fahrer gefordert wird.

Das mit dem Abbiegevorgang verbundene Risiko ist ebenfalls hoch, weil:

* Viele typische Fehler bei dieser Aufgabe auftreten kdnnen

« Mit Missverstandnissen und Fehlern gerechnet werden muss

* Die Situation hochste Aufmerksamkeit verlangt

» Der Zeitdruck beim Abbiegevorgang die Fehlerwahrscheinlichkeit des
Fahrers erhdht.
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Fahraufgabenanalyse: Problempunkte Ausfahren aus dem Kreis (lI)

Die visuelle Kontrolle der Radfahrer ist schwierig, weil
» Der Sehwinkel unglnstig ist

 Eine gezielte Suche nach dem Objekt Radfahrer bewusst erfolgen muss, d.h.
vorher eine entsprechende Erwartung gegeben sein muss

 Das Auge auf die richtige Entfernung ,scharfgestellt® werden muss
(,Akkomodation*®)

* Eine falsche Einschatzung von Geschwindigkeit bzw. raumlicher Distanz
moglich ist (insbesondere, wenn neben dem Radfahrer ein Kfz fahrt,
Phanomen der ,GroRenkonstanz®).
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Fahraufgabenanalyse: Problempunkte Einfahren in den Kreis

* Die Teilaufgaben ,Abschatzen der Bewegungen im Kreis“ und das Einfahren
selbst sind hoch komplexe Aufgaben, die auch ein zumindest mittleres

Risikoniveau haben.

» Der Fahrer muss sowohl im Flul3 der von links kommenden Kraftfahrzeuge eine
hinreichend grol3e Zeitliicke zum Einfahren finden als auch vor bzw. zwischen
den Radfahrern im Kreis eine solche Liicke ausmachen. Dabei muss er
zwischen unterschiedlichen Fixationspunkten wechseln und sich der
verschiedenen Geschwindigkeiten beider Strome bewusst bleiben.

SHP Ingenieure

mensch

mvu verkehr

umwelt

Institut far
Angewandte

Psychologie



Fahraufgabenanalyse Radfahrer

1) Einfahren in den Kreis:

- Unlbersichtliche Vorfahrtsituation (v.a. Hollerallee NO, Wachmannstr.)
- Gefahrliche MiRverstandnisse bei z6gerlichem Verhalten der RF

- Suche nach Liicke komplex, aber nicht zeitkritisch

- typischer Fenhler: falscher Haltepunkt (auf dem Radweg)

- Gefahrdung durch Abbieger (trotz Verbot)

- Aufstellflache vor Gleisen zu klein )

- typischer Fehler: benutzen des Fuldganger-Uberweges

2) Im Kreis:

- vor Passage von Zufahrten visuelle Kontrolle der einfahrenden Fahrzeuge
gut moglich

- RF kann dennoch lGibersehen werden

- Mi3verstandnisse hinsichtlich Vorfahrtregelung moglich

bei Annaherung an Ausfahrt:
- visuelle Kontrolle der Fahrzeugbewegungen hinter dem RF schwierig
- Blickkontakte zu Fahrern vermeiden nicht immer mogliche
_ Mifdverstandnisse

SHP Ingenieure

Typische Fehler der Radfahrer:
mensch - zbgerliches Fahren bei Anndherung an Ein-/Ausfahrten
MWL verenr - zu schnelles Fahren
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Hauptprobleme

Autofahrer:

= Grol3e Komplexitat der Fahraufgabe, insbesondere beim Ausfahren

= Viele Informationen sind in kurzer Zeit zu verarbeiten, teilweise gleichzeitig
= Wenig Zeit und Raum fur die Korrektur von Fehlern vorhanden

= Grol3es Risiko durch die Interaktion mit Radfahrern im Kreis

(werden nicht immer gentigend erwartet, gesucht, gesehen und deren Vorfahrt
beachtet)

Radfahrer:

= Bei Blickkontakt: RF glaubt, daf3 ihn der Fahrer gesehen hat; mdgliches
Missverstandnis ist die Folge

SHP Ingenieure = Entscheidung unter Unsicherheit: halt Pkw ja/nein?
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Folgerungen fur die Verkehrsplanung

Die Autofahrer sind mit der gegenwartigen Form der
Verkehrsanlage Uberfordert

Es sind zu viele Fahrzeuge gleichzeitig im Kreisverkehr

Die Autofahrer haben oftmals zu viele Entscheidungen —
teilweise gleichzeitig - zu treffen

Die Situation muss fur die Autofahrer einfacher und
ubersichtlicher werden

Die zweistreifige Befahrbarkeit wird von der ganz
uberwiegenden Mehrheit der Autofahrer nicht genutzt

SHP Ingenieure Die Radfahrer fahren teilweise deutlich zu schnell

mvu s Oftmals zeigen Radfahrer ein wenig umsichtiges Verhalten
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Folgerungen fur die Verkehrsplanung

Verkehrssicherheit vor Leistungsfahigkeit
Einstreifige Verkehrsfihrung
erleichtert die Befahrbarkeit der Kreisfahrbahn

verringert zwar die mogliche, vermutlich aber nicht die praktische
Leistungsfahigkeit

Rechtwinkligere Ausfahrt aus dem Kreisverkehr
verbessert die Sicht auf die Radfahrer

reduziert die Geschwindigkeit der Autofahrer
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Folgerungen fur die Verkehrsplanung

Klare Trennung der Verkehrsraume

Die Verkehrsraume fiur Kraftfahrzeuge, Radfahrer und
FulRganger sollten klar definiert und gegeneinander
abgegrenzt werden
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MalRhahmenvorschlag

Einstreifige Kreisfahrbahn mit 5,00 m Breite

Verbreiterung der Sperrflache. Ausfahrende Kraftfahrzeuge
treffen dann deutlich rechtwinkliger auf den Radfahrstreifen

Sicherung der Sperrflache gegen Uberfahren durch
Reflektorschwellen

Der Radfahrstreifen wird im Kreisverkehr rot eingefarbt
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MaBnahmenvorschIag
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MalRnahmenvorschlag — weitere Optionen

Erganzung der Lichtsignalsteuerung: Die beiden
Zufahrten der Hollerallee werden zusatzlich mit Rot-Gelb-
Dunkel-Schaltung in die Lichtsignalsteuerung der
Stral3enbahn einbezogen

Ziel: Wenn die Kreisfahrbahn fir die Durchfahrt der
Stral3enbahn gesperrt ist, soll die Einfahrt aus der
Hollerallee unterbleiben

SHP Ingenieure

Quelle:
FGSV, Merkblatt
Kreisverkehre 2006
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MalRnahmenvorschlag — weitere Optionen
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MalRnahmenvorschlag — weitere Optionen

Starkere Abrickung der Radverkehrsanlage durch
Verkleinerung der Kreisinsel (ca. 1,50 m breiter Kreisring)
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mit verkleinerter Kreisinsel /
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MalRnahmenvorschlag — weitere Optionen

Anderung der Vorfahrt des Bypass: An der Ausfahrt in die
Hollerallee-Nordwest (RI. Stadthalle) wird der Bypass nicht

mehr bevorrechtigt (Rechtsabbieger ist gew6hnlich nicht
bevorrechtigt)
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MalRnahmenvorschlag — weitere Optionen

Anderung der Verkehrsfiihrung in der Parkallee-SW

Sperrung der Verkehrsbeziehung Hermann-Bdse-Str./Parkallee-SW flr den
Kraftfahrzeugverkehr

Flhrung des Radverkehrs in der Parkallee auf der Fahrbahn

Parkallee als Fahrradstral3e
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Fazit

Am Bestand orientierte Umgestaltung
kann die Verkehrssicherheit ftr
Radfahrer verbessern. Notwendig 7

sind: %8
Konsequente Einstreifigkeit des

Kreisverkehrs

Sichtverbesserungen durch grél3ere
Abrlckung

Verhindern der Uberfahrung der
Sperrflachen durch Schwellen

Weitere Optionen:
Ingenieure Zusatzliche LSA in der Hollerallee
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