Fernbusterminal Freie Hansestadt Bremen
Stadtebauliche, verkehrliche und immobilienwirtschaftliche Variantenuntersuchung

Anhang 11
zu Kapitel 5.2.4 Standort A - Ermittlung der Vorzugsvariante



Bewertungskriterien Standort A

verkehrliche Parameter

Variante Al

Variante A2

Entfernung zum Hauptbahnhof / OPNV

+ kurze Wegstrecke
o mittlere Wegstrecke
- lange Wegstrecke

Eingriffe in Bestandsstrallen

+wenig Eingriffe erforderlich
o Eingriffe erforderlich
- viele Eingriffe erforderlich

Anbindung an das stadtische StraRennetz

+ einfache und leistungsfahige Anbindung
o mittlere Anbindung
- komplizierte und stérende Anbindung

Anbindung an das uberértliche StraRennetz

+ einfache und leistungsfahige Anbindung
o mittlere Anbindungsqualitat
- komplizierte und stérende Anbindung

Anzahl Stellplatze K+R/Taxi

+ hohe Anzahl méglich
0 ausreichende Anzahl
- zu geringe Anzahl

Verkniipfung K+R/Taxi mit FBT

+ gute Verknipfung
o mittlere Verknupfung
- schlechte Verkniipfung

Leistungsfahigkeit der angrenzenden
Knotenpunkte

+ hohe Leistungsfahigkeit und Reserven
o mittlere Leistungsfahigkeit und Reserven
- geringe Leistungsfahigkeit

stédtebauliche Parameter

Variante Al

Variante A2

Sichtbarkeit des Terminals im Stadtraum

+ gut Sichtbar
o Sichtbar
- schlecht Sichtbar

Effizienz der Grundstiickszuschnitte

+ hohe Effizienz
o mittlere Effizienz
- geringe Effizienz

Durchléssigkeit fir terminalfremde Nutzer

+ hohe Durchlassigkeit
o mittlere Durchl&ssigkeit
- geringe Durchlassigkeit

stadtebauliche Pragnanz

+ hohe Pragnanz
o mittlere Pragnanz
- geringe Pragnanz

Aufenthaltsqualitat

+ hohe Aufenthaltsqualitat
o mittlere Aufenthaltsqualitat
- geringe Aufenthaltsqualitat

Verdichtungspotenzial / stadtebauliche
Entwicklungsmaglichkeiten

+ hohes Verdichtungspotenzial / gute Entwicklungsmaglichkeiten
o mittleres Verdichtungspotenzial / mittlere Entwicklungsmaéglichkeiten
- geringes Verdichtungspotenzial / geringe Entwicklungsmaglichkeiten

Nutzerfreundlichkeit / Orientierung

+ hohe Nutzerfreundlichkeit / gute Orientierung
o mittlere Nutzerfreundlichkeit
- geringe Nutzerfreundlichkeit

funktionale Parameter

Variante Al

Variante A2

Befahrbarkeit fiir Busse und Pkw (Konflikte
zwischen Bussen und PKW)

+ gute Befahrbarkeit/ wenige Konflikie
o mittlere Befahrbarkeit/ vorhandene Konflikte
- schlechte Befahrbarkeit/ viele Konflikte

Nutzung durch den Fahrgast / Verkniipfung
Servicegebaude und Haltestellen

+ gute Verknlpfung
o mittlere Verkniipfung
- schlechte Verknuipfung

Einsehbarkeit des FBT vom Servicegebaude /
soziale Sicherheit

+ hohe soziale Sicherheit
o mittlere soziale Sicherheit
- geringe soziale Sicherheit

Uberquerungsnotwendigkeit von
Busfahrbahnen durch Fahrgaste

+ wenige Uberquerungen erforderlich
o mittlere Uberquerungen erforderlich
- viele Uberquerungen erforderlich

wirtschaftliche Parameter

Variante Al

Variante A2

benétigte Flache FBT inkl. ErschlieBung und
K+R/Taxi

+ geringer Flachenbedarf
o mittlerer Flachenbedarf
- hoher Flachenbedarf

Kosten fiir das Servicegebaude

+ geringe Kosten / Flache
o mittlere Kosten / Flache
- hohe Kosten / Flache

Kosten/Flache fiir Verkehrsanlagen

+ geringe Kosten / Flache
o mittlere Kosten / Flache
- hohe Kosten / Flache

Kosten/GréRRe der Uberdachung

+geringe Kosten 7 GroRe
o mittlere Kosten / GroRze
- hohe Kosten / GroRe

Auswertung/Rang

Variante Al

Variante A2
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