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l Thema: Verkehrszweck und Verkehrsangebot
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail

Punkte

MessgroBe: Umwegfaktor
(Streckenlange zu Luftlinienentfernung)

Verkehrszweck: Umwegigkeit Beschreibung Skala
. 5,0 sehr geringer Umwegfaktor 1,06
Ergebn IS 4,0 geringer Umwegfaktor 1,19
3,0 mittlerer Umwegfaktor 1,33
Variante von bis Luftlinie S“trecken- Umweg- Bewertung 20 hoher Umwegfaktor 1,46
[m] lénge [m] faktor 1,0 sehr hoher Umwegfaktor 1,59
1 1 2 2.567 3.321 1,29 32
2 1 2 2.567 3.218 1,25 3,5
3a 1 3 2.542 3.332 1,31 3,1 Was wird bewertet?
3b 1 3 2.542 3.503 1,38 2,6 . : .
2 1 5 > 67 3404 133 = »  Direktheit der FUhrung der
5 1 2 2.567 3.301 1,29 33 StraBenbahnstrecke
6a 1 3 2.542 3.415 1,34 2,9
6b 1 3 2.542 3.586 1,41 2,4 Wie wird bewertet?
»  Umwegfaktor (Verhéltnis von
Streckenlange zu Luftlinienentfernung)
» Verhaltnis der Varianten untereinander,
—=, ausgehend vom Mittelwert mit einer

Kartengrundlage: WFB / bremenports, Stand 28.2.2018/ 25.2.2020
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Punkte | MessgroRe: mittlere Entfernung zentraler Punkte zur
jeweils nachstgelegenen Haltestelle [m]

Ergebnisse Variantenvergleich im Detail

Verkehrszweck: Erreichbarkeit Autkommensschwerpunkte Beschreibung Skala
. 5,0 deutlich bessere Erreichbarkeit 200
Ergebn IS 40 bessere Erreichbarkeit 250
. 3,0 mittlere Erreichbarkeit 300
Abstand von Aufkommensschwerpunkt zur niachstgelegenen . 20 schlechtere Erreichbarkeit 350
- H?IteSte"e [m] - schnittliche | Bewertung 1,0 deutlich schlechtere Erreichbarkeit 400
Variante Waller Sand | Hochschule | Einkaufs- Neue Mitte | Schule Hoer- e
zentrum neckestrale
189 453 307 266 157 274,40 3,5
242 453 307 266 157 285,00 3,3 Was wird bewertet?
3a 189 453 307 266 157 274,40 3,5 .
= 18 253 207 p=— 17 274,40 T » Zugangs- und Abgangswege zwischen
189 453 307 266 239 290,80 3.2 den Haltestellen und den Aufkommens-
5 242 453 307 266 239 301,40 3,0
6a 189 453 307 266 239 290,80 3,2 SChwerpunkten
6b 189 453 307 266 239 290,80 3,2

Wie wird bewertet?

»  durchschnittlicher Abstand der
Aufkommensschwerpunkte zur jeweils
nachstgelegenen Haltestelle

Kartengrundlage: WFB / bremenports, Stand 28.2.2018/ 25.2.2020

Q@m&amel.ﬂ 4 l A
“_.“--- Glah s T - [ E| X

»  Einordnung der Varianten zwischen den
globalen Grenzen 200 m Abstand
(5 Punkte) und 400 m Abstand (1 Punkt)

) vorgesehene Grundschule Ua Theater
ﬁ vorgesehene weiterfiihrende Schule E Museum
}9, vorgesehene Einkaufsmdglichkeit e'.f Hochschule fiir Kiinste
Zentralitaten
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Verkehrszweck: Einbindung in Bestandsnetz und

Punkte | MessgroBe 1: netzraumliche Verbindungsachsen

Beschreibung qualitative Skala

: . : : 5,0 deutlich bessere Anbindungsqualitdt an Zentrum
UmStelgemOg“Chkelten 4,0 bessere Anbindungsqualitdt an Zentrum
G _t b . 3,0 mittlere Anbindungsqualitat an Zentrum
€sam erge nis 2,0 schlechtere Anbindungsqualitdt an Zentrum
Variante Bewertungspunkte Bewertungspunkte Bewertung 1,0 deutlich schlechtere Anbindungsqualitdt an Zentr.
netzrdumliche Achsen Umsteigewege Gesamt
5 3 4,0
2 5 3 4,0 Was wird bewertet?
3a 5 3 4,0 .
3b 5 3 40 » Betrachtung der Netzwirkung
3 3 3,0 . " . .
s 3 3 20 » lokale Umsteigesituationen an Verknup-
6a 3 3 3,0 fungspunkten im Untersuchungsgebiet
6b 3 3 3,0
Wie wird bewertet?
Ergebnis Unterkriterium 1 s Unterkriterium 1:
netzraumlicher Verbindungsachsen qualltatlve EIﬂSChéTZUﬂg des Umfangs
- — einer direkten Zentrumsanbindung
Variante qualitative Einschdtzung Bewertung
1 direkte Anbindung an Zentrum fiir gesamte 5,0 » Unterkriterium 2:
2 Uberseelnsgl und wesentl.lche Teile der Hauptinsel 5,0 qualitative Einschétzung der
33 (auRer Bereich Eduard-Suling-Strafle und Schuppen 1) 5,0 . .
3 5.0 erforderlichen Umsteigewege
4 direkte Anbindung an Zentrum fir wesentliche Teile 3,0 . . . .
5 der Hauptinsel (auRer Bereich Eduard-Suling-Stralle) , 3,0 > Blldung Mittelwert aus den Unterkriterien
6a Uberseeinsel nur mit Umstieg auf Bus 3,0
6b 3,0
VCDB 2 Urwen ooty Sudemwickog € S Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 6
"N und Wohnungsbau Bremen
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Verkehrszweck: Einbindung in Bestandsnetz und Umsteigemaoglichkeiten

Einbindung in das Bestandsnetz und Umsteigemoglichkeiten

Trasse Uberseeinsel Trasse Konsul-Smidt-StraBe

DA Far Umstieg Richtung
Glnstige Umsteige- 2 et , Zentrum zungchst
Og“Chk'te ] % \erbindung ins Stadt-
& zentrum nur mit

& Dirckte und schnelle g Umstieg moglich

# \/erbindung ins
Stadtzentrum

Kartengrundlage WMS Geonnformatlon Bremen (CCBY-N ND 3. 0)
=== Buslinien

o i " | 9
Kartengrundlage WMS Geoinformation Bremen (CC BY-NC D 81 O)

L SraBenbahn Bestn ‘ Neubaustrecke via Hoerneckestrale m = l Neubaustrecke via Konsul- mldt Str.

VCDB = e e e € Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 7
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- 1 1 1 - Punkte | Messgrofle 2: Umsteigewege
Ergebnisse Variantenvergleich im Detail 8 geweg
Verkehrszweck: Einbindung in Bestandsnetz und Beschreibung qualitative Skala

. B ) . 5,0 deutlich glinstigere Umsteigesituation
UmStGIgﬁmOgHChkﬁltﬁn 4,0 glinstigere Umsteigesituation
. . . 3,0 durchschnittliche Umsteigesituation
Ergebnls Unterkriterium 2 2,0 ungiinstigere Umsteigesituation
: 1,0 deutlich ungilinstigere Umsteigesituation
Umsteigewege
Variante qulitative Einschéitzung Bewertung |
1 Ri. Gropelingen: Strab-Strab, selbe Haltpositionen (Haltestelle Europahafen) 3,0
Ri. Hemmstr.: Strab-Bus, getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3) WaS erd bewertet?
Ri. Bf Walle: Strab-Bus, deutlich getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3)
2 Ri. Gropelingen: Strab-Strab, selbe Haltpositionen (Haltestelle Europahafen) 3,0 | Be’[rach’[ung der Netzwirkung
Ri. Hemmstr.: Strab-Bus, getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3)
Ri. Bf Walle: Strab-Bus, deutlich getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3) » lokale Umsteigesituationen an Veranp_
3a Ri. Gropelingen: Strab-Strab, selbe Haltpositionen (Haltestelle Europahafen) 3,0 . .
Ri. Hemmstr.: Strab-Bus, getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3) fUﬂgSpUﬂkten Im UnterSUChungSgeblet
Ri. Bf Walle: Strab-Bus, deutlich getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3)
3b Ri. Grépelingen: Strab-Strab, selbe Haltpositionen (Haltestelle Europahafen) 30 | Wie wird bewertet?
Ri. Hemmstr.: Strab-Bus, getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3) ) )
Ri. Bf Walle: Strab-Bus, deutlich getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3) » Unterkrlterlum 1:
4 R!. Gropelingen: Strab-Strab, selbe Haltp05|.t|-onen (Haltestelle K.—Sml_dt—Str.) 3,0 qualitative EinSChétzung deS Umfangs
Ri. Hemmstr.: Strab-Bus, getrennte Haltpositionen (Haltestelle K.-Smidt-Str.) ) ) ]
Ri. Bf Walle: Strab-Bus, deutlich getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3) einer direkten Zentrumsanblndung
5 Ri. Gropelingen: Strab-Strab, selbe Haltpositionen (Haltestelle K.-Smidt-Str.) 3,0 . .
Ri. Hemmstr.: Strab-Bus, getrennte Haltpositionen (Haltestelle K.-Smidt-Str.) » Unterkntenum 2
Ri. Bf Walle: Strab-Bus, deutlich getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3) qua“tative EinSChétZU ng der
6a Ri. Gropelingen: Strab-Strab, selbe Haltpositionen (Haltestelle K.-Smidt-Str.) 3,0 . .
Ri. Hemmstr.: Strab-Bus, getrennte Haltpositionen (Haltestelle K.-Smidt-Str.) erforderllChen UmStelgewege
Ri. Bf Walle: Strab-Bus, deutlich getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3) . . . .
6b Ri. Gropelingen: Strab-Strab, selbe Haltpositionen (Haltestelle K.-Smidt-Str.) 3,0 » Blldung Mlttelwert aus den Unterkrlterlen
Ri. Hemmstr.: Strab-Bus, getrennte Haltpositionen (Haltestelle K.-Smidt-Str.)
Ri. Bf Walle: Strab-Bus, deutlich getrennte Haltpositionen (Haltestelle Schuppen 3)
VCDB Die Senatorin fir Kiimaschutz, o Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Verkehrszweck: Erweiterungsmaoglichkeiten
Ergebnis

Variante Erweiterungsmaoglichkeiten Bewertung
1 Trassierung erfolgt bereits nach Nordwesten in Richtung Holz- und Fabrikenhafen, 3,0
Weserquerung erfordert zusatzlichen Abzweigi. H. Kommodore-Ziegenbein-Allee
2 Wendeschleife kann flir beide Erweiterungen genutzt werden 4,0
3a zusatzliche Haltestellen entlang der Cecilienallee (richtungsbezogen) bzw. vor 2,0
Weserquerung notwendig, Bedienung der erweiterten Strecke erfolgt
richtungsgetrennt im Bereich der hinteren Uberseestadt
3b zusatzliche Haltestellen entlang der Cecilienallee (richtungsbezogen) bzw. vor 2,0
Weserquerung notwendig, Bedienung der erweiterten Strecke erfolgt
richtungsgetrennt im Bereich der hinteren Uberseestadt
4 Trassierung erfolgt bereits nach Nordwesten in Richtung Holz- und Fabrikenhafen, 3,0
Weserquerung erfordert zusatzlichen Abzweigi. H. Kommodore-Ziegenbein-Allee
5 Wendeschleife kann fir beide Erweiterungen genutzt werden 4,0
6a zusatzliche Haltestellen entlang der Cecilienallee (richtungsbezogen) bzw. vor 2,0
Weserquerung notwendig, Bedienung der erweiterten Strecke erfolgt
richtungsgetrennt im Bereich der hinteren Uberseestadt
6b zusatzliche Haltestellen entlang der Cecilienallee (richtungsbezogen) bzw. vor 2,0

Weserquerung notwendig, Bedienung der erweiterten Strecke erfolgt
richtungsgetrennt im Bereich der hinteren Uberseestadt

Punkte | MessgroRe: Eignung fiir perspektivische Fortfithrung
Uber Weser oder Holz- und Fabrikenhafen
Beschreibung qualitative Skala

5,0 nicht besetzt

40 gilinstige Erweiterungsmoglichkeiten tGber die Weser
und Uber Holz- und Fabrikenhafen

3,0 gilinstige Erweiterungsmoglichkeiten tGber die Weser
oder lGiber Holz- und Fabrikenhafen

2,0 unginstige Erweiterungsmoglichkeiten tiber Weser
und Holz- und Fabrikenhafen

1,0 nicht besetzt

Was wird bewertet?

»

Eignung als Ausgangsbasis fur
zusatzliche Netzerweiterungen

Wie wird bewertet?

»

qualitative Einschatzung des
Umbauaufwandes bei perspektivischer
Fortfihrung der Strecke Uber die Weser
oder den Holz- und Fabrikenhafen

VCDB Die Senatorin fir Klimaschutz, o Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November
e Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung Hansestadt ) ) ] ) 9
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l Thema: Verkehrssysteme

VCDB e R & o) Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 10

i A Hremen Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Verkehrssysteme: Eignung flr Einrichtungsfahrzeuge

Punkte

MessgroBe: Nutzbarkeit fiir
Einrichtungsfahrzeuge

Beschreibung qualitative Skala

5,0 geeignet

1,0 nicht geeignet

Was wird bewertet?

Wie wird bewertet?

Ergebnis
Variante [Eignung der Endstelle fiir | Bewertung
Einrichtungsfahrzeuge

geeignet

2 geeignet

3a geeignet

3b geeignet
geeignet

5 geeignet

ba geeignet

6b geeignet

Die Senatorin fiir Klimaschutz,

VCD B mm— Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung %

und Wohnungsbau

Hansestadt
Bremen

Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt -
Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien

November
2022

» Bedienbarkeit der Neubaustrecke mit
vorhandenen Fahrzeugen

» qualitative Einschatzung der Nutzbarkeit
der Endstelle fur Einrichtungsfahrzeuge

11




El‘gebn iSS€ Va I‘ia ntenvergleich im Deta || Punkte | Anzahl Kreuzen von bzw. Einbiegen in bevorrechtigte

MIV-Verkehrsstrome

Verkehrssysteme: Beeinflussung OV durch MIV Beschreibung : Skala
sehr geringe Anzahl bevorrechtigter MIV-
E b 1 oY Verkehrsstrome 02
rgebnis , ,
geringe Anzahl bevorrechtigter MIV-
Variante Anzahl Kreuzen von bzw. Einbiegen in |Bewertung 4,0 Verkehrsstréme 31
bevorrechtigte MIV-Verkehrsstrome mittlere Anzahl bevorrechtigter MIV-
1 6 31 = Verkehrsstrome )
hohe Anzahl an bevorrechtigter MIV-
2 6 31 e Verkehrsstrome &
33 8 2,4 sehr hohe Anzahl an bevorrechtigter MIV-
10 Verkehrsstrome 12,5
3b 7 2,8
4 5 3,4 Was wird bewertet?
> > 34 »  Widerstande fir den OV durch
6a / 28 bevorrechtigte MIV-Verkehrsstréme an
6b 6 = Knotenpunkten
—— e Wie wird bewertet?
2,0 .
Kleiner Knoten w |.| » Anzahl gewichteter Kreuzungen von bzw.
e = %5 Einbiegungen in bevorrechtigte MIV-
el | Verkehrsstrome

»  Verhaltnis der Varianten untereinander,
: I ausgehend vom Mittelwert mit einer
e e AT R ot Bewertung von 3 Punkten und einer
Kartengrundlage: WFB / bremenports, Stand 28.2.2018/ 25.2.2020 &= Klassenbre|te von 50(y
(o]

VCDB Die Senatorin fir Klimaschutz, g Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November
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= = = = = Punkte | MessgroRe: Anteil Streckenldnge mit besonderem Bahnkorper oder
Ergebnisse Variantenvergleich im Detail Pulkrerschalt
. | h N Beschreib Skal
Verkehrssysteme: Anteil behinderungsfreie Strecke b B , =
5,0 sehr groRer Anteil an behinderungsfreier Strecke 95,00%
- 4,0 groRer Anteil an behinderungsfreier Strecke 92,50%
Ergebn IS 3,0 mittlerer Anteil an behinderungsfreier Strecke 90,00%
2,0 geringer Anteil an behinderungsfreier Strecke 87,50%
1,0 sehr geringer Anteil an behinderungsfreier Strecke 85,00%
Variante | Gleis- Gleislange | Anteil Gleisldnge Lange behin- | Anteil behin- | Bewertung
lange besonderer| besonderer Pulkfiihrer- | derungsfreie | derungsfreier .
[m] BK [m] Bahnkorper schaft [m] Strecke [m] Strecke Was wird bewertet?
1 6.426 5.476 85,21% 628 6.103 94,98% 5,0 . . .
104 e 74,34% Tooa a1 94,75% 29| » Reduzierung der Konflikte mit anderen
3a 6.006 4.746 79,03% 936 5.683 94,63% 4,9 Verkehrsarten zur Erzie|ung kurzer
3b 6.000 4.555 75,92% 1.122 5.677 94,62% 4,8 R c t d h h Z | ’ k t
6.592 6.326 95,97% 12 6.539 99,19% 5,0 eisezeiien und noner Zuveriassigrel
5 6.310 5.418 85,86% 838 6.256 99,15% 5,0
6a 6.172 5.597 90,69% 521 6.118 99,13% 50| Wie wird bewertet?
6b 6.165 5.406 87,68% 706 6.112 99,13% 5,0
» Anteil der Gleislange mit besonderem
Bahnkdrper oder PulkfUhrerschaft an
Gesamtgleislange
»  Einordnung der Varianten zwischen den
globalen Grenzen 95 % Anteil (5 Punkte)
und 85 % Anteil (1 Punkt)
VCDB A O e e € T et Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 13
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Punkte | MessgroRe 1: Anzahl enge Bégen je km
- - - - - ichtet nach Radienkl
Ergebnisse Variantenvergleich im Detail oo Raren e —
eschreibung ala
Verkehrssysteme Kur\”g ke|t 5,0 sehr geringe Anzahl enger Bégen 0,0
4,0 geringe Anzahl enger Bogen 2,5
Ergebnis 3,0 mittlere Anzahl enger Bégen 5,0
2,0 grolRe Anzahl enger Bégen 7,5
1,0 sehr grofRe Anzahl enger Bogen 10,0
Variante Gleislange Unterkriterium 1: Anzahl enge Bégen je km - - -
[m] Anzahl Bogen| Anzahl Bogen| Anzahl Bogen| Anzahl Bogen| Anzahl enge | Bewertung Punkte | MessgréBe 2: Winkelsumme in gon/km
r<30m 30<=r<50 r>=50m gewichtet Bogen je km Beschreibung Skala
Wichtung . 3,0 1,0 0,0 _ _ 5,0 sehr geringe Winkelsumme je km 0,0
1 6426 9 10 18 37 5,76 2,7 4,0 geringe Winkelsumme je km 75,0
2 6144 10 10 21 40 6,51 2,4 3,0 mittlere Winkelsumme je km 150,0
3a 6006 7 10 23 31 5,16 2,9 2,0 grofRe Winkelsumme je km 225,0
3b 6000 7 9 23 30 5,00 3,0 1,0 sehr grolRe Winkelsumme je km 300,0
4 6592 9 4 18 31 4,70 3,1
5 6310 10 4 21 34 5,39 28 | Was wird bewertet?
6a 6172 7 4 23 25 4,05 3,4
6b 6165 7 3 23 24 3,89 34| » Einfluss der Trassierung auf Fahrkomfort fur die
Fahrgaste sowie auf Verschlei3 an Fahrzeugen
Variante | Gleislinge Unterkriterium 2: Winkelsumme je km Bewertung und Gleisanlage
[m] Winkelsum- | Winkelsum- Bewertung gesamt
me [gon] me [gon/km] Wie wird bewertet?
1 6426 1718,6 267,4 14 2,1 - i _
2 6144 1698,0 276,4 13 19 »  Unterkriterium 1: Anzahl enger Bogen je km
3a 6006 1448,9 241,3 1,8 2,4 gewichtet nach Radienklassen
3b 6000 1297,5 216,3 2,1 2,6 L . .
2 =92 13576 205.9 23 27 »  Unterkriterium 2: Winkelsumme je km
> 6310 13371 211,9 2,2 2> »  Einordnung der Varianten zw. den globalen Gren-
6 6172 1088,0 176,3 2 3,0 = .
6; o165 936.E 1o 3’2 5 zen 0 (5 Punkte) und 10 (1 Punkt) enge Bdgen je
: : : : km bzw. 0 (5 Punkte) und 300 (1 Punkt) gon je km
»  Bildung Mittelwert aus den Unterkriterien
Die Senatorin fur Kiimaschutz, o Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November
VCDB e Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung Hansestadt ) ) ] ) 1 4
IS ORI eI Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Punkte | MessgréRe: Erreichbarkeit Wohngrundstiicke

El‘gebnisse Va I‘iantenvel‘g|eich |m Detall Beschreibung qualitative Skala
Verkehrssysteme: Erreichbarkeit Wohngrundstticke Rl I
Ergebnis 4,0 geringe Verbesserung der Erreichbarkeit/ Zuwegung
3,0 keine bzw. sehr geringe Anderung der Erreichbarkeit/
Vari Eisnchrankungen der Erreichbarkei B LU CEl NG
ClETS Bl L U 2l SHAEE LI A " 2,0 geringe Verschlechterung der Erreichbarkeit/
1 Erreichbarkeit der Grundstiicke ist gewahrleistet, 2,0 Zuwegung
33 Zuwegung (zusatzliche U-Turns oder Umwege) 2,0 Zuwegung
3b durch Trennung der Richtungsfahrbahnen des Kfz- 2,0 Was wird bewertet?
Verkehrs durch besonderen BKim Bereich der 20 _ _
5 Konsul-Smidt-Strae bzw. Hoerneckestralle 20 7 ErreIChbarkelt"/ Zuwegung von
: Wohngrundstticken
6a 2,0
eb 2,0 Wie wird bewertet?
» qualitative Einschatzung der zusatzlichen
Einschrankungen durch die
Neubaustrecke
VDB 2= Sreen ot Seceicing & frele Machbarkeitsstudie StraBenbahn in di§ Ubersee;tao!t = November 15
1 o eI Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Punkte | MessgroRe 1: durchschnittliche Anderung Gehwegbreite [m]

Ergebnisse Variantenvergleich im Detail Beschrelbung Skala
. . 5,0 starke Erhohung Gehwegbreite 2,50
Verkehrssysteme: Wechselwirkung mit FuBBverkehr 40| geringe Erhshung Gehwegbreite 1,25
. 3,0 keine Anderung Gehwegbreite 0,00
E rg ¢ b nis 2,0 geringe Reduzierung Gehwegbreite -1,25
1,0 starke Reduzierung Gehwegbreite -2,50
Variante Streckenldnge [m] Unterkriterium 1: Anderung Gehwegbreite Punkte | MessgroRe 2: durchschnittliche Anderung Querungsabstand [m]
Flache Gehweg Flache Gehweg Differenz Geh- durchschnittliche | Bewertung Beschreibun Skala
(beide Seiten) (beide Seiten) wegfliche (beide | Anderung Geh- g
PNF [m?] PF [m?] Seiten) [m?] wegbreite [m] 5,0 sehr geringe Erhéhung Querungsabstand 0,00
3.321 16.273 14.963 -1.310 -0,39 2,7 4,0 geringe Erhéhung Querungsabstand 0,63
2 3.218 14.404 13.849 54 0,17 2.9 3,0 mittlere Erhéhung Querungsabstand 1,25
3a 3.332 18.078 17.129 -949 -0,28 28
3b 3.503 18.793 17.683 -1.110 -0,32 2,7 2,0 starke Erht')hung Querungsa bstand 1,88
3.404 12.829 16.218 3.389 1,00 3,8 1,0 sehr starke Erhohung Querungsabstand 2,50
5 3.301 10.960 15.104 4.145 1,26 4,0 ] .
6a 3.415 14.634 18.384 3.750 1,10 3,9 Was wird bewertet?
6b 3.586 15.349 18.938 3.589 1,00 38 .
»  Beeinflussung des FuBverkehrs (querend und
Variante Unterkriterium 2: Anderung Querungsabstand Bewertung Langsverkehr) durch den StraBenbahnbau
Fliche Querungs- | Fliche Querungs- | Differenz Flache durchschnittliche | Bewertung gesamt
abstand PNF [m?] | abstand PF [m?] Querungsabstand | Anderung Quer- . . 2
m?] ungsabstand [r] Wie wird bewertet?
1 20,35 24,830 2470 135 By e »  Unterkriterium 1: durchschnittliche Anderung der
2 33.231 36.946 3.715 115 32 30 Gehwegbreite (beide StraBenseiten)
3a 44.398 48.508 4.110 1,23 3,0 2,9 o . .
30 16,124 50,217 1073 116 i 5 »  Unterkriterium 2: durchschnittliche Anderung des
4 58.354 61.848 3.494 1,03 34 3,6 Querungsabstandes
5 51.226 53.964 2.738 0,83 37 38 . _
6 62,393 65,526 3133 092 35 37 »  Einordnung der Varianten zw. den globalen Gren-
6b 64.138 67.235 3.097 0,86 36 3,7 zen 2,5 m und -2,5 m Anderung Gehwegbreite
bzw. 0,0 m u. 2,5 m Anderung Querungsabstand
»  Bildung Mittelwert aus den Unterkriterien
VCDB Die Senatorin flr Klimaschutz, =~ o Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November
e Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung Hansestadt ) ) ] ) 1 6
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail

Volkswirtschaftliche Kosten durch Unfalle
mit Personenschaden und schwerwiegen-
dem Sachschaden im Durchschnitt der
Jahre 2009 bis 20m

Vergleich Sicherheit OPNV vs. Kfz (innerorts)

Quelle:

€/(1.000 Personenkilometer)

Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft, 2016

-> Auswertung von 58 deutschen Stidten mit mit mit

mit StraBenbahn Beteiligung  Beteiligung  Beteiligung
Pkw,innerorts  Bus,innerorts StraRenbahnen

VCDB ﬁ& e e & e Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 17

e e eI Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022

Quelle: Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft GDV, 2016



Praxisbeispiel StraBenbahnquerung einer Achse fiir FuB- und Radverkehr
(mit Rot-DunkeI-SA)

Die Senatorin fiir Klimaschutz,

VCDB qh Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung % :ansestadt 18

Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November

und Wohnungsbau

PRGN Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Praxisbeispiel StraBenbahnquerung einer Achse fiir FuB- und Radverkehr
(mit Rot-Dunkel-LSA)

VCDB =

Die Senatorin fiir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung
und Wohnungsbau

4

Freie
Hansestadt
remen

3

Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt -
Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien

November
2022
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Ergebnis

&
VCDB m—  Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung

. - H - . Punkte | MessgroRe: durchschnittliche Anderung Angebotsqualitit
Ergebnisse Variantenvergleich im Detail o e
_ ) eschreibung ala
Verkehrssysteme: Wechselwirkung mit Radverkehr 50 | starke Erhohung Angebotsqualitét 0,50
4,0 geringe Erhohung Angebotsqualitat 0,25
Variante Linge Fiihrungsarten Radverkehr im Prognosenulifall [m] 3,0 keine Anderung Angebotsqualitit 0,00
zw. Schiene u. auf Fahrbahn Schutzstreifen Radfahrstreifen | Radweg 2,0 geringe Reduzierung Angebotsqualitat -0,25
ST L 2 2 4 4 1,0 starke Reduzierung Angebotsqualitat -0,50
1 0 938 598 0 1.399
2 0 1.445 73 0 1.397
3a 0 1.336 597 0 1.399
3b 0 1.509 595 0 1.399
4 0 120 598 0 2.299 .
5 0 627 73 0 2297 | Was wird bewertet?
6a 0 518 597 0 2.299
& 0 =2 == 0 22 | » Beeinflussung der Qualitat des
Variante Linge Fithrungsarten Radverkehr im Planfall [m] Radverkehrs durch den StraBenbahnbau
zw. Schiene u. auf Fahrbahn Schutzstreifen Radfahrstreifen | Radweg
Gewicht 1 2 3 4 4 . .
1 94 26 1.416 1.053 345 Wie wird bewertet?
2 425 203 890 1.053 343 . )
33 1% 174 1563 1053 ¢ | »  Gewichtung der FUhrungsformen nach
3b 75 321 1.663 1.071 374 , . ) )
4 94 26 598 1.984 315 ihrer Angebotsqualitat und Bilanzierung
5 425 203 73 1.984 313 x
= o6 T 6 Tom T der Veranderungen durch den
6b 75 321 846 2.002 344 StraBenbahnbau
Variante Bewertungs- Bewertungs- Differenz durchschnittliche| Bewertung . . .
punkte punkte Planfall Bewertungs- Anderung » EIHOFdﬂUﬂg del’ Varlaﬂteﬂ ZW|SChen deﬂ
Prognosenullfall punkte Angebotsqualitat
- St o0 — % s globalen Grenzen Zuwachs um durch-
2 8.695 9.087 393 013 35 schnittlich 0,5 Qualitatspunkte (5 Punkte)
3a 10.060 10.830 770 0,23 3,9 . -
3 10.400 11485 1.085 031 42 und Reduzierung um durchschnittlich
4 11.233 11.139 -94 -0,03 2,9 e
5 10.662 10.237 425 0,14 2,4 0,5 Qualitatspunkte (1 Punkt)
6a 12.027 11.979 -48 -0,01 2,9
6b 12.367 12.635 268 0,07 33
Dl i ks e Kmconer, frele Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 20
IS ORI eI Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



El‘geanSSC Va I‘ia ntenvergleich im Deta || Punkte uMneSs;;gércijilfii:h::rn;iaczljlz?:nl)’arksténde (ohne Berticksichtigung
Verkehrssysteme: MIV-Stellplatzsituation Beschelung Ll
. 5,0 deutlich geringerer Verlust an Parkstdnden -171
El‘gebn IS 4,0 geringerer Verlust an Parkstanden -228
3,0 mittlerer Verlust an Parkstanden -285
Anzahl Parksténde Bewertung 2,0 hoherer Verlust an Parkstanden -342
1,0 deutlich héherer Verlust an Parkstanden -399
Variante Prognose- | Planfall Differenz Was wird bewertet?
Nulifall . .
u » Einfluss der Trasse auf Parkstande
1 449 181 ~268 3,3 entlang der Strecke
2 475 176 -299 2,8
33 544 226 -318 2,4 Wie wird bewertet?
3b 582 265 -317 2,4 »  Bilanzierung von Parkstanden in der
4 438 201 -237 3,8 jeweiligen Variante im Vergleich zum
5 464 196 -268 3,3 Prognose-Nullfall
6a 533 246 -287 3,0 » Verhaltnis der Varianten untereinander,
6b 571 285 ~286 3,0 ausgehend vom Mittelwert mit einer
Bewertung von 3 Punkten und einer
Klassenbreite von 10%
VCDB e R € et Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 21

o PR Hremen Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



- . . . . Punkte | MessgroRe: Anzahl zusatzlicher Behinderungen
Ergebnisse Variantenvergleich im Detail fir Kfz-Verkehr
Verkehrssysteme: Einfluss auf flieBenden Kfz-Verkehr Beschreibung Skala
Ergebnis
- 5,0 sehr geringe Behinderungen 7,65
Variante Summe Bewertung
Anzahl zusitzlicher LSA und Haltestellen mit Einfluss auf MIV Bewertungs- 4,0 geringe Anzahl Behinderungen 10,20
vollsignalisierte | teilsignalisierte | FuBgénger-LSA Haltestellen punkte 3,0 mittlere Anzahl Behinderungen 12,75
Knotenpunkte Knotenpunkte X
=§: (‘ ’) N 2,0 hohe Anzahl Behinderungen 15,30

Symbol “tir g 1,0 sehr hohe Anzahl Behinderungen 17,85
Wichtung 2,0 1,0 1,0 1,0
1 0 6 2 6 14 2,2
2 0 6 1 5 12 2,6
= = = = = = L Was wird bewertet?
3b 0 7 2 6 15 2,0
: ; . . : - e »  Widerstande fir flieBenden Kfz-Verkehr
= i i - e B 2o durch zusatzliche LSA bzw. Haltestellen
6b 0 8 3 5 16 1,8

— [ [ Wie wird bewertet?
e T O » gewichtete Anzahl zusatzlicher LSA und

I i , i

“ == ‘ =] H H

o i(a)—{:c@(s:) - _ Haltestellen mit Einfluss auf MIV (Anzahl x

o S oS 2 Gewicht = Bewertungspunkte)

B =G e B e : : :
[“‘“—w ®:_(m = 5 T e 21 »  Einordnung der Varianten zwischen den
i globalen Grenzen 0 Bewertungspunkten

(5 Punkte) und >=20 Bewertungspunkten
Kartengrundlage: WFB / bremenports, Stand 28.2.2018/ 25‘2‘2020“& """""
VCDB s Urwer, mobiltt, Sudentwiciong € Hansestadt Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November |,
IS ORI eI Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



l Thema: Stadtebau und Umwelt

VCDB e R & o) Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 23

o AR Hremen Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Stadtebau, Umwelt: Wohnstandorte erschlie3en

Ergebnis

Kartengrundlage: WMS Geoinformation Bremen (CC BY-NC-ND 3.0)

VCDB =

Die Senatorin fiir Klimaschutz, &
Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung

und Wohnungsbau

Freie
Hansestadt
Bremen

Variante |Erschlossene Einwohner Bewertung
Prognose 2030 (gerundet)
1 8.300 4,6
2 8.100 4,3
3a 8.300 4,6
3b 8.300 4,6
4 6.100 1,5
5 5.900 1,3
6a 6.100 1,5
6b 6.100 1,5
S e o &, iiesat

Machbarkeitsstudie
StraBRenbahn in die Uberseestadt

Anzahl der Einwohner - Prognose 2020

Legande

Einwohnerzahlen {BMO-Prognose)

[1=<50

[ s0-100
[0 100 - 250
B 250 - 500
B soc - 1.000
Il - 1000

Verkehrsbezirke

o | kleinteifige Yerkehrsbezirke

Einzugsbereich der Haltestellen

Punkte | MessgroBe: Anzahl zusatzlich erschlossener Einwohner im

Beschreibung Skala
5,0 deutlich hohere ErschlieBungswirkung 8.611
4,0 hohere ErschlieBungswirkung 7.894
3,0 mittlere ErschlieBungswirkung 7.176
2,0 geringere ErschlieBungswirkung 6.458
1,0 deutlich geringere ErschlieBungswirkung 5.741

Was wird bewertet?

»  Nutzwert der Neubaustrecke fur
Anwohner

»  Erreichbarkeit der Wohnstandorte

Wie wird bewertet?

» Anzahl zusatzlich erschlossener
Einwohner durch die StraBenbahn
(quantitativ)

»  Verhaltnis der Varianten untereinander,
ausgehend vom Mittelwert mit einer
Bewertung von 3 Punkten und einer
Klassenbreite von 10%

Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November
Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022

24




Berechnung ErschlieBungswirkung

» Verschneiden der Informationen zu Beschaftigten und Einwohnern
(Prognose 2030, siehe vorherige Folie ) und der geplanten
Haltestellenlagen je Variante — Nutzung von QGIS und VISUM

» Berucksichtigung der Barrierewirkung des Europahafens

» Berucksichtigung ErschlieBungswirkung Bestandshaltestellen

(@ PV Visum 64 Bit 15.00-03 - Netz: 2020-12-17 Trax

{ Datei Bearbeiten Ansicht Listen Rechnen Grafik Netz Nachfrage Skripte Fenster Hilfe Liste (Gebiete)

@ Y Oberbezirke

I3 Y Gebiete

o Y Beziehungen
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@ Y Haltepunkte

|BBL ¥ rist-Bereicne

€ Y Haltestelen

= schnellansicht (Gebiete) * [N

m

~Kartengrundlage: WMS Geoinformation Bremen (CC BY-NC-ND 3.0,

- lListe (Gebiete)]

Uberseestadt IVK

Attributwert durch Verschneidung mit Quellattribut belegen X
EW_Pro
= iSumme . | aller Quellattributwerte

Quellattributwert mit dem Fldchenanteil der Uberlappungsfliche von Quell- und Zielobjekt am

Quellobjekt gewichten

Parameter fiir Zielobjekte

nur aktive verschneiden

Netzobjekt iabiete ~ ‘
Attribut [ EW_Pro |

[[Jwert addieren () Abschneiden

(@ Runden

Parameter fiir Quellobjekte
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b | wemmn

| Abbrechen
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Die Senatorin fiir Klimaschutz,

Freie

VCD B m— Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung ?: Hansestadt

und Wohnungsbau

Bremen

Strukturdaten
Uberseestadt IVK

grundlage: WMS Geoinformation Bremen (CC BY-NC-ND 3.0) .

Liste (Gebiete) X
111060 34343991420 _5883809.7899

Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt -

Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail

Stadtebau, Umwelt: Erhalt und Bildung von Aufenthalts-

qualitaten

Punkte | MessgroBe: Veranderung Aufenthaltsqualitat
an stadtebaulich exponierten Stellen

Beschreibung qualitative Skala

5,0 starke Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

4,0 leichte Erhohung der Aufenthaltsqualitat

3,0 Erhalt der Aufenthaltsqualitat

2,0 leichte Einschrankung der Aufenthaltsqualitat

Ergebn IS 1,0 starke Einschrankung der Aufenthaltsqualitat
Variante Betroffene Bereiche Bewertung Was wird bewertet?
Uberseepark | Platz vor Mittelstreifen Kommodore- gesamt »  Attraktivitat und Aufenthaltsfunktion der
Schuppen 3 Johnsen-Bouldevard . . . . : ..
. . T " Offentlichen Raume, Mdglichkeiten fur
1 5 3 2.0 Veranstaltungen/Spiel und Freizeitbe-
3a 2 2 2 2,0 wegungen
3b 2 2 2 2,0 o
4 2 3 1 20 Wie wird bewertet?
> ! 3 3 %3 | » flr jeden betroffenen Bereich qualitative
6 2 3 2 2,3 : y : :
- > : - . Einschatzung der Auswirkungen auf die
' Aufenthaltsqualitat im Vergleich zum
Prognosenullifall
»  Bildung Mittelwert der betroffenen
Bereiche
VCDB A D e e L Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 26

und Wohnungsbau

Bremen Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Praxisbeispiele StraBenbahnfiihrung durch FuBgingerzonen / in Platzbereichen

Nantes Allée du Port Maillard '&ci £

Bild: Stephan Besier

VCDB = e o & it Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 27

e e eI Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Praxisbeispiele StraBenbahnfiihrung durch FuBgingerzonen / in Platzbereichen

Nantes, Allée du‘Port Maillard L

R .
e
i

:"""'-:..

Bild: Stéﬁ‘ﬁf;n Besier

{1l
nsestadt 2 8

VCDB 2= ek ot Susewiting € frete Machbarkeitsstudie StraBenbahn in di_e Uperseesta(jt - November
QLo eI Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Praxisbeispiele StraBenbahnfiihrung durch FuBgingerzonen / in Platzbereichen

Dresden, Wiener Platz

VDB 2= Sreen ot Seceicing 3 o) Machbarkeitsstudie StraBenbahn in di_e U_bersee;tao!t = November 29
L T eI Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Praxisbeispiele StraBenbahnfiihrung durch FuBgingerzonen / in Platzbereichen

MUnchen

,mwn;.w,ww;ff
. e S W E

=\

——a —

lenchen.de

natorin fiir Klimaschutz, o, Frei | i i ie | -
VCDB qh U, b, Satenicking & o Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt November 30
und Wohnungsbau

Bremen Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Praxisbeispiele StraBenbahnfiihrung durch FuBgingerzonen / in Platzbereichen

Nizza, Place Masséna

= e (G R 5., — T
rl.l. " rlF]"-uﬂﬂu'm‘ i Sl 111 T

EUTTETLESS
ATTINAREL
e

VCDB 2= ek ot Susewiting € o) Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November
—=  Mabiitt,

e e eI Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022 31



Ergebnisse Variantenvergleich im Detail

Stadtebau, Umwelt: Berticksichtigung Standorte der

Hafenkultur

Punkte | MessgroBe: Beeintrachtigung von Elementen der Hafenkultur
Beschreibung qualitative Skala
5,0 starke Verbesserung fiir Standorte der Hafenkultur
4,0 geringe Verbesserung fir Standorte der Hafenkultur
3,0 keine / sehr geringe Anderungen fiir Standorte der Hafenkultur
2,0 geringe Verschlechterung fir Standorte der Hafenkultur
1,0 starke Verschlechterung fiir Standorte der Hafenkultur

Ergebnis
Was wird bewertet?

Variante | Auswirkungen auf Elemente der Hafenkultur Bewertung » Beeinflussung von Standorten der

1 Beeintrachtigung der Sichtachse im Bereich des 1,0 Hafenkultur als WiChtigeS stadtebauliches

2 Hafenbeckens, 1,0 Element der Uberseestadt durch die

3a Einschrankung Nutzbarkeit des hinteren 1,0 StraBenbahn

3b Hafenbeckens fir groBen Schiffe 1,0

4 3,0 Wie wird bewertet?

> keine 3,0 » qualitative Einschatzung der

gz 2’8 Auswirkungen durch den StraBenbahnbau
VDB 2= Sreen ot Seceicing & frele Machbarkeitsstudie StraBenbahn in dig Ubersee;tao!t = November 32

Skt eI Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022




Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Stadtebau, Umwelt: Berlicksichtigung Standorte der Hafenkultur

Lageplan Trassenfiihrung
StraBenbahn mit Briicke iiber
Europahafen

FuB- und Radwegbrtcke
im Prognosenullifall

o
=1
Kanengrund\ége: WFB/bremer-wpc;n-s, étand 28‘2‘201-8/ 25.2.2020 L :
VCDB = L et mawit, Sedtenwicing. §_ Hansestadt Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November | 5

e e eI Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Stadtebau, Umwelt: Berticksichtigung Standorte der Hafenkultur

Im Prognosenullfall vorgesehene FuB3- und Radwegbriicke uiber Europahafen -

Vorzugslosungen aus Studie

+12.00m

e ¥ #13.14m

Quelle: schlaich bergermann und partner: Briicke Uber den
Europahafen Bremen, Abschlussbericht 29.10.2010

\__ DieSenatorin fir Klimaschutz, Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 34

e Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung Hansestadt
VCDB L T Hisihen Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022



Ergebnisse Variantenvergleich im Detail

Punkte

MessgroBe: Anteil Gleislange mit Nutzung
Vorhalteflache

Stadtebau, Umwelt: Nutzung Vorhalteflachen Beschreibung Skala
. 5,0 sehr hoher Langenanteil 100%
Ergebnls 4,0 hoher Langenanteil 75%
3,0 mittlere Langenanteil 50%
- — - — " - 2,0 geringer Langenanteil 25%
Variante Gleislange mit Gleislange Langenanteil Bewertung 10 - " - -
, sehr geringer Lingenanteil 0%
Nutzung Vorhal- | Neubau[m]
teflache [m]
1 2.992 6.426 46,6% 2,9 Was wird bewertet?
0, 5 o .
2 2.002 6.144 32,6% 2,3 »  Nutzung von baulich bisher freigehaltenen
3a 2.848 6.006 47,4% 2,9 Flach i der K -Smidt-StraB
2 > a1 c 000 23.7% 27 achen entlang der Konsul-smidt-stral3e
) 4.240 6.014 70,5% 38 und des Kommodore-Johnsen-
5 3.250 5.732 56,7% 3,3 Boulevards
6a 4.096 5.594 73,2% 3,9
6b 3.869 5.588 69,2% 3,8 Wie wird bewertet?
» Anteil Gleislange mit Nutzung von
Vorhalteflachen an gesamter Neubau-
gleislange
» Einordnung der Varianten zwischen den
globalen Grenzen 100 % Anteil (5 Punkte)
und 0 % Anteil (1 Punkt)
Die Senatorin fur Kiimaschutz, Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November

&
VCDB e Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung Hansestadt
Bremen

und Wohnungsbau

35
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail

Punkte

Flichen [m?]

MessgroBe: GroBe der in Anspruch genommen nichtstadtischen

Stadtebau, Umwelt: Inanspruchnahme nichtstadtischer T R T e prmrey e B
. 4,0 geringe Inanspruchnahme nichtstadt. Flachen 1.250
G r u n d St u C ke 3,0 mittlere Inanspruchnahme nichtstadt. Flachen 2.500
2,0 hohere Inanspruchnahme nichtstadt. Flachen 3.750
Ergebn is 1,0 deutlich héhere Inanspruchnahme nichtstédt. Fldchen 5.000
Variante erforderlicher Grund- Bewertung
erwerb nichtstidtischer Was wird bewertet?
Flachen im Vergleich »  Konflikte und Kosten durch Nutzung
zum Prognosenullfall nichtstadtischer Grundstucke
112 m? 4,9 Wie wird bewertet?
2
112 m2 4,9 »  @réBe der in Anspruch genommenen
3a 115m 4,9 nichtstadtischen Flachen
2
3b 112 m2 R » Einordnung der Varianten zwischen den
4 374m 4,7 globalen Grenzen 0 m2 (5 Punkte) und
5 374 m? 4,7 5.000 m2 (1 Punkt)
6a 377 m? 4,7
6b 374 m? 4,7
Die Senatorin fir Klimaschutz, o Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November

Bremen

VCDB & Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung ﬁ:} Hansestadt
|

und Wohnungsbau

Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Nutzung Vorhalteflachen, Inanspruchnahme nichtstadtischer Grundstlcke

Inanspruchnahme
nichtstadtischer Grundstuicke

\

: T

o= L ‘ .= : —_—
oo R - = i E— i = -
3 W ol ) 1Y _ . S — —— e
e e e e e 'y_ e W T B et
o — = ) = R = : =

Bertcksichtigung Nutzungs- . oy
moglichkeit Vorhaltetrasse Wy T -

\ e ’ ; . i S ¢ il =i T Kartengrundlage: WFB / bremenports, Stand 28.2.2018/ 25.2.2020
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Ergebnlsse Va rlantenverglelch Im Detall Punkte | MessgroRe: Anteil Baubereich an gesamter
- "~ StraBenraumflache
Stadtebau, Umwelt: Um-/Rickbau vorh. Infrastrukturen Beschreibung Ter
. 5,0 sehr geringer Umbauanteil 60%
Ergebn IS Variante |[StraBRenraumfliche im Fliche Baubereich im 4,0 geringer Umbauanteil 68%
Prognosenullfall [m?] Planfall [m?] 3,0 mittlerer Umbauanteil 75%
1 66.500 48.600 2,0 hoher Umbauanteil 83%
2 53.400 47.000 1,0 sehr hoher Umbauanteil 90%
3a 69.900 48.900 .
3b 72.800 47.500 Was wird bewertet?
4 81.600 64.700 » Umbauaufwand durch die Neubautrasse
5 73.400 63.000 : . ..
in bereits vorhandenen StraBenrdumen
6a 85.000 65.000
6b 87.900 63.600 Wie wird bewertet?
» Anteil der umzubauenden Flachen an
Variante Anteil Baubereich an gesamter Bewertung gesamter StraBenraumflache
StraBenraumfléche » Einordnung der Varianten zwischen den
1 73% 33 globalen Grenzen 60% (5 Punkte) und
2 50% 23 90% (1 Punkt)
3a 70% 3,7
3b 65% 4,3
4 79% 2,4
5 86% 1,6
6a 76% 2,8
6b 72% 3,4

Die Senatorin fiir Klimaschutz,

Freie

&
VCDB e Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung Hansestadt

und Wohnungsbau

Bremen
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Stadtebau, Umwelt: Umplanung begonnener Projekte

Punkte

MessgroBe: Anderungsbedarf bei
begonnenen Projekten

Beschreibung qualitative Skala

Ergebnis 5,0 kein Umplanungsaufwand
4,0 geringer Umplanungsaufwand
- - 3,0 mittlerer Umplanungsaufwand
Variante Umzuplanende Projekte Bewertung 20 e
1,0 sehr hoher Umplanungsaufwand
1 e KP Hoerneckestr./A. d. 3,0
2 Muggenburg 3,0 Was wird bewertet?
3a e KP Uberseetor/K.-Smidt-Str. 3,0 » Umplanungsaufwand durch die Neubau-
3b 3,0 trasse in bereits vorangeschrittenen
4 e KP Hansator/K.-Smidt-Str. 3,0 StraBenplanungen/ Bauprojekten
5 e KP Uberseetor/K.-Smidt-Str. 3,0 .
/ Wie wird bewertet?
6a 3,0 )
6b 3,0 » qualitative Einschatzung des Anderungs-
bedarf bei begonnenen Projekten
VCDB A O e e € T et Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 39

und Wohnungsbau Bremen
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Ergebnlsse Va rlantenverglelch m Detall Punkte | MessgréRe: Bebauungslinge Streckenumfeld,
- it . richtungsgetrennt [m]
Stadtebau, Umwelt: Immissionen sensible Nutzungen Beschrelbung Skala
. 5,0 sehr geringe Bebauungslange 1.748
Ergebn IS 4,0 geringe Bebauungslange 2.330
3,0 mittlere Bebauungsgrad 2.913
Variante Strecken- | Linge Bebauung [m], gerundet Linge Bewertung 2,0 hohe Bebauungslinge 3.496
ldnge [m] zweiseitig einseitig keine bebautes 1,0 sehr hohe Bebauungslange 4.078
Bebauung | Umfeld [m]
3.320 2.650 540 130 2.920 3,0 Was wird bewertet?
2 3.220 2.450 630 130 2.770 3,2 , 3
2 3.330 > 660 =40 130 5 930 30 | » Belastung mit Schall und Erschitterungen
3b 3.500 2.740 630 130 3.060 2.8 von sensiblen Nutzungen (z. B. Wohn-
4 3.400 2.410 990 0 2.910 3,0 standorte) unter Einhaltung der Grenz-
5 3.300 2.220 1.090 0 2.760 33 werte
6a 3.420 2.420 990 0 2.920 3,0
6b 3.590 2.500 1.080 0 3.040 2,8 Wie wird bewertet?
» Lange der angrenzenden Bebauung in m,
richtungsgetrennt
»  Verhaltnis der Varianten untereinander,
ausgehend vom Mittelwert mit einer
Bewertung von 3 Punkten und einer
Klassenbreite von 20%
VCDB A O e e € T et Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 40
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- . - . - Punkte | MessgroRe: Anzahl erforderliche Fill
Ergebnisse Variantenvergleich im Detail U | g o e ertorderfiche Felung vor
estandsbaumen
Stadtebau, Umwelt: Eingriffe in Griinanlagen und Beschreibung Skala
.. . 5,0 deutlich geringere Anzahl Baumfallungen 135
geschitzte Landschaftsbestandteile 10 || ol e e 181
3,0 mittlere Anzahl Baumfallungen 226
El‘gebnls 2,0 héhere Anzahl Baumfallungen 271
1,0 deutlich héhere Anzahl Baumfallungen 316
Variante Unterkriterium 1 Unterkriterium 2 Bewertung
Eingriffe in Griinanlagen| Bewertung | Eingriffe in geschiitzte Bewertung gesamt .
(MeRgroRe Fillung von Landschaftsbestandt. Was wird bewertet?
Bestandsbdumen) A ik f hand Gri
= m 5 77 uswirkungen au" vorhandene Grunan-
1% 3,7 5,0 43 lagen und geschutzte Landschaftsbe-
3a 187 3,9 | keine geschitzten 5,0 4,4 standteile (Z. B. Denkma'schutz)
3b 197 3,6 | Landschaftsbestandteile 5,0 4,3
4 243 2,6 | im Untersuchungsgebiet 5,0 3,8 - - 2
- e 57| vorhanden 5o 22 Wie wird bewertet?
6a 267 21 5,0 351 » Anzahl erforderliche Fallung von
6b 277 1,9 5,0 3,4 )
Bestandsbaumen
» Verhaltnis der Varianten untereinander,
ausgehend vom Mittelwert mit einer
Bewertung von 3 Punkten und einer
Klassenbreite von 20%
» geschutzte Landschaftsbestandteile:
qualitative Einschatzung der
Eingriffsintensitat
Die Senatorin i Klimaschutz Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November

&
VCDB m—  Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung

und Wohnungsbau

Hansestadt
Bremen
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l Thema: Wirtschaft

VCDB = e o & it Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt -~ November 42
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Wirtschaft: Anbindung Unternehmensstandorte

Ergebn is Variante | Erschlossene Beschiftigte/ | Bewertung
Schiiler/ Studierende
Prognose 2030 (gerundet)
1 8.800 3,4
2 8.900 3,6
3a 8.100 2,5
3b 8.100 2,5
4 8.700 3,4
5 8.900 3,6
6a 8.100 2,5
6b 8.100 2,5
A vie Sen:tn rin for Klimaschotz, Freie
T e

Kartengrundlage: WMS Geoinformation Bremen (CC BY-NC-ND 3.0)

Die Senatorin fiir Klimaschutz,

So
VCDB e Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung

und Wohnungsbau

Machbarkeitsstudie
StraRenbahn in die Uberseestadt

Anzahl der Beschiftigten - Prognose 2030

Legende
Beschaftigtenzahlen (BMO-Prognose 2030)
L _1=50
| 50- 100
[ 100-250
[ 250 - 500
I 500 - 1.000
Bl - 1000
raumliche Gliederung
] kleintedfige Strukturelnheiten
T (Hinwais: abweichand van der
Varkehrsbezirksainteilung der

Einwohnerzahien
sowie der Analyse 2015)

Punkte | MessgroBe: Anzahl zusatzlich erschlossener Beschaftig-
ter/Schiiler/Student. im Einzugsbereich der Haltestellen
Beschreibung Skala

5,0 deutlich hohere ErschlieBungswirkung 10.135
4,0 hohere ErschlieBungswirkung 9.290
3,0 mittlere ErschlieBungswirkung 8.446
2,0 geringere ErschlieBungswirkung 7.601
1,0 deutlich geringere ErschlieRBungswirkung 6.757

Was wird bewertet?

»  Nutzwert der Neubaustrecke fur
Beschaftigte/Schuler/Studierende durch
Erreichbarkeit von Wirtschafts-
unternehmen/ (Hoch-) Schulen

Wie wird bewertet?

» Anzahl zusatzlich erschlossener
Beschaftigter/Schuler/Studierender durch
die StraBenbahn

»  Verhaltnis der Varianten untereinander,
ausgehend vom Mittelwert mit einer
Bewertung von 3 Punkten und einer
Klassenbreite von 10%

Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November

Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien 2022
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Berechnung ErschlieBungswirkung

» Verschneiden der Informationen zu Beschaftigten und Einwohnern
(Prognose 2030, siehe vorherige Folie ) und der geplanten
Haltestellenlagen je Variante — Nutzung von QGIS und VISUM

» Berucksichtigung der Barrierewirkung des Europahafens

» Berucksichtigung ErschlieBungswirkung Bestandshaltestellen

(@ PV Visum 64 Bit 15.00-03 - Netz: 2020-12-17 Trax

{ Datei Bearbeiten Ansicht Listen Rechnen Grafik Netz Nachfrage Skripte Fenster Hilfe Liste (Gebiete)

@ Y Oberbezirke

I3 Y Gebiete

o Y Beziehungen
¥ ¥ Oberbeziehungen
o ¥ VWege

* Y POis
72, Y Gis-Objekte
B Y Screenlines
fd Y Zzahistellen
- ¥ Detektoren

@ Y Haltepunkte

|BBL ¥ rist-Bereicne

€ Y Haltestelen

= schnellansicht (Gebiete) * [N

m

~Kartengrundlage: WMS Geoinformation Bremen (CC BY-NC-ND 3.0,

- lListe (Gebiete)]

Uberseestadt IVK

Attributwert durch Verschneidung mit Quellattribut belegen X
EW_Pro
= iSumme . | aller Quellattributwerte

Quellattributwert mit dem Fldchenanteil der Uberlappungsfliche von Quell- und Zielobjekt am

Quellobjekt gewichten

Parameter fiir Zielobjekte

nur aktive verschneiden

Netzobjekt iabiete ~ ‘
Attribut [ EW_Pro |

[[Jwert addieren () Abschneiden

(@ Runden

Parameter fiir Quellobjekte
[Jnur aktive verschneiden
Netzobjekt [_B(_ez?‘ke V‘
b | wemmn

| Abbrechen

iantenraupenver - [Liste (Gebiete)]

1:11060

Liste (Gebiete) X lachel

Die Senatorin fiir Klimaschutz,

Freie

VCD B m— Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung ?: Hansestadt

und Wohnungsbau

Bremen

Strukturdaten
Uberseestadt IVK

grundlage: WMS Geoinformation Bremen (CC BY-NC-ND 3.0) .

Liste (Gebiete) X
111060 34343991420 _5883809.7899

Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt -

Anhang 5: Bewertungsergebnis Einzelkriterien

November

2022 4



Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Wirtschaft: Gewahrleistung Betriebsfahigkeit
Gewerbebetriebe

Punkte | MessgroRe: Gewahrleistung Betriebsfahigkeit

Beschreibung qualitative Skala

5,0 starke Verbesserung der Betriebsfahigkeit

4,0 leichte Verbesserung der Betriebsfahigkeit

3,0 gleichbleibende Betriebsfahigkeit

2,0 leichte Verschlechterung der Betriebsfahigkeit

Ergebn IS 1,0 starke Verschlechterung der Betriebsfahigkeit
Variante Gewihrleistung Betriebsfihigkeit Bewertung Was wird bewertet?
; Z“g;”g I'\'/la;ir:j f“zlgr\‘/’&? Schiffe nicht z'g » Gewahrleistung der Erreichbarkeit von
menr mogilicn, evtl. veriagerung ’ . 0

2 Marina auf andere Briickenseite 2.0 Unternehm?n far deh Wirtschaftsverkehr

3b 20 und Durchflhrbarkeit der unternehmens-

4 keine Veranderung der 3,0 internen Ablaufe

5 Betriebsfahigkeit 3,0

6a 30 Wie wird bewertet?

6b 3,0 » qualitative Einschatzung des Einflusses
auf die Betriebsfahigkeit von Gewerbe-
betrieben

Die Senatorin fr Klimaschutz, Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November

0
VCDB e Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung Hansestadt

und Wohnungsbau

Bremen
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l Thema: Finanzen

VCDB = e o & it Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt -~ November 46
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Finanzen: Forderfahigkeit

Punkte | MessgroRe 1: Anteil behinderungsfreie Strecke

Beschreibung qualitative Skala

5,0 mindestens 50 % behinderungsfreie Fiihrung

1,0 weniger als 50 % behinderungsfreie Filhrung

Ergebnis
Punkte | MessgroBe 2: Mindestinvest. Einzelférderung GVFG
Beschreibung qualitative Skala
5,0 mindestens 30 Mio € Invest. (netto, zuwendungsf.)
1,0 weniger als 30 Mio € Invest. (netto, zuwendungsf.)
Variante Behinderungsfreie Strecke Mindestinvestitionssumme | Bewertung Was wird bewertet?
Langenanteil | Bewertung Investition Bewertung gesamt N Einhaltung der aktuellen baulichen/
netto [Mio €] keh szieriseEn Vi
93.8% 5,0 65,1 5,0 5,0 verke rsorg?msla OI;ISC e[] .OI’aL.JS-
93.8% 5.0 62,2 50 50 setzungen fur die Forderfahigkeit
3a 93,3% 5,0 63,8 5,0 5,0 o ,
3b 93,1% 50 63,5 50 50 Wie wird bewertet?
4 91,2% 5,0 58,2 5,0 5,0 »  Unterkriterium 1:
> 91, 1% >0 >>,4 >,0 >0 Gewahrleistung der Uberwiegenden Fiih-
6a 90,6% 5,0 57,0 5,0 5,0 b d Sl d
6b 90,4% 5,0 56,7 5,0 50 rung au ?SOH ererr] annkorper oaer
bevorrechtigt gegentber anderem Verkehr
»  Unterkriterium 2:
Einhaltung Mindestinvestitionssumme fur
Einzelférderung GVFG
»  Bildung Mittelwert aus den Unterkriterien
Die Senatorin fur Kiimaschutz, Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November
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El‘gebnlsse Val‘iantenvel‘g|eich im Dﬁtal| Punkte ZJe};sgréBe:Baukosten netto (ohne Sonderbauwerke) [Mio.
Finanzen: Investitionskosten Infrastruktur Beschreibung Skala
5,0 deutlich geringere Baukosten 44,2
Ergebn IS 4,0 geringere Baukosten 49,7
3,0 durchschnittliche Baukosten 55,2
2,0 hohere Baukosten 60,7
Variante Baukosten netto (ohne | Bewertung 10| deutlichhohere Bavkosten 22
Sonderbauw.) [Mio. EUR]
56 4 2 8 WaS Wird bewertet?
53 7 33 » Hohe der Aufwendungen fur
. : Infrastrukturinvestitionen (ohne
3a 55,3 3,0 Sonderbauwerke = separates Kriterium)
3b 55,0 3,0
1 56 6 > 7 Wie wird bewertet?
5 53' 9 3' > » Kostenschatzung auf Basis
‘ ‘ pauschalisierter Kostensatze ohne
6a 55,5 2,9 Sonderbauwerke
6b 35,2 3,0 »  Verhaltnis der Varianten untereinander,
ausgehend vom Mittelwert mit einer
Bewertung von 3 Punkten und einer
Klassenbreite von 10%
Die Senatorin fir Klimaschutz, o Freie Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November

VCDB ?L Umwelt, Mobilitat,

und Wohnungsbau
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Finanzen: Investitionskosten Infrastruktur

Kostenunterschied Herzogin-Cecilie-Allee vs. Kommodore-Johnsen-Boulevard

ulal:
_ Prinzipdarstellung
Nl Wendeschleife —> unterschiedliche Anzahl Haltestellen
Vil AN
4 —> unterschiedliche Streckenldnge
L = : =
e ? _|_‘ ; i | |
— oy & | ®
| \ M
|
LA Lo g <! |
| _ —— — o —
= : B &
N e —— BN &
t | i
1l |
Kartlengrundlage: WFB / bremenports, Stand 28.2.2018/|25.2.2020 & ™ ‘ e r 0
VCDB qh ﬁ:vzm:mﬁb%:'?;ﬁf:n"&mng & Hgestadt Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 49
und Wohnungsbau
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail

Finanzen: Sonderbauwerke

Ergebnis

Variante erforderliche

Sonderbauwerke

Briicke liber den Europahafen

3a

3b

Stutzmauer am KP Hansator/

Konsul-Smidt-StraBe (nicht

6a

erheblich)

6b

Die Senatorin fiir Klimaschutz, Freie

&
VCDB e Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung Hansestadt

und Wohnungsbau Bremen

Punkte | MessgroBe: erforderliche Sonderbauwerke
Beschreibung qualitative Skala
5,0 kein erhebliches Sonderbauwerk erforderlich
4,0 nicht besetzt
3,0 ein erhebliches Sonderbauwerk erforderlich
2,0 nicht besetzt
1,0 mehrere erhebliche Sonderbauwerke erforderlich

Grobe Kosten- Bewertung
schitzung netto Was wird bewertet?
[Mio. EUR] »  Berucksichtigung der Mehraufwendungen
7,00 el aufgrund notwendiger besonderer
z'g Ingenieurbauwerke
2 Wie wird bewertet?
0,26 5,0
5,0 » qualitative Einschatzung auf Basis einer
5,0 groben Kostenschatzung, héhere
>0 Unsicherheit im Vergleich zu sonstigen
Investitionskosten
Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November
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Ergebnisse Variantenvergleich im Detail
Finanzen: BSAG-Ergebniswirkung

Was wird bewertet?

Ergebnis »  Auswirkungen der jeweiligen Variante auf
das Betriebsergebnis der BSAG
Variante Unterkriterien
Abschitzung zusitzliche Betriebskilometer Strab | Bilanz der Unterhaltungs- Wie wird bewertet?
Fahrgeldeinnahmen (direkt | [km pro WT] ab KP Betriebs- kosten Infra-
proportional zu zus. Hoerneckestr. / Auf der| kilometer Bus struktur [T€/a] » 4 Unterkriterieﬂ'
erschlossenen EW+AP) Muggenburg [km pro WT] '
17.074 600,5 -432,0 364 » Abschatzung zusatzlicher
2 17.057 5734 -432,0 344 :
3a 16.383 559,5 -432,0 354 Fahrgeldelnnahmen
3b 16.383 5589 -432,0 352 » Betriebskilometer StraBenbahn je
4 14.869 616,5 -275,2 332 _
5 14.853 589,4 -275,2 312 Variante
6a 14.178 5754 -275,2 322 - . :
o~ YRET 5708 275 0 » Bilanz Betriebskilometer Bus
Bewertung der Unterkriterien ::S":‘:tt““g » Unterhaltungskosten Infrastruktur
3,9 27 21 2,2 321 » Verhaltnis der Varianten untereinander,
2 39 31 41 2,8 35 . o
3a 35 34 21 25 34 ausgehend vom Mittelwert mit einer
2 22 24 a2 &8 2 Bewertung von 3 Punkten und einer
4 2,5 24 19 3.2 25 _ e
5 2,5 2,9 1,9 3,8 2,8 e v (o) (e} | DI Z
Klassenbreite von 10 % (20 % bei Bilan
6a 2,1 31 19 35 26 ; ;
o > = 5 Ts e Betriebskilometer Bus)
»  Bildung Mittelwert aus den Unterkriterien
VCDB A D e e L Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 51
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