Machbarkeitsstudie StraBenbahn Uberseestadt Bremen
Anhang 6: Gesamtbewertungstabelle

VCDB =

Variante 1 Variante 2 Variante 3a Variante 3b Variante 4 Variante 5 Variante 6a Variante 6b
Themen Kriterien HoerneckestraRe - HoerneckestraRe - HoerneckestraRe - HoerneckestraRe - Hansator - Hansator - Hansator - Hansator -
K.-Smidt-StraRe - K.-Smidt-StraRe - K.-Smidt-StraRe - K.-Smidt-StraRe - K.-Smidt-StraRe - K.-Smidt-StraRe - K.-Smidt-StraRe - K.-Smidt-StraRe -
K.-Johnsen-Boulevard H.-Cecilie-Allee groBe Blockumfahrung groRe Blockumfahrung K.-Johnsen-Boulevard H.-Cecilie-Allee groBe Blockumfahrung groRe Blockumfahrung
via EhrenfelsstraRe via BirkenfelsstraRe via EhrenfelsstraRe via BirkenfelsstraRe
Bewertung Bewertung Bewertung Bewertung Bewertung Bewertung Bewertung Bewertung
Verkehrsangebot / Umwegigkeit 3,2 3,5 3,1 2,6 3,0 3,3 2,9 2,4
VLGS Erreichbarkeit von Aufkommensschwerpunkten 3,5 3,3 3,5 3,5 3,2 3,0 3,2 3,2
Einbindung in Bestandnetz und Umsteigemaglichkeiten 4,0 4,0 4,0 4,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Erweiterungsmoglichkeiten 3,0 4,0 2,0 2,0 3,0 4,0 2,0 2,0
Verkehrssysteme Eignung fur Einrichtungsfahrzeuge 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Beeinflussung OV durch MIV 3,1 3,1 2,4 2,8 3,4 3,4 2,8 3,1
Anteil behinderungsfreier Strecken 5,0 4,9 4,9 4,8 5,0 5,0 5,0 5,0
Kurvigkeit 2,1 1,9 2,4 2,6 2,7 2,5 3,0 3,2
Erreichbarkeit / Zuwegung Wohngrundstiicke 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Wechselwirkung mit Fuverkehr 2,8 3,0 2,9 2,9 3,6 3,8 3,7 3,7
Wechselwirkung mit Radverkehr 4,0 3,5 3,9 4,2 2,9 2,4 2,9 3,3
MIV-Stellplatzsituation 3,3 2,8 2,4 2,4 3,8 3,3 3,0 3,0
Wechselwirkung mit flieBendem Kfz-Verkehr an KP und Haltestellen 2,2 2,6 1,8 2,0 2,0 2,4 1,6 1,8
Stdadtebau und Wohnstandorte erschlieen 4,6 43 4,6 4,6 1,5 1,3 1,5 1,5
Umwelt Erhalt und Bildung von Aufenthaltsqualitdt und attraktiven Platzsituationen 1,7 2,0 2,0 2,0 2,0 2,3 2,3 2,3
Standorte der Hafenkultur berticksichtigen 1,0 1,0 1,0 1,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Vorhalteflichen nutzen 2,9 2,3 2,9 2,7 3,8 3,3 3,9 3,8
Inanspruchnahme nichtstadtischer Grundstiicke 4,9 4,9 4,9 4,9 4,7 4,7 4,7 4,7
Um-/Riickbau vorhandener Infrastrukturen 3,3 2,3 3,7 4,3 2,4 1,6 2,8 3,4
Umplanung begonnener Projekte 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Immissionen flr sensible Nutzungen bericksichtigen 3,0 3,2 3,0 2,8 3,0 3,3 3,0 2,8
Eingriffe in Griinanlagen und geschitzte Landschaftsbestandteile 4,7 43 4,4 4,3 3,8 3,4 3,5 3,4
Wirtschaft Anbindung Unternehmensstandorte 3,4 3,6 2,5 2,5 3,4 3,6 2,5 2,5
Gewahrleistung Betriebsfahigkeit Gewerbebetriebe 2,0 2,0 2,0 2,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Finanzen Forderfahigkeit 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Investitionen Infrastruktur 2,8 3,3 3,0 3,0 2,7 3,2 2,9 3,0
Sonderbauwerke 3,0 3,0 3,0 3,0 5,0 5,0 5,0 5,0
BSAG-Ergebniswirkung 3,2 3,5 3,4 3,4 2,5 2,8 2,6 2,6
Gesamtpunkte 91,7 91,3 88,7 89,3 91,4 91,6 88,8 89,7

Farblegende Kriterien:

| Kriterien zur Bestimmung der Lage im Raum ‘

| Weitere Fachkriterien zur Bewertung der Trasse ‘
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