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Steckbrief Variante 1
Uberseeinsel - K.-Johnsen-Boulevard - Wendeschleife

Vorteile

© Sehr hoher Nutzwert der Neubaustrecke fir Anwohner und
Arbeitsplatze durch vollstandige ErschlieBung der Uberseeinsel und
weiter Teile der Hauptinsel mit der StraBenbahn

Kartengrundlage: OpenStreetMap

© Gewahrleistung schneller Reisezeiten und einer hohen Zuverlassigkeit
durch einen sehr hohen Anteil von Abschnitten mit besonderen
Bahnkorper oder OV-Bevorrechtigung und einer direkten Fuhrung

© Gewahrleistung einer hohen Qualitat fUr den Radverkehr

© Sehr geringe Anzahl an notwendigen Baumfallungen

© Vollstandige Einhaltung der aktuellen baulichen und verkehrs- Wesentliche KenngroBen
organisatorischen Voraussetzungen fur die Foérderfahigkeit .
Nachte »  Streckenlange: ca. 3,3 km
achteile
»  ErschlieBungswirkung
® Hohe Investitionskosten durch Brickenneubau (zusétzlich gg. Bestand) ee
® Einschrankung der Nutzung der Marina fir groBe Schiffe durch » Einwohner: ca. 8.300 IHIH\R
Bruckenneubau

» Arbeitsplatze:  ca. 8.800

® Inanspruchnahme von bisher als Grunflachen genutzten Bereichen o mvesiterckosier: 62 63 i 2
(Uberseepark, Mittelstreifen K.-Johnsen-Boulevard) und (netto, inkl. Sonderbauwerke,
Platzsituationen (Platz vor Schuppen 3) Kostenstand 2021)
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Steckbrief Variante 2

Uberseeinsel - H.-Cecilie-Allee - Wendeschleife

Vorteile

© Sehr hoher Nutzwert der Neubaustrecke fir Anwohner und
Arbeitsplatze durch vollstandige ErschlieBung der Uberseeinsel und
weiter Teile der Hauptinsel mit der StraBenbahn

© Gewahrleistung schneller Reisezeiten und einer hohen Zuverlassigkeit
durch einen sehr hohen Anteil von Abschnitten mit besonderen
Bahnkorper oder OV-Bevorrechtigung und einer direkten Fuhrung

© Gewahrleistung einer hohen Qualitat fUr den Radverkehr

© Vollstandige Einhaltung der aktuellen baulichen und verkehrs-
organisatorischen Voraussetzungen fur die Forderfahigkeit

© @Gunstige Erweiterungsmoglichkeiten am Endpunkt durch mittige Lage

der Trasse in Bezug auf die Hauptinsel

Nachteile

® Hohe Investitionskosten durch Brickenneubau

® Einschrankung der Nutzung der Marina fur grof3e Schiffe durch

Bruckenneubau

® Inanspruchnahme von bisher als Grunflachen genutzten Bereichen
(Uberseepark) und Platzsituationen (Platz vor Schuppen 3)
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Kartengrundlage: OpenStreetMap

Wesentliche KenngroBBen

»

»

»

Streckenlange: ca. 3,2 km 2
ErschlieBungswirkung

(zusatzlich gg. Bestand)

» Einwohner: ca. 8.100 )H'H\m
» Arbeitsplatze:  ca. 8.900

Investitionskosten: ca. 61 Mio. €
(netto, inkl. Sonderbauwerke,
Kostenstand 2021)

Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November
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Steckbrief Varianten 3a/3b
Uberseeinsel - Blockumfahrungen

Vorteile

© Sehr hoher Nutzwert der Neubaustrecke fur Anwohner durch
vollstandige ErschlieBung der Uberseeinsel und weiter Teile der
Hauptinsel mit der StraBenbahn

Kartengrundlage: OpenStreetMap

© Gewahrleistung schneller Reisezeiten und einer hohen Zuverlassigkeit
durch einen sehr hohen Anteil von Abschnitten mit besonderen
Bahnkorper oder OV-Bevorrechtigung und einer direkten Fuhrung

© Gewahrleistung einer hohen Qualitat fUr den Radverkehr

© Vollstandige Einhaltung der aktuellen baulichen und verkehrs-
organisatorischen Voraussetzungen fur die Forderfahigkeit

. Wesentliche KenngroBBen
Nachteile g

® Hohe Investitionskosten durch Briickenneubau »  Streckenlange: ca. 3,3/3,5 km 2
® Einschrankung der Nutzung der Marina fir groBe Schiffe durch »  ErschlieBungswirkung
Briickenneubau (Zusag_“Ch ggh BeSténd) 8,300 000
® Inanspruchnahme von bisher als Grinflachen genutzten Bereichen g mw.o n?r. ¢8-S ﬂ'ﬂ‘m
(Uberseepark , Mittelstreifen K.-Johnsen-Boulevard) und » Arbeitsplatze:  ca. 8.100
Platzsituationen (Platz vor Schuppen 3) o mvesiterckosier: 62 62 Wi 2
® Ungunstige Erweiterungsmaoglichkeiten am Endpunkt durch (netto, inkl. Sonderbauwerke,
Kostenstand 2021)

richtungsgetrennte FUhrung in der Blockumfahrung

VCDB 2 Urwen ooty Sudemwickog € S Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 4
ﬁ 4 2
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Steckbrief Variante 4
K.-Smidt-StraBe - K.-Johnsen-Boulevard - Wendeschleife

Vorteile

Kartengrundlage: OpenStreetMap

© @Geringe Investitionskosten durch nicht erforderlichen Brickenneubau

© Keine Einschrankung der Nutzung der Marina fur groB3e Schiffe durch
nicht erforderlichen Bruckenneubau

© Gewahrleistung schneller Reisezeiten und einer hohen Zuverlassigkeit
durch einen hohen Anteil von Abschnitten mit besonderen Bahnkorper
oder OV-Bevorrechtigung und einer direkten Fuhrung

© Hoher Nutzungsanteil von vorhandenen Vorhalteflachen

© Gewahrleistung einer hohen Qualitat ftr den FuBverkehr

© Vollstandige Einhaltung der aktuellen baulichen und verkehrs- Wesentliche KenngroBen
organisatorischen Voraussetzungen fur die Férderfahigkeit »  Streckenlange: ca. 3.4 km 2
Nachteile »  ErschlieBungswirkung
® Geringer Nutzwert der Neubaustrecke fir Anwohner der Uberseeinsel FRBIZIE e, B 2o
durch fehlende ErschlieBung » Einwohner: ca. 6.100 IHIH\R
® Inanspruchnahme von bisher als Grinflachen genutzten Bereichen » Arbeitsplatze:  ca. 8.700
(Uberseepark, Mittelstreifen K.-Johnsen-Boulevard) »  Investitionskosten: ca. 57 Mio. €
® Hohe Anzahl an erforderlichen Baumfallungen (netto, inkl. Sonderbauwerke,
Kostenstand 2021)

i in fiir KIi ; Frei : 3 : CT ~
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Steckbrief Variante 5
Konsul-Smidt-StraBe - H.-Cecilie-Allee - Wendeschleife

Vorteile

©
©

©

©

Geringe Investitionskosten durch nicht erforderlichen Brickenneubau

Kartengrundlage: OpenStreetMap

Keine Einschrankung der Nutzung der Marina fir groBe Schiffe durch " \\
nicht erforderlichen Brackenneubau ' NG

Gewahrleistung schneller Reisezeiten und einer hohen Zuverlassigkeit - R \ _
durch einen hohen Anteil von Abschnitten mit besonderen Bahnkorper S Y
oder OV-Bevorrechtigung und einer direkten FUhrung N \

Gewahrleistung einer hohen Qualitat fir den FuBverkehr VY

Vollstandige Einhaltung der aktuellen baulichen und verkehrs-

organisatorischen Voraussetzungen fur die Férderfahigkeit Wesentliche KenngroBen

Gunstige Erweiterungsmoglichkeiten am Endpunkt durch mittige Lage Streckenlange: "
der Trasse in Bezug auf die Hauptinsel > St ca. 3,3 km

Nachteile »  ErschlieBungswirkung

®

(zusatzlich gg. Bestand)
Geringer Nutzwert der Neubaustrecke fur Anwohner durch fehlende

3 » Einwohner: ca. 5.900 e
ErschlieBung der Uberseeinsel _ ) ﬂ'ﬂ‘m
» Arbeitsplatze:  ca. 8.900

® Inanspruchnahme von bisher als Grunflachen genutzten Bereichen N |
(Uberseepark, Mittelstreifen K.-Johnsen-Boulevard) » Investitionskosten: ca. 54 Mio. €
) . (netto, inkl. Sonderbauwerke,
® Sehr hohe Anzahl an erforderlichen Baumfallungen Kostenstand 2021)
VCDB A D e e L Machbarkeitsstudie StraBenbahn in die Uberseestadt - November 6
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Steckbrief Varianten 6a/6b
Konsul-Smidt-Stral3e - Blockumfahrungen

Vorteile

Kartengrundlage: OpenStreetMap

© @Geringe Investitionskosten durch nicht erforderlichen Brickenneubau

© Keine Einschrankung der Nutzung der Marina fur groB3e Schiffe durch
nicht erforderlichen Bruckenneubau

© Hoher Nutzungsanteil von vorhandenen Vorhalteflachen
© Gewahrleistung einer hohen Qualitat fur den FuBverkehr

© Vollstandige Einhaltung der aktuellen baulichen und verkehrs-
organisatorischen Voraussetzungen fur die Forderfahigkeit

Nachteile _ )
, ) Wesentliche KenngroBBen
® Geringer Nutzwert der Neubaustrecke flr Anwohner durch fehlende )
ErschlieBung der Uberseeinsel »  Streckenlange: ca. 3,4/3,6 km 2
® Inanspruchnahme von bisher als Granflachen genutzten Bereichen »  ErschlieBungswirkung
(Uberseepark, Mittelstreifen K.-Johnsen-Boulevard) (eusatzlich gg. Bestanad) e
® Sehr hohe Anzahl an erforderlichen Baumfallungen > [EITNRITIISS: Gel. €10 ’H’H‘m

® Unglnstige Erweiterungsmoglichkeiten am Endpunkt durch o mioslisplelze: 2, 8,100

richtungsgetrennte FUhrung in der Blockumfahrung » Investitionskosten: ca. 56 Mio. € "%

(netto, inkl. Sonderbauwerke,
Kostenstand 2021)
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