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Beschreibung

Die Variante 6.1 sieht die Einrichtung einer konzentrierten Haltestellenanlage in der Balgebrickstralde vor.
Die zentrale Haltestelle wird durch eine viergleisige Anlage gekennzeichnet. Dabei kommen zwei
Seitenbahnsteige und ein kombinierter Mittelbahnsteig zur Anwendung. Die Gleisanlagen in der Domsheide
bleiben dabei unverandert.

Die Haltestellenanlage baut sich von der stidlichen Gebaudefront in Richtung Norden auf. Auf der
nordlichen StraRenseite der BalgebriickstralSe fiihrt eine Einrichtungsfahrbahn zur Ableitung der Verkehre
aus der Markt- und WachtstralSe in Richtung Tiefer.

Fir die Erschliefung der Dechanatstrae tGber die Markt- und Wachtstralde wird eine signalisierte
Gleisquerung zwischen MarktstralRe und Dechanatstralie erforderlich. FuR- und Radverkehre werden
ebenfalls liber diese signalisierte Querung gefiihrt. Eine Richtungsfahrbahn auf der Slidseite der
BalgebriickstralRe wie heute ist nicht mehr moglich.
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Machbarkeitsstudie Balgebriickstrafle Variante 6.1

Muss-Kriterium: Leistungsfihigkeit / OPNV

Zur Sicherstellung der Leistungsfihigkeit im OPNV ist die StraRenquerung von der MarktstraRe zur DechanatstraRe
zu signalisieren, um den OPNV bevorrechtigt (iber diesen neuralgischen Punkt fiihren zu kénnen. Die viergleisige
Anlage im Haltestellenbereich mit separater Flihrung der Gleise in Richtung MartinistralSe bzw. Wilhelm-Kaisen-
Briicke generiert eine héhere Leistungsfahigkeit am KP Tiefer / MartinistraRe in der Abwicklung der OV-Verkehre
als heute. Durch die Haltestellenanordnung entfallt das vorhandene Abstellgleis im Bereich BalgebriickstraRe sowie
die Anfahrméglichkeit der neuen Haltestelle fiir Buswender z. B. bei Nachtbussen. Bei Stérung des OPNV im
Haltestellenbereich sind durch den Wegfall der Gleise in der Obernstralle grolRraumige Umleitungswege
erforderlich. Halte- und Warteflachen der Bahnsteige sind nur mit Mindestmafen ohne Komfort umsetzbar. Auf
Grund hoher Fahrgastzahlen ergeben sich daraus Auswirkungen auf die Fahrgastwechselzeiten.

FAZIT: DAS KRITERIUM IST AUS VERKEHRSPLANERISCHER SICHT UNZUREICHEND.

Muss-Kriterium: Sicherheit

Aufgrund der umfangreichen Fahrleitungsanlage im Bereich der BalgebriickstralRe ist die Anleiterbarkeit und
Anfahrbarkeit fir Feuerwehrfahrzeuge von Gebaudefassaden bzw. Gebauden nicht oder nur sehr eingeschrankt
moglich. Dartber hinaus entfallt durch die fehlende stadteinwarts fihrende Richtungsfahrbahn die Maoglichkeit,
mit Rettungsdiensten auf direktem Wege in den Bereich Dechanatstralie zu gelangen. Hier sind Umwegfahrten
Uber die Markt- und WachtstralBe erforderlich. Durch die engen Nebenanlagen der Balgebriickstralle sind Konflikte
zwischen Radfahrenden und FuRgangern bzw. wartenden Fahrgasten vorprogrammiert. Aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens im Individualverkehr ist trotz der gesicherten Querung im Bereich Marktstral3e /
DechanatstralSe von ungesicherten Querungsvorgangen im MIV (motorisierter Individualverkehr) und nMIV (nicht
motorisierter Individualverkehr) auszugehen, welche die Verkehrssicherheit in diesem Bereich weiter einschranken
werden.

FAZIT: DAS KRITERIUM SICHERHEIT WIRD NICHT ERFULLT.

Muss-Kriterium: Barrierefreiheit

Die Haltestellenanlage kann barrierefrei gemal} den aktuellen Richtlinien hergestellt werden. Allerdings ist
es aufgrund der beengten Seitenraume nicht moglich, die Anforderungen von Mindestbreiten zur
Barrierefreiheit in den Seitenrdaumen entlang der BalgebriickstralBe sicherzustellen. Dazu sind die
vorhandenen Restbreiten der Seitenraume zu gering.

FAZIT: DAS KRITERIUM WIRD UNZUREICHEND ERFULLT.

Muss-Kriterium: ErschliefSung

Die Slidseite der BalgebrickstraBBe (Eingang Johannis-Schule, Geschaftszeile) ist fir den motorisierten
Individualverkehr sowie fiir Liefer- und Ladeverkehre nicht erschlossen. Hier sind jeweils vor Kopf im Bereich
Tiefer bzw. Dechanatstralle Abstellflachen vorzussehen. Die Belieferung ist dann per Handkarren
vorzunehmen. Die Erreichbarkeit der Dechanatstrale ist ausschliel3lich Gber die Querung in der
Verldngerung der MarktstraBe méglich. Dort sind durch die hohe Frequenz des OPNV (bis zu 140 Fahrten
pro Stunde) in Bezug auf die ErschlieRung hohe Wartezeiten zu erwarten. Das gleiche gilt auch fir den
OPNV bei Einhaltung der erforderlichen Mindestfreigabezeiten fiir den MIV. Die Radverkehrsanbindung der
Domsheide als Teil des Uberregionalen Radwegenetzes lGiber die BalgebriickstralRe ist auf der Stidseite nicht
moglich, auf der Nordseite kbnnen nur Mindestmalle angeboten werden. Das gleiche gilt fur die
vorhandenen Verkehrsraume fir zu Full Gehende.

FAZIT: DAS KRITERIUM IST AUS VERKEHRSPLANERISCHER SICHT NICHT ERFULLT.
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Machbarkeitsstudie Balgebriickstrafle Variante 6.2
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Beschreibung

Die Variante 6.2 sieht die Einrichtung einer konzentrierten Haltestellenanlage in der Balgebrickstralde vor.
Die zentrale Haltestelle wird durch eine viergleisige Anlage gekennzeichnet. Dabei kommen zwei
Seitenbahnsteige und ein kombinierter Mittelbahnsteig zur Anwendung. Die Gleisanlagen in der Domsheide
bleiben dabei unverandert. Fir die Erreichung der DechanatstraRe sowie zur Ableitung der Verkehre aus der
Markt- und WachtstralSe, wird eine signalisierte Gleisquerung zwischen Marktstralle und Dechanatstralie
erforderlich. FuBganger und Radfahrer werden ebenfalls tGber diese signalisierte Querung gefihrt.

Im Gegensatz zur Variante 6.1 wird die kompakte Haltestellenanlage mittig zwischen den Gebaudefassaden
auf der Nord- und Sidseite der BalgebriickstraBe platziert. In Folge dessen konnen in diesem Bereich aus
Platzgriinden keine Richtungsfahrbahnen angeboten werden. Auf der Siidseite ergibt sich ein breiterer
Seitenraum fiir FuR- und Radverkehr sowie fir Fahrgaste.

P:\2953 Domsheide\02 Planung\11 Planung BPR\02 Arbeitsergebnisse\2023-09-01 Bewertungstabellen Varianten 6 Domsheide\2953_Bewertungstabelle Variante
6.2 2023-10-16.xlIsx 1



Machbarkeitsstudie Balgebriickstrafle Variante 6.2

Muss-Kriterium: Leistungsfihigkeit / OPNV

Zur Sicherstellung der Leistungsfihigkeit im OPNV ist die StraRenquerung von der MarktstraRe zur DechanatstraRe
zu signalisieren, um den OPNV bevorrechtigt (iber diesen neuralgischen Punkt fiihren zu kénnen. Die viergleisige
Anlage im Haltestellenbereich mit separater Flihrung der Gleise in Richtung MartinistralSe bzw. Wilhelm-Kaisen-
Briicke generiert eine héhere Leistungsfahigkeit als heute in der Abwicklung der OV-Verkehre am KP Tiefer /
MartinistraRe. Durch die Haltestellenanordnung entfallt das vorhandene Abstellgleis im Bereich BalgebriickstralRe
sowie die Anfahrmoglichkeit der Haltestelle fiir Buswender bei gebrochenen Verkehren bzw. Nachtbussen. Bei
einer Stérung des OPNV im Haltestellenbereich sind durch den Wegfall der Gleise in der ObernstraRe groRrdumige
Umleitungswege erforderlich. Halte- und Warteflachen der Bahnsteige sind nur mit MindestmaRen ohne Komfort
umsetzbar. Auf Grund hoher Fahrgastzahlen ergeben sich daraus Auswirkungen auf die Fahrgastwechselzeiten.
FAZIT: DAS KRITERIUM LEISTUNGSFAHIGKEIT / OPNV IST AUS VERKEHRSPLANERISCHER SICHT UNZUREICHEND.

Muss-Kriterium: Sicherheit

Aufgrund der entfallenden Anliegerfahrbahnen im Bereich Balgebriickstrale ist die Andienung und Erreichbarkeit
von Rettungsfahrzeugen bzw. Feuerwehr und die damit verbundenen Anleiterbarkeiten bzw. die Erreichbarkeit
von Feuerwehraufstellflachen nicht gegeben.

Aufgrund der Dauer der zu erwartenden Rotphasen im Bereich des Uberweges zwischen MarktstraRe und
DechanatstralRe (bis zu 140 OV-Fahrten pro Stunde) ist von vielfachen ungeregelten Querungsvorgiangen im MIV
(motorisierter Individualverkehr) und nMIV (nicht motorisierter Individualverkehr) auszugehen. Diese
Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit wird in diesem Bereich kritisch bewertet.

FAZIT: DAS KRITERIUM SICHERHEIT WIRD NICHT ERFULLT.

Muss-Kriterium: Barrierefreiheit

Sowohl im Bereich der Haltestellenanlage als auch in den Seitenraumen kénnen Regelbreiten zur Herstellung der
Barrierefreiheit hergestellt werden. Leichte Einschrankungen hierzu sind auf der Nordseite im Bereich des
Parkhauses zu verzeichnen.

FAZIT: DAS KRITERIUM WIRD UNZUREICHEND ERFULLT.

Muss-Kriterium: ErschliefSung

Aufgrund der wegfallenden Richtungsfahrbahnen ist eine ErschlieBung der Nord- und Sidseite der
BalgebriickstraRe nicht mehr moglich. Das private Parkhaus hat keine Anbindung mehr. Fir Liefer- und
Ladeverkehre konnen vor Kopf im Bereich Tiefer bzw. Dechanatstralle entsprechende Platze angeboten werden.
Die Beschickung ist dann mittels Handkarren vorzunehmen. Die Erreichbarkeit der DechanatstraRe ist
ausschlieBlich Gber die Querung in der Verlangerung der MarktstraRe moglich. Dort sind durch die hohe Frequenz
des OPNV (bis zu 140 Fahrten pro Stunde) in Bezug auf die ErschlieBung hohe Wartezeiten zu erwarten. Das
gleiche gilt auch fiir den OPNV bei Einhaltung der erforderlichen Mindestfreigabezeiten fiir den MIV. Dadurch, dass
Markt- und WachtstraRe keine Anbindung Uber die Balgebriickstralde an den Tiefer haben, werden samtliche
Verkehre Uiber die DechanatstraRe in Richtung Wall abgeleitet. Durch die Am Wall vorhandenen
Richtungseinschrankungen (keine Geradeausfahrt in Richtung Ostertorsteinweg, kein Linksabbiegen in Richtung
Herdentor) sind samtliche Verkehre nach rechts in Richtung Tiefer / Altenwall abzuleiten. Hierdurch kommt es zu
groBraumigen Umwegfahrten. Die Leistungsfahigkeit ist an dieser Stelle deutlich reduziert.

FAZIT: DAS KRITERIUM WIRD AUS VERKEHRSPLANERISCHER SICHT NICHT ERFULLT.

P:\2953 Domsheide\02 Planung\11 Planung BPR\02 Arbeitsergebnisse\2023-09-01 Bewertungstabellen Varianten 6 Domsheide\2953_Bewertungstabelle Variante

6.2 2023-10-16.xlIsx

2



hbarkei di Igebruckstrall '
Machbarkeitsstudie Balgebruckstralde Variante 6.3
¥ 5 —— e i 5
o a 3 . b
| ! | Variante 6.3 | 3
! ielhafte Dar 9 = & &
| der Seitenlage, : . - v - v
| Detaillierte Untersuchung im f \ )
| Rahmen der "MST Martinistrafie™ \ Sehr geringe i T B! |
' i Flichenverfigbarkeit | MNebenanlage (Full- und Radweg) kann Die Anbindung der Dechanatstralle
i I im Seitenraum mit Regelwerten hergestelit werden. sowie des Schnoor erfordert eine
‘ ' In Richtung Tiefer keine 0 signalisierte Gleisguerung.
' ! viergleisige Anlage generiert MIV-Fahrspur maglich In der Spitzenstunde gibt es bis zu
=z eine hohere Leist ahigkeit (strafienbiindiger Bahnkérper in 1 140 OPNV-Fahrten/Stunde
I ’i | im OPNV als derzeit Rich Tiefer) } (alle 25 Sekunden) somit kaum Griinphasen
] | : \ |
I % 1 e Feuerwehranfahrbarkeit | 1 Leistungsfahigkeit fir den B 4 af d
' i. ] kein Abstellgleis | aufgrund Fahrleitung 1 \ MIVin M_IV sehr gering, da n:::?;a;;:t.ﬁ:“;cr
' ‘ méglich ist zu kidren | I ¥ -y ! kaum Griinzeiten — S Linie 2/3 nicht maglich, |
\ ase 1 S betriebli i a M
I 1 I » y (E kehre, Stérungen, ...)
I £ = o —— T 7 gy rabe :
= —1 —, : P 4 R mlﬂ“"'w. . - Gleisabstand zur
! t ' . 5 Glocke verringert sich
2 - e e ' gegeniber Bestand
l = 1 | @ Linien 4, 6, 8, 24 und 25 _.l: e
[ 2 —— = o
o ' - - = 1 7
= T Linisn und 24 | - - S
" | Lo L I = L : - . | Kirkeby-Turm y grundlegende Anpassung
i : T U, = ot peaear| Mul versetrt = S der Gleisanlagen im Bereich
| 1 L— ey '::’:r"”::::“ S L erden : Domsheide erforderlich
lsa Vege - . ”
I | - : S | Die !.-‘..,ﬂ""‘ng:""’" arrtw‘qn., e
i 1 Keine Zufahrt fir MIV bi';‘"sg%"’ N ey T lle, Me: e
in die Balgebriickstrafie & e Fiige O in of TWigas Tiargs 't it
maglich i p— ot 15, oo ko pchen " rroin i
I | A Roljg g i
)\ 'J'fa s
] ] | L ﬂ'_‘?-?s..,
| _i keine Aufstellfiache e '
filr Buswender =] L FLi
Die Ue'_'ke'“'“ecm‘lsche und = wvor Kopf moglich, MIV auf der Ostseite Erreichbarkeit von %3
planerische Betrachtung — Einfahrt in die ist ausgeschlossen - -~ Rettungsfahrzeugen und | | mégliche Ladezone
dieses Bereiches erfolgt im magliche Haltestellenanlage somit auch Miill gung Feuerwehranfahrbarkeit | | fiir Balgebriickstrabe
Rahmen der "MST Martinistrafle” | Ladezone fiir fahrgeometrisch nicht sowie Anlieferung und Logistik auf der Ostseite sind in Konkusrenz zu den
| Balgebriich . Gglick nicht méglich i i | zwingend zu ermoglichen | Taxistellplitzen
| | Bei Stérung in der
| | Haltestellenanlage
sind grofriumige
Umileitungen erforderlich
j :’ 7 | £—% : A . b o - ! 3 i My } ?’

Bewertungskriterien: Leistungsfahigkeit / OPNV Sicherheit

Barrierefreiheit ErschlieSung

Regelquerschnitt 6.3 Die dargestellten Breiten fOr die Warteflachen

: B sind Minimumwerte
Haltestellenanlage Einpassung in Bestand In Anbetracht der hohen Fahrgastzahlen (32_500 Ein- und Aussteigende, 12.000 Umsteigende)
sallten fir die AuBenbahnsteige 4,50 m gewahlt werden.

T = K e
West ; | LR | Ost

a1 2500 t—rs .t 325 domod a0 s e 20
Gatwmg [ [ESP S S— Bahsistrper chartnrtar Aullarthasiog Clesstransn P v — Py

ié

Haltestellenanlage mit erfforderdichem Raumbedarf

Beschreibung

Die Variante 6.3 sieht eine Trennung der Haltestellen fiir die Strallenbahnlinien 4, 6 und 8 sowie 2 und 3 vor. Die
Haltestellen der Linien 4, 6 und 8 werden im Bereich der BalgebriickstraRe angeordnet. Diese Haltestellen werden
ebenfalls von den Buslinien 24 und 25 bedient. Die Haltestellen der Linien 2 und 3 verbleiben im Bereich
Domsheide. Aufgrund der herzustellenden Barrierefreiheit sind allerdings die Haltestellen der Linie 2 und 3 neu
anzuordnen, welches im Gesamtkontext einen kompletten Umbau der Gleisanlagen im Bereich Domsheide zur
Folge hat. Fiir die Anbindung der Linien 2 und 3 an die MartinistraBe wird eine separate zweigleisige
StraRebahnanlage am Haltestellenbereich der Linien 4, 6 und 8 vorbeigefiihrt. Eine MIV- Richtungsfahrbahn in
Richtung Domsheide /DechanatstralRe kann aus Platzgriinden in der BalgebriickstraRe nicht umgesetzt werden.
Zur Ableitung der Verkehre aus der DechanatstraBe / MarktstaBe Richtung Tiefer wird das nordlichste
StraRenbahngleis als stralRenblindiger Bahnkorper hergestellt, sodass lGiber diesen Gleisbereich auch der MIV
gefuhrt werden kann.

Fir die ErschlieBung der DechanatstraRe tber die Markt- und WachtstralRe wird eine signalisierte Gleisquerung
zwischen Marktstralde und DechanatstralRe erforderlich. FuR- und Radverkehre werden ebenfalls tiber diese
signalisierte Querung gefihrt.
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Machbarkeitsstudie Balgebriickstrafle Variante 6.3

Muss-Kriterium: Leistungsfihigkeit / OPNV

Zur Sicherstellung der Leistungsfihigkeit im OPNV ist die StraRenquerung von der MarktstraRe zur DechanatstraRe
zu signalisieren, um den OPNV bevorrechtigt (iber diesen neuralgischen Punkt fiihren zu kénnen. Die viergleisige
Anlage im Haltestellenbereich mit separater Flihrung der Gleise in Richtung MartinistralSe bzw. Wilhelm-Kaisen-
Briicke generiert eine héhere Leistungsfahigkeit am KP Tiefer / MartinistraRe in der Abwicklung der OV-Verkehre
als heute. Durch die Haltestellenanordnung entfallt das vorhandene Abstellgleis im Bereich BalgebriickstraRe sowie
die Anfahrmaoglichkeit der neuen Haltestelle fiir Buswender bei gebrochenen Verkehren bzw. Nachtbussen. Bei
Stérung des OPNV im Haltestellenbereich sind durch den Wegfall der Gleise in der ObernstraRe groRridumige
Umleitungswege erforderlich. Halte- und Warteflachen der Bahnsteige sind nur mit MindestmaRen ohne Komfort
umsetzbar. Auf Grund hoher Fahrgastzahlen ergeben sich daraus Auswirkungen auf die Fahrgastwechselzeiten.
FAZIT: DAS KRITERIUM WIRD NUR UNZUREICHEND ERFULLT.

Muss-Kriterium: Sicherheit

Aufgrund der umfangreichen Fahrleitungsanlage im Bereich der BalgebriickstralRe ist die Anleiterbarkeit und
Anfahrbarkeit fir Feuerwehrfahrzeuge von Gebaudefassaden bzw. Gebauden nicht oder nur sehr eingeschrankt
moglich. Dartiber hinaus entfallt durch die fehlende stadteinwarts fihrende Richtungsfahrbahn die Maoglichkeit,
mit Rettungsdiensten auf direktem Wege in den Bereich Dechanatstralie zu gelangen. Hier sind Umwegfahrten
Uber die Markt- und WachtstralBe erforderlich. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens im Individualverkehr ist
trotz der gesicherten Querung im Bereich MarktstraBe / DechanatstralRe von ungesicherten Querungsvorgangen
im MIV (motorisierter Individualverkehr) und nMIV (nicht motorisierter Individualverkehr) auszugehen, welche die
Verkehrssicherheit in diesem Bereich weiter einschranken werden.

FAZIT: DAS KRITERIUM WIRD NICHT ERFULLT.

Muss-Kriterium: Barrierefreiheit

Sowohl im Bereich der Haltestellenanlage als auch in den Seitenraume konnen Regelbreiten zur Herstellung der
Barrierefreiheit hergestellt werden.

Durch die unterschiedliche Lage der Haltestellen fir die StraBenbahnlinien 4, 6 und 8 und den Buslinien 24 und 25
sowie 2 und 3 sind die Umsteigevorgange zwischen diesen Linien Uber eine sehr groBe Entfernung durchzufiihren.
Rollstuhlfahrende bzw. anderweitig mobil eingeschrankte Personen missen bis zu 225 m lange Umsteigewege in
Kauf nehmen. Der Stadtboden kann selbstverstandlich barrierefrei hergestellt werden, doch sind die groRen
Abstande als sehr unglinstig einzustufen, zumal der Umsteigeweg nicht unmittelbar ersichtlich ist und die
Topographie die Uberwindung einer Steigung / eines Gefilles erfordert.

FAZIT: DAS KRITERIUM WIRD AUS VERKEHRSPLANERISCHER SICHT UNZUREICHEND ERFULLT.

Muss-Kriterium: ErschliefSung

Die Stidseite der BalgebriickstraRe ist fir den motorisierten Individualverkehr, fiir Liefer- und Ladeverkehre sowie
Rettungsfahrzeuge nicht erschlossen. Hier sind jeweils vor Kopf im Bereich Tiefer bzw. DechanatstraRe
Abstellflachen vorzussehen. Die Belieferung ist dann per Handkarren vorzunehmen. Die Erreichbarkeit der
DechanatstralSe ist ausschlieflich Gber die Querung in der Verlangerung der Marktstrale moglich. Dort sind durch
die hohe Frequenz des OPNV (bis zu 140 Fahrten pro Stunde) in Bezug auf die ErschlieRung hohe Wartezeiten zu
erwarten. Das gleiche gilt auch fiir den OPNV bei Einhaltung der erforderlichen Mindestfreigabezeiten fiir den MIV.
FAZIT: DAS KRITERIUM WIRD NICHT ERFULLT.
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