Der Senator fiur Umwelt, Bau, Bremen, den 21.05.2012

und Verkehr Tel. 361 -—15039
-5- (Herr Dr. Kountchev)
10859

Bericht der Verwaltung
far die Sitzung der
Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (L)
am 14. Juni 2012

,,BAB A 281 — Sachstandsbericht tiber LArmschutzmaBnahmen
im BA 3/2 und BA 4 (Weserquerung)“

Der Abgeordnete Herr Imhoff (CDU) hat in der Sitzung der Deputation fir Umwelt, Bau, Ver-
kehr, Stadtentwicklung und Energie (L) vom 10. Mai 2012 um einen schriftlichen Bericht der
Verwaltung gebeten.

Sachstand

Die Realisierung des wichtigsten Projektes der ,AIP-Schwerpunktprojekte Bremens®, Pla-
nung und Bau der Autobahneckverbindung BAB A 281 zwischen der BAB A 27 und der BAB
A 1, einschlieBllich der Planung der B 6n und der Realisierung der B 212n bildet das
verkehrspolitisch bedeutendste Vorhaben Bremens in den nachsten Jahren. Die Bundesfern-
straBenmaBnahme der Bundesrepublik Deutschalnd ist dabei in vier Bauabschnitte unterteilt,
wobei der Bauabschnitt (BA) 1 seit 1995 und die Teilbauabschnitte 2/1 und 3/1 seit Anfang
2008 unter Verkehr sind. Im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) ist der BA 4 (Weserquerung)
als F-Modell nach dem FernstraBenbauprivatfinanzierungsgesetz (FStrPrivFinG) im
vordringlichen Bedarf bertcksichtigt.

Teilbauabschnitt 3/2

Der sidlich des Giiterverkehrszentrums (GVZ) verlaufende Teilbauabschnitt 3/2 der A 281
verbindet auf 4,2 km Lange zukulnftig den geplanten BA 4 mit dem bestehenden Teilbau-
abschnitt 3/1. Die ebenfalls vorgesehene Anschlussstelle (AS) Bremen Seehausen wird da-
bei die Verknipfung mit dem stadtbremischen Verkehrsnetz (GVZ) verbessern sowie die
Anbindung der spateren Weiterfihrung der B 212n Gber die Landesgrenze nach Niedersach-
sen ermdglichen. Der heute im Bau befindliche Teilbauabschnitt 3/2 wurde am 24.09.2007
planfestgestellt und soll Anfang 2014 fertiggestellt werden.

In Sachen Larmschutz wurde dabei im Rahmen der Planfeststellung der vom Teilbauab-
schnitt 3/2 ausgehende Verkehrslarm gemaB 16. BlmschV (Verkehrslarmschutzverordnung)
berechnet und beurteilt. Die Immissionspegel im Bereich der Stromer LandstraBe liegen (fast
uberall) deutlich unter den zuldssigen Immissionsgrenzwerten (IGW). Anspruch auf Objekt-
schutz besteht dem Grunde nach lediglich an zwei Gebduden am 6éstlichen Ende der Stro-
mer LandstraBe.

Am Gebaude Stromer LandstraBe 7 sind zwei Gebaudeseiten betroffen, die Hohe der IGW-
Uberschreitungen betrégt bis zu 0,4 dB(A) tags und bis zu 6,0 dB(A) nachts. Flur das Gebéau-
de Stromer LandstraBe 10 ist an einer Gebaudeseite nur der IGW nachts mit bis zu 0,6
dB(A) Uberschritten. Die betroffenen Gebaude sind passiv zu schiitzen. Aktiver Larmschutz
ist fir die beiden vereinzelt gelegenen Gebaude, von denen nur das Geb&aude Stromer
LandstraBe 7 eine Uberschreitung des Tages-Grenzwertes aufweist, aus Grinden der Ver-
haltnismaBigkeit zwingend auszuschlieBen.



Die StraBenbauverwaltung hat mit den beiden Eigentiimern Kontakt aufgenommen und den
Umfang der in Frage kommenden MaBnahmen der Larmvorsorge im Mai 2008 durch einen
Gutachter bewerten lassen. Rechtsgrundlage fur die Durchfiihrung der passiven Schall-
schutzmaBnahmen ist die ,Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes  (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung — 24.
BImSchV) vom 04. Februar 1997. Ein entsprechender Vereinbarungsentwurf mit Kosten-
Ubernahmeerklarung zu Lasten der StraBenbauverwaltung wurde jeweils zugesandt. In ei-
nem Fall wurde schriftlich auf passive LarmschutzmaBnahmen verzichtet und im anderen
Fall wurde die Vereinbarung noch nicht gegengezeichnet.

Die konkrete Durchfihrung liegt dabei grundsétzlich bei den Eigentiimern selbst (Einholung
von mindestens 3 Handwerker-Angeboten und Beauftragung der vereinbarten Leistungen).
Die Erstattung der Kosten erfolgt dann gegen Vorlage der Rechnung.

Vom Beirat Strom wurde dartiber hinaus mehrfach, zuletzt am 05.04.2012, zusatzlicher akti-
ver Larmschutz durch die Verwendung von Flisterasphalt gefordert, flir den jedoch aus den
vorgenannten Grinden keine rechtliche Anspruchsgrundlage besteht. Dieser Sachverhalt
wurde seitens der StraBenbauverwaltung bereits nach dem ersten inhaltlich gleichlautenden
Beschluss vom 10. Oktober 2011 sowohl miindlich als auch schriftlich gegenliber dem Beirat
Strom erlautert.

Bauabschnitt 4

Dieser 4,9 km lange Bauabschnitt beginnt mit der Anbindung an den bestehenden BA 1 im
Zuge des geplanten Neubaus der Anschlussstelle Bremen-Grépelingen nérdlich der Weser
und endet mit der Verknlpfung mit dem Teilbauabschnitt 3/2 westlich des GVZ an der An-
schlussstelle Bremen-Seehausen auf der stdlichen Weserseite. Die Weserquerung erfolgt
durch einen Tunnel, der im sog. Einschwimm- und Absenkverfahren gebaut wird.

Gegen den Planfeststellungsbeschluss vom 30.06.2012 der Freien Hansestadt Bremen er-
gingen beim Bundesverwaltungsgericht Klagen zur Aufhebung bzw. Abanderung ein — zwei
Klagen von Industriebetrieben nérdlich der Weser und finf Klagen von betroffenen Privat-
personen sudlich der Weser. Die Klagen der Privatpersonen wurden am 09. und 10. Novem-
ber gemeinsam mundlich am Bundesverwaltungsgericht verhandelt. Das Gericht hat mit Ur-
teilsverkiindung vom 24. November fiir Recht erkannt, dass die Klagen allesamt abzuweisen
sind. FOr die Klageverfahren der beiden Industriebetriebe wurde seitens des Bundesverwal-
tungsgerichts, jeweils auf Antrag der klagenden und beklagten Partei, das bis heute andau-
ernde Ruhen der Verfahren angeordnet, um eine auBergerichtliche Klarung herbeifiihren zu
kénnen. Vor diesem Hintergrund ist die Vollziehbarkeit des Planfeststellungsbeschlusses
derzeit noch nicht gegeben.

Der Aspekt Larmschutz wurde im Rahmen der Planfeststellung, wie zuvor beim BA 3/2, ge-
maB 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) behandelt und im Zuge der schalltechni-
schen Untersuchung die Beurteilungspegel rechnerisch ermittelt.

Dabei wurde bei der Ermittlung der Emissionspegel beriicksichtigt, dass zur Einbindung der
Verkehrsanlage in die Landschaft, stidlich der Weser und éstlich der Trasse, eine Verwallung
vorgesehen ist, die auch larmmindernde Nebeneffekte aufzeigt. Die Verwallung hat eine H6-
he von ca. +7,50 m NN, das entspricht im Trogbereich ca. 5,50 — 6,0m Uber Gelédnde. Im
Bereich der Trogstrecken wurde ferner der Einfluss der Mehrfachreflexion an den Trogwan-
den mit bertcksichtigt.

Aufgrund der gewahlten Abmessungen der Verwallung werden die Immissionsgrenzwerte
am Tag wie auch in der Nacht ohne zuséatzliche passive SchallschutzmaBnahmen im Gebiet
»+An der Burgstelle® komplett eingehalten. Im Portalbereich und westlich der Trasse wird bei
dieser Wallhéhe von +7,50 m NN auch der Immissionsgrenzwert im Bereich der Hasenbdire-
ner LandstraBBe eingehalten.



Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastungen werden die nutzungsspezifischen Im-
missionsgrenzwerte gemaf 16.BImSchV fir die Ortslage Seehausen und Hasenblren ein-
gehalten. An keinem Gebaude besteht Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach.

Hinsichtlich der wahrend der Bauphase zu erwartenden Beeintrachtigung durch Larm wurde
bereits im Planfeststellungsbeschluss darauf hingewiesen, dass zum Schutz der Bevélke-
rung die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm® (AVV Baularm) in
der jeweils gultigen Fassung zu beachten ist. Die entsprechenden Immissionsrichtwerte sind
dabei gem. der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm-
Gerauschimmissionen® ebenfalls einzuhalten. Demnach ist die benachbarte Bebauung sid-
lich der Weser als Dorfgebiet (MD) zu werten, dessen Immissionsgrenzwerte 60 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts betragen. Der Immissionsrichtwert ist Uberschritten, wenn der Beurtei-
lungspegel den Richtwert lberschreitet oder wenn zur Nachtzeit ein oder mehrere Messwer-
te den Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Uberschreitet der Beurtei-
lungspegel an den benachbarten Wohngebauden die Immissionsrichtwerte um mehr als 5
dB(A), so sind gemaB AVV Baularm MaBnahmen zur Begrenzung der Schallimmissionen zu
treffen. Mégliche MaBnahmen sind beispielsweise:

- Beschrankung der Betriebszeiten larmintensiver Baumaschinen
- Einsatz larmarmer Baumaschinen bzw. Bauverfahren
- Abschirmung durch Bauzaune 0.4.

Die Anforderungen der AVV Bauléarm sind wahrend des Nachtzeitraums (von 20 bis 7 Uhr)
wegen des um 15 dB(A) geringeren Grenzwertes und wegen des Spitzenpegelkriteriums
deutlich scharfer als fir den Tageszeitraum (von 7 bis 20 Uhr). Der Einsatz larmintensiver
Baumaschinen bzw. Bauverfahren sollte daher nach Mdéglichkeit auf den Tageszeitraum be-
schrankt werden.

Grundsatzlich sollten die Schallleistungspegel der eingesetzten Baumaschinen zumindest
den Anforderungen der seit 03.01.2006 geltenden Stufe Il der Richtlinie 2000/14/EG, umge-
setzt in nationales Recht durch die 32. BImSchV, entsprechen.

Die bauausfihrenden Firmen haben bzgl. La&rm ferner die §§ 22 ff BImSchG zu beachten.
Demnach sind schéadliche Umwelteinwirkungen zu verhindern, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Nach dem S. d. T. unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen
sind auf ein MindestmaB zu beschranken.

Unabhangig von den gesetzlichen Vorgaben wurde ein Arbeitskreis eingerichtet, in dem die
IG Seehausen, der Beirat, das Ortsamt und betroffene Blrgerinnen und Birger beteiligt sind.
In diesem Arbeitskreis, der am 30. Mai 2012 erstmals getagt hat, wird Uber die Wirkungen
der nach dem Planfeststellungsbeschluss vorgesehenen LarmschutzmaBnahmen und Uber
Méoglichkeiten zur Reduzierung des Larms wahrend der Bauphase beraten.

Beschlussvorschlag

Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (L) nimmt den Be-
richt der Verwaltung zur Kenntnis.



