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Schalltechnischer Erlauterungsbericht
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1 Einleitung und Aufgabenstellung

Im Rahmen dieser Schalltechnischen Untersuchung werden die Verkehrslarm-
immissionen in der Nachbarschaft der geplanten BAB A281, 4. Bauabschnitt —
Weserquerung, beurteilt. Es ist zu prifen, inwieweit durch den Bau der BAB A281
einschliel3lich aller Anschlisse MalRnahmen der Larmvorsorge im Sinne der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) erforderlich werden. Zu diesem
Zweck sind die Beurteilungspegel an den benachbarten Gebauden ermittelt und
mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV verglichen worden.

Bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte gemaR 16. BImSchV sind
MalRnahmen der Larmvorsorge erforderlich. In diesen Fallen wird die
Notwendigkeit und Wirksamkeit aktiver SchallschutzmalRnahmen untersucht. Es
erfolgt eine Abwagung zwischen aktiven und passiven Schallschutzmal3nahmen.
Art und Umfang aktiver SchallschutzmaRnahmen sowie die Beurteilungspegel,
die der Dimensionierung des passiven Schallschutzes zugrunde zu legen sind,
werden ermittelt.

2 Rechtliche Grundlagen

2.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fir die Durchfiihrung von LarmschutzmalRhahmen beim
Bau oder der wesentlichen Anderung von StraRBen sind die 88§ 41 und 42 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Neu-
fassung vom 26.9.2002 (BGBI. | S 3830), zuletzt gedndert durch Artikel 3 2 des
Gesetzes vom 18-Bezember2006(BGBL1S-3180,-3184) 29. Juli 2009 (BGBI. |
Nr.49, S. 2433) in Verbindung mit der gemdlR 8§ 43 BImSchG erlassenen
.Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)* vom 12. Juni 1990
(veroffentlicht : BGBI 1990, S. 1036ff), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146).

In der Verkehrslarmschutzverordnung (s.u.) sind die larmschutzauslésenden
Kriterien festgelegt, wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu
beachtenden Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener Bebauung in
eine Gebietskategorie.

Nach § 41(1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer
offentlichen Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kdénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41(2)
BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend
geschutzt werden, besteht nach 8§ 42 dem Grunde nach ein Anspruch auf
Erstattung fur
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LarmschutzmaRnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der
erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz).

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwischen
dem StralRenbaulasttrager und dem Eigentimer der betroffenen baulichen Anlage
festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine
weitere Entschadigung in Geld als Ausgleich fir die Beeintrachtigung von
AuRRenwohnbereichen in Frage kommen.

Die Wahl der LarmschutzmalRnahmen wird von der planenden Behérde unter
Beachtung bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwégung
mit sonstigen Belangen getroffen. Dem aktiven (straf3enseitigen) Larmschutz wird
hierbei der Vorrang eingerdumt.

2.2 Rechtliche Beurteilung

Beim Bau der BAB A281, 4. Bauabschnitt einschliel3lich der Anschlussstellen
handelt es sich um den Neubau einer StraRe im Sinne des § 1, Absatz 1, der
16. BImSchV. Die berechneten Beurteilungspegel sind daher mit den
mafligebenden Immissionsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV zu vergleichen.
Im Falle einer Uberschreitung der IGW besteht ein Anspruch auf MaRnahmen
nach den Kriterien der Larmvorsorge. Die malRgebenden Immissionsgrenzwerte
gemal 16. BImSchV sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Es wird grundsatzlich nur gemafl 16.BImSchV berechnet und beurteilt. Etwaige

Larmvorbelastungen (wie bei der TA-Larm) oder Orientierungswerte gemaf DIN
18005, Beiblatt 1 sind nicht zu bericksichtigen.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV

Gebietsnutzung IGW in dB(A)
Tag/Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime S 57147
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete wW 59/49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete M 64/54
Gewerbegebiete G 69/59
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Vom 12.Juni 1990
(Stand: geandert durch Art. 3 G. v. 19.9.2006 | 2146)

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-Immis-
sionschutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721, 1193)
verordnet die Bundesregierung nach Anhérung der beteiligten
Kreise:

§1
Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fur den Bau oder die wesentliche

Anderung von offentlichen StraRen sowie von Schienenwegen
der Eisenbahnen und StraRenbahnen (StraBen und Schie-
nenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahr-
streifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um
ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird
oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungs-
pegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf minde-
stens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel
des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§2
Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder
der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Be-
urteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreitet:

Tag
Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied-
lungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Ge-
biete ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen
festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen
und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind
nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AufRenbereich nach
Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbeddrftigkeit
zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in
der Nacht ausgeiibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir
diesen Zeitraum anzuwenden.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fir StraBen nach Anlage 1 und fur
Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verordnung zu be-
rechnen. Der in Anlage 2 zur Beriicksichtigung der Besonder-
heiten des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag in Hohe
von 5 Dezibel (A) gilt nicht fiir Schienenwege, auf denen in er-
heblichem Umfang Guterziige gebildet oder zerlegt werden.

§4
weg gefallen
§5

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkindung in
Kraft.
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3 Technische Grundlagen

3.1 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemal § 3
der Verkehrslarmschutzverordnung grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden
fir die Berechnung des StralBenlarms ergeben sich aus Anlage 1 der
Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus den ,Richtlinien fur den Larmschutz an
StraRen* (RLS-90).

Erlauterung:

Beurteilungspegel fir Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche
Horempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender
Schallereignisse wie z.B. der StraBenverkehrsgerdusche dient der A-bewertete
Mittelungspegel.

Die Schallemission (d. h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des
Verkehrs auf einer Stral3e oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel L e
gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der
Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission
wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit,
der Art der StraBenoberflaiche, der Gradiente und einem Zuschlag fir
Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung werden tber alle Tage des Jahres
gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) einschlieRlich der
zugehorigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d. h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel L., gekennzeichnet. Er ergibt sich aus
dem Emissionspegel unter zusatzlicher Bericksichtigung des Abstandes zwischen
Immissions- und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls Gber dem Boden,
von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einflu@ von Stralenndsse wird nicht
berucksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemafR § 2 der Verkehrslarmschutz-
verordnung) dient der Beurteilungspegel L,. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an
lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Beriicksichtigung der
zusatzlichen Stérwirkung erhdht wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen
werden getrennt fir die Zeitraume ‘Tag’ und ‘Nacht’ berechnet:

L, flr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
L, n fur die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der
StraRe zum Immissionsort und fir Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung
fordern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen kdénnen deutlich niedrigere Schallpegel
auftreten. Daher ist ein Vergleich von MeRwerten mit berechneten Pegelwerten nicht
ohne weiteres maoglich.

Die untersuchten Immissionsorte sind durch Objekt-Nummer und Immissionsort-
Nummern gekennzeichnet. In den Berechnungsunterlagen sind zusatzlich -
soweit bekannt - StraRennamen und Hausnummern enthalten.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms
»,S0UNndPLAN®“,  Version 6.4 durchgefihrt. Die Ergebnisse sind in den
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Berechnungsunterlagen (Unterlage 11.1) als Emissionspegel- (Unterlage 11.1.1)
und als Beurteilungspegelberechnung (Unterlage 11.1.2) zusammengestellt.
Gemal 16.BImSchV. Anhang 1 werden die Beurteilungspegel auf ganze dB(A)
aufgerundet.

3.2 Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen sowie zur
Durchfihrung der ggf. zu leistenden Erstattungen bzw. Entschadigungen fir die
Aufwendungen von passiven LarmschutzmalRnahmen und fir den Ausgleich der
Beeintrachtigung des AuBenwohnbereiches, sind die am Ende des
Erlauterungsberichtes unter ‘Fundstellen’ aufgefihrten Vorschriften und
Richtlinien mafligebend.

4 StralRe, Verkehr, Bebauunqg

4.1  StralRenmerkmale, Topografie

Vom Anschluss an den bestehenden Teil der A281 (1.BA) bei km 1+850 bis zum
Beginn des Trogbereichs vor dem nérdlichen Tunnelportal bei km 3+590 verlauft
die Trasse annéhernd eben auf einen Damm.

Sudlich der Weser ist das Geldnde nahezu eben, mit Geldandehdhen um 2 m Utber
NN. Die Gradiente der BAB A281 verlauft stdlich der Weser auf einem Damm in
einer Hohe von rd. 3 m Uber NN. Die Weser wird mittels Absenktunnel unterfiihrt.
Vor den Portalen nérdlich und stdlich der Weser ist jeweils eine Trogstrecke
geplant.

4.2 Verkehrsverhaltnisse, Geschwindigkeiten

Die Verkehrszahlen fir die BAB A281 sind in Tabelle 2 zusammengefasst. Die
Verkehrszahlen fur die Rampen der Anschlussstelle Bremen-Strom sind in der
Unterlage 11.1.1 (Ermittlung der Emissionspegel) enthalten. Die Verkehrszahlen
beruhen auf einer Prognose von IVV Aachen und wurden mit der GRV
DEGES abgestimmt.

Fur die geplante BAB wurde eine larmmindernde Stral3enoberflache mit Dgio =
-2 dB(A) angenommen.

Steigungen bzw. Geféalle der untersuchten StralRen liegen unterhalb 5 %.

Im Bereich der Trogstrecken wurde der Einfluss der Mehrfachreflexion an den
Trogwanden mit bertcksichtigt.


Anhaus-neu
Durchstreichen
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Tabelle 2: Verkehrszahlen und Emissionspegel
LKW-
Stral3e DTV Anteil V -PKW/LKW | LmE t/n
Kfz/24h t/nin % km/h dB(A)
nordlich Weser:
A281, 1.BA 41400 16,0/28,9 100/80 72,8/68,1
A281 vor AS Gropelingen 41400 16,0/28,9 100/80 72,8/68,1
A281 innerhalb AS Gropelingen 29900 18,2/32,8 100/80 71,7/67,1
A281 vor Trogbereich 39000 18,2/32,8 100/80 72,9/68,3
A281 Trogbereich 39000 18,2/32,8 80/80 72,2/67,9
A281 Tunnel 39000 18,2/32,8 80/80 74,0/69,4
AS Bremen-Grdpelingen
Einfahrt FR Sud 5100 16,3/29,3 70/70 62,2/57,9
Ausfahrt FR Sid 7100 11,7/21,1 70/70 62,6/58,2
Einfahrt FR Nord 2100 8,8/15,8 70/70 56,5/51,9
Ausfahrt FR Nord 6000 16,9/30,5 70/70 63,0/58,7
vorh. Einfahrt FR Nord 5300 10,4/18,8 70/70 61,0/56,5
StadtstralRen:
Beim Industriehafen westl. AS 8000 15,7/7,8 50/50 64,0/53,1
Beim Industriehafen in. AS 13300 15,7/7,8 50/50 66,2/55,3
Beim Industriehafen ostl. AS 18800 10,0/5,0 50/50 66,4/58,4
stdlich Weser:
A281 Tunnel 39000 18,2/32,8 80/80 74,0/69,4
A281 Trogbereich 39000 18,2/32,8 80/80 72,2/67,9
A281 ab Trogbereich 39000 18,2/32,8 100/80 72,9/68,3

4.3

Bebauungen, Nutzungsarten

Die Gebietsnutzungen im Untersuchungsbereich wurden in Anlehnung an den
Flachennutzungsplan Bremen vom 31.05.2001 festgelegt. Der Bereich ndrdlich
der Weser ist als Hafen- und Industriegebiet ausgewiesen.

Sudlich der Weser liegt das beurteilte Gebiet auRerhalb der B-Plane 1848 | und
1848 I1l. Die Wohnbebauung beiderseits der Hasenbirener LandstralRe wird
gemal 82 (2) 16.BImSchV als Wohnen im Auf3enbereich beurteilt.

Die Wohnbebauung im Bereich Seehausen ist gemal B-Plan 1416 als MD-Gebiet

(Dorfgebiet) ausgewiesen.

Sudlich Hasenbiiren und westlich der A 281 schlie3t sich Weideland an, das
groftenteils als ,Européisches Vogelschutzgebiet* ausgewiesen wurde.

5 Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz
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5.1 Allgemeines

Die berechneten Beurteilungspegel der untersuchten Gebaude sind in den Ergeb-
nistabellen der Unterlage 11.1.2 zusammengestellt. Gemall 16.BImSchV.
Anhang 1 werden die Beurteilungspegel auf ganze dB(A) aufgerundet.

Die Lage der einzelnen Immissionsorte sudlich der Weser, ist den Schalltech-
nischen Lagepldnen M 1 : 1.000 (Unterlage 11.2, Blatt 1 und 2) zu entnehmen.
Zusatzlich wurden farbige dB(A)-Isolinienplane im Mafstab 1:2.500 erstellt
(Unterlage 11.3 Blatt 1 bis 4), die einen Uberblick iiber den gesamten Unter-
suchungsbereich nordlich bzw. sudlich der Weser geben. Hier wurde der Verlauf
der Isolinien unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Verwallung jeweils fir den
Tages- und den Nachtzeitraum, in einer Hohe von 2m uber Gelande, dargestellt.
In der Ergebnistabelle 11.1.2.2 ,Beurteilungspegel sidlich der Weser” sind die
Beurteilungspegel ohne Verwallung den Spalten 4 und 5 zu entnehmen. Diesen
Werten werden die Ergebnisse mit der geplanten Verwallung (Spalten 6 und 7)
gegenubergestellt und die Abschirmwirkung (Differenz) in den Spalten 10 und 11
ermittelt.

Die Anspriche auf Larmschutz dem Grunde nach werden durch Vergleich der
Beurteilungspegel mit Verwallung ( Spalten 6 und 7 ) mit den Immissionsgrenz-
werten (IGW) tags/nachts festgestellt. Die Hohe von Uberschreitungen des
Immissionsgrenzwertes tags/nachts wird in den Spalten 8 und 9 angegeben.
Daraus ergeben sich die in Spalte 12 eingetragenen Anspriiche auf Larmschutz
dem Grunde nach:

T/N: Anspruch auf Larmschutz fiir den Tages- und Nachtzeitraum
T: Anspruch auf LArmschutz fur den Tageszeitraum

N: Anspruch auf Larmschutz fur den Nachtzeitraum

nein: kein Anspruch auf Larmschutz

Die Ergebnistabelle 11.1.2.1 ,Einzelpunktberechnung Gebaude nordlich der
Weser" erfasst die nordlich der Weser angerechneten Gebéaude. Hier wurde in
Spalte 2 die jeweilige Stationierung der A281 und in Spalte 5 der dazugehdérende
Normalabstand des Immissionspunktes eingetragen. Spalte 6 gibt die
Hohendifferenz des Immissionsortes zur Emissionsachse an. Die Lage der
einzelnen Immissionsorte ist in den Isolinienpléanen 11.3.1 und 11.3.2 dargestellt.

5.2 Ergebnisse
Seehausen:

Ohne geplante Verwallung wird werden die der nutzungsspezifischen Immissions-
grenzwerte (IGW) fur MD-Gebiete tags von 64 dB(A) nachts von 54 dB(A) nicht
Uberschritten. Somit wird wirde-dann kein Anspruch auf Larmvorsorge ausgelost.
Die Gebaude Alte Wurten 3 und 5 wurden erganzend berechnet. Auch hier gibt es
keine Uberschreitungen der IGW. Durch Beriicksichtigung dieser Gebaude
werden teilweise Anderungen der Beurteilungspegel, insbesonders an
nahegelegenen Gebauden, durch Abschirmung und Reflexion verursacht. Die
geénderten Werte sind in Tabelle 11.1.2.2a blau gekennzeichnet.

Hasenbiren:
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Die nutzungsspezifischen IGW fir Wohnen im AuRenbereich 64/54 dB(A)
tags/nachts werden nicht Gberschritten.

Nordlich der Weser:

An den berechneten Gebauden im Nahbereich der Trasse wird der IGW tags von
69 dB(A) eingehalten. Die Uberschreitungen (in den lIsolinienplanen 11.3.1 und
11.3.2 rot markiert und in der Ergebnisliste 11.1.2.1 mit N gekennzeichnet)
betreffen den Nachtzeitraum und verpflichten nur dann zur weiteren
Larmschutzvorsorge, wenn sich in diesen im GI- Hafengebiet gelegenen
Gebé&uden ausnahmsweise Schlafraume befinden.

6 Larmschutzwirksame Verwallung

Zum Schutze der Wohnbebauung und EU-Vogelschutzgebiet sudlich der
Weser ist folgende la&rmschutzwirksame Verwallung geplant:

Um die Trogstrecke herum (West-Nord-Ost) wird eine Verwallung aus
uberschiissigen Bodenmassen mit einer Oberkantenhthe (OK) von 7,5 m uber
NN errichtet. Dies entspricht einer Wallhéhe von 6 m. An der Ostseite schliel3t
sich ein Wall an, dessen OK auch auf 7,5 m 0. NN verlauft. Dies entspricht einer
Hohe 4,5 m lber der A 281-Gradiente. Vor der Deponieflache schwenkt der Wall
nach Osten ab und lauft auf Gelandeniveau aus.

Im Westen schlie3t sich die Verwallung an den Wall zum Schutze des
Vogelschutzgebietes an. Dieser Wall hat eine Hohe von 4 m Uber Gradiente. Dies
entspricht einer OK-HB6he von 7 m Uber NN. Der Wall endet im Bereich der
Ausfahrrampe der AS Bremen-Strom.

Durch diese Verwallungen wird erreicht, dass die nutzungsspezifischen
Immissionsgrenzwerte gemafl 16.BImSchV fir die Ortslage Seehausen
eingehalten werden. Fir die Ortslage Hasenbiren besteht ebenfalls an keinem
Gebaude Anspruch auf LArmschutz dem Grunde nach.

Nordlich der Weser:

Nordlich der Weser sind, wegen der Lage im Hafengebiet, keine aktiven
LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

Verfasst: Ingenieurbiro Roland Anhaus Bearbeiter:
Pfenningsbusch 30
22081 Hamburg
Tel.: (040) 298 228 25
Fax.: (040) 298 228 27
e-mail.: anhaus@iba-anhaus.de
August 2007 gez. Dipl.-Ing. Roland Anhaus
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Fundstellen / Quellen:

.Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)" vom 15.03.1974 1974 in der Neufassung vom
26.9.2002 (BGBI. | S 3830), zuletzt geédndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 23-Oktober2007

BG6BIH-S-3180,3184)-29. Juli 2009 (BGBI. I Nr. 49, S.2433)

~Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV)" vom 12.06.1990 (veroffentlicht:
BGBI 1990, S. 1036 ff) ), zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19.
September 2006 (BGBI. | S. 2146).

.Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen (RLS-90)“ bekanntgegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben  StraBenbau  (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990
(veroffentlicht: Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Beriicksichtigung der Berichtigung
Februar 1992, bekanntgegeben vom BMV mit ARS17/1992 vom 18.03.1992
(veroffentlicht: Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208).

svierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung - 24. BImSchV)* vom 04.02.1997
(veroffentlicht: BGBI 1997, Nr. 8, Seite 172 f) zuletzt geandert am 23. September 1997 (BGBI. |
S. 2329).

+Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast des Bundes —
VLAarmSchR 97 -, bekanntgegeben vom BMV mit ARS Nr. 26/1997 vom 02.06.1997
(veroéffentlicht: Verkehrsblatt 1997, Heft 12, S.434 ff)

Berechnungsprogramm:;

Soundplan: Ingenieurgesellschaft Braunstein & Berndt, Leutenbach; Version 6.4

Verkehrsprognose:

IVV Aachen: Verkehrsprognose A281, fir den Raum BA 4 vom 15.02.2007
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