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Bremen, 1. Juni 2016

Anbindung Sid - Verldngerung der StralRenbahnlinie 1

bis Mittelshuchting

einschliel3lich Linie 8 bis Landesgrenze

Aufgrund des Antrages des Antragstellers Stadtgemeinde Bremen, vertreten durch das
Amt fur StrafRen und Verkehr und dem ihm zugeordneten Betrieb gewerblicher Art (BgA) -
Bau und Vermietung von Nahverkehrsanlagen- in Bewirtschaftung des "Sondervermégen
Infrastruktur der Stadtgemeinde Bremen®, Herdentorsteinweg 49/50, 28195 Bremen, vom
09. Mai 2014 ergeht gemal 88 28 ff des Personenbeftrderungsgesetzes (PBefG) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 08. August 1990 (BGBI.I S. 1690), zuletzt geandert
durch Art. 2 Abs. 14 des Gesetzes vom 17.02.2016 (BGBI.I S. 203), folgender

Planfeststellungsbeschluss:

1. Feststellung des Planes

1.1 Festgestellter Plan

Der Plan fiur die Verlangerung der StralR3enbahnlinie 1 bis Mittelshuchting

einschliel3lich der Linie 8 bis Landesgrenze wird mit den Planunterlagen nach

Ziffer 1.2 und mit den Nebenbestimmungen nach Ziffer 2 festgestellt.

Der Beschluss ergeht mit Widerrufsvorbehalt unter folgender Bedingung:
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Die Rechtsbestandigkeit dieses Beschlusses soll nur eintreten, wenn der
entsprechende  Beschluss fir den  niedersdchsischen  Teil dieses
Stral3enbahnprojektes rechtsbesténdig ist, da eine sinnvolle Durchfiihrung dieser
MalRnahme andernfalls nicht moglich wére. Sollte der Beschluss fur den
niedersachsischen Teil des geplanten StraBenbahnbaues endgultig nicht
rechtsbestandig werden, wird dieser Beschluss fir den bremischen Teil mithin

widerrufen werden.

Der Plan fur die Verlangerung der 1 bis Mittelshuchting einschlielich der Linie 8
bis Landesgrenze beinhaltet hinsichtlich der Bahnanlage der Bremen-
Thedinghauser-Eisenbahn GmbH (BTE) im Rahmen der Konzentrationswirkung
entsprechend 8§ 78 BremVwV{G die folgende eisenbahnrechtliche Genehmigung:
Planfeststellung nach 8 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

Der Plan fur die Verlangerung der Stralenbahnlinien 1 und 8 beinhaltet im
Rahmen der Konzentrationswirkung folgende  weiteren  behdrdlichen

Entscheidungen:

Befreiung nach § 67 Bundesnaturschutzgesetz  (BNatSchG) von den

Vorschriften der Verordnung zum Schutze des Baumbestandes im Lande

Bremen (Baumschutzverordnung) vom 5. Dezember 2002 (Brem.GBI. S. 647,
ber. 2009 S. 298), zuletzt gedndert durch Art. 1 Abs. 9 Gesetz zur Anderung

von bau- und enteignungsrechtlichen Vorschriften sowie der BaumschutzVO
vom 27.5. 2014 (Brem.GBI. S. 263)

Wasserrechtliche Genehmigung nach 8 36 WHG in Verbindung mit § 20

BremWG fir die Verlangerung des Bauwerkes (BW) 509, Nachtrag N2 zur

wasserrechtlichen Genehmigung 6/1963

1.2 Planunterlagen

Der festgestellte Plan umfasst folgende Unterlagen:

Ordner 1
Anlage 1 Erlauterungsbericht mit Blaueintragungen Seiten 1 - 79
Anlage 1a Allgemeinversténdliche Zusammenfassung

der Umweltauswirkungen mit Blaueintragungen Seiten 1 - 30
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Anlage 2 Ubersichtskarte M: 1:20.000
Anlage 3 Ubersichtslageplan M: 1: 3.333
Anlage 4 Lageplane mit Blaueintragungen M: 1:500 Blatt 1 -11
Anlage 5 Querschnitte mit Blaueintragungen M: 1:100 Blatt 1 - 18
Anlage 6 Ubersichtslageplan Bahniibergange M: 1:2.500
Anlage 7 Lageplane BTE-Trasse (EBO-konform) M: 1:500 Blatt1 - 5
mit Blaueintragungen
Anlage 8 Querprofile BTE-Trasse mit Blaueintragungen M: 1:100 Blatt1 - 3
Anlage 9 Hohenplan BTE-Trasse M: 1:1.000/100 Blatt 1 - 3
Anlage 10 Detailplane Haltestellen BTE-Trasse M: 1:200 Blatt 1 - 2
mit Blaueintragungen
Anlage 11 Detailplane Bahniibergédnge BTE-Trasse M: 1:200/250 Blatt1- 4
mit Blaueintragungen
Anlage 12 Detailplane Bahniibergédnge BTE-Trasse (EBO-konform)
mit Blaueintragungen M: 1:200/250 Blatt1- 4
Anlage 13 Systemskizze Streckensignalisierung (nachrichtlich)
Anlage 14 Grunderwerbslageplane mit Blaueintragungen M: 1:500/1.000Blatt 1 - 12
Anlage 15 Grunderwerbsverzeichnis mit Blaueintragungen Seiten 1-13
Anlage 16 Bauwerksverzeichnis Seiten 1-12
Ordner 2
Anlage 17 Schalltechnisches Gutachten mit Blaueintragungen
Anlage 17 a Teilabschnitt Linie 1 Seiten 1 - 54
Anlage 17 b Teilabschnitt Linie 8 Seiten 1 - 26
Anlage 18 Erschitterungstechnisches Gutachten
Anlage 18 a Teilabschnitt Linie 1 Seiten 1 - 37
Anlage 18 b Teilabschnitt Linie 8 Seiten 1 - 28
Ordner 3
Anlage 19 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) mit Blaueintragungen
Anlage 20 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag Seite 1 -19
Anlage 20a Fachbeitrage Artenschutz
Anlage 21 Naturschutzrechtliche Stellungnahme
Anlage 22 Lageplane mit Leitungsbestand (nachrichtlich) M: 1:500 Blatt1-11
Anlage 23 Systemskizzen Blindenleitsystem (nachrichtlich) M: 1:250 Blatt1- 2
Anlage 24 Spurfuhrungstechnische Untersuchung BTE-Trasse (nachrichtlich)
Ordner 4
Anlage 25 Prifung von Alternativen fir die Endwendeschleife (nachrichtlich)
Anlage 26 Untersuchung zur alternativen Trassenfuhrung auf der Heinrich-
Plett-Allee zwischen Delfter Stral3e und B 75 (nachrichtlich)
Anlage 27 Variantenuntersuchung zur Linienfindung zwischen Kirchhuchtinger
Landstraf3e und Heinrich-Plett-Allee (nachrichtlich)
Anlage 28 Betriebsuntersuchung von Varianten mit eingleisigen
Streckenabschnitten (nachrichtlich)
Anlage 29 Variantenuntersuchung Briicke B 75 — BW 442 (nachrichtlich)
Anlage 30 Variantenuntersuchung Heinrich-Plett-Allee (nachrichtlich)
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Anlage 31 Altlastengutachten — Abfallrechtliche Bewertung (nachrichtlich)
Anlage 31a Erganzende Schadstoffuntersuchung des Gleisschotters BTE-Trasse
Anlage 32 Baugrundgutachten — Geotechnischer Bericht Nr. 1 und 2

(nachrichtlich)

1.3 Anderungen des ausgelegten Planes

Die aufgrund privater Einwendungen, Stellungnahmen der Behorden und Tréager
offentlicher Belange oder als Ergebnis der Erdrterung erfolgten Anderungen wurden
in die Planunterlagen eingearbeitet und entsprechend dargestellt (Blaueintragungen).
Die geanderten Planunterlagen wurden nicht zur erneuten Anhérung der
Offentlichkeit ausgelegt, da durch die Plananderungen keine zusétzlichen oder
andere erhebliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Bei den Plananderungen handelt es sich nicht um Anderungen im Sinne von § 73
Abs. 8 BremVwVfG, sondern um Verbesserungen bzw. Anderungen von
unwesentlicher Bedeutung, die Identitat des urspriinglich geplanten Vorhabens bleibt
gewahrt. Rechte Dritter sind durch die Plandnderungen nicht zusétzlich betroffen
bzw. haben sie sich mit diesen Anderungen ausdriicklich einverstanden erklart, eine
erneute Beteiligung Dritter zu den Plananderungen war daher nicht notwendig. Diese

Anderungen betrafen hauptséachlich:

1. Notausgangstiren in der Larmschutzwand an der BTE-Trasse

Im Rahmen der Abstimmung mit der Feuerwehr Bremen zum Rettungs- und
Sicherheitskonzept an der BTE-Trasse wurde festgelegt, in die nordwestliche
Larmschutzwand zwischen Willakedamm und Auf den Kahlken drei
Notausgangstiren im Abstand von ca. 150 m einzubauen (Bahn-km 2,1+41,0,
2,2+88,0, 2,4+31,0). Die weiteren Details werden im Zuge der
Ausfuhrungsplanung mit der Feuerwehr Bremen abgestimmt.

Diese Anderung hat zu Blaueintragungen in den Anlagen 4.3 und 7.2 gefiihrt.

2. Anderung im Bereich Bahnsteig Auf den Kahlken

Zur Vermeidung von Angstrdumen werden die an den Hinterkanten der
Haltestellenflachen vorgesehenen Larmschutzwénde jeweils in Richtung der
Grundstuicksgrenzen verschoben. Die sidliche Teilhaltestelle kann um ca. 1 m
aufgeweitet werden, die noérdliche um ca. 1,5m. Insgesamt kommt es auf
diese Weise zu einer deutlichen Aufweitung der Zugangssituation, die auch
nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde geeignet ist, dem Entstehen
von AngstrAumen entgegenzuwirken.

Die fiur die Aufweitung der Zugange bzw. die Verschiebung der

Larmschutzwande erforderlichen Flachen befinden sich alle im Eigentum der
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Stadtgemeinde Bremen. Im Bereich des Zugangs zur sudlichen Teilhaltestelle
entfallt ein vorgesehener Fahrradbiigel. Die verbleibende Anzahl (28) ist
ausreichend.

Im Bereich der nordlichen Teilhaltestelle kdnnen zwei vorgesehene
Baumstandorte nicht realisiert werden. Hierzu wird der erforderliche Ausgleich
an anderer Stelle umgesetzt. Die diesbeziglichen Details sind im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 19) geregelt.

Aufgrund der Verschiebung der Larmschutzwande mit entsprechender
Anpassung der Lénge erfolgte eine Aktualisierung des Schalltechnischen
Gutachtens (Anlage 17), ohne dass sich daraus wesentliche Anderungen
ergeben haben.

Diese Anderung hat zu Blaueintragungen in den Anlagen 1 (S. 34), 1a, 4.4,
7.3,8.2,10.1,11.2,12.2, 14.4, 17 und 19 gefilhrt.

3. Korrektur einer Adresse im Schalltechnischen Gutachten:

Den Objekthummern 110, 11, und 112 waren versehentlich die Adressen
Kladdinger StralRe 56, 58 und 60 zugeordnet worden. Richtig ist Neuer Damm
56 und 56 A zu Objekthnummer 110, Neuer Damm 58 zu Objektnummer 111
und Neuer Damm 60 zu Objektnummer 112. Die Berechnung war korrekt zu
den Objektnummern erfolgt, so dass sich hinsichtlich der errechneten Werte

unterhalb der mafRgebenden Immissionsgrenzwerte nichts geandert hat.

4. Wegfall von Parkpldtzen in der Léwener Stral3e, Verringerung des Grunderwerbs

Im Rahmen der Uberarbeitung und Planungsoptimierung wurden im Bereich
der Lowener StralRe zuséatzliche Parkplatze gefordert. Die Anlage dieser
Parkplatze ware nur unter Inanspruchnahme von privaten Flachen maoglich.
Weil dieser Inanspruchnahme von Seiten einiger Eigentimer widersprochen
wurde und diese 14 Parkplatze zwar wiinschenswert, aber nicht zwingend
erforderlich sind, musste die Planung geandert werden. Diese zusatzlichen
Parkplatze entfallen.

Der verbleibende, erforderliche Grunderwerb konnte durch eine leichte
Verschiebung des dort vorgesehenen Personal-WC weiter reduziert werden,
statt 565 gm werden noch 334 gm des Flurstiickes 99/21 bendétigt.

Diese Anderung hat zu Blaueintragungen in den Anlagen 1 (Seiten 40, 47,
48), 1a, 4.9, 14.9, 15 und 19 gefihrt.
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5. Anderung der Trassierung im Willakedamm mit Anderung von Grunderwerbs-

betroffenheiten und geringfiigigen Anderungen der errechneten Beurteilungspegel

Der Eigentumer des Flurstickes 198/56 hat der Inanspruchnahme seines
Eigentums fur die Erstellung der Larmschutzwand widersprochen. Um die
vorgesehene Larmschutzwand im Willakedamm auf offentlichem Grund
errichten zu konnen, wurde die Trassierung (Station 0+540 bis 0+780)
geringflgig geandert. Die Stralienbahngleise wurden um bis zu 0,75 m nach
Suden verschoben. Die geplanten Verkehrsanlagen ricken dadurch
insgesamt etwas naher an das gegeniberliegende Grundstiick der St.-Pius-
Gemeinde heran, verbleiben aber im Wesentlichen auf 6ffentlichem Eigentum
(Flurstiick ~ 188/7). Lediglich ca. 5gm werden zusétzlich vom
Gemeindeeigentum (Flurstick 185/7) benétigt, wobei hierliber bereits
Einvernehmen hergestellt werden konnte. Aufgrund dieser Verschiebung
erfolgte eine Aktualisierung des Schalltechnischen Gutachtens (Anlage 17).
Dabei ergaben sich nur auBerst geringe Anderungen der Beurteilungspegel
(bis zu 1dB(A)), was allerdings in einem Fall zum Einhalten des
Immissionsgrenzwertes fuhrte. Am Gebdude Luneplate 43 werden nunmehr
alle malRgebenden Grenzwerte eingehalten, so dass kein passiver Larmschutz
mehr erforderlich ist. Ferner ergeben sich Anderungen im LBP, u.a. sind vier
zusatzliche Baumverluste zu verzeichnen.

Diese Anderung hat zu Blaueintragungen in den Anlagen 1a, 4.2, 5.4 und 5.5,
14.2, 15, 17 und 19 gefihrt.

6. Geringfuigige Anderung der Trassierung im Kreuzungsbereich Werner-Lampe-

Stra3e/Alter Dorfweg

In der urspriinglichen Planung wurde das private Flurstick 110 im Eckbereich
in Anspruch genommen, ohne dass diese Inanspruchnahme zwingend
erforderlich ware. Durch eine geringfiigige Anpassung der Trassierung von
Fahrbahn und Nebenanlagen konnte diese Inanspruchnahme vermieden
werden. Diese Anderung hat zu Blaueintragungen in Anlage 1a, im Lageplan,

Anlage 4.1, sowie im LBP (Anlage 19) gefuhrt.

7. Geringfugige Anderung der Trassierung im Kreuzungsbereich Am Sodenmatt /
Heinrich-Plett-Allee

In der urspringlichen Planung wurde das private Flurstick 288/3 im
Kurvenbereich in Anspruch genommen, ohne dass diese Inanspruchnahme
zwingend erforderlich ware. Durch eine geringfligige Anpassung der

Trassierung von Fahrbahn und Nebenanlagen konnte diese Inanspruchnahme
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vermieden werden. Diese Anderung hat zu einer Blaueintragung im Lageplan,

Anlage 4.6 gefihrt.

8. Geringfuigige Anderung in Grunderwerbsverzeichnis und —plan zu Flurstiick 51/49

Der Grunderwerb am sudlichen Grundsticksende des Grundstickes
Vlissinger Stral3e 12/Ecke Delfter StrafRe in HOhe von ca. 1 gm ware zur
besseren und dynamischeren Ausrundung des Eckbereichs des Gehweges
winschenswert, ist aber nicht zwingend notwendig. Von den Eigentimern
wurden keine Einwé&nde gegen den beabsichtigten Grunderwerb vorgetragen,
gleichwohl ist ihnen gegeniiber die Schaffung der enteignungsgleichen
Vorwirkung fir diese kleine Flache nicht gerechtfertigt. Von Seiten der
Planfeststellungsbehdrde wird daher der entsprechende Bereich aus dem
Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) und —plan (Anlage 14) gestrichen.
Seitens des Vorhabentragers wird die urspringliche Planung der
Eckausrundung beibehalten, weil davon ausgegangen wird, dass ein

freihandiger Ankauf der erforderlichen Flache moglich ist.

9. Geringfuigige Anderung in Grunderwerbsverzeichnis und -plan zu Flurst. 100/13

Der Grunderwerb zur Herstellung von sechs Bike&Ride-Fahrradblgeln (ca.
20gm) ware zur Steigerung der Attraktivitit des offentlichen
Personennahverkehrsangebotes und der Erweiterung des Einzugsgebietes
der angrenzenden Bushaltestelle wiinschenswert, ist aber nicht zwingend
notwendig. Von den Eigentimern wurden keine Einwande gegen den
beabsichtigten Grunderwerb vorgetragen, gleichwohl ist ihnen gegeniber die
Schaffung der enteignungsgleichen Vorwirkung fur diese kleinen Flachen nicht
gerechtfertigt. Von Seiten der Planfeststellungsbehérde wird daher der
entsprechende Bereich aus dem Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) und —
plan (Anlage 14) gestrichen. Seitens des Vorhabentragers wird die
urspriingliche Planung der Herstellung der Fahrradblgel beibehalten, weil
davon ausgegangen wird, dass ein freihandiger Ankauf der erforderlichen

Flachen mdoglich ist.

10. Geringfugige Anderung in Grunderwerbsverzeichnis und -plan zu Flurst. 211

Fur die Wesernetz Bremen GmbH ist ein neues geeignetes Grundstick fir die
Verlegung des Anodenfeldes bereitzustellen, da das bisherige Anodenfeld die
aktive Korrosionsschutzfunktion aufgrund  der  Uberbauung  durch
StralRenbahngleise nicht mehr wahrnehmen kann. Nach Abschluss des
Anhdrungsverfahrens konnte Uber eine geeignete stadtische Flache
Einvernehmen erzielt werden. Diese Flache befindet sich in der Unterhaltung von
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UBB (Umweltbetriecb Bremen), das sich im Einvernehmen mit der
Naturschutzbehdrde bei Einhaltung der tibersandten Bedingungen, Auflagen und
Hinweisen mit der Inanspruchnahme einverstanden erklart hat. Von Seiten des
Vorhabentrdgers wurde die Einhaltung dieser Vorgaben sowie die Einraumung
einer Dienstbarkeit zugunsten der Wesernetz Bremen GmbH verbindlich
zugesagt.

Diese Flache wurde daher als Blaueintragung in den Grunderwerbsplan
(Anlagel4) und in das Grunderwerbsverzeichnis unter der neuen laufenden
Nummer 1.17 als dauernd zu beschrankende Flache in einer Gréf3e von 840 gm

nachgetragen.

11. Richtigstellung des Fldchenbedarfs im Bereich der Haltestelle Dovemoorstrafie /

Erganzung des Querprofils G

Auf dem Flurstick 201 wurde die fir die Herstellung der geplanten
Gleisanlagen im Bereich der Haltestelle Dovemoorstral3e erforderliche,
vortibergehend in Anspruch zu nehmende Flache zu grol3 dargestellt. Die
bendtigte Flache betragt statt 288 gm lediglich ca. 57 gm. Weiterhin wurde im
Querprofil G die fur die Entwasserung der westlichen Teilhaltestelle
erforderliche Entwasserungsrinne nachgetragen.

Diese Anderungen haben zu Blaueintragungen in den Anlagen 1a, 4.11, 8.3,
14.11, 15 und 19 gefiihrt.

12. Richtigstellung der Beurteilung des erforderlichen Grunderwerbs fiir die

Mittellage der StraRenbahn in der Heinrich-Plett-Allee

Im Erlauterungsbericht (Anlage 1, Seite 16) wurde die Aussage Korrigiert,
dass der notwenige Grunderwerb bei der Mittellage der StralRenbahn in der
Heinrich-Plett-Allee etwas hoher sei als bei der Seitenlage. Diese Aussage
bezog sich lediglich auf den Abschnitt zwischen der Delfter StraRe und der
Briicke Uber die B 75. Tatsachlich ist der notwendige Grunderwerb insgesamt

etwas geringer.

13. Zufahrt zur Wohnanlage Heinrich-Plett-Allee 80-82/ Feuerwehrzufahrt

Es bleibt bei der Verlegung der Grundstickszufahrt an die sudliche
Grundstiicksseite. Dabei wird die neue Lage der Uberfahrt so festgelegt, dass
die an der stdostlichen Grundstiicksecke vorhandenen privaten Stellplatze
direkt angefahren werden kénnen. Fur Loschfahrzeuge der Feuerwehr wird an
der nordlichen Grundstiicksgrenze eine separate Feuerwehrzufahrt

eingerichtet.
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Diese Anderung hat zu einer Blaueintragung im Lageplan, Anlage 4.5, sowie

zu einer ergdnzenden Beschriftung in Anlage 14.5 gefihrt.

14. Wegfall von Teilen des Grinstreifens an der BTE-Trasse (Bahn-km 2,3+65 bis

2.5+65) / Anderungen im Grunderwerbsverzeichnis

Die vorgesehene Wegeverbindung entlang der BTE-Trasse erfillt eine
wichtige Verbindungsfunktion im Stadtteil und dient im Notfall zur Befahrung
mit Rettungsfahrzeugen, um eine durchgangige Erreichbarkeit durch
Rettungsfahrzeuge zu gewahrleisten. Zur Verbesserung des Stadtbildes und
Verschonerung des Wohnumfeldes sollte dieser Weg durchgéngig von einem
Grunstreifen flankiert werden. Durch eine geeignete Bepflanzung héatte dieser
Grunstreifen gleichzeitig als Kompensationsmallnahme dienen sollen. Fur
Weg und Grinstreifen sind Teile privater Flurstiicke erforderlich. Bezlglich der
Flursticke 5/7 und 4/30 haben die Eigentimergemeinschaften der
Grundstuicksinanspruchnahme  widersprochen, so dass der fur die
Verwirklichung der Maflinahme nicht zwingend erforderliche Grinstreifen
entfallt. Der erforderliche Grunderwerb verringert sich entsprechend von
1.051 gm auf 563 gm auf dem Flurstuck 5/7 bzw. von 908 gm auf 454 gm auf
Flurstiick 4/30. Die KompensationsmalRnahmen werden an anderer Stelle
umgesetzt. Die diesbeziglichen Details sind im Landschaftspflegerischen
Begleitplan (Anlage 19) geregelt.

Von den weiteren Anliegern wurden keine Einwande gegen den
beabsichtigten Grunderwerb vorgetragen, gleichwohl ist auch ihnen
gegenluber die Schaffung der enteignungsgleichen Vorwirkung fir den
Grunstreifen nicht gerechtfertigt. Von Seiten der Planfeststellungsbehdrde
wird daher der entsprechende Bereich (14 gm des Flurstiickes 4/33, 285 gm
des Flurstiickes 4/32 sowie 347 gm des Flursticke 4/31) aus dem
Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) und —plan (Anlage 14) gestrichen.
Seitens des Vorhabentragers wird die urspringliche Planung des
Grunstreifens beibehalten, weil davon ausgegangen wird, dass von diesen
Anwohnern der positive Aspekt der Begriinung als Wohnumfeldverbesserung
im Vordergrund steht und ein freihandiger Ankauf der erforderlichen Flachen
moglich ist. Der Vorhabentrager wurde darauf hingewiesen, dass die dort
festgesetzten KompensationsmafRnhahmen an anderer Stelle nachzuweisen
sind, falls ein freihandiger Ankauf nicht gelingt. Fir diese Anderung ist
rechtzeitig ein entsprechender Anderungsantrag bei der
Planfeststellungsbehérde zu stellen. Es kdme ggf. die Feststellung einer

Anderung von unwesentlicher Bedeutung in Betracht.
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Diese Anderung hat zu Blaueintragungen in den Anlagen 1 (S. 34), 1a, 4.3
und 4.4, 7.2 und 7.3, 8.1, 14.3 und 14.4, 15 und 19 gefihrt.

15. Briicke Uber die B 75 ist nicht mehr Bestandteil des Verfahrens, Baurecht wurde

bereits Uber eine Plangenehmigung geschaffen

Eine Uberpriifung der Briicke liber die B 75 (BW 442) auf der Grundlage neuer
Bundesrichtlinien (die Briicke befindet sich in der Unterhaltungslast des Bundes)
hatte die Notwendigkeit eines Ersatzbaus ergeben. Bezlglich Tragfahigkeit und
Gebrauchstauglichkeit wurde festgestellt, dass die Briickenkonstruktion abgangig
ist. Das vorhandene alte Bauwerk wird komplett abgerissen, und an gleicher
Stelle wird eine neue Briicke errichtet.

Der Ersatzbau war zeitnah und unabhéngig von einer
StraRenbahnverlangerung erforderlich. Aus diesem Grund wurde das
Baurecht durch eine Plangenehmigung nach 8§ 17 b FStrG
(Bundesfernstraflengesetz) iVm 8 74 (6) BremVwV{G vom 5. Juni 2015 sowie
durch eine wasserrechtliche Genehmigung zur Verlangerung des Durchlasses
BW 506 gemadll §20BremWG (Bremisches Wassergesetz) vom
18. September 2015 geschaffen. Der Bau hat im Januar 2016 begonnen.

Mit der Plangenehmigung erfolgten sowohl die Bilanzierung als auch die
Festlegung der erforderlichen KompensationsmalRnahmen fir den Eingriff in
Natur und Landschaft durch die Verbreiterung des Brilickenbauwerks. Die
Berticksichtigung und Darstellung dieser Eingriffe und der
KompensationsmafRhahmen werden daher aus dem Genehmigungsverfahren
fur die StraBenbahnverlangerung der Linie 1 herausgeldst. Diese Anderungen
sind in den Anlagen 1a, 5.11, im Lageplan (Anlage 4.7) und im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, Anlage 19) als Blaueintragungen

dargestellt.

2. Nebenbestimmungen

Der Beschluss ergeht unter folgenden Nebenbestimmungen:

Allgemein

Die von den Tragern offentlicher Belange im Rahmen der Anhdrung erhobenen
Forderungen und Anregungen sind auf der Grundlage der hierzu abgegebenen
Stellungnahme des Antragstellers bei der Bauausfiilhrung zu beriicksichtigen. In

diesem Zusammenhang abgegebene Zusagen sind zu erflillen.
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Weiterhin hat der Antragsteller im Rahmen des Anhérungsverfahrens aufgrund von
Forderungen und Anregungen Privater verbindliche Zusagen gemacht, die

dementsprechend zu beachten und zu erfillen sind.

Einzelzusage aus dem Erdrterungstermin

Fur das Grundstiick Kirchhuchtinger LandstraRe 99, 101 (Einwendung 115) wurde
die Erstellung eines Verkehrswertgutachtens unter Berlcksichtigung der Planung
noch vor Erlass des Planfeststellungsbeschlusses zugesichert. Zwischenzeitlich hat
sich die Eigentiimerin jedoch gegen einen Verkauf ihres Eigentums entschieden.
Nach den vorliegenden Informationen hat sie deutlich gemacht, dass sie es derzeit
auch ablehnt, dass ein Verkehrswertgutachten fir ihr Grundstiick erstellt wird. Die

vg. Zusage aus dem Erdrterungstermin hat sich mithin erledigt.

Zusagen aus dem Erdrterungstermin fiir mehrere Betroffene
Den Anwohnerinnen und Anwohnern in der Henstedter Strale wurde im
Erérterungstermin eine Beteiligung zugesichert, soweit es dort zum Verlust von

Baumen kommt, die durch Ersatzpflanzungen vor Ort kompensiert werden.

Ebenfalls fir den Bereich der Henstedter StralRe hat der Vorhabentrager zur
Absicherung der Bahntrasse die Bereitschaft zur Einz&unung der Gleisanlagen in
dem Umfang erklart, wie sich diese Einzaunung aktuell darstellt (gleichwertiger
Ersatz). Hiervon kann abgewichen werden, falls dieses aus sicherheitstechnischen

Grinden erforderlich ist.

Der Vorhabentrager hat zugesichert, dass der gemeinsame Entwasserungsgraben
zwischen der BTE-Trasse und den anliegenden Grundsticken seine
Entwasserungsfunktion fir die Privatgrundstiicke tber seinen halftig verbleibenden

Teil beibehalte, ggf. entsprechend wieder hergerichtet werde.

Fur das Grundstick Heinrich-Plett-Allee 80/82 sichert der Vorhabentrager die
Kostentragung fur die Planung und Ausfiihrung der notwendigen Anderungen bei
der Zufahrt und den FolgemaRnahmen auf dem Grundstick zu. Auf einem
Ortstermin  mit dem Verwalter und Vertretern der Eigentimer sollen die
Realisierungsmdoglichkeiten geklart werden. (Dieser Termin hat zwischenzeitlich
stattgefunden, hinsichtlich der Ergebnisse siehe zu den o.a. Anderungen Nr. 13 und

Auflagen der Feuerwehr.)

Informationspflichten
Uber den Beginn der Baumafinahme sind die Feuerwehr, die Polizei, die BSAG, die

BTE, die Naturschutzbehdrde, der Landesarchéologe, die betroffenen Leitungstrager,
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Umweltbetrieb Bremen, der Kampfmittelrdumdienst, die Baustellenkoordination im
Referat 51 des Senators fir Umwelt, Bau und Verkehr, das Gewerbeaufsichtsamt
sowie die StrafRenerhaltungsabteilung des Amtes fur Stral3en und Verkehr friihzeitig zu
unterrichten.

AuRerdem ist, wie zugesagt, die Offentlichkeit rechtzeitig vor Baubeginn sowie laufend
wahrend der Baumafnahmen Uber die Verkehrsfilhrung und die Abwicklung der
BaumalRnahme mit allen absehbaren Beeintrdchtigungen fir die Anwohner zu
informieren. Die direkt betroffenen Anwohner sind mittels Postwurfsendungen friihzeitig
Uber die voraussichtliche Art und Dauer der Belastung durch die Baustelle zu

informieren.

Zufahrten

Es ist sicherzustellen, dass alle von der Baumafinahme berihrten und von ihrer
bisherigen Zufahrt abgeschnittenen Grundstiicke wieder eine ordnungsgemaéaliie
Anbindung an das Offentliche Stralennetz erhalten. Dies gilt auch wéhrend der

Bauzeit, notfalls sind vortibergehend provisorische Zufahrten einzurichten.

Insbesondere ist zu berlcksichtigen, dass die Zufahrten zu den Grundsticken fir den

Rettungs- sowie den Ldsch- und Hilfeleistungsdienst standig erreichbar sein miissen.
Die Loschwasserversorgung in dem Bereich ist standig aufrecht zu erhalten.

Leitungen

Bezlglich der erforderlichen Leitungsverlegungen sind rechtzeitig Gesprache mit den
betroffenen Leitungstragern zu fuhren. Es sind im Rahmen der Ausflihrungsplanung
die erforderlichen Schutzmaflnahmen flr vorhandene Leitungen, die Vorlaufzeiten fur
Umverlegungen von Leitungen sowie die jeweils erforderliche Zuganglichkeit der

Anlagen zu berlcksichtigen.

Wie zugesagt ist die Telekom Deutschland GmbH auch hinsichtlich der

Werbetrager im Rahmen der Leitungstragerkoordination zu beteiligen.

Entsprechend der Forderung des Umweltbetriebes Bremen ist die Anfahrbarkeit
der Schachtanlagen fir die Kanalreinigung und Inspektion wahrend der Bauzeit zu

gewabhrleisten.

Die im Vorhabenbereich gelegene DN 600 mm Trinkwasserleitung des OOWV st
durch geeignete MaRRnahmen ausreichend gegen Beschadigungen und Korrosion
zu schitzen. Die erforderlichen MaRnahmen zum Schutz und zur Unterhaltung der
Versorgungsanlagen sind im Rahmen der Leitungstrdgerkoordination weiter zu

konkretisieren und zu bertcksichtigen.
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Neben den Ublichen Sicherungsmaflinahmen fir das vorhandene Leitungsnetz der
Wesernetz Bremen GmbH ist ein neues geeignetes Grundsttck fir die Verlegung
des Anodenfeldes bereitzustellen, da das bisherige Anodenfeld die aktive
Korrosionsschutzfunktion aufgrund der Uberbauung durch StraRenbahngleise nicht
mehr wahrnehmen kann. Nach Abschluss des Anhorungsverfahrens konnte Uber
eine geeignete stadtische Flache Einvernehmen erzielt werden. Diese Flache
befindet sich in der Unterhaltung von UBB (Umweltbetrieb Bremen), das sich im
Einvernehmen mit der Naturschutzbehdrde bei Einhaltung der (bersandten
Bedingungen, Auflagen und Hinweisen mit der Inanspruchnahme einverstanden
erklart hat. Von Seiten des Vorhabentragers wurde die Einhaltung dieser Vorgaben
sowie die Einrdumung einer Dienstbarkeit zugunsten der Wesernetz Bremen GmbH

verbindlich zugesagt. Entsprechend ist zu verfahren.

Fur die Erdgashochdruckleitung der Open Grid Europe GmbH ist ein
Schutzstreifen vorzusehen, der von jeglicher Bebauung und tiefwurzelndem
Pflanzenbewuchs freizuhalten ist. Wie zugesagt ist die Open Grid Europe GmbH im
Rahmen der Leitungstréagerkoordination zu beteiligen.

Neben den Ublichen Sicherungsmaflinahmen fur das vorhandene Leitungsnetz sind
die Deutsche Telekom Technik GmbH, die EWE Netz GmbH sowie die Kabel
Deutschland Vertrieb und Service GmbH wie zugesagt im Rahmen der

Leitungstragerkoordination zu beteiligen.

Schéaden

Es sind die erforderlichen SicherungsmalRnahmen zur Vermeidung bzw. Minimierung
von Schaden an Gebauden durch einen Sachverstandigen so rechtzeitig zu erarbeiten,
dass sie in der Bauausfuhrung bertcksichtigt werden kénnen. Fur den Fall, dass
Schaden nicht ausgeschlossen werden kdnnen, ist zur Sicherung des Nachweises von
eventuell durch die Baumafnahme hervorgerufenen Schaden vor Baubeginn auf
Kosten des Vorhabentragers eine Beweissicherung durch einen Sachverstandigen
durchzufiihren. Die genaue Festlegung des zu untersuchenden Einwirkbereiches
erfolgt in einvernehmlicher Abstimmung mit dem Vorhabentrager durch den
Sachverstandigen.

Beweissicherung

Soweit im Einwirkungsbereich Gebéaude betroffen sind, ist ein
Beweissicherungsverfahren durchzufiihren. Der Vorhabentrager hat sich im Rahmen
des Anhdrungsverfahrens verpflichtet, fir die Geb&ude in einem Korridor von 50 m
Abstand beidseits der Trasse ein Beweissicherungsverfahren fir mogliche Schaden
aufgrund der Bautatigkeiten durchzufiihren. Der Vorhabentréager hat mithin dafiir Sorge
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zu tragen, dass die betroffenen Gebaude zunachst vor Aufnahme und dann nach
Abschluss der BaumalRnahme auf Kosten des Vorhabentrdgers durch einen amtlich

bestellten und vereidigten Gutachter begutachtet werden.

2.1  Auflagen aufgrund der Stellungnahme des Landesbehindertenbeauftragten
Eine mdglichst weitreichende Barrierefreiheit ist zu gewahrleisten. Der
Vorhabentrager hat daflr Sorge zu tragen, dass sowohl im Bereich der BSAG als
auch der BTE den Forderungen des Landesbehindertenbeauftragten weitest
maoglich entsprochen wird. Der Landesbehindertenbeauftragte ist bei der
Ausfihrungsplanung zu beteiligen. Dabei sind die Details der barrierefreien
Gestaltung der Verlangerung der StralRenbahnlinien 1 und 8 zu erdrtern und

mdoglichst im Einvernehmen festzulegen.

2.2 Auflage aufgrund der Stellungnahme des Landesarch&ologen
Im Bereich Werner-Lampe-Straf3e und Willakedamm missen samtliche Erdarbeiten,
die in den ungestorten und natirlich anstehenden Boden hineinreichen, durch die
Landesarchdologie beobachtet werden. Sollten dabei tatsachlich archaologische
Bodenfundstellen festgestellt werden, ist dem Landesarchdologen die Moglichkeit
einzurdumen, diese zu untersuchen und zu dokumentieren, um eine Zerstérung von

Kulturgut zu vermeiden.

2.3 Auflage der Polizei Bremen, KampfmittelrAumdienst
Im Planbereich ist mit Kampfmitteln zu rechnen.
Vor Aufnahme der Arbeiten bzw. der planmé&Rigen Nutzung ist in Zusammenarbeit mit
den zustandigen Stellen eine Beseitigung der Kampfmittel sicherzustellen. Geplante

Maststandorte sind im Vorwege durch eine KampfmittelrGumfirma vorbohren zu lassen.

2.4 Auflage der Feuerwehr Bremen
Mit der Feuerwehr ist zur Wahrung der Sicherheitsbelange fir den Rettungsdienst
einvernehmlich ein ,Konzept fir die Rettungs- und Hilfeméglichkeiten auf
Schienentrassen, die nicht vom offentlichen Verkehrsraum erreichbar sind“ zu
erarbeiten. Der Vorhabentrager hat daflr Sorge zu tragen, dass sowohl im Bereich
der BSAG als auch der BTE den Forderungen der Feuerwehr weitest mdglich
entsprochen wird. Im Rahmen der Abstimmung mit der Feuerwehr Bremen zum
Rettungs- und Sicherheitskonzept an der BTE-Trasse wurde im Nachgang zum
Anhdrungsverfahren festgelegt, in die nordwestliche Larmschutzwand zwischen
Willakedamm und Auf den Kahlken drei Notausgangstiren im Abstand von ca.
150 m einzubauen (Bahn-km 2,1+41,0, 2,2+88,0, 2,4+31,0). Die Feuerwehr ist bei
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der Ausfiihrungsplanung zu beteiligen. Dabei sind die Details der Erreichbarkeit wie
auch die Gestaltung und Beschilderung der Notausgangstiren in den

Larmschutzwanden zu erdrtern und moglichst im Einvernehmen festzulegen.

Folgende Auflagen der Feuerwehr fiir die Herstellung einer Feuerwehrzufahrt an der
nordlichen Grundstiicksgrenze zur Wohnanlage Heinrich-Plett-Allee 80-82 sind im
Zuge der Ausfuhrungsplanung zu berticksichtigen:

e Zufahrtsbreite i.d.R. mind. 3 m, aufgrund der Schleppkurvengeometrie (Zufahrt

von Norden aus) mind. 5 m

e Befestigung der Uberfahrt firr eine Belastung von mind. 16 to

o Absenkung des Bordes am Fahrbahnrand

e Absperren der Zufahrt mit Pollern

e Beschilderung der Zufahrt mit ,Feuerwehrzufahrt, Stadtgemeinde Bremen*

2.5 Auflagen der Technischen Stadtbahnaufsicht

2.5.1 Zu den unter Ziffer 1.2 aufgefiihrten Planunterlagen sind der Technischen
Aufsichtsbehdrde und der Eisenbahnaufsichtsbehérde die gemal BOStrab und
EBO erforderlichen Ausfiuihrungsplane, Beschreibungen und Sicherheitsnachweise
rechtzeitig vor Baubeginn vorzulegen. Die Vorschriften des § 60 BOStrab sind zu
beachten. Sonstige, von der Technischen Aufsichtsbehérde oder der
Eisenbahnaufsichtsbehérde zuséatzlich angeforderte Unterlagen sind unverziglich

vorzulegen.

2.5.2 Der bei der Antragstellerin verantwortliche Leiter fir den Bau der Stral3enbahn-
Betriebsanlagen im Sinne des 87 Abs.6BOStrab ist der Technischen

Aufsichtsbehdrde vor Baubeginn zu benennen. Der Baubeginn ist anzuzeigen.

2.5.3 Die Aufsicht Uber den Bau der StraRenbahn-Betriebsanlagen gemaR § 61 BOStrab
wird auf den Betriebsleiter der BSAG als sachkundige Person im Sinne des
§ 5 (2) BOStrab Ubertragen. Die Durchfiihrung von Kontrollen und Sonderprifungen
bleibt vorbehalten.

2.6 Auflage der LEA als eisenbahntechnische Aufsicht tber die BTE
Siehe unter ,Il. Planfeststellung nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)*

2.7 Auflagen zu Schall, Erschutterungen und Feinstaubemissionen

2.7.1 Soweit bei den im Schalltechnischen Gutachten (Anlage 17 des Ordners 2 der

Planunterlagen) genannten und in der Spalte ,Anspruch passiv‘ mit ,ja“ bzw. ,T* fir ,ja

am Tag"/ ,N“ fur ,ja in der Nacht* gekennzeichneten Immissionsorten ,dem Grunde

nach“ ein Anspruch auf Larmschutz festgestellt wurde, ist einzelfallbezogen die

- Seite 15 von 385 -



Planfeststellungsbeschluss zur Verlangerung der Linien 1 und 8 vom 1. Juni 2016

Erforderlichkeit von LarmschutzmalZnahmen am Gebaude (passive
LarmschutzmalRnahmen) oder die Gewahrung einer Entschadigung wegen

Beeintrachtigung des AuRenwohnbereiches bzw. der Freiflaichen zu prifen.

Die Abwicklung der ggf. erforderlichen passiven Larmschutzmafl3nahmen (z.B.
Schallschutzfenster; schallgeddmmte Liftungseinrichtungen fir Schlafraume) hat auf

der Grundlage der 24. BImSchV. zu erfolgen.

2.7.2 Erschitterungen
Die Baustelle und insbesondere die Baumaschinen sind so zu errichten und zu
betreiben, dass sie dem Stand der Technik zur Bekampfung von Erschitterungen
entsprechen und dass die jeweilige Wahrnehmungsstéarke nach der DIN 4150 Teil 2
Vornorm in Wohnungen bzw. in vergleichbaren Rdumen in den folgenden Gebieten

nicht Gberschritten werden.

Wahrend der erschitterungsintensiven Baumal3nahmen sind Schwingungsmessungen

durchzufthren.

Gemal des Erschutterungstechnischen Gutachtens zur Linie 1 (Anlage 18a) ist
nicht auszuschlieRen, dass die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 (Erschitterungen im
Bauwesen: Einwirkungen auf Menschen in Gebauden), am Messort L1_9 (Gebaude
Bredaer Stral’e 68) Uberschritten werden konnen. Dies gilt nach dem Ergebnis der
Anhorung ebenso fiur das Gebaude Am HaRkamp 31A. Nach Inbetriebnahme der
Stral3enbahn sind daher an diesem Messort L1 9 (Gebaude Bredaer Stralie 68) sowie
im Gebdude Am HaBkamp 31A Erschiitterungsmessungen (Nachmessungen)
vorzunehmen, um die tatséchliche Betroffenheit zu Uberprifen. Sollte sich eine
wesentliche Uberschreitung der Anhaltswerte nach der DIN 4150, Teil 2, ergeben, sind
entsprechend der Hohe der Immissionen und je nach Grad der Betroffenheit des bzw.
der Gebaude schwingungsmindernde Maflinahmen (z.B. Versteifung der Decken) an
dem Gebaude zu ergreifen bzw. die Wertminderung zu entschadigen. Gesetzliche
Grundlage fir eventuelle Schutzanspriiche ist dabei § 74 Absatz 2 BremVwV{G, nach
dem der Vorhabentrager entsprechende Vorkehrungen zur Vermeidung nachteiliger

Auswirkungen des Vorhabens vorzusehen hat.

2.7.3 Zur Vermeidung von Feinstaubemissionen sind die Vorgaben des Senators fir
Umwelt, Bau, und Verkehr — ehemals Senator fir Umwelt, Bau, Verkehr und
Europa- (Richtlinie zur Konkretisierung immissionsschutzrechtlicher
Betreiberpflichten zur Vermeidung und Verminderung von Staub-Emissionen durch
Bautatigkeit, Anlage 6 zum Luftreinhalteplan, ,Baustellenerlass®) zu bertcksichtigen.
Dabei sind insbesondere die Staubemissionen der Baustellen durch technische

Mafl3nahmen zur Emissionsbegrenzung hinsichtlich der eingesetzten Maschinen und
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Geréate sowie durch organisatorische Malinahmen und geeignete Betriebsablaufe zu
begrenzen, soweit dieses technisch, betrieblich und wirtschaftlich mdglich und

tragbar ist.

Die Vorgaben der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
(AVV Baularm)  sowie  der  32. Verordnung zur  Durchfihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes  (Gerate  und Baumaschinenl&armschutz-
verordnung) sind einzuhalten. Die Immissionsgrenzwerte der 39. BimschV sind zu

beachten und einzuhalten. Hierzu sind insbesondere

1. Erdbaumaschinen zu verwenden, deren Antriebsanlagen nach dem Stand der

Motorentechnik eingesetzt und gewartet werden,

2. Arbeitsverfahren, die naturgemaf Staub erzeugen kdnnen, so auszufihren, dass die
Staubemissionen auf ein Mindestmal? beschrankt werden. Dazu ist das Bearbeiten
von mineralischen Baustoffen nur unter Zuhilfenahme von Staub absaugenden
Vorrichtungen vorzunehmen oder alternativ als Feuchtmethode auszufiihren. Die
dabei entstehende Wasser/Staubemulsion ist aufzunehmen und in einem

Gefald/Behélter zu entsorgen.

3. die Beladung von Baufahrzeugen mit staubenden Baustoffen und Materialien so
vorzunehmen, dass entstehende Staubemissionen auf ein Mindestmaf3 beschrankt

werden,

4. Transporte von staubhaltigen Baumaterialien auf den Verkehrswegen nur mit

Abdeckung zulassig.

Die Einzelheiten und Inhalte zu den vorgenannten Regelungen sind vor Baubeginn
einvernehmlich mit dem Gewerbeaufsichtsamt und der Immissionsschutzbehérde
abzustimmen. Weitere Auflagen zur Bauausfihrung durch die vorstehend genannten

Behorden bleiben vorbehalten.

Die Vorgaben gemal Senatsbeschluss vom August 2006 (Baustellenerlass) sowie
gemal Beschluss der Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
Energie vom 5. Februar 2015 (Abgasvorschriften flr Baumaschinen) sind den
Ausschreibungsunterlagen  fir  die  Baumalnahme als Anlage  zur
Leistungsbeschreibung beizufiigen. Mit Abgabe des Angebotes haben sich die
Baufirmen zu verpflichten, die im Land Bremen geltenden Richtlinien zu beachten,
falls sie den Auftrag erhalten. Der Auftraggeber hat darauf hinzuwirken, dass der
Auftragnehmer vor Aufnahme entsprechender Téatigkeiten alle nach dem Stand der
Technik moglichen Malinahmen ergreift, um die Staubentwicklung auf ein

Mindestmalfd zu reduzieren.
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274

2.8

2.9
291

Es ist im Rahmen der Ausfiihrungsplanung ein Baustellenkonzept zu erstellen.
Entsprechend der Zusage aus dem Erdrterungstermin ist das Gesundheitsamt, Frau
Dr. Kaiser, bei der Erstellung zu beteiligen. Sobald die dafir erforderlichen
Parameter bekannt sind, ist ein Gutachten zur Bewertung der baubedingten
Auswirkungen auf die Anwohner (insbesondere Baularm und Erschutterungen)
anzufertigen. Dieses Gutachten ist sowohl dem Gesundheitsamt, Frau Dr. Kaiser,
als auch dem Gewerbeaufsichtsamt zeitnah zur Verfigung zu stellen. Im Rahmen
des Baustellenmanagement ist eine umfassende und frihzeitige Information der

Anwohner sicherzustellen.

Zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer hat der Trager des
Vorhabens gemal} § 74 (2) BremVwVIG Vorkehrungen zu treffen. Von Seiten des
Vorhabentragers ist fur das Flurstick 191/1 ein Baularmgutachten zu beauftragen,
sowie — nach Beauftragung der Baufirma - die erforderlichen Rahmenbedingungen
vorliegen (Bauzeitenplan, Baufeldgrenzen, zum Einsatz kommende Maschinen,
Bauverfahren). Sofern die berechneten Schallpegel des Baularms eine Uberschreitung
von 72 dB(A) ergeben, ist das Erfordernis von passivem Larmschutz — als
Einzelfallprufung entsprechend der Zusage im Verfahren - zu prifen und

erforderlichenfalls unverziglich umzusetzen.

Auflage aufgrund der Stellungnahme des Gesundheitsamtes
Im Rahmen der Ausschreibung fir das Unterwerk Flamische Stral3e ist sicherzustellen,
dass die in der VDV-Mitteilung 5000 unter Kapitel 5 aufgefiihrten Anforderungen
eingehalten werden. Damit ist gewahrleistet, dass alles Mobgliche zur
Magnetfeldminimierung umgesetzt wird. Dem Postulat der Gesundheitsvorsorge wird

damit vollumfanglich entsprochen.

Auflagen zum Umweltbereich
Die vorgesehene Wegeverbindung entlang der BTE-Trasse soll zur Verbesserung
des Stadtbildes und Verschénerung des Wohnumfeldes durchgangig von einem
Grunstreifen flankiert werden. Durch eine geeignete Bepflanzung soll dieser
Grunstreifen gleichzeitig als Kompensationsmaf3nahme dienen. Fiur Weg und
Grunstreifen sind Teile privater Flursticke erforderlich. Der fur die Verwirklichung
der MafBnahme nicht zwingend erforderliche Grunstreifen kann nur freih&ndig
angekauft werden. Sollte dies nicht zusammen mit dem Ankauf der fir den Weg
erforderlichen privaten Flachen mdglich sein, ist der somit nicht mehr umsetzbare
Ausgleich an anderer Stelle nachzuweisen. Es ist dann ein entsprechender Antrag
auf Plananderung zu stellen, wobei die Feststellung einer Anderung von

unwesentlicher Bedeutung in Betracht kommt.
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2.9.2 Die im Erlauterungsbericht und im Landschaftspflegerischen Begleitplan
aufgefihrten Beeintrachtigungen sind unter Bertcksichtigung der von der
Naturschutzbehtérde  abgegebenen  naturschutzfachlichen  Stellungnahme
auszugleichen. Bei der Durchfiihrung der BaumafRnahmen sind die folgenden

Auflagen zu beachten:

1. Fallungen / Rodungen von Gehdlzen sind zum Schutz der Vogelarten nur im
Zeitraum vom 01.10.-28.02., d.h. ausschlief3lich aufRerhalb der Brutzeit,

durchzufihren.

2. Ausreichend rechtzeitig vor Abriss des Wohnhauses an der Einmindung
Willakedamm/Kirchhuchtinger Landstral3e ist durch einen Fledermauskundler zu
prufen, ob Fledermduse im Geb&ude vorhanden sind. Gegebenenfalls sind die
erforderlichen und geeigneten Malinahmen zur Vermeidung eines
Verbotstatbestandes  (T6tung) umzusetzen. Eine Berlcksichtigung im

Bauzeitenplan wird dringend empfohlen.

3. Bei Inanspruchnahme als Arbeitsbereich sind die jeweiligen
AusgleichsmalRnahmen fur den Ersatzbau des Bauwerkes Nr. 442 (Bricke tber
die B 75) unverziuglich nach Abschluss der BaumafRnahmen fir die Linie 1

durchzufihren.

4. Die Unterhaltung der Kompensationsmaf3nahmen ist dauerhaft sicherzustellen.

2.9.3 Sollten durch die durchgefuhrten MalRnahmen Abfélle anfallen, sind diese
entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen zu entsorgen. Besonders bei
gefahrlichen Abfallen ist die Abfalliberwachung beim Senator fir Umwelt, Bau und

Verkehr einzuschalten.

2.9.4 Die Ergebnisse des Altlastengutachtens vom 17.08.2007 (Anlage 31) sind zu
bertcksichtigen. Danach ist der Ausbauasphalt teilweise stark teerbelastet und
muss gesondert entsorgt werden. AulRerdem wurden an drei Stellen stark belastete
Sandauffullungen festgestellt, die ebenfalls einer gesonderten Entsorgung
zuzufihren sind. Des Weiteren ist der Hinweis im Altlastengutachten vom
08.12.2015 zu beachten, wonach die teerélgetrankten Holzschwellen im Zuge der
Gleisbaumallihahme getrennt auszubauen und als AIV-Holz gemaR
Altholzverordnung als geféhrlicher Abfall gesondert zu entsorgen sind. Der Ausbau
hat sorgfaltig zu erfolgen, um Verunreinigungen des Gleisschotters durch
Restholzstickchen zu vermeiden. Das unterlagernde Auffillungsmaterial aus diesen
Bereichen der Holzschwellen ist entsprechend der Empfehlungen aus dem
Altlastengutachten im Falle einer externen Verbringung nach dem Ausbau
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2.95

2.9.6

aufzuhalden und reprasentative Mischproben des Ausbaumaterials im Hinblick auf
seine PAK-Gehalte zu analysieren. In Abh&ngigkeit von den Analyseergebnissen ist
dann die abfallrechtliche Deklaration vorzunehmen und eine ordnungsgemafie

Entsorgung/Verwertung festzulegen.

Zwar liegen der Bodenschutz- und Altlastenbehérde keine weiteren Erkenntnisse
Uber schéadliche Bodenveranderungen, Altablagerungen bzw. Grundwasser-

verunreinigungen vor, es sind jedoch grundsatzlich folgende Hinweise zu beachten:

1) Beim Auf- und Einbringen von Materialien auf oder in Boden im Rahmen des
genehmigten Bauvorhabens (einschlie3lich Bodenaushub) sind die Anforderungen
der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) sowie der
Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA), Anforderungen an die stoffliche
Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abféallen-Technische Regeln-, in der

jeweils gultigen Fassung zu beachten.

2) Sollten sich wider Erwarten Anhaltspunkte fir Verunreinigungen des Bodens
oder des Grundwassers in der Vorbereitung oder Durchfihrung der
Baumalnahme ergeben, so ist dieses unverziglich dem Senator fur Umwelt, Bau
und Verkehr, Referat 24 (Tel.-Nr.:0421-361 10499, Fax-Nr.: 0421-496 10499, e-
mail: brigitte.karbowski@bau.bremen.de) gemall 8§ 3 Abs. 1 des Bremischen
Bodenschutzgesetzes (BremBodSchG) mitzuteilen.

Auflage der Wasserbehdrde

Sollte fir die Ausfihrung des Bodenaustausches eine Grundwasserabsenkung
erforderlich sein, so ist diese mindestens 4 Wochen vor Beginn der MalBnhahme bei
der Wasserbehérde zu beantragen. Nach 88 und 89 des
Wasserhaushaltsgesetzes ist das Absenken von Grundwasser eine

erlaubnispflichtige Gewasserbenutzung.

Auflagen zur wasserrechtlichen Genehmigung fir die Verldngerung des BW 509

1) Die Verlangerung hat in dem gleichen Durchmesser (DN 1000) wie die

Bestandsleitung zu erfolgen.

2) Der Muindungsbereich der Rohrverlangerung ist gegen Auskolkungen zu

befestigen.
3) Der Wasserdurchfluss ist wahrend der Bauzeit sicher zu stellen.

4) Nach Herstellung der Rohrverlangerung ist bei der Wasserbehtérde und dem

Bremischen Deichverband am linken Weserufer eine Abnahme zu beantragen.
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29.7

1.

2.

3

4.

5.

Auflagen zum Baumschutz

Im geplanten Baubereich und direkt daran angrenzend befinden sich Baume, die
nach der Baumschutzverordnung geschiitzt sind. Die im Landschaftspflegerischen
Begleitplan vorgesehenen Schutz- und Vermeidungsmafinahmen wahrend der
Bauphase und die erforderlichen Ersatzpflanzungen fur die geschitzten Baume

sind umzusetzen. Folgende Auflagen sind zu erfillen:

Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung ist durch einen offentlich bestellten und
vereidigten Sachverstandigen fur Baumpflege, Baumstatik und Baumsanierung zu
beurteilen, ob und durch welche MalRnahmen die sogenannten Gutachterbdume
(Linie 1 40 Stuck, Linie 8 11 Stiick) erhalten bleiben kénnen. Die Prifung ist zu
dokumentieren und das Ergebnis mit der Naturschutzbehdrde einvernehmlich

abzustimmen.

Der gesamte als zu erhaltender bzw. als geschitzter Baumbestand dargestellte

Baumbestand ist vor Baubeginn auferhalb des Kronentraufen-/Wurzelbereichs

durch einen ca. 2,00 m hohen stabilen und unverriickbaren Schutzzaun gegen
Beeintrachtigungen zu schitzen. Dies bezieht sich auch auf die geschitzten
Baume, die auf den Nachbargrundstiicken stehen und mit ihrem Kronentraufen-/

Wurzelbereich in das Baugrundstiick hineinreichen.

. Mindestens 14 Tage vor Baubeginn ist dem Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr,

Ansgaritorstr. 2, 28195 Bremen, Naturschutzbehdrde, Frau Pape, Tel. 0421-361
9206, Fax 496 9206 sowie dem Umweltbetrieb Bremen (UBB), Bezirksingenieurin
Frau Bryson (Telefon: 0421 - 36141420; mobil 0151527292) ein
Baustelleneinrichtungsplan zur einvernehmlichen Prifung vorzulegen, aus dem u.a.
die BaustralRen, Kranaufstellflachen und Materiallagerflichen sowie die

Schutzzaune gemal Ziffer 2 hervorgehen.

Fir die Dauer der Erdarbeiten (Schachtung) im Bereich von geschitzten Baumen ist

ein offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger fur Baumpflege, Baumstatik

und Baumsanierung vor Ort hinzuzuziehen, der die BaumalRhahme begleitet. Dieser

wird die notwendigen Sicherungs-, Sanierungs- und Schutzmaflinahmen fir den
Baum beurteilen und vorschlagen. Diese Malnahmen sind unverziglich

umzusetzen. Vor Baubeginn ist der offentlich bestellte und vereidigte

Sachverstandige dem Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr, Ansgaritorstr. 2, 28195
Bremen, Naturschutzbehorde, Frau Pape, Tel. 0421-361 9206, Fax 496 9206,
schriftlich zu benennen.

Vor Baubeginn (auch Herstellung von Zuwegungen, Abbruch vorhandener Anlagen,

Materialanlieferungen sowie sonstigen bauvorbereitender MalBhahmen) ist eine
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Abnahme der Schutzzaune gemal Ziffer 2 durchzuflhren. Spatestens 5 Tage vor
Baubeginn ist diesbezilglich ein Termin abzustimmen mit dem Senator fir Umwelt,
Bau und Verkehr, Ansgaritorstr. 2, 28195 Bremen, Naturschutzbehorde, Frau Pape,
Tel. 0421-361 9206, Fax 496 9206 oder Vertreter/-in sowie dem UBB (s.0.).

6. Die durch den Sachverstandigen entsprechend Ziffer 3 vorgeschlagenen
Sicherungs-, Sanierungs- und SchutzmalRnahmen sowie die schriftliche
Dokumentation der Begleitung durch den Sachverstandigen sind dem Senator fir
Umwelt, Bau und Verkehr, Ansgaritorstr. 2, 28195 Bremen, Naturschutzbehdrde,
Frau Pape, Tel. 0421-361 9206, Fax 496 9206 spatestens 14 Tage nach

Beendigung des Bauvorhabens vorzulegen.

7.Es diurfen keine Bodenauf- und -abtragungen, Materiallagerungen,
Bodenverdichtungen, Baudurchfihrungsarbeiten sowie sonstige schadigende
MalRnahmen im Wourzelbereich geschitzter Baume erfolgen. Bei freistehenden

Baumen reicht der Wurzelbereich mindestens bis an die Kronentraufe (Kronenrand).

8. Die Kronen der geschitzten Baume durfen nicht beschéadigt werden. Darauf ist
insbesondere bei Arbeiten mit GroRRgerdaten (Bagger, Kréane o0.4.) mit

schwenkbarem Arbeitsbereich zu achten.

9. Die Trassierung aller neuen Zuleitungen (z.B. Gas, Wasser, Abwasser etc.) ist

ausschlieBRlich au3erhalb der Kronentraufe der geschitzten Baume durchzufihren.

10. Im Wourzelbereich geschitzter Baume dirfen bei der Wegbefestigung die
vorhandenen Bodenhohen nicht verandert werden. Es darf nur wasser- und

luftdurchlassiges Material verwendet werden (kein Beton, Ton oder Lehm).
11. Grundwasserabsenkungen sind ohne Genehmigung nicht zulassig.

12. Fur den im Kronentraufen-/Wurzelbereich der geschiitzten Baume notwendigen
Baustellenverkehr ist im Kronentraufen-/Wurzelbereich des geschitzten Baumes
zzgl. 1,50 m die BaustralBe  wie folgt herzustellen: Unterlage
Schutzvlies/Geotextilbahn mit Rundkorn-Kies (8/32) in einer Auflage von 25 cm oder
Abdecken mit grof3flachigen Stahlplatten / Fahrbahnplatten / Baggerplatten /

speziellen Bodenschutzplatten.

13. Die BaustralBe ist soweit wie moglich an den Rand des Kronentraufen-/
Wurzelbereichs zu legen. Zwischen Baustral3e und Stamm ist ein ca. 2,00 m hoher

stabiler und unverriickbarer Schutzzaun gegen Beeintrachtigungen vor Beginn der

Bauzeit zu errichten.
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14.Im Rahmen des Bauvorhabens notwendige Ruickschnittmalinahmen an
geschitzten Baumen sind ausschliellich von einer Fachfirma (Baumpflege)

entsprechend der FLL-Richtlinie durchzufthren.

15. Der Baubeginn (Erdarbeiten) ist dem Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr,
Ansgaritorstr. 2, 28195 Bremen, Naturschutzbehorde, Frau Pape, Tel. 0421-361
9206, Fax 496 9206, mitzuteilen.

16. Die Kronentraufe der geschiitzten B&ume ist nach Fertigstellung des
Bauvorhabens ausschlie3lich gartnerisch nutzbar. Dies schlie3t die Herstellung
samtlich in die vorhandene Bodenstruktur eingreifender MalRnahmen bzw. die

Durchlassigkeit des Bodens verringernde MaRhahmen aus.

17. Sofern bei den Bauarbeiten dennoch Wurzeln beeintrachtigt werden und diese
Maflnahmen nachweislich unvermeidbar sind, sind folgende Maligaben zu
beachten:

a. In Anlehnung an die DIN 18920 ist im Wurzelbereich der B&ume
ausschlief3lich mit Handschachtung oder Sauggeraten zu arbeiten.

b. Wurzeln Gber 2 cm Durchmesser dirfen nicht entfernt oder beschadigt
werden. Freigelegte Wurzeln sind gegen Austrocknung (Umwicklung mit
feucht zu haltenden Jutebandagen) bzw. Frost (Stroh) zu schitzen.

c. Sofern Wurzeln unter 2 cm Durchmesser entfernt werden missen, sind diese
glatt zu durchtrennen. Die Wundstellen sind mit einem Wundverschlussmittel
einzustreichen.

d. Abgerissene und gesplitterte Wurzeln sind glatt abzuschneiden.

e. Geschadigte Wurzeln sollen mit einem Bodenhilfsstoff zur Férderung des
Wurzelwachstums behandelt werden.

f. Werden Wundbehandlungsstoffe angewendet, missen die zu behandelnden
Flachen glatt sein und durfen keine Faulnis aufweisen.

g. Bei den Arbeiten im Kronentraufenbereich (vorhandene Grob- und
Starkwurzeln) darf die Stand- und Lebensfahigkeit der Baume nicht
gefahrdet werden. Bei Verletzungen von statisch wirksamen Wurzeln
muss die Standsicherheit der Bd&ume durch einen o6ffentlich bestellten und
vereidigten Sachverstandigen gutachtlich tberprift werden.

18. Werden geschitzte Baume durch die BaumalRnahme so stark beeintrachtigt,
dass ihre Standsicherheit nicht mehr gewahrleistet werden kann, ist durch den
Eigentimer kurzfristig ein Gutachten zur Verkehrssicherheit des Baumes durch
einen offentlich bestellten und vereidigten Sachverstandigen anfertigen zu lassen

und der Naturschutzbehdrde vorzulegen.
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19. Werden andere 6ffentliche Baume (Krone, Stamm, Wurzel)/ Straucher/ Rosen
etc. durch die Baumalinahme inkl. aller bauvorbereitender und begleitender
Malnahmen so stark geschadigt, dass der Weiterbestand geféhrdet sein konnte,
wird seitens der Grunordnung bzw. Umweltbetrieb Bremen auf Kosten des
Antragstellers ein Gutachten eines Offentlich bestellten und vereidigten
Sachverstandigen eingeholt. Bei geschiitzten Baumen auf privatem Grund kann
entsprechend 85 Absatz 4 der derzeit giltigen Baumschutzverordnung die
Vorlage eines Gutachtens sowie Schutz-, Pflege- oder Erhaltungsmaf3nahmen

angeordnet werden.

20. Im Wourzelbereich der geschitzten Baume ist bei der Wiederherstellung der
Flachen das gemall FLL, Empfehlungen Baumpflanzungen, Teil 2, Ausgabe
2004, anerkannte Baumsubstrat auf der Basis 4/32 Mineralgemisch, kein

Recyclingschotter, einzubauen.

21. Alle Arbeiten an den geschitzten B&dumen sind von einem Fachbetrieb des

Garten- und Landschaftsbaus, Qualifizierung Baumpflege, durchzufihren.

22. Alle Arbeiten sind unter Berlcksichtigung der DIN 18920, der RAS-LP-4 sowie
der ZTV-Baumpflege durchzufiihren.

3. Stellungnahmen der Beh6rden und Trager 6ffentlicher
Belange,

private Einwendungen

Die von den Behorden und Tragern o6ffentlicher Belange zum Vorhaben
abgegebenen Stellungnahmen sowie von privaten Betroffenen gegen den Plan
erhobenen Einwendungen werden, soweit ihnen nicht durch Zusagen des
Vorhabentragers oder den Auflagen und Nebenbestimmungen dieses Beschlusses

stattgegeben wurde, zuriickgewiesen.

Ebenso werden die im Rahmen des Erorterungstermins formlich eingebrachten

Antrdge (Nummern 3 und 10) zurtickgewiesen.

Die Begriindung der Zuriickweisung ergibt sich aus den Begrindungsteilen dieses

Planfeststellungsbeschlusses unter ,Begriindung, ab Ziffer 3.
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1.
Planfeststellung nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG)

Im Zusammenhang mit der Verlangerung der StralRenbahnlinie 1 bis Mittelshuchting
einschlieB3lich der Linie 8 bis Landesgrenze Bremen/Niedersachsen sind die Bahnanlagen
der Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH (BTE) betroffen, die dem
Planfeststellungsvorbehalt nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) unterliegen.
Die beantragten MalRhahmen sind nach § 18 AEG planfeststellungspflichtig, es erfolgt ein

gemeinsames Verfahren nach § 28 PBefG entsprechend 8§ 78 BremVwVf{G.

Die Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht mbH (LEA) nimmt aufgrund einer
Vereinbarung mit dem Land Bremen die Aufgaben der eisenbahntechnischen Aufsicht
Uber die BTE fir den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr, Nichtbundeseigene
Eisenbahnen, Referat 52, wahr. Im Rahmen der eisenbahntechnischen Prifung der
vorgelegten Antragsunterlagen erfolgen nachstehende, zu beachtende Hinweise der LEA
sowie der Eisenbahnaufsichts- und Genehmigungsbehérde fir nichtbundeseigene
Eisenbahnen in Bremen (SUBV Ref. 52):

(a) Es erfolgte im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens eine eisenbahntechnische
Vorprifung der in elektronischer Form vorliegenden Antragsunterlagen fir den
Bereich der Eisenbahninfrastruktur der BTE (EBO-Bereich (EBO - Eisenbahn- Bau-
und Betriebsordnung)). Die abschlie3ende eisenbahntechnische Prifung umfasst die
Planunterlagen in Papierform. Hierzu sind vom Vorhabentrager vor Baubeginn die
Plan- und Bauausfuhrungsunterlagen fir den EBO-Bereich der LEA zur Prifung

vorzulegen.

(b)Abgrenzung PBefG/BOStrab zum Eisenbahnrecht nach AEG/EBO:

Die Ein- und Ausfadelung der Stral3enbahn in die Eisenbahnstrecke der BTE wird
seitens der LEA als Abzweigstelle nach § 4 Abs. 5 EBO eingestuft (vergl. auch § 15
Abs. 3 BOStrab). Bautechnisch liegen die Grenzen EBO/BOStrab am jeweiligen
Weichenende der Anschlussweichen im BTE-Streckengleis in Richtung BOStrab-
Bereich. Betrieblich liegen die Grenzen EBO/BOStrab am jeweiligen Deckungssignal
der Abzweigstelle sowie am jeweiligen Ende der Gleisfreimeldeanlage in Richtung
BOStrab-Bereich. Die gesamte Fahrleitungsanlage im EBO-Bereich sowie die
gesamte signaltechnische Ausristung einschlie3lich Stellwerk sind ebenfalls als
Bahnanlagen nach Eisenbahnrecht (AEG) einzustufen. Die Abgrenzung im Einzelnen
wird im Zuge der Priufung der Plan- und Bauausfuhrungsunterlagen zwischen
Technischer Aufsichtsbehotrde (TAB) und Eisenbahnaufsicht (LEA) festgelegt.
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(c)

(d)

(e)

(f)

Die Ausfuhrung der Zugsicherungstechnik nach Absatz 4.2 Erlauterungsbericht
einschliel3lich Anlage 13 - Systemskizze Streckensignalisierung - unterliegt nicht der
Planfeststellung. Diese Information ist den Planfeststellungsunterlagen lediglich
nachrichtlich  beigefiigt. Die  Sicherungstechnik ist im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung festzulegen mit einer vorherigen eisenbahntechnischen Prifung

des Sicherungskonzepts.

Erlauterungsbericht Ziff. 2.4 (Haltestellen): Die geplanten Bahnsteige entsprechen mit
0,15 m Hohe Uber Schienenoberkante nicht den Vorschriften nach 8 13 Abs. 1 EBO
(Mindesthéhe 0,38 m). Hierzu liegt eine Ausnahmegenehmigung gemali
8 3 Nr. Ib EBO des SUBV - Nichtbundeseigene Eisenbahnen - vor.

Innerhalb der Abzweigstelle betrégt der Gleisabstand 3,70 m, erforderlich sind nach
§ 10 Abs. 2 EBO 4,00 m. Der fir eine sichere Begegnung von Fahrzeugen nach
Anlage 4 Nr. 1 EBO erforderliche Mindestgleisabstand betragt 3,50 m; der
Regelgleisabstand von 4,00 m beruht auf der gesetzlichen Forderung eines mdglichst
einheitlichen Netzstandards der Eisenbahnen. Da die Infrastruktur der BTE aufgrund
der Ausstattung keine Netzbedeutung aufweist (keine Durchgangsverkehre, kinftig
Uberwiegend Personennahverkehrsstrecke) sowie unter Berlicksichtigung, dass auf
einem Gleis ausschlief3lich Stadtbahnfahrzeuge verkehren und die EBO im Rahmen
einer  Ausnahmegenehmigung  auch  geringere  Gleisabstéande  zul&sst
(8 10 Abs. 3 EBO), wird mit der Planfeststellung eine Ausnahmegenehmigung zum

Gleisabstand erteilt (Konzentrationswirkung).

Die Gleise in den Anbindungsbereichen der StraRenbahn sind wegen der geringen
Radien nicht mit 8 6 Abs. 1 EBO konform. Auch hier wird auf Grundlage der vg.
Begriindung zum Gleisabstand mit der Planfeststellung eine Ausnahmegenehmigung

erteilt.

Die beantragten MalRnahmen konnen nach den eisenbahntechnisch gepruften

Antragsunterlagen ausgefihrt werden, wenn nachstehende

Aufl agen beriicksichtigt werden:

1. Grundlage fur die BaumalRnahmen ist die ,Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung

(EBO)". Unter Hinweis auf 82 Abs.1 EBO sind mindestens nachstehende

Vorschriften anzuwenden:

1.1. ,Eisenbahn-Signalordnung" (ESO),
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1.2. Vorschrift fur die Sicherung der Bahnibergange bei nichtbundeseigenen
Eisenbahnen (BUV-NE)" oder Richtlinie 815 der DB AG ,Bahniibergangsanlagen

planen und instand halten”,
1.3. ,Oberbaurichtlinien fir nichtbundeseigene Eisenbahnen™ (Obri NE),

1.4. DIN EN 1990 ff. ,Eurocode" zur Bemessung von Bauteilen, auf die

Eisenbahnverkehrslasten einwirken;
1.5. ,Fahrdienstvorschrift fir nichtbundeseigene Eisenbahnen” (FV-NE),

1.6. .Besondere Bedingungen fur das Verkehren von Leichten
Nahverkehrstriebwagen (LNT) im Mischbetrieb mit Regelfahrzeugen der
Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs" — LNT Richtlinien - (Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung E 15/32.31.00/19 Va 95 1vom24. April
1995),

1.7. Unfallverhitungsvorschrift ,Schienenbahnen" (BGV D 30).

2. Der Regellichtraum ist gemafld 8 9 und Anlage 1 EBO freizuhalten. Im Bereich von
Gleisbégen mit weniger als 250 m Radius werden entsprechende Bogenzuschlage

erforderlich.

3. Wirken auf Bauteile (z.B. Ingenieurbauwerke, feste Fahrbahn, Grindungen,
Baugrubenverbau) Eisenbahnverkehrslasten ein, sind diese statisch nachzuweisen
(DIN EN 1990 ff. ,Eurocode”). Das betrifft auch zwischenzeitliche Bauzusténde. Der
LEA Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht mbH, LeonhardtstralRe 11,
30175 Hannover, ist hierliber vor Baubeginn jeweils ein von einem zugelassenen

Prufingenieur geprufter statischer Nachweis vorzulegen.

4. Uber die Larmschutzwande im EBO-Bereich ist der LEA vor Baubeginn der

Standsicherheitsnachweis vorzulegen.

5. Dem verringerten Gleisabstand von 3,70 m im Bereich zwischen Bahn-km 2,050 und
Bahn-km 2,825 wird zugestimmt. Hinsichtlich der im EBO-Streckenabschnitt
zulassigen Lademalflberschreitungen sind vom Eisenbahnbetriebsleiter der BTE
Festlegungen zu treffen. Die Planfeststellung umfasst die Ausnahmegenehmigung
nach 8 3 Abs. 1 Nr. 2 EBO.

6. Leit- und Sicherungstechnik

6.1. Die Abzweigstellen im EBO-Bereich sowie der Ubrige Streckenbereich bis
Landesgrenze sind mindestens mit Hauptsignalen §14 EBO, mit
Zugbeeinflussung (PZB) nach § 15 EBO und mit Zugfunk nach 8§ 16 EBO

auszuristen.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Die Standorte der Signale sind so zu wahlen, dass die Erkennbarkeit des
Signalbildes nicht von benachbarten Grundstiicken aus beeintrachtigt wird. Es ist
eine Signalsicht auf Haupt- und Uberwachungssignale von mindestens 250 m
herzustellen. Ist das nicht moglich, sind Vorsignale bzw. Signalwiederholer

aufzustellen.

Vor Ausfuhrung der Leit- und Sicherungstechnik ist der LEA das signaltechnische
Sicherungskonzept zur eisenbahntechnischen Prifung vorzulegen. Das Konzept
muss einen Erlauterungsbericht - auch zu den Schnittstellen des signalisierten

Betriebs/ Zugleitbetrieb - sowie einen Signallageplan enthalten.

Vor Aufstellung der Schalt- und Kabelplanunterlagen sind der LEA die
signaltechnischen Lage- und Grundplane sowie ein Erlauterungsbericht zur
Funktionsweise der Leit- und Sicherungstechnik zur eisenbahntechnischen

Prufung vorzulegen (,Planteil 1").

Vor Baubeginn sind die Schalt- und Kabelplanunterlagen (,Planteil 2") von einem
zugelassenen, an der Antragstellung nichtbeteiligten Sachverstandigen fur NE-
Signalanlagen vorgeprift der LEA zur eisenbahntechnischen Prifung
vorzulegen. Der  Sachverstdandige hat auch die schalttechnische

Abnahmeprifung durchzufihren.

7. Bahniubergangssicherungsanlagen

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Fur Signalausleger der Lichtzeichen sind Norm-Maste und Norm-Fundamente zu
verwenden. Bei Anwendung von Einzelanfertigungen sind der LEA die geprtften

statischen Nachweise und Ausflhrungszeichnungen vor Baubeginn vorzulegen.

Bahnibergang Bahn-km 2,775 ,Neuer Damm":
Innerhalb des Bahnlbergangsbereichs dirfen keine Fahrbahnhindernisse
errichtet werden. Die geplanten, herausnehmbaren Poller sind auRerhalb der

Bahnilbergangssicherungsanlage anzuordnen.

Bahnlbergang Bahn-km 3,168 ,,Dovemoorstraf3e":

Aufgrund der Bahnlbergangsplanung muss die Dovemoorstral3e gegentber der
Seckenhauser Stral3e vorfahrtsberechtigt sein, damit uneingeschrénktes Raumen
des Bahniibergangs maoglich ist. Es wird die Anordnung einer entsprechenden
Beschilderung erforderlich.

Fur jede Bahnibergangssicherungsanlage sind der LEA vor Aufstellung der
Schalt- und Kabelplanunterlagen die Berechnung der Annaherungszeiten und
der Streckenplan mit den Standorten der Eisenbahnsignale sowie ein
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Erlauterungsberichnt  zur  Funktionsweise  der  Sicherungsanlage  zur

eisenbahntechnischen Priifung vorzulegen (,,Planteil 1").

7.5. Vor Baubeginn sind fur jede Anlage die Schalt- und Kabelplanunterlagen
(,Planteil 2") von einem zugelassenen, an der Antragstellung nichtbeteiligten
Sachverstandigen  fir  NE-Signalanlagen  vorgepruft der LEA  zur
eisenbahntechnischen Prifung vorzulegen. Der Sachverstandige hat auch die

schalttechnische Abnahmeprifung durchzufihren.
8. Bahnsteige

8.1. Es ist eine Mindestbahnsteigbreite von 2,725 m (1x Gefahrenraum 2,50 m ab
Gleisachse+ 2x Gehspurbreite 1,60 m - Abstand Bahnsteigkante 1x 1,375 m)

einzuhalten.

8.2. Der Gefahrenbereich zwischen Bahnsteigkante 1,375m und 2,50m ab
Gleisachse ist auf der Bahnsteigoberfliche augenfallig und dauerhaft zu
kennzeichnen (rutschsicher); z.B. rote Pflasterung oder Diagonalschraffur gelb/
Schachbrettmuster gelb-schwarz; im Ubrigen Bahnsteigbereich z.B. hellgraue
Pflasterung. Es sind zusatzlich Warnschilder aufzustellen, z.B. Bildsymbol fir
Gefahrenbereich mit Text ,Achtung durchfahrende Zige! Zutritt erst nach Halt

des Zuges".

8.3. Bei Vorbeifahrt ohne Halt an Bahnsteigen darf eine Geschwindigkeit von 40 km/h

nicht Gberschritten werden.

8.4. Die Profilfreiheit der ausgefihrten Bahnsteigkanten (Achsabstand 1,375 m zur

Gleismitte und Héhe lber SO 0, 15 m) ist der LEA nachzuweisen.
9. Fahrleitungsanlage, Bahnstromversorgung

9.1. Der lichte Abstand von Fahrleitungsmasten einschlieBlich ggf. angebrachter
Bauteile zur Gleisachse muss mindestens 2,50 m betragen. Gleistiberhéhungen

sind entsprechend mit zu beriicksichtigen.

9.2. Die lichte Hohe der Fahrleitung lber Schienenoberkante darf im Bereich von
Bahniibergangen im EBO-Bereich abweichend von Ziff. 3.3.2 Erlauterungsbericht
2. Spiegelpunkt 5,00 m nicht unterschreiten.

9.3. Die Profilfreiheit der ausgefuhrten Fahrleitungshéhe im Bereich der
StralRenbriicke ,Heinrich-Plett-Allee” ist der LEA nachzuweisen.

9.4. Der LEA ist vor Baubeginn ein von einem zugelassenen Prifingenieur geprtfter

statischer Nachweis der Standsicherheit der Fahrleitungsanlage einschlief3lich
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10.

11.

12.

13.

Zusatzlasten von ggf. an den Fahrleitungsmasten angebrachten Bauteilen

vorzulegen.

9.5. Die Konformitat der geplanten Fahrleitungsanlage und der Bahnstromversorgung
mit den einschlagigen elektrotechnischen Vorschriften einschlie3lich EMV-
Richtlinie ist durch einen zugelassenen Sachverstandigen bzw. eine zugelassene
Priforganisation zu prufen, der Prifbericht ist der LEA vor Bauausfihrung
vorzulegen. Der Sachverstandige bzw. die Priforganisation hat vor

Inbetriebnahme auch die elektrotechnische Abnahmepriifung durchzufihren.

9.6. Der Zustimmungsbescheid der TAB zur Ausfilhrung der Bahnstromversorgung

(Gleichrichterwerk) ist der LEA vorzulegen (Kopie).

Soweit als Einfihrungsweichen im EBO-Bereich keine Regel- bzw. Normweichen
verwendet werden, wird eine Vorprufung von Weichenskizze und Lage-/ Verlegeplan
durch einen aufsichtsbehdrdlich anerkannten Sachverstandigen des
Eisenbahnwesens - Sachgebiet Weichen/ Spurfihrung - erforderlich. Entsprechende

Unterlagen sind der LEA vor Bauausfiihrung vorzulegen.

Vor Bauausfiihrung sind der LEA nachstehende Planunterlagen zur abschlieRenden
eisenbahntechnischen Prifung vorzulegen (mind. 2-fach):

11.1. Antragsunterlagen Anlage 7 (Gleislageplane)

11.2. Antragsunterlagen Anlage 8 (Querprofile)

11.3. Antragsunterlagen Anlage 9 (H6henpléne)

11.4. Antragsunterlagen Anlage 10 (Haltestellen)

11. 5. Antragsunterlagen Anlage 12 (Detailplane Bahniibergange)

11.6. Antragsunterlagen Anlage 15 (Grunderwerbsverzeichnis)

11. 7. Antragsunterlagen Anlage 16 (Bauwerksverzeichnis)

Uber jede Leitungskreuzung der Bahnanlagen mit Ver- bzw. Entsorgungsleitungen
(z.B. Stromkabel, Gas-, Wasser- u. Abwasserleitungen u. -kanéle) und anderen
Leitungen Dritter, die durch das Bauvorhaben - insbesondere infolge der
Elektrifizierung der Strecke - geandert bzw. angepasst werden missen, sind der LEA
vor Baubeginn die Ausfuhrungsunterlagen nach den technischen Bestimmungen der

Leitungskreuzungsrichtlinien zur eisenbahntechnischen Prifung vorzulegen.

Fir eine ordnungsgemale Baulberwachung insbesondere von Ingenieurbauwerken
ist zu sorgen; die verantwortlichen und entsprechend qualifizierten Personen sind der

LEA vor Beginn der jeweiligen Baumaf3nahmen zu benennen.
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14. Die ,Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV)" ist bezlglich der gednderten
Bahnanlagen zu erganzen und ist der LEA bis zur eisenbahntechnischen Abnahme

vorzulegen.

15. Zur Inbetriebnahme der ergdnzten Bahnanlage ist eine eisenbahntechnische

Abnahme und eine Erlaubnis zur Eroffnung des Betriebes nach 8§ 7f AEG erforderlich.

1.
Befreiung nach § 67 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

Fur die Verlangerung der StrafRenbahnlinien 1 und 8 muissen insgesamt 179 Baume
gefallt werden, die nach der Bremischen Baumschutzverordnung geschitzt sind. 51
dieser Bdume werden voraussichtlich erheblich beeintrdchtigt, es werden aber im Zuge
der weiteren Planungen MalRnahmen geprift, die eine Erhaltung dieser Baume
ermdglichen sollen. Weitere 92 geschitzte Baume im Nahbereich des geplanten
Vorhabens werden beeintrachtigt, kbnnen aber durch Minimierungsmal3nahmen wahrend

der Bauzeit ausreichend geschutzt und damit erhalten werden.

Fur die verloren gehenden oder beeintrachtigten, nach Baumschutzverordnung
geschitzten Gehdlze sind als Kompensation 362 Baume zu pflanzen. Im Rahmen der
MalRnahme A 3 ist die Pflanzung von 277 standortgerechten Laubbdumen geplant. Das
verbleibende Kompensationsdefizit von 85 Baumen entspricht einem Flachenaquivalent
von 20.400 Wertpunkten und wird durch die flachigen Gehoélzpflanzungen auf der
externen Kompensationsflache im Park links der Weser ersetzt. Wie vorstehend
aufgefuhrt und im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) dargelegt sind
ausreichende  Ausgleichs- und  Ersatzpflanzungen  entsprechend 8§89  der

Baumschutzverordnung vorgesehen.

Auf dieser Grundlage hat die zustandige Naturschutzbehorde die Befreiungslage erklart,
so dass mit diesem Planfeststellungsbeschluss Befreiung nach § 7 der Verordnung von
den Vorschriften der Baumschutzverordnung gewadhrt und Befreiung geman
8 67 (1) Nr. 1 BNatSchG erteilt wird, weil Uberwiegende Grinde des Wohls der

Allgemeinheit die Befreiung erfordern.
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V.
Wasserrechtliche Genehmigung nach § 36 WHG in
Verbindung mit § 20 BremWG

Nachtrag N2 zur wasserrechtlichen Genehmigung 6/1963 fur die

Verlangerung des Bauwerkes (BW) 509

Anlagen in, an, unter und Gber Gewassern erster und zweiter Ordnung im Sinne des § 36
WHG einschlieRlich der Lande- und Umschlagstellen dirfen nur mit Genehmigung der
Wasserbehorde errichtet, wesentlich geéandert oder beseitigt werden. Fir die
Verlangerung des BW 509 ist mithin eine wasserrechtliche Genehmigung, bzw. ein
Nachtrag zu der bestehenden Genehmigung Nr. 6/1963 erforderlich. Diese Genehmigung
(Nachtrag) wird im Rahmen der konzentrierenden Wirkung in diesen
Planfeststellungsbeschluss nach PBefG aufgenommen unter dem Hinweis, dass diese
Regelung den Nachtrag N2 zur wasserrechtlichen Genehmigung 6/1963 darstellt.

Diese Genehmigung wurde unter Auflagen erteilt, siehe unter 1.2.9.6. ,Auflagen der

Wasserbehorde*:

V.

Umweltauswirkungen

Bei der Planfeststellung wurden gemaf § 28 Abs. 1 Satz 2 PBefG die o¢ffentlichen und
privaten Belange einschlieRlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung

bertcksichtigt.

Ebenso wurden die Auswirkungen des Vorhabens auf den Artenschutz gemal
§ 44 BNatSchG mit folgenden Ergebnissen gepruft.

Das Planungsgebiet ist (Teil-)Lebensraum einiger besonders und streng geschiitzter
Tierarten, darunter auch Arten, die im Anhang IV der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (FFH-
RL) aufgeflihrt sind (verschiedene Fledermausarten). Die im landschaftspflegerischen
Begleitplan beschriebenen MaBBhahmen S 1 (SchutzmaBnahmen fir Baume und
angrenzende Geholzbestande), V 3 (Vermeidung der Tétung von Fledermausen) sowie
die Rodung der Gehdlze aul3erhalb der Brutzeit gemaf § 39 (5) Nr.2 BNatSchG sind zur
Vermeidung von Beeintrachtigungen besonders und streng geschutzter Tierarten (hier:
Brutvogel, Fledermause) erforderlich.

Bei Durchfiihrung der im landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellten Vermeidungs-
und AusgleichsmalRnahmen stehen artenschutzrechtliche Belange dem Vorhaben nicht
entgegen.
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Die Umweltauswirkungen des Vorhabens wurden erfasst und bewertet. Die Bewertung
der Umweltauswirkungen des Vorhabens umfasste auch die wéhrend der Bauphase
eventuell auftretenden Umweltauswirkungen. Es gibt keine Hinweise dafir, dass es —
unter Einhaltung geltender Vorschriften und unter Berlicksichtigung der vorgesehenen
SchutzmalBhahmen — auch wahrend der Bauphase zu nennenswerten umweltrelevanten
Beeintrachtigungen kommen wird. Die wéhrend der Bauphase mdglicherweise kurzfristig
in nicht nennenswerter Weise auftretenden Umweltbeeintrachtigungen sind nicht
geeignet, die insgesamt positive Abwagungsbilanz relevant zu verandern. Der Trager der
Stral3enbaulast hat der Nutzung der StraRen durch die Betriebsanlagen der StralRenbahn

zugestimmt.

Die Malinahme ist insgesamt als fur die Umwelt férderlich zu bewerten. Es sind keine
Anhaltspunkte ersichtlich, die der Feststellung des Planes aus Sicht des Umweltschutzes

entgegenstehen.

V1.

Gebuhrenfestsetzung

Der Beschluss ergeht aufgrund des 8 7 Abs. 1 Ziffer 3 des Bremischen Gebuhren- und
Beitragsgesetzes (BremGebBeitrG) vom 16.07.1979 (Brem.GBI. S. 279), zuletzt geandert
durch Art. 1 des Gesetzes zur Anderung des BremGebBeitrG vom 04.11.2014 (Brem.GBI.
S. 457, ber. S. 547), gebuhrenfrei.

Fiur die im Anhodrungsverfahren durchgefiihrte amtliche Bekanntmachung zur Auslegung
der Planunterlagen sind der Senatskanzlei Kosten entstanden. Diese Kosten sind von
Ihnen zu erstatten und aufgrund der lhnen von der Senatskanzlei zugehenden Rechnung
unter Angabe des dort aufgefiihrten Kassenzeichens bei der Landeshauptkasse

einzuzahlen.

Ebenso sind die Auslagen fir die amtliche Bekanntmachung der Auslegung dieses
Planfeststellungsbeschlusses der Senatskanzlei zu erstatten. Eine entsprechende

Rechnung geht nach erfolgter Auslegung und Rechnungsstellung zu.
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Begrundung

Zu |.

Die Planfeststellung erfolgt auf der Grundlage des § 28 Abs.1 PBefG, nach dem
Betriebsanlagen fur StraBenbahnen nur gebaut werden durfen, wenn der Plan vorher
festgestellt ist. Dabei sind die von dem Vorhaben berthrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschliel3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu
bericksichtigen.

Durch die hier erfolgte Planfeststellung wird die Zuléssigkeit des Vorhabens einschlief3lich
der notwendigen Folgemalinahmen im Hinblick auf alle von ihm berthrten 6ffentlichen
Belange festgestellt. Durch die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen
Beziehungen zwischen dem Trager des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen
rechtsgestaltend geregelt.

Die Planfeststellungsbehotrde entscheidet mit der Feststellung des Plans zugleich Uber die
gegen den Plan erhobenen Einwendungen, Uber die keine Einigung erzielt worden ist und
erlegt dem Aufgabentrager Vorkehrungen oder die Einrichtung von Anlagen und
Einrichtungen auf, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger
Wirkungen auf Rechte Dritter erforderlich sind. Dieses erfolgt durch die Aufnahme von
Vorbehalten oder Auflagen in den Planfeststellungsbeschluss. Zugleich bewirkt der
Planfeststellungsbeschluss eine Konzentrationswirkung beztglich aller nach anderen
Rechtsvorschriften erforderlichen Genehmigungen, Erlaubnisse oder Zustimmungen, die
durch den einheitlichen Planfeststellungsbeschluss ersetzt werden.

Die unter Ziffer 1.1 im Rahmen der Konzentrationswirkung aufgefiihrten Genehmigungen
stellen diese sicher.

Ebenso dienen die im Planfeststellungsbeschluss zur Verlangerung der
StraRenbahnlinien 1 und 8 unter Ziffer 2 aufgefuhrten Nebenbestimmungen dazu, die zur
Umsetzung des Planes, zur Regelung der Entscheidung Uber Einwendungen oder zur
Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte Dritter erforderlichen Festsetzungen

sicherzustellen.

Insgesamt kommt die Planfeststellungsbehdérde, wie auch bereits die Anhérungsbehdrde,
zu folgender Beurteilung. Sowohl das hier angewandte Fachplanungsrecht als auch eine
Abschnittsbildung bei der Linie 8 in einen bremischen und einen niedersachsischen Teil
lassen keine formellen Rechtsfehler im Verfahren erkennen. Daruber hinaus bestehen
auch in materieller Hinsicht keine Bedenken, das beantragte Vorhaben zu genehmigen.
Insbesondere ist eine Planrechtfertigung gegeben, sind keine besseren

Planungsalternativen erkennbar und werden die bau- und betriebsbedingten Emissionen
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rechtskonform berlcksichtigt. Zudem werden die gesetzlichen Anforderungen fir den

Landschafts- und Naturschutz sowie fir den besonderen Artenschutz eingehalten.

1. Allgemeines
Wesentliches Element der bremischen Verkehrspolitik ist die Starkung des
Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Dazu wurde von Senat und Biirgerschaft
der Freien Hansestadt Bremen ein (")PNV-Konzept beschlossen, in dem der
Modernisierung und der Erweiterung des StralRenbahnnetzes, als Ruckgrat fur die
starken innerstadtischen Verkehre sowie der bedarfsgerechten Anbindung der
umliegenden niedersachsischen Gemeinden, eine herausragende Bedeutung
zugewiesen wurde. Die grundlegenden Inhalte dieses Konzeptes wurden in den vom
Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN) erstellten und far
das gesamte Verbandsgebiet des ZVBN geltenden Nahverkehrsplan integriert und
stellen somit die Rahmenbedingungen und Zielvorgaben fir die Weiterentwicklung
des OPNV in Bremen und den angrenzenden niedersichsischen

Gebietskdrperschaften dar.

1.1 Beschreibung des Vorhabens

Das hier geplante Vorhaben beinhaltet die Erweiterung der StralRenbahnlinie 1 von
der derzeitigen Endwendeschleife am Roland-Center bis zur Huchtinger Heerstral3e
und die Verlangerung der Linie 8 bis zur Varreler Landstralle (Landesgrenze
Bremen/Niedersachsen). Dabei ist im Zusammenhang mit dem Neubau der
Stral3enbahntrasse eine Umgestaltung der vorhandenen Stral3enrdume einschliel3lich

der Geh- und Radwege erforderlich.

Die Lange der geplanten Verlangerung der Linie 1 betragt ca. 3.700 m einschlieflich
der Gleislangen innerhalb der Endwendeschleife. Die Lange der geplanten
Verlangerung der Linie 8 betrdgt ab dem Abzweig der Liniel in Hohe des

Bahniibergangs ,Neuer Damm* bis zur Landesgrenze ca. 610 m.

Auf niedersachsischem Gebiet wurde ein separates Planfeststellungsverfahren

durchgefihrt.

Die bisherige Endhaltestelle am Roland-Center wird fir die geplante Verlangerung
der Linien 1 und 8 umgebaut. Dabei werden auch die dort vorhandene
Buswendeschleife und der Parkplatz umgestaltet. Vom Roland-Center aus fuhren die
neuen Gleise in Mittellage Uber die Werner-Lampe-StralRe auf die Kirchhuchtinger
Landstrale und von dort weiter in sidwestlicher Richtung bis zur Stral3e
Willakedamm. Dort ist im Kreuzungsbereich eine Verlegung der StraRenfiihrung

erforderlich, die zur Folge hat, dass ein dort befindliches Wohngebdude abgerissen
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werden muss. In der StraRe Willakedamm werden die Gleise in nordlicher Seitenlage
gefuhrt, und auf Hohe der StralRe Robbenplate wird die Haltestelle ,Willakedamm®
eingerichtet. Vom Willakedamm aus schwenken die StralRenbahngleise auf die
bislang eingleisige BTE (Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn)-Trasse, die von hier bis
zu der am gleichnamigen Bahniibergang gelegenen Haltestelle ,Auf den Kahlken*
zweigleisig ausgebaut wird. Dabei wird das nordwestliche Gleis gemeinsam von BTE
und StraRenbahn genutzt. Im sidlich anschlielBenden Bereich ist ein eingleisiger

Umbau der Eisenbahnstrecke erforderlich.

Die Linie 1 schwenkt dann etwa in Hohe der Scheveninger Straf3e in die Heinrich-
Plett-Allee ein, wo sie zweigleisig durch die norddstlich gelegenen Siedlungsgehdlze
nach Nordwesten gefuhrt wird. Die Gleise werden entlang des Bdschungsful3es
verlegt und verschwenken vor der Delfter Stral3e in die Mittellage der Heinrich-Plett-
Allee. Bis zur Endhaltestelle ,Brisseler Straf3e” sind im Verlauf der Heinrich-Plett-
Allee die Haltestellen ,Delfter StralRe”, ,Sodenmatt* und ,Flamische Stral3e" jeweils
etwa in HOhe dieser einmiindenden Straen geplant. Im Einmindungsbereich der
Heinrich-Plett-Allee zur Huchtinger Heerstral3e ist im Anschluss an die Endhaltestelle
eine Wendeschleife geplant, die um den ebenfalls neu anzulegenden Kreisverkehr

verlauft.

Die Erneuerung der Bricke Uber die B 75 ist unabhéngig von der geplanten
StralRenbahnstrecke erforderlich. Eine auf Grund der neuen Richtlinie zur
Nachrechnung von StraRenbriicken im Bestand (Nachrechnungsrichtlinie) des
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) erforderliche
Nachberechnung des Briickenbauwerkes zur Uberfiihrung der Heinrich — Plett — Allee
Uber die B 75 (BW 442) hat ergeben, dass die Brickenkonstruktion nicht mehr
ausreichend tragfahig ist. Daher ist der Briickenneubau nicht Gegenstand dieses
Verfahrens, sondern wird als Bundesmaflinahme als separates
Plangenehmigungsverfahren nach dem  BundesfernstraBengesetz  (FStrG)
durchgefuihrt. Es ist vorgesehen, das Brickenbauwerk im zeitlichen Vorlauf zur
StraRenbahnverlangerung herzustellen, so dass diesbeziiglich keine Verzogerungen
in der Bauzeit zu erwarten sind. Durch den Briickenneubau ist es mdglich, die
Stral3enbahn statt - wie bisher vorgesehen - eingleisig nun zweigleisig Uber das
Bauwerk zu fuhren, wodurch ein wesentlich stabilerer und storungséarmerer
Betriebsablauf des OPNV mdglich ist.

Der Streckenverlauf der Linie 8 folgt dagegen - unter Erneuerung des bestehenden
Bahnkorpers - der BTE-Trasse. Kurz vor der Landesgrenze zu Niedersachsen wird

eine  Weiche mit im Siden anschlielender zweigleisiger Streckenfiihrung
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eingerichtet. In diesem Abschnitt der Linie 8 ist die Haltestelle ,Dovemoorstralle” auf

Hoéhe der gleichnamigen Stral3e vorgesehen.

Die StraRenbahngleise werden im Bereich Roland-Center, in der Werner-Lampe-
Stral3e, der Kirchhuchtinger Landstralle sowie an den Weichen, Haltestellen und
Bahniibergangen mit Gussasphalt/Fahrbahnbeton ausgefiihrt. Auf der BTE-Trasse
wird dagegen ein Schottergleis gebaut, welches ebenso wie in der Wendeschleife am
Roland-Center mit einer Rasen- oder Sedum-Eindeckung begrint wird. In den
StralRenziigen Willakedamm und Heinrich-Plett-Allee werden die Gleise wie auch in
der Wendeschleife Huchtinger HeerstraRe als Griingleis mit Rasen-Eindeckung

hergestellt.

Als Nebenanlagen der Strallenbahn sind zusatzliche Bauwerke geplant. Am
Einschwenkbereich vom Willakedamm auf die BTE-Trasse ist ein Betonschalthaus
(Grundflache 2x2,50 m) und im Bereich des Bahniibergangs Neuer Damm ist ein
zusatzliches Stellwerk (Grundflache ca. 20 m?) vorgesehen. Fir den Betrieb der
StralRenbahn sind die Errichtung und der Betrieb von zwei neuen Gleichrichterwerken
notwendig. Ein  Standort  befindet sich auf dem  Geldnde der
Trinkwasserversorgungsstation innerhalb des Gleisbogens im Bereich Neuer Damm /
Heinrich-Plett-Allee. Der andere Standort liegt auf dem Parkplatz eines
Verbrauchermarktes an der Luxemburger Stral3e / Heinrich-Plett-Allee. Darlber
hinaus sind an der Endhaltestelle Brisseler StralRe zwei WC-Hauschen fur das
Fahrpersonal geplant, und zum Abfangen der Bdschungen entlang der Heinrich-Plett-

Allee sind stellenweise Stiitzmauern erforderlich.

In einigen Bereichen entlang der Trasse sind Larmschutzwéande (LSW) vorgesehen.
Nordlich des Willakedamm ist eine ca. 30 m lange LSW mit einer Hohe von 2,50 m
geplant. Entlang der BTE-Trasse sind zwischen Willakedamm und Neuer Damm fast
durchgehend beidseitig 1,20 m hohe LSW vorgesehen. Und im Verlauf der Heinrich-
Plett-Allee wird stdlich der Auffahrt zur B 75 eine 114 m lange LSW mit einer Hohe

von 2-3 m errichtet.

1.2 Variantenprufung / Chronik der Planung

Die Verlangerung der Straf3enbahnlinie 1 nach Mittelshuchting ist seit 1997 in den
Nahverkehrsplanen des ZVBN enthalten. In den Jahren 2000 bis 2003 wurden die
beiden Trassenvarianten KHL-Trasse (Roland Center [/ Kirchhuchtinger
LandstraRe(KHL) / Heinrich-Plett-Allee) und BTE-Trasse (Roland Center /
Kirchhuchtinger Landstral3e / Willakedamm/Heinrich-Plett-Allee) intensiv untersucht.
Es wurden mehrere Studien und Machbarkeitsuntersuchungen fiir die Verlangerung

der StrafRenbahnlinien 1 und 8 erstellt.
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Im Ergebnis wurde festgestellt, dass beide Trassenvarianten unterschiedliche
Starken und Schwachen aufweisen, aber beide grundsatzlich méglich sind. Die hierzu
erstellten Studien und Untersuchungen sind den Planfeststellungsunterlagen im

Ordner 4 nachrichtlich beigefiugt.

Da im Stadtteil keine Einigung auf eine Trasse zu erzielen war, wurde 2003 ein
Planungsbeirat aus Mitgliedern der Bdurgerinitiativen, der Ortspolitik, der
Burgerschaftsfraktionen und der Verwaltung gegrindet, der eine Empfehlung fur eine
der beiden Varianten erarbeiten sollte. Die Bewertung erfolgte anhand einer
Nutzwertanalyse mittels Bewertung von 28 gewichteten Kriterien. Wirtschaftliche
Aspekte sowie Kosten/Nutzen erhielten dabei den héchsten Gewichtungsfaktor. Die
KHL-Trasse bekam im Ergebnis -26 Punkte, die BTE-Trasse +338 Punkte.

Auf Grundlage der Empfehlung des Planungsbeirates hat sich im Mé&rz 2005 auch die

Deputation fur Bau und Verkehr fur die BTE-Trasse entschieden.

Im Marz 2008 wurde zwischen den Gebietskdrperschaften Stuhr, Weyhe und Bremen
vertraglich vereinbart, dass die Verlangerung der Linie 8 nach Stuhr und Weyhe als
Gemeinschaftsprojekt umgesetzt werden soll. Das Planfeststellungsverfahren in
Niedersachsen ist zwischenzeitlich abgeschlossen worden, der am 25. Juli 2013

erlassene Beschluss wird jedoch in noch laufenden Verfahren beklagt.

Das Planfeststellungsverfahren in Bremen wurde im Frihjahr 2010 eingeleitet,
begegnete allerdings massivem Widerstand im Stadtteil, insbesondere bei den
Anliegern. Daraufhin wurde eine umfangreiche Variantenoptimierung erarbeitet und
2012 in einem o6ffentlichen Beteiligungsverfahren in Huchting vorgestellt und erdrtert.
Daraus ergaben sich eine Reihe weiterer Verbesserungsvorschlage, die bei der
Erstellung der neuen Planfeststellungsunterlagen berlicksichtigt und weiter
konkretisiert wurden. Insgesamt hatten sich teilweise so gravierende Anderungen
ergeben, dass es rechtlich geboten war, ein vollig neues Planfeststellungsverfahren
durchzufiihren. Daher wurde mit Einreichung der neuen Unterlagen der alte Antrag

zurlickgezogen und ein neuer Antrag mit den neuen Unterlagen gestellt.

Neben der Reduzierung des Eingriffs in private Grundstiicke sowie in den
Baumbestand betrafen die Forderungen aus dem Stadtteil auch die Lage der Gleise.
Unter anderem ist dem Wunsch nach einer Fuhrung der Stralenbahn Uber die
Werner-Lampe-Stral3e statt tber den Huchtinger Dorfplatz entsprochen worden. Und
in der Heinrich-Plett-Allee zwischen Delfter StrafRe und der Querung der B 75 wurde
die Strafl’enbahn von der Seiten- in die Mittellage verlegt.

Es gibt Detailanderungen in der Trassenfiuihrung, wie z.B. einen kurzen eingleisigen
Abschnitt auf der BTE-Trasse zwischen der Haltestelle ,Auf den Kahlken“ und dem
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Einschwenkbereich auf die Heinrich-Plett-Allee. Aber vor allem konnte durch die
nunmehr in einigen Trassenabschnitten geplante, wesentlich aufwandigere
Ausfuhrung der BaumalRnahme in einer Vor-Kopf-Bauweise sowohl die Betroffenheit
privater Grundstiicke als auch der Verlust von Baumen verringert werden. Die Vor-
Kopf-Bauweise ermdglicht den Verzicht auf die normalerweise 5-10 m breiten
Baufelder neben der eigentlichen Stralenbahntrasse. Entsprechend den Anregungen
aus der Bevolkerung wurde in den gednderten Planunterlagen auch eine Reihe von

Verbesserungen der Wegebeziehungen aufgenommen.

Hinsichtlich der Briicke Uber die B 75 hatte sich nach Untersuchungen aufgrund
neuer Bundesvorschriften zwischenzeitlich ergeben, dass die Briickenkonstruktion
nicht mehr ausreichend tragfahig ist und das Bauwerk somit ersetzt werden muss.
Das Baurecht fur diesen Briickenneubau wurde tber ein Plangenehmigungsverfahren
nach dem Bundesfernstrallengesetz (FStrG) geschaffen. Eine diesbeziglich
vorgenommene neue Variantenuntersuchung hatte zum Ergebnis, dass im Zuge
dieses Brickenneubaus die Moglichkeit eines zweigleisigen besonderen Bahnkorpers
fur die Fuhrung der Linie 1 geschaffen werden soll.

Diese Vorzugsvariante wurde auf der Grundlage eines umfangreichen
Variantenvergleiches ermittelt. Grundlage des Variantenvergleichs ist ein breites
Spektrum an Zielen, die alle Zielfelder abdecken. Eine einseitige Ausrichtung auf
einzelne Belange ist nicht zu erkennen. Die Griinde fir die Auswahl der Variante BTE
als Vorzugsvariante sind ausfuhrlich im Variantenvergleich (Unterlagen 1, 26, 27)
beschrieben und basieren auf verkehrlichen, naturraumlichen, stadtebaulichen und

wirtschaftlichen Aspekten.

Insgesamt wird das Auswahlverfahren daher als sachgerecht beurteilt. In dem
Prozess der Variantenuntersuchung und -auswahl sind keine Fehler erkennbar. Es
drangt sich unter Berlcksichtigung des planerischen Ermessens in der

Gesamtbetrachtung auch keine andere Variante als vorzugswirdig auf.

Von Seiten der Planfeststellungsbehdrde wurde dartiber hinaus die Variantenprtfung
noch einmal nachvollzogen unter besonderer Berlcksichtigung der Inanspruchnahme
von privatem Eigentum. Dabei wurde festgestellt, dass eine gute Zielerreichung nicht

mit einem geringeren Eingriff in Privateigentum moglich ware.

Es wurden alle ernsthaft in Betracht kommenden Alternatividsungen bertcksichtigt
und mit der ihnen zukommenden Bedeutung in die vergleichende Prifung
einbezogen. Es muss allerdings nicht jede Alternative mit gleicher Intensitat gepruft
werden. Alternativen, die bereits nach einer Grobanalyse als weniger geeignet

erscheinen, kdnnen schon in einem frihen Verfahrensstadium ausscheiden. Eine
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Alternative ist nur dann vorzugswiurdig, wenn sie sich unter Bericksichtigung aller

Belange als die eindeutig bessere aufdrangt.

Eine einseitige Ausrichtung der Belange liegt nicht vor. Die betroffenen Belange
werden vollstdndig und umfassend betrachtet und bericksichtigt. Die Wahl der

Vorzugsvariante ist daher nicht zu beanstanden.

1.3 Grunderwerb, Inanspruchnahme von Privateigentum

Das Vorhaben beansprucht voribergehend oder dauernd Flachen in Privateigentum.

Dem Eigentum als privatem Belang kommt entsprechend des Gewahrleistungsgehaltes

von Artikel 14 Abs. 1 Grundgesetz (GG) in der Konkurrenz mit anderen Belangen

besonderes Gewicht zu. AuBerdem ist im Rahmen der Abwéagung dem Umstand

Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss enteignungsrechtliche

Vorwirkungen entfaltet. Daher ist bereits im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu

prufen, ob die Enteignung, gemessen an den Voraussetzungen des Art. 14 Abs. 3 GG,

zulassig ist. Eine Enteignung kommt danach nur in Betracht, wenn sie zum Wohl der

Allgemeinheit erforderlich ist. Dieses Erfordernis schlielt sémtliche Elemente des

UbermaRverbotes ein. Die Enteignung muss zur Zweckerfillung geeignet sein. Sie muss

in dem Sinne erforderlich sein, dass zur Erreichung des mit ihr erstrebten Erfolgs kein

anderes, gleich wirksames, aber weniger einschneidendes Mittel hatte gewahlt werden

kénnen. Die Schwere des Eingriffs darf nicht auRer Verhaltnis zu dem Gewicht und der

Dringlichkeit der den Eigentumsentzug rechtfertigenden Griinde stehen. Es ist mithin zu

prifen, ob das planerische Ziel auf andere Weise auch ohne die Inanspruchnahme von

privatem Eigentum oder mit geringerer Eingriffsintensitat erreichbar ware.

Ebenfalls durch Artikel 14 Absatz 1 GG geschutzt ist das Recht am eingerichteten

ausgelbten Gewerbebetrieb. Das Vorbringen von Gewerbetreibenden sowie

Eigentiimern von vermieteten oder verpachteten Immobilien wurde daher nicht nur

hinsichtlich der direkten Grundstiicksbetroffenheit Gberprift und abgewogen, sondern

wurde auch in Bezug auf die Ausibung des Gewerbes besonders beriicksichtigt. Im

Ergebnis der jeweiligen Einzelfallprifungen ist festzustellen, dass es wahrend der

Bauphase im Nahbereich der Baustelle zu Beeintréachtigungen der Erreichbarkeit von

Grundstiucken kommen wird. Die Erreichbarkeit von Wohngebauden und

Gewerbebetrieben ist aber standig sichergestellt. Auf3erdem werden fir einige

Verbindungen dauerhaft geringe Umwege gegeniber der heutigen Anbindung

erforderlich werden. Unter Bericksichtigung der individuellen Gegebenheiten wurde

jedoch festgestellt, dass der Umfang der Beeintrachtigung sich jeweils in einem

zumutbaren Ausmalf3 bewegt.
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Eine Uberprifung und Abwéagung aller betroffenen Interessen hat ergeben, dass
insofern zur Verwirklichung des im tUberwiegenden Allgemeinwohl liegenden Vorhabens
die Dbetroffenen privaten Belange der Eigentimer zurlicktreten muissen. Die
Inanspruchnahme von Privateigentum ist zur Durchfiihrung des Vorhabens erforderlich.
Die Eingriffe sind aber auf ein Mindestmal? reduziert. Eine weitere Minderung ist wegen
der verkehrlichen Notwendigkeiten und bei sachgerechter Abwagung mit anderen
Belangen nicht mdglich.

Ein Ausgleich fir die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz.

Art und HOhe der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht
festgesetzt, sondern sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit
es nicht vorher zu einem freihdndigen Erwerb durch den Vorhabentrédger kommt.

Der Vorhabentrager hat nachvollziehbar dargelegt, dass die Inanspruchnahme dieser
Flachen als integraler Bestandteil des Vorhabens erforderlich ist. Die
verfassungsrechtlich  geschitzten Interessen der von der beabsichtigten
Inanspruchnahme ihres Privateigentums betroffenen Eigentiimer waren aufgrund der
Bedeutung dieses Schutzes und der Tragweite der Entscheidung dieses
Planfeststellungsbeschlusses, der eine Enteignungsgrundlage darstellt, besonders zu
berlcksichtigen. Es war daher festzustellen, dass es keine Alternativen zur gewahlten
Variante gibt, die eine Verringerung bzw. sogar einen Verzicht auf die Inanspruchnahme
der privaten Flachen ermdglichen wirde, dabei aber noch eine hinlangliche
Zielerreichung sicherstellen.

Insgesamt ist die Planfeststellungsbehérde zu dem Ergebnis gelangt, dass mit Riicksicht
auf das Gewicht der mit dem Vorhaben verfolgten Ooffentlichen Belange kein

unverhaltnismaRiger Eingriff in das Grundeigentum vorliegt.

1.4 Planrechtfertigung

Eine wesentliche Grundvoraussetzung zum Erlass eines Planfeststellungs-
beschlusses ist das Vorliegen einer Planrechtfertigung, die nach Ansicht der
Planfeststellungsbehérde fir die beantragte Verlangerung der Straf3enbahnlinie 1 bis

Mittelshuchting einschlief3lich der Linie 8 bis Landesgrenze gegeben ist.

Die Planrechtfertigung ergibt sich nicht aus der grundlegenden These, dass eine
hoheitliche Planung ihre Rechtfertigung schon in sich trage, sondern aus der
Gesamtbetrachtung und Sinnhaftigkeit des beantragten Vorhabens. Sie bildet die
Grundlage zur Abwagung zwischen den Einwendungen (8 28 Abs. 1 PBefG) und den

hierzu erfolgten Stellungnahmen des Antragstellers.
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Die Planung zur Verlangerung der StraBenbahnlinie 1 bis Mittelshuchting
einschlielich der Linie 8 bis zur Landesgrenze setzt die Mal3gaben des
Nahverkehrsplanes des ZVBN, des Bremischen OPNV-Konzeptes, der Zielsetzung
der BSAG und der bremischen Parlamentsbeschlisse zum Ausbau und zur
Modernisierung des StralRenbahnnetzes in geeigneter Weise um. Die in der
Stadtgemeinde Bremen verkehrenden StrafRenbahnlinien dienen der Sicherstellung
einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im
Offentlichen Personennahverkehr und stellen von daher eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge dar. Der offentliche Personennahverkehr soll im Verbund mit dem
FuRganger- und Fahrradverkehr im Interesse des Umwelt- und Gesundheitsschutzes,
der Verkehrssicherheit, der Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur sowie der
Herstellung und Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen im gesamten Land als
eine moglichst vollwertige Alternative zum motorisierten Individualverkehr zur

Verfligung stehen.

Aus der vorliegenden Planung ergeben sich unverkennbar Verbesserungen in der
verkehrlichen Situation des geplanten Raumes, welche die Sinnhaftigkeit der

Baumalinahme klar unterstreichen und die Umsetzung des Planes gebieten.

Zugleich ist die Planung auch aus Umweltsicht vorteilhaft. Durch die hohe Beftrde-
rungskapazitat bei kurzen Taktzeiten bietet die Stral3enbahn die Mdglichkeit, auf die
Benutzung privater Pkw zu verzichten und durch die daraus resultierende
Vermeidung umweltschadlicher Emissionen einen deutlichen Beitrag zum

Umweltschutz zu leisten.

Dem steht auch nicht entgegen, dass die BSAG zwischenzeitlich gezwungen ist,
einen kurzen Streckenabschnitt der Linie 8 mit Bussen zu Uberbriicken, weil aus
technischen Griinden keine ausreichende Anzahl verkehrstlichtiger StralRenbahnen
zur Verfigung steht. Die Planfeststellungsbehérde hat sich davon Uberzeugt, dass
sowohl von Seiten Bremens als auch seitens der BSAG alles Erforderliche
unternommen und veranlasst wird, um diesen Missstand mdglichst umgehend zu
beheben. Nach der grindlichen Vorprifung wurden zwischenzeitlich auch die
erforderlichen  Beschlisse von Senat gefasstt um die notwendigen
Ersatzbestellungen in Kiirze in die Wege leiten zu kénnen.

Aus der Gesamtbetrachtung der Malinahme ergibt sich somit kein Anlass, die
Sinnhaftigkeit und damit auch die Planrechtfertigung dieser im o6ffentlichen Interesse

liegenden MalRnahme anzuzweifeln.
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1.5 Finanzierung

Die Finanzierung der Mal3nahme erfolgt durch den Bund aus Mitteln des GVFG (Gesetz
Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhdaltnisse der
Gemeinden) sowie aus bremischen Mitteln (u.a. Bremisches OPNVG - Gesetz iiber den
offentlichen Personennahverkehr im Land Bremen). Hierzu wurden die voraussichtlichen
Kosten der MafRnahme ermittelt und gemald der gesetzlichen Vorgaben bei der
Durchfuihrung der Standardisierten Bewertung zugrunde gelegt. Nach den Ergebnissen
der Standardisierten Bewertung ist die Malinahme als wirtschaftlich anzusehen. Zudem
ist die Finanzierung der MalBnhahme durch entsprechende politische Beschllisse der
Gemeinden  Stuhr und Weyhe sowie Bremen abgesichert. Fur die
Planfeststellungsbehérde ergibt sich somit kein Anlass, die Finanzierung der Malihahme

und damit auch die Planrechtfertigung anzuzweifeln.

1.6 Immissionsschutz

Das beantragte Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes sowie den
Belangen der Luftreinhaltung vereinbar. Die Planung stellt sicher, dass keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche oder nachteilige
Wirkungen infolge von Luftschadstoffbelastungen ohne Ausgleich verbleiben (88 41,
42 BImSchG iVm der 16. BImSchV). Der Schutz der Anlieger vor Verkehrslarm ist
nach den verschiedenen, in der entsprechenden Reihenfolge zu beachtenden Stufen
erfolgt. Es ist bereits bei der Variantenuntersuchung und -optimierung darauf
geachtet worden, dass schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm auf
ausschlie3lich oder Gberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige
schutzbedurftige Gebiete soweit wie mdglich unterbleiben (8 50 BImSchG).

Dem aktiven Larmschutz ist nach der gesetzlichen Wertung regelmafig der Vorrang
vor dem passiven Larmschutz einzurdumen. Beim Bau oder der wesentlichen
Anderung einer StraRenbahn oder einer offentlichen StralRe ist gem. § 41 Abs. 1
BImSchG sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach 8§ 41 Abs. 2 BImSchG jedoch nicht, wenn die
jeweilige SchutzmafBhahme auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
steht.

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Larmimmissionen ist auf der Grundlage von
841 BImSchG iV.m. der gemall 8§43 BImSchG erlassenen 16.BlmSchV
vorzunehmen. In § 3 dieser Verordnung ist die Berechnungsmethode zur Ermittlung

der Beurteilungspegel fur Straen, in 84 fur Schienenwege verbindlich
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vorgeschrieben. Sie hat bei Stralen gemafR Anlage 1 ,RLS-90 zu erfolgen, bei
Schienenwegen gemdalRl Anlage 2 ,Schall 03“. Die Beurteilungspegel, die als
Grundlage fir die Entscheidung heranzuziehen waren, wurden nach dieser
Berechnungsmethode ermittelt.

Fir den geplanten Neubau der StraRenbahnlinien 1 und 8 wurde durch das
Ingenieurbiiro Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker StraRe 22, 30823 Garbsen am
21.03.2014 ein schalltechnisches Gutachten (Nr. 07198/1) erstellt (Anlage 17 in
Ordner 2). Dort sind alle Objekte angegeben, fir die ,dem Grunde nach“ ein
Anspruch auf Larmschutz festgestellt wurde. Die Abwicklung der ggf. erforderlichen
passiven LarmschutzmalRnahmen (z.B. Schallschutzfenster; schallgedammte
Laftungseinrichtungen) erfolgt auf der Grundlage der 24. BImSchV. Die ggf.
erforderliche Entschadigung von Aufl3enwohnbereichen wird in der VLarmSchR 97
geregelt.

Insgesamt wird sich die Larmbetroffenheit der Anwohner nicht wesentlich verandern.
Die Einhaltung der maRgeblichen Grenzwerte der 16.BImSchV durch die
vorgesehenen aktiven und passiven SchallschutzmalRhahmen gewahrleistet im

Regelfall die Beachtung der Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse.

Das Schalltechnische Gutachten (Anlage 17) wurden von einem unabhangigen
Ingenieurbiro unter Berticksichtigung aller geltenden gesetzlichen Regelungen sowie
dem Stand der Wissenschaft entsprechend erstellt. Nach den vorliegenden
Unterlagen bestehen keine Bedenken, dass die Prognosen und Berechnungen
methodengerecht mit allen zur Verfigung stehenden Erkenntnismitteln und unter

Berticksichtigung der jeweiligen topografischen Gegebenheiten erstellt worden sind.

Summenpegel
Nach dem Berechnungsverfahren ist auch eine eventuelle Vorbelastung durch

andere Gerausche nicht in Ansatz zu bringen. Nach dem Gesetz zur Umsetzung der
EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm ist der
Larm fuar jeden Gerduschemittenten, wie StralRenverkehr, Schienenverkehr,
Luftverkehr, Wasserstral3enverkehr, Industrie und Gewerbe, Sportanlagen und
Freizeitanlagen getrennt zu erfassen. Diese getrennte Erfassung ist bedingt durch
die verschiedenen Regelwerke und Berechnungsmethoden, die je nach
Gerauschart unterschiedlich sind. Der Beurteilungspegel bezieht sich somit nur auf
den zu bauenden (hier: StraRenbahn) oder zu andernden (hier: Stral3e)

Verkehrsweg.

Nach neuerer Rechtsprechung des Oberverwaltungsgerichtes (OVG) Bremen (Urteil
vom 18. Februar 2010, Az 1 D 599/08) ist jedoch bei einem direkten konzeptionellen
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und planerischen Zusammenhang von zwei Baumalinahmen eine Berucksichtigung
der Summenpegel im Abwégungsprozess erforderlich.

Wie auch im Schalltechnischen Gutachten erwahnt, ist zudem auf die Entscheidung
des Bundesverwaltungsgerichtes vom 18.12.1999 zu verweisen, wonach eine
Uberschreitung eines Bezugspegels von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der
Nachtzeit stddtebaulich besonders zu wirdigen ist.

In diesem Zusammenhang wird entsprechend der Verfiigung vom Senator fir
Umwelt, Bau und Verkehr zur Anwendung des Summenpegels vom 22.03.2011 und
auf Grundlage einer entsprechenden Rechtsauffassung der Planfeststellungsbehérde
im Rahmen der Einzelfallabwagung auch fir die Objekte ,dem Grunde nach“ ein
Anspruch auf passiven Larmschutz festgestellt, bei denen im Prognose-Planfall (mit
Verlangerung der StralRenbahnlinie 1/8) die Gesamt-Immissionsbelastung durch
Straf3en- und Schienenverkehrsgerdusche oberhalb von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts liegt.

Im Prognose-Planfall liegt der Summenpegel bei insgesamt 25 Gebauden (davon ein
Altenpflegeheim) sowie bei einem AufRenwohnbereich beiderseits der Kirchhuchtinger
LandstralRe Uber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts, so dass auch hierfir ,dem
Grunde nach” ein Anspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen festgestellt wird.

Auch hinsichtlich der zu erwartenden Larmbelastung wéhrend der Bauphase ist durch
die Planung des Vorhabentrdgers in Verbindung mit den in diesem Beschluss
verfigten Auflagen sichergestellt, dass es nicht zu unzumutbaren Belastungen

kommen wird.

1.7 Erschitterungen

Aufgrund der Ergebnisse des erschitterungstechnischen Gutachtens (Anlage 18) zu
den Einwirkungen auf die Bausubstanz wéahrend des Betriebes der Stral3enbahn ist
festzustellen, dass Gebaudeschaden unter Bertcksichtigung der prognostizierten
Werte fur alle Wohngebaude entlang der zukinftigen StraRenbahntrasse
ausgeschlossen werden kénnen.

In den Einzelfallen, in denen das Gutachten eine Uberschreitung der Anhaltswerte
der DIN 4150, Teil 2 (Erschitterungen im Bauwesen: Einwirkungen auf Menschen in
Gebauden) fur moéglich halt, hat der Antragsteller Erschitterungsmessungen nach
Inbetriebnahme der Strallenbahn zugesagt (siehe auch entsprechende Auflage unter

I, 2.7.2 in diesem Beschluss).
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Da aufgrund von Erschitterungen wahrend der Bauphase Schaden im Nahbereich
nicht ganzlich auszuschliel3en sind, hat der Antragsteller zugesichert, fir die in einem
Korridor von 50m Abstand beidseits der Trasse liegenden Gebaude
Beweissicherungsverfahren durchzufiihren (siehe auch unter l, 2
Nebenbestimmungen in diesem Beschluss).

Insgesamt ergeben sich fur die Planfeststellungsbehérde keine Anhaltspunkte dafir,
die Ergebnisse des erschiitterungstechnischen Gutachtens des Ingenieurblros Bonk-
Maire-Hoppmann GbR vom 14.03.2014 anzuzweifeln. Weder ergeben sich im
Verfahren konkrete Hinweise auf Mangel bei den Messungen und Berechnungen
noch sind die sich daraus ergebenden Schlussfolgerungen bzw. rechtlichen
Bewertungen als zweifelhaft anzusehen. Die Auffassung des Antragstellers sowie die

Aussagen des Gutachtens sind nachvollziehbar und begriindet.

1.8 Elektrische und magnetische Felder

In Bezug auf den Schutz von Personen, d.h. der Allgemeinheit und der
Nachbarschaft, vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch elektrische, magnetische
und elektromagnetische Felder und zur Vorsorge werden in der 26. BImSchV
zulassige Werte genannt, die — wie aktuelle Messungen in Lilienthal zeigen — an
Strallenbahnstrecken deutlich unterschritten werden. Somit kann nach dem heutigen
Kenntnisstand eine gesundheitliche Beeintrachtigung von Menschen ausgeschlossen
werden.

Da die eigentlichen StraRenbahnstrecken mit Gleichstrom betrieben werden, treten
im Nahbereich Gleichfeldanderungen auf, die sich dem nattrlichen Erdmagnetfeld
Uberlagern.

Untersuchungen in Bremen haben ergeben, dass auch im Nahbereich zu den
Gleichrichterwerken die fur Kinder angesetzten Werte nicht Gberschritten werden.
Zudem befinden sich keine Daueraufenthaltsbereiche von Menschen in der N&he der

geplanten Gleichrichterwerke.

1.9 Gesetzliche Grundlagen

Der Bau der Verkehrsanlagen fur den OPNV sowie der MIV-Anlagen, die aufgrund
der OPNV-MalRnahme umgebaut werden missen, erfolgt auf der Grundlage des
Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) in der derzeit gultigen Fassung sowie der
unter diesem Gesetz erlassenen Verordnung dber den Bau und Betrieb der

StralRenbahnen (BOStrab) vom 11.12.1987 in der derzeit glltigen Fassung. Fur die
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beschriebene MalRnahme ist gemaR § 28 ff. des Gesetzes  ein

Planfeststellungsverfahren durchzufihren.

Im Zusammenhang mit der Verlangerung der Stral3enbahnlinie 1 bis Mittelshuchting
einschlielich der Linie 8 bis Landesgrenze Bremen/Niedersachsen sind die
Bahnanlagen der Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH (BTE) betroffen, die dem
Planfeststellungsvorbehalt nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG)
unterliegen. Die beantragten Malnahmen sind nach § 18 AEG
planfeststellungspflichtig, es erfolgt ein gemeinsames Verfahren nach 8§ 28 PBefG
entsprechend § 78 BremVwVfG.

Innerhalb dieses Verfahrens war geman der Anlage 1 zum
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) in der derzeit giltigen Fassung in
Verbindung mit 8 3c Satz 1 UVPG fir dieses Vorhaben eine allgemeine Vorprifung
des Einzelfalls durchzufuhren. Die Umweltvertraglichkeit ist zu prufen, wenn das
Vorhaben nach Einschatzung der zustandigen Behorde aufgrund dberschlagiger
Prifung unter Berlicksichtigung der in der Anlage 2 aufgefihrten Kriterien erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die nach § 12 zu berlicksichtigen
waren.

Die Planfeststellungsbehdrde hat der Antragstellerin aufgrund tberschlagiger Prifung
des geplanten Vorhabens unter Berlcksichtigung der in der Anlage 2 des UVPG
aufgefuhrten Kriterien mit Schreiben vom 21. August 2013 mitgeteilt, dass eine

Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich ist.

Die Technische Aufsichtsbehdrde im Hause des Senators fir Umwelt, Bau und
Verkehr wird den Streckenabschnitt im Sinne der BOStrab, die LEA GmbH im
Bereich der BTE-Strecke im Sinne der Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO)
prifen und genehmigen.

Fur den gesamten Neubauabschnitt erfolgt die Prifung der Bauunterlagen geman
§ 60 BOStrab bzw. gemaR den Vorgaben der EBO in Absprache mit den
Technischen Aufsichtsbehtérden auf Grundlage der noch vorzulegenden

Ausfiihrungsplanung.

Die zur Umsetzung der Planung erforderlichen Genehmigungen nach § 9 Abs. 1 Nr. 1
PBefG  werden nach  Rechtskraft dieses Beschlusses durch die
Genehmigungsbehotrde erteilt, die Genehmigung nach 8§ 37 PBefG wird nach
erfolgter Abnahme der fertig gestellten Betriebsanlagen im Einvernehmen mit der

Technischen Aufsichtsbehorde des Landes Bremen erteilt.
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Zur Inbetriebnahme der erganzten Bahnanlagen nach dem AEG ist eine
eisenbahntechnische Abnahme und eine Erlaubnis erforderlich (88 5a u. 7f AEG).
Diese ist rechtzeitig Uber die LEA (Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht mbH)
beim Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV) - Nichtbundeseigene

Eisenbahnen - zu beantragen.

2. Anho6rung und Erorterung

Bei dem Bauvorhaben handelt es sich um eine Mallihahme von wesentlicher
Bedeutung im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG). Der Betrieb
gewerblicher Art “Bau und Vermietung von Nahverkehrsanlagen — Stadtgemeinde”
hat unter dem 9. Mai 2014 den Antrag auf Erlass eines Planfeststellungsbeschlusses
gemal §28ff PBefG beim Senator fiur Bau, Umwelt und Verkehr -

Planfeststellungsbehérde - als zustandiger Genehmigungsbehérde gestellt.

Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr - Anhdrungsbehdrde - wurde mit Schreiben
vom 21. Mai 2014 von der Genehmigungsbehorde gebeten, das Anhdrungsverfahren

gemal § 73 Bremisches Verwaltungsverfahrensgesetz (BremVwV{G) durchzufiihren.

2.1 Anhorung der Offentlichkeit
Die Unterrichtung der Offentlichkeit tiber die Auslegung der Planunterlagen erfolgte
am 11. Juni 2014 durch Amtliche Bekanntmachung in der Tageszeitung (Weser-
Kurier) und wurde ebenfalls am 11. Juni 2014 im Amtsblatt der Freien Hansestadt
Bremen verkindet. Die Planunterlagen lagen danach im Zeitraum vom 16. Juni 2014
bis einschlief3lich 15. Juli 2014 an folgenden Orten zur allgemeinen Einsichtnahme
aus:
- Ortsamt Huchting, Franz-Ldbert-Platz 1, 28259 Bremen
- Bibliothek der Bremischen Burgerschaft, Haus der Blrgerschaft, Am Markt 20
(Borsenhof A/Kellergeschoss), 28195 Bremen
- Auf Grund des landeriibergreifenden Vorhabenbezuges wurde in der
Vertffentlichung darauf hingewiesen, dass die Planunterlagen auch in den
Gemeinden Stuhr und Weyhe zeitgleich 6ffentlich ausgelegt wurden.
- AuRerdem wurde der Plan fir das Vorhaben auf der Internetseite des Senators
fur Umwelt, Bau und Verkehr zuganglich gemacht.
Einwendungen gegen den ausgelegten Plan konnten bis einschlieZlich 29. Juli 2014

erhoben werden.
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2.2 Anho6rung der Trager 6ffentlicher Belange und Behdrden
Parallel zur Anhérung der Offentlichkeit wurden die vom Plan beriihrten Behorden
und Tréager offentlicher Belange mit Schreiben vom 05. Juni 2014 (ber die Planung

informiert und um Stellungnahme bis zum 31. Juli 2014 gebeten.

Im Anhorungsverfahren wurden 70 Tréger Offentlicher Belange (nachfolgend T6B
genannt) beteiligt, wobei die nachfolgend genannten keine Bedenken gegen das

Vorhaben erhoben bzw. sich Uberhaupt nicht zum Vorhaben geauf3ert haben:

- BSAG

— E.ON Kraftwerke GmbH

— E.On Netz GmbH

— Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr

— Polizei Bremen

— Handelskammer Bremen

— Tennet

— Hauptzollamt Bremen

— Landesamt fir Denkmalpflege, Bremen

— Senatorin fir Soziales, Kinder, Jugend und Frauen

— Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

— Landkreis Diepholz

— Abwasserverband Stuhr/Weyhe

— Gemeinde Stuhr

— Gemeinde Weyhe

— Arbeitnehmerkammer

— Amt fur StraBen und Verkehr

— BTE-Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH

— Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH

— Entsorgung kommunal

— Fachvereinigung Personenverkehr

— GEOInformation Bremen

— Gewerbeaufsicht des Landes Bremen

— Handwerkskammer

— Immobilien Bremen

— Landesbevollmachtigter fir Bahnaufsicht

— Landwirtschaftskammer

— Niederséachsische Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr
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Die

Senatorin fur Finanzen

Senator fir Inneres und Sport
Senatskanzlei

Stadtamt

Tele-Columbus Nord GmbH
Wasser- und Schifffahrtsamt Bremen
Bundesamt fur Immobilienaufgaben

WFB Wirtschaftsforderung Bremen

nachfolgenden Trager offentlicher Belange haben keine grundsatzlichen

Bedenken gegen das Vorhaben vorgetragen; sie haben Uberwiegend Forderungen

erhoben und (technische) Hinweise gegeben.

Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH

ZVBN - Zweckverband Verkehrsverbund Bremen / Niedersachsen
VBN Verkehrsverbund Bremen / Niedersachsen

Bremischer Deichverband am linken Weserufer

Der Landesarchaologe

Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie / Bergaufsicht Meppen
LEA, Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht mbH

Umweltbetrieb Bremen / hanseWasser Bremen GmbH

Senator flir Umwelt, Bau und Verkehr, Technische Aufsichtsbehotrde
Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr, Fachbereich Bau

Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr, Fachbereich Umwelt

Der Landesbehindertenbeauftragte

Feuerwehr Bremen

Polizei Bremen, KampfmittelrAumdienst

Deutsche Telekom Technik GmbH

EWE Netz GmbH

Gesundheitsamt Bremen

Geologischer Dienst fir Bremen

Die nachfolgenden Trager offentlicher Belange haben Bedenken und Einwéande

gegen das Vorhaben vorgetragen.

— PLEdoc GmbH, Netzverwaltung — Fremdplanungsbearbeitung

Open Grid Europe GmbH / GasLINE GmnH&Co.KG

- BREPARK
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Telekom Deutschland GmbH, Out-of-Home Media

— Ortsamt / Beirat Huchting

Wesernetz Bremen GmbH
Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband (OOWYV)

Die nachfolgend beteiligten Naturschutzverbdnde haben sich Uberhaupt nicht zum
Vorhaben gedul3ert.

e Landesjagerschaft Bremen e. V.

e Landesfischereiverband Bremen. e.V.

e NABU - Naturschutzbund Deutschland e. V.

e Gesamtverband Natur- und Umweltschutz Unterweser e.V., Bremen

2.3 Private Einwendungen

Im Rahmen der Offentlichen Auslegung wurden 283 Einwendungen von
Privatpersonen gegen die Planung erhoben, (Uber die in diesem
Planfeststellungsbeschluss zu entscheiden ist. Von diesen Einwendungen wurden
drei erst nach Ablauf der Einwendungsfrist erhoben, so dass sie als prékludiert zu
bewerten sind. Zwei Einwendungen konnten namentlich bzw. adressmafiig nicht

zugeordnet werden.

Mit Ablauf der Einwendungsfrist am 29.Juli 2014 waren alle Einwendungen
ausgeschlossen, die nicht auf besonderen privatrechtlichen Titeln beruhen. Hierauf ist
in der Bekanntmachung der Auslegung entsprechend den Vorgaben der § 73
Absatz 4 des Bremischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (BremVwVfG) sowie § 29
Absatz 4 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) hingewiesen worden. Ferner
ist im Bekanntmachungstext ausdriicklich dariber informiert worden, dass alle
Einwendungen eine Adressenangabe aufweisen sowie personlich unterschrieben
sein missen. Somit sind diese finf Einwendungen mit den laufenden Nummern 379,
380, 381, 382 und 383 als verspatet bzw. als unvollstandig zurtickzuweisen. Eine
entsprechende Mitteilung erhielten die Einwenderinnen und Einwender, die ihre
Anschrift angegeben hatten, bereits durch die Anhérungsbehérde.

In diesen funf Einwendungen werden Vorbehalte und Argumente vorgetragen, die
auch Inhalt vieler weiterer Einwendungen sind. Es ist mithin sichergestellt, dass die
Inhalte dieser fanf Einwendungen im Abwéagungsprozess der
Planfeststellungsbehotrde Berlcksichtigung finden. Soweit dartiber hinaus individuelle

Eigentumsbelange geltend gemacht werden, werden diese unter Beachtung des
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grundrechtlichen Schutzes des Eigentums (Artikel 14 Grundgesetz) gesondert
bertcksichtigt.

Ebenfalls Eingang in den Abwagungsprozess der Planfeststellungsbehtrde haben die
zahlreichen, nachtraglich Ubersandten Hinweise und Forderungen gefunden, ohne
dass diese Schreiben und E-Mails aber explizit benannt werden. Es wurde dort nichts

vorgetragen, was nicht bereits im Anhorungsverfahren problematisiert worden war.

In der nachstehenden Abwagung der erhobenen Einwendungen werden die privaten
Einwendungen anonymisiert unter Ziffer 3.2 thematisch, ohne einzelne Benennung,
nach inhaltlichen Belangen zusammengefasst und abgewogen. Die Abwéagung erfolgt
zu den einzelnen Themenbereichen.

Eine Abwagung einzelner Einwendungen erfolgt in den Einzelfallen, die der
vorstehend genannten inhaltlichen Zusammenfassung nicht direkt zuzuordnen sind,
ebenfalls in anonymisierter Form unter Ziffer 3.3.

Weitere Einwendungen von Privatpersonen oder Firmen liegen nicht vor.

2.4 Abschluss der Anhérung und Erdrterung

Die im Rahmen der Anhorung eingegangenen Einwendungen und Stellungnahmen
wurden danach dem Antragsteller mit der Bitte um Bewertung und Stellungnahme
zugeleitet. Eine Gegenadul3erung des Antragstellers wurde den Einwenderinnen und

Einwendern zeitnah zum Er6rterungstermin zugeleitet.

Die rechtzeitig gegen den Plan erhobenen Einwendungen sowie die Stellungnahmen
der Trager offentlicher Belange zu dem Plan wurden mit dem Vorhabentrager, den
Behorden, den Betroffenen sowie den Einwenderinnen und Einwendern erdrtert. Die
Erorterung mit der beteiligten Offentlichkeit erfolgte in der Zeit vom 17. bis 19. Marz
2015, am 20. Marz 2015 wurden die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange

erortert.

Die Personen, die Einwendungen erhoben haben, sowie die Trager Offentlicher
Belange waren zuvor von dem Erdrterungstermin benachrichtigt worden. Zudem war

der Erdrterungstermin vorher ortstblich bekannt gemacht worden.

Uber den Termin wurde eine Erérterungsniederschrift gefertigt, die - neben den
Angaben zum Ort, Tag und Verlauf der Verhandlung, den Namen des
Verhandlungsleiters, der Beteiligten und ihren Vertretern sowie dem
Verfahrensgegenstand und den gestellten Antrédgen - den wesentlichen Inhalt der
Aussagen der Teilnehmerinnen und Teilnehmer sowie der Verhandlungsergebnisse

enthalt.
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3. Abwagung der erhobenen Einwendungen und
Stellungnahmen

Vor der Abwagung ist hervorzuheben, dass in diesem Planfeststellungsverfahren
gemalRl § 75 Bremisches Verwaltungsverfahrensgesetz alle offentlich - rechtlichen
Beziehungen zwischen dem Trager des Vorhabens und den durch den Plan

Betroffenen fir dieses Einzelverfahren rechtsgestaltend geregelt werden.

3.1 Abwéagung der von Behotrden oder Tragern offentlicher Belange
eingebrachten Stellungnahmen

Die von den unter Ziffer 2.2 aufgeflhrten Tragern offentlicher Belange abgegebenen
Forderungen und Hinweise werden gemall der vom Antragsteller hierzu
abgegebenen Stellungnahme in der Umsetzung der Planung berlcksichtigt. Zur
Sicherstellung der in der Stellungnahme abgegebenen Zusagen wurde eine

entsprechende Auflage in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen.

Uberwiegend haben diese Stellungnahmen daher durch entsprechende, verbindliche
Zusagen des Vorhabentragers bereits ihre Erledigung erfahren. Insbesondere die von
den Leitungstragern geforderte umfassende und frihzeitige Beteiligung bei der
Ausfiihrungsplanung hat der Vorhabentrager in seinen schriftichen Erwiderungen
verbindlich zugesagt. Nicht in allen Fallen aber konnte den Forderungen entsprochen
bzw. die Bedenken und Einwénde ausgeraumt werden. Sie werden daher, aus den

nachstehend ausgefiihrten Griinden, zurtickgewiesen.

311 Gesundheitsamt
Von Seiten des Gesundheitsamtes werden zahlreiche Hinweise gegeben sowie

Fragen gestellt und Forderungen erhoben.

Im Wesentlichen wird auf die nachstehenden Ausfihrungen unter 3.2 zu den héaufig
vorgetragenen Einwanden und Forderungen der privaten Einwenderinnen und

Einwender verwiesen.

Entsprechend der Zusage aus dem Erorterungstermin wird das Gesundheitsamt,
Frau Dr. Kaiser, im Rahmen der Ausfilhrungsplanung bei der Erstellung des
Baustellenkonzeptes zu beteiligen (siehe auch vorstehend unter Auflagen 2.7.4.).
Dieser Forderung wird mithin entsprochen.

Entsprechend den Forderungen des Gesundheitsamtes wird lber die Ausschreibung
fur das Unterwerk Flamische Straf3e sichergestellt, dass die in der VDV-Mitteilung
5000 unter Kapitel 5 aufgefiinrten Anforderungen eingehalten werden (siehe auch

vorstehend unter Auflage 2.8). Dieser Forderung wird mithin entsprochen.
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Soweit ein Verzicht auf die Anwendung des Schienenbonus gefordert wird, war diese
Forderung zuriickzuweisen. Grundsatzlich entspricht die Anwendung des
Schienenbonus der geltenden Rechtslage. Der Vorhabentrdger konnte von der
Anwendung bereits zum heutigen Zeitpunkt absehen, misste aber die
entsprechenden Kosten tragen. Angesichts der prekdren Haushaltslage Bremens ist

nachvollziehbar, dass davon kein Gebrauch gemacht wird.
Die Einwendungen des Gesundheitsamtes werden zuriickgewiesen.
3.1.2 Ortsamt / Beirat Huchting

Ortsamt und Beirat Huchting sprechen sich unter Nennung einer Vielzahl von

Argumenten grundsétzlich gegen die MalRnahme aus.

Im Wesentlichen wird auf die nachstehenden Ausfiihrungen unter 3.2 zu den haufig
vorgetragenen Einwanden und Forderungen der privaten Einwenderinnen und

Einwender verwiesen.

Planungsalternative Varreler Béake

Fur den Fall einer Verlangerung der Linie 1 nach Mittelshuchting fordert der Beirat ein

P&R-Angebot durch eine Verlangerung der Trasse bis Uber die Varreler Béake.

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde eine Planungsalternative geprift, die die
Verlangerung der Stralenbahngleise bis zur Einmindung Luxemburger
Strale/Huchtinger HeerstralRe zum Inhalt hatte. Diese Untersuchung ergab, dass fir
die Herstellung der Wendeschleife an dieser Stelle auf jeden Fall zusatzlicher
Grunderwerb erforderlich wére. Voraussichtlich wirde aufgrund der zuséatzlichen
Fahrzeit ein zusatzliches StralRlenbahnfahrzeug benétigt werden, und es ware
auBerdem mit LeistungsfahigkeitseinbuRen fir den MIV auf der Huchtinger
HeerstralRe zu rechnen. Demgegeniber ist keine wesentliche Verbesserung der
ErschlieBungsfunktion zu erkennen, die diese zusétzlichen Eingriffe und Kosten
rechtfertigen koénnten. Eine Verlangerung um weitere 100 m bis zur Varreler Béke
wirde weitere Eingriffe, weitere Kosten und zusatzliche Fahrzeit verursachen und
damit die negativen Wirkungen dieser Planungsalternative noch verstarken.

Da es am Roland-Center weiterhin ein ausreichendes P&R Angebot geben wird, sind
keine Vorteile der geforderten Verldngerung zu erkennen, die auch nur
anndherungsweise die zusatzlichen Eingriffe und Kosten rechtfertigen kdénnten.
Insbesondere der nétige Eingriff in privates Eigentum ware mit dem Grundsatz der
VerhaltnismaRigkeit nicht zu vereinbaren.

Diese Forderung wird mithin zurtickgewiesen.

Forderung nach einem Erhalt des Marktplatzes Sodenmatt in derzeitiger Gré3e
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Die bisher fur den Wochenmarkt ,Am Sodenmatt* genutzte Platzflache wird durch die
geplante BaumaRnahme nur unwesentlich reduziert. Die Planung wurde vom
Vorhabentrager mit dem GroBmarkt Bremen im Vorfeld abgestimmt. Der Marktbetrieb
kann auch nach Umsetzung der Baumalinahme im gleichen Umfang weitergefihrt

werden. Der Forderung wird insoweit entsprochen.

Bahnsteig Auf den Kahlken, Forderung nach einem dritten Gleis, Aufweitung der

Haltestelle

Das nérdliche der beiden Gleise wird von Fahrzeugen der BTE genutzt. Daher erhalt
dieser nordlich gelegene Bahnsteig eine entsprechende optische Kennzeichnung fur
den uberstrichenen Bereich der BTE-Fahrzeuge. Weiterhin werden die Fahrgaste
durch ein akustisches Signal auf eine Durchfahrt aufmerksam gemacht. Dies
entspricht den heute geltenden Sicherheitsvorschriften. Demgegenuber wirde das
geforderte dritte Gleis erhebliche zusatzliche Eingriffe in Grundstiicke Privater
bedeuten. Der Eingriff in das Grundrecht auf Eigentum ware in Bezug auf einen
madglichen Sicherheitsgewinn damit unverhaltnismanig.

Diese Forderung wird mithin zuriickgewiesen.

Insoweit, als hinsichtlich der Haltestelle Auf den Kahlken das Entstehen eines
Angstraumes befirchtet wird, wird den Forderungen auch des Ortsamtes/Beirates
Huchting entsprochen. Zu den diesbeziiglichen Anderungen / Aufweitung der
geplanten Zugange zu den Haltestellen siehe unter Punkt 3.2 in den nachstehenden
Ausflihrungen zu den haufig vorgetragenen Einwanden und Forderungen der privaten

Einwenderinnen und Einwender.

Daruber hinaus werden die Einwendungen des Ortsamtes und des Beirates Huchting
zurlickgewiesen, soweit den Forderungen nicht geman den vorstehenden Ausfiihrungen

entsprochen wird.

3.2 Abwagung der von Privaten eingebrachten Einwendungen
Eine Vielzahl von Einwendungen richtet sich in grundsatzlicher Art gegen das

beantragte Vorhaben. Dabei wird insbesondere Folgendes geltend gemacht:

o Zweifel am Fachplanungsrecht, Zustandigkeit und Abschnittsbhildung bestehen
o flir das Vorhaben bestehe keine Planrechtfertigung

o die Finanzierung sei nicht gesichert

¢ eine neue Standardisierte Bewertung sei zwingend erforderlich

e Forderung nach Beibehaltung des Busringverkehrs (,Nullvariante)
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¢ Forderung nach Einsatz von Elektrobussen statt Stra3enbahnverlangerung
e Bedenken hinsichtlich der prognostizierten Fahrgastzahlen werden vorgetragen
o Trassenwahl und Trassenalternativen werden problematisiert
e Verkehrsanlagen / Verkehrsfiihrung werden kritisiert
0 Fuhrung am Roland-Center
Wendeschleife / P+R
Gleislage und Radwegfiihrung auf der Heinrich-Plett-Allee
Radverkehrsfihrung Willakedamm
Wegeverbindung Neuer Damm- Heinrich-Plett-Allee
Bahnsteig Auf den Kahlken

©O O O O O

o0 Erreichbarkeit der Grundstiicke an der Kirchhuchtinger Landstraf3e
e Bau- und betriebsbedingte Emissionen werden beklagt
o Stral3en- und Schienenverkehrslarm
= Die Anwendung des Schienenbonus wird problematisiert
0 Lé&rmschutz im Einzelnen
= Bereich Bredaer Stral3e
= Bereich entlang der BTE-Trasse
0 Larmbelastung wahrend der Bauzeit
o Beflrchtete Erschitterungen beim Bau und Betrieb der StrafRenbahn
e Befirchtung von Elektrosmog
¢ Beflirchtungen hinsichtlich Altlasten (u.a. Teer, Glyphosat)
¢ Die Eingriffe in Flora und Fauna seien zu umfangreich
o Wertverluste werden befilrchtet / Entschadigungen werden gefordert
¢ Einwendungen gegen eine Grundsticksinanspruchnahme
e Dauerhaft zu beschrankende Flachen fur Larmschutzwand
e Sorge um die Funktionsfahigkeit von Entwasserungsgraben

o Verlust der Privatsphare durch Wegfall von Sichtschutz wird beklagt

Vorbemerkung - Allgemeine Einwendungen

Durch die Planfeststellungsbehérde wurden die erhobenen allgemeinen
Einwendungen grundsétzlicher Art nach thematischen Gesichtspunkten, ohne
einzelne Benennung der jeweiligen Einwendungen, zusammengefasst und unter
Berticksichtigung der vom Antragsteller abgegebenen Stellungnahme abgewogen
und bewertet. Aus datenschutzrechtlichen Grinden erfolgt dabei keine namentliche

Nennung der einzelnen Einwenderinnen und Einwender.
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Einwendungen, deren Inhalte der thematischen Zusammenfassung nicht bzw. nicht
ganzlich zuzuordnen sind, werden unter Ziffer 3.3 anonymisiert einzeln abgewogen
und bewertet. Dort erfolgt auch die Behandlung der beiden im Rahmen des
Erorterungstermins formlich eingebrachten Antrdge. Den Einwenderinnen und
Einwendern wurde im Anhdrungsverfahren bereits eine Einwendungsnummer

zugewiesen, unter der sie die Abwégung ihrer Einwendung identifizieren kénnen.

3.2.1 Fachplanungsrecht, Zustandigkeit und Abschnittsbildung
Die Verlangerung der StraRenbahnlinien 1 und 8 erfordert nach Maf3gabe der 88§ 28 ff
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) i.vV.m. 88 72 ff Bremisches
Verwaltungsverfahrensgesetz  (BremVwVfG) ein Planfeststellungsverfahren, da
Betriebsanlagen der StraRenbahnen neu gebaut werden sollen. Gegenstand der
Planungen ist daneben auch der Ausbau von Eisenbahnbetriebsanlagen der Bremen-
Thedinghauser-Eisenbahn im Bereich zwischen Willakedamm und Varreler Landstralie
(Landesgrenze). Vorgesehen sind hierbei die teilweise Herstellung einer
Zweigleisigkeit sowie die Elektrifizierung der gesamten Ausbaustrecke. Diese
wesentlichen Anderungen bediirfen nach eisenbahnrechtlichen Vorschriften ebenfalls
der Planfeststellung. Gemafl § 75 Abs. 1 HS 2 BremVwV{G bzw. § 78 BremVwVf{G ist
insgesamt jedoch nur ein Planfeststellungsverfahren durchzufiihren, welches alle
weiteren Genehmigungen, Erlaubnisse, Zustimmungen und Planfeststellungen ersetzt.
Far dieses konzentrierende Planfeststellungsverfahren gelten die
Verfahrensvorschriften des Hauptverfahrens, jedoch werden die materiell-rechtlichen
Bestimmungen aller betroffenen Fachgesetze beachtet. Dies wird u.a. durch die

Beteiligung der zustéandigen Aufsichts- und Genehmigungsbehoérden sichergestellt.

Verfahrensbedingte Rechtsverletzungen kénnen insoweit ausgeschlossen werden.

Diesbezugliche Einwendungen werden zurtickgewiesen.

Die Bildung von Planungsabschnitten in einen niedersachsischen und einen
bremischen Teil der Linie 8 ist sachlich gerechtfertigt und rechtlich zulassig. Wahrend
auf niedersachsischem Gebiet im Wesentlichen eine fur den Eisenbahnbetrieb
gewidmete Bestandstrasse ertiichtigt wird, gehen die Planungen auf bremischem
Gebiet deutlich dartiber hinaus. Hierdurch ergeben sich bauliche Erfordernisse, die zur
getrennten Planung von zwei Teilabschnitten gefuihrt haben. Eine Orientierung an den
Landergrenzen ist hierbei eine geeignete und Ubliche Vorgehensweise, um das
Antrags- und Beteiligungsverfahren uberschaubar und handhabbar gestalten zu
kénnen. Durch den geringeren Umfang der jeweiligen Planunterlagen kann jede/r die
eigene Betroffenheit besser erkennen und damit seine/ihre Rechte effektiv

wahrnehmen. Aufgrund der engen Zusammenarbeit unter den Planungstragern sowie
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einer intensiven Abstimmung der beiden zustandigen Genehmigungsbehdrden bleiben
alle Birger- und Anwohnerrechte nicht nur fir den jeweiligen Planungsabschnitt,
sondern auch im Hinblick auf die Gesamtplanung gewahrt. Das fachplanerische Gebot
einer umfassenden Problembewaltigung wird auch bei der gewahlten
Abschnittsbildung beachtet. Dies wird u.a. dadurch deutlich, dass der bereits erlassene
Planfeststellungsbeschluss fiir den niedersachsischen Teilabschnitt der Linie 8 eine
Nebenbestimmung enthalt, wonach der Baubeginn bis zur Unanfechtbarkeit des
Planfeststellungsbeschlusses fiir den Bremer Abschnitt aufschiebend bedingt ist.
Gegenstand des Antragsverfahrens ist der bremische Teil der Linie 8. Die
Zustandigkeit fir die Durchfiihrung dieses Planfeststellungsverfahrens obliegt gemar
88 29 Abs. 1, 11 PBefG dem Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr. Soweit dessen
Zustandigkeit auch fir den niedersachsischen Teil reklamiert wird, wére diese
Rechtsfrage sowie die inhaltlichen und fachlichen Einwendungen bzgl. Schall,
Erschitterung, Grunderwerb usw. im dortigen Planfeststellungsverfahren zu klaren

gewesen.

Die Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr kommt im
Planfeststellungsbeschluss vom 25.03.2013 fur den niedersachsischen Teilabschnitt
der Linie 8 zu dem Ergebnis, dass die geplante Baumal3nhahme zuldssig und geboten
ist. Gleichwohl kann die Planfeststellungsbehtrde in Bremen im Rahmen der
planerischen Gesamtabwagung mangels Zustandigkeit fur den niedersachsischen
Bereich lediglich vermuten, dass der Verwirklichung des Gesamtvorhabens im weiteren
Streckenverlauf keine uniberwindbaren Hindernisse entgegenstehen. Um die Gefahr
des Entstehens eines Planungstorsos auszuschlieRen, ergeht dieser
Planfeststellungsbeschluss daher unter Widerrufsvorbehalt. Ein Baurecht in Bremen
soll nur entstehen, wenn auch der niedersachsische Planfeststellungsbeschluss

unanfechtbar geworden ist.

Die diesbeziiglichen Einwendungen werden zuriickgewiesen.

3.2.2 Planrechtfertigung
In den privaten Einwendungen wurde mehrfach vorgetragen, dass fir die
Huchtinger Bevdlkerung kein Bedurfnis bestlinde, die Straf3enbahnlinien 1 und 8 zu
verlangern, insbesondere deshalb, weil der vorhandene Busringverkehr der
Buslinien 57 und 58 der StraRenbahnlinie 1 Gberlegen und daher beizubehalten sei.
Die Kosten fiur dieses Bauvorhaben seien fir die 6ffentlichen Haushalte nicht zu
rechtfertigen. Auf3erdem sei eine neue Standardisierte Bewertung zwingend
erforderlich. Die erhobenen Einwendungen bertihren mit ihren Inhalten insoweit die

Frage der Planrechtfertigung des Vorhabens.
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Die Planrechtfertigung als ungeschriebenes Erfordernis jeder Fachplanung setzt eine
fachplanerische Zielkonformitat nach Malgabe des einschlagigen
Fachplanungsgesetzes voraus. In diesem Bauvorhaben ist das erklarte Ziel die
Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs. Dieses Ziel wird auch in der
Auslegung der 884 Abs. 1, 8 Abs. 1 S. 1 und Abs. 3 S. 1 PBefG erkennbar, wonach
dort die Forderung nach ausreichender Bedienung der Bevdlkerung mit Leistungen des
OPNV im Orts- und Nachbarschaftsbereich aufgestellt wird. Insoweit kann von einer

fachplanerischen Zielkonformitat ausgegangen werden.

Fur die Planfeststellungsbehorde ist die Planrechtfertigung fiir die Verlangerung der
StralBenbahnlinien 1 und 8 gegeben. Sie ergibt sich nicht aus der grundlegenden
These, dass eine hoheitliche Planung ihre Rechtfertigung schon in sich trage,
sondern aus der Gesamtbetrachtung und Sinnhaftigkeit des beantragten
Vorhabens. Sie bildet die Grundlage zur Abwagung der Einwendungen und der

hierzu erfolgten Stellungnahmen des Antragstellers.

Die Planung zur Verlangerung der Stral3enbahnlinien 1 und 8 setzt die Mal3gaben
des Nahverkehrsplanes des ZVBN, des Bremischen OPNV-Konzeptes und der
Bremischen Beschlisse zum Ausbau und zur Modernisierung des
StraRenbahnnetzes in geeigneter Weise um. Eine Sinnhaftigkeit ist aus diesen
Punkten heraus nach Sicht der Planfeststellungsbehdrde gegeben.

Ein weiterer Gesichtspunkt der Planrechtfertigung ist die Finanzierung der
MalRnahme. Hierzu wurde im Rahmen der Planung eine Standardisierte Bewertung
des Vorhabens durchgefiihrt, in der die MalBnahme auf ihre gesamtwirtschaftliche
Vorteilhaftigkeit geprift wurde. Sie dient nach gleichen, bundeseinheitlichen
Malstaben zugleich als Beurteilungsgrundlage fir die Foérderwirdigkeit von
Verkehrswegeinvestitionen im OPNV nach dem GVFG (Gesetz iber Finanzhilfen
des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden). Die
Standardisierte Bewertung ergab ein Nutzen-Kosten-Verhdltnis grofRer 1,0 und
damit eine gesamtwirtschaftliche Vorteilhaftigkeit und Forderungswurdigkeit nach
dem GVFG.

Zugleich ist die Planung auch aus Umweltsicht als vorteilhaft anzusehen. Durch die
hohe Beforderungskapazitat bei kurzen Taktzeiten bietet die Stra3enbahn die
Maoglichkeit, auf die Benutzung privater Pkw zu verzichten und durch die daraus
resultierende Vermeidung umweltschadlicher Emissionen, einen deutlichen Beitrag
zum Umweltschutz zu leisten. Zudem hat die Umweltvertraglichkeitsprifung fur die
MalRnahme ergeben, dass die Verlangerung der Stral3enbahnlinien 1 und 8

insgesamt als fiir die Umwelt forderlich anzusehen ist.
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Aus der Gesamtbetrachtung der Malnahme ergibt sich somit kein Anlass, die

Sinnhaftigkeit und damit auch die Planrechtfertigung der Mal3nhahme anzuzweifeln.

Diesbezugliche Einwendungen werden mithin zuriickgewiesen.

3.2.3 Finanzierung
Die Finanzierung der MalRnahme erfolgt durch den Bund aus Mitteln des GVFG
(Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der
Gemeinden) sowie aus bremischen Mitteln (u.a. Bremisches OPNVG - Gesetz (iber

den offentlichen Personennahverkehr im Land Bremen).

Hierzu wurden die voraussichtlichen Kosten der MalRhahme ermittelt und geman der
gesetzlichen Vorgaben bei der Durchfiihrung der Standardisierten Bewertung zugrunde
gelegt. Nach den Ergebnissen der Standardisierten Bewertung ist die MaRnahme als

wirtschaftlich anzusehen.

Zudem ist die Finanzierung der Maflnahme durch entsprechende politische
Beschlusse der Gemeinden Stuhr und Weyhe sowie Bremen abgesichert. Fir die
Planfeststellungsbehérde ergibt sich somit kein Anlass, die Finanzierung der

Malnahme und damit auch die Planrechtfertigung anzuzweifeln.

Der beantragte Planfeststellungsbeschluss gibt dem Vorhabentrager in baurechtlicher
Hinsicht das Recht, ein Vorhaben durchzufiihren. Eine Verpflichtung zur Realisierung
der MaRBnahme besteht nicht. Dagegen ist die Standardisierte Bewertung der
volkswirtschaftliche Nachweis fir die Sinnhaftigkeit des Projektes und damit ein
Entscheidungsinstrument fir die 6ffentlichen Zuwendungsgeber hinsichtlich der
finanziellen Beteiligung an einem Vorhaben. Die Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens und in dessen Folge der Planfeststellungsbeschluss sind

unabhangig von der Standardisierten Bewertung zu betrachten.

Im Ubrigen bleibt festzustellen, dass die Planrechtfertigung nicht entfallt, wenn zum
Zeitpunkt der Planfeststellung die Finanzierung des Vorhabens noch nicht definitiv
zugesagt ist, aber in einem angemessenen Zeitrahmen (5 Jahre) mit der Sicherstellung
der Finanzierung zu rechnen ist. Davon wird fir das beantragte Vorhaben
ausgegangen.

Die Auffassung des Antragstellers, dass die Finanzierung der Ma3nahme aufgrund
der hierzu vorliegenden politischen Beschliisse und der gestellten Férderantrdge
gesichert ist, wird von der Planfeststellungsbehodrde geteilt. Die Einwendungen zur

Finanzierung werden zurlickgewiesen.
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3.24 Forderung nach einer neuen Standardisierten Bewertung

Die Standardisierte Bewertung ist ein Bewertungsverfahren, das fur alle
Schienenverkehrsprojekte verbindlich ist, die durch das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) des Bundes gefoérdert werden. Die
Standardisierte Bewertung ist ein formalisiertes Verfahren, das streng nach den
Richtlinien abzuarbeiten ist. Dies wird vom Bundesverkehrsministerium tberwacht.
In diesem Verfahren werden u.a. auch Reisezeiten, Wegezeiten zu den Haltestellen
und  Veranderungen hinsichtlich des  Fahrtenangebotes aber auch
Umweltauswirkungen wie die COj-Einsparung monetar bewertet. Fir die
volkswirtschaftliche Bewertung der StraRenbahnverlangerung ist der Preisstand
2006 aufgrund bundesweiter Vorgaben zwingend vorgeschrieben, um eine
bundesweit einheitliche und vergleichbare Bewertung von OPNV-MaRnahmen zu
haben. Nutzen und Kosten sind auf diesen Preisstand normiert. Somit werden bei
einer Aktualisierung auch die Wertansatze fur die Nutzenberechnung angepasst, so
dass im Ergebnis héhere Kosten, aber auch héhere Nutzen entstehen kénnten. Die
Nutzen-Kosten-Relation wéare dann unverandert. Als Ergebnis der Untersuchung

aus dem Jahr 2010 hat sich ein Quotient von 1,09 ergeben.

Fiur eine neuere Bewertung hatte es bisher noch keinen Anlass gegeben. Sowohl
Antragsteller als auch der Gutachter (INTRAPLAN Consult GmbH, Herr Kollberg)
haben nachvollziehbar dargelegt, dass die derzeitige Bewertung weiterhin belastbar
sei. Allerdings werde die Verfahrensanleitung (Richtlinie des Bundes) gerade
aktualisiert. Daher sei zu erwarten, dass seitens des Bundesverkehrsministeriums
zur Entscheidung uUber den Fdérderantrag Bremens eine neue Standardisierte
Bewertung verlangt wird, wenn die neue Verfahrensanleitung bis dahin verbindlich

eingefihrt sein wird.

Zwischenzeitlich hat sich ergeben, dass die neue Verfahrensanleitung wohl nicht vor
Mitte 2016 fertig gestellt sein wird. Gleichzeitig wurde fir die ,Querverbindung Ost*
eine Standardisierte Bewertung fur den Prognosehorizont 2025, entsprechend dem
aktuellen Verkehrsentwicklungsplan, in Auftrag gegeben. Hierfir wird ein neues
Verkehrsmodell aufgestellt. In diesem Zusammenhang wurde von Seiten des
Bundesverkehrsministeriums bereits mitgeteilt, dass auch fur die Verlangerung der
Linien 1 und 8 die Kosten-Nutzen-Rechnung mit dem neuen Verkehrsmodell fir den
Prognoseharizont 2025 zu erneuern ist.

Allerdings ist die Standardisierte Bewertung lediglich der volkswirtschaftliche
Nachweis fur die  Sinnhaftigkeit des Projektes und damit ein

Entscheidungsinstrument fir die offentlichen Zuwendungsgeber hinsichtlich der
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finanziellen Beteiligung an einem Vorhaben. Der Planfeststellungsbeschluss ist
unabhangig von der Standardisierten Bewertung zu betrachten. Nach standiger
Rechtsprechung ist die Art der Finanzierung grundsatzlich  nicht

Regelungsgegenstand des Planfeststellungsbeschlusses.

Einwendungen beziglich der Standardisierten Bewertung werden daher

zurickgewiesen.

3.2.5 Forderung nach Beibehaltung des Busringverkehrs

Das heute betriebene Busnetz in Huchting mit den Linien 57 und 58 bietet zwar
innerhalb der Ortsteile Kirchhuchting, Mittelshuchting und Sodenmatt eine sehr gute
Verbindungsfunktion. Ziele au3erhalb des Stadtteils bzw. im Ortsteil Grolland kénnen
jedoch nur mit einem Umstieg am Roland-Center erreicht werden. Anhand von
Fahrgastzahlen der Linien 1, 8, 52, 57 und 58 lasst sich nach Aussage der BSAG
nachweisen, dass der Grofteil der Nutzer der Linien 57/58 Ziele auferhalb des
Stadtteils Huchting hat. Aus diesem Grund ist es folgerichtig, diese drei Ortsteile mit
einer durchgehenden StralBenbahnverbindung in Richtung Innenstadt anzubinden.
Dieses Ziel wird vor allem mit der Verlangerung der Linie 1 erreicht. Diese Linie verlauft
durch alle genannten Ortsteile. Dabei werden insbesondere die bevdlkerungsreichen
Wohnbereiche entlang der Heinrich-Plett-Allee  von einer durchgehenden
StralBenbahnlinie profitieren. Der entfallende Umstieg am Roland-Center bietet den
Fahrgasten in Huchting deutliche Vorteile. Die Verbindung zwischen Huchting und der
Innenstadt wird stabiler, da Verspatungen einzelner Linien nicht zu einem Verpassen
des Anschlusses am Roland-Center filhren koénnen. Gleichzeitig entfallt die
Umsteigezeit am Roland-Center, so dass die Reisezeit zwischen Huchting und der
Innenstadt spurbar kiirzer wird. Diese Reisezeitverklirzung fuhrt zu einer deutlichen
Steigerung der Fahrgastzahlen im OPNV. Daneben gehdren auch der Wegfall der
Umsteigesituation am Roland-Center und eine Erh6hung des Fahrkomforts zu den
wesentlichen Kriterien fir eine Zunahme der Fahrgéste.

Forderung nach Einsatz von Elektrobussen statt Verldngerung der StraRenbahn

Der Einsatz von Bussen mit Elektroantrieb ist vorwiegend aus umweltpolitischen
Grinden wunschenswert. Zu diesem Zweck werden auch in Bremen laufend
neue Elektrobusse getestet, um Erfahrungen auf diesem Gebiet zu sammeln.
Zurzeit sind jedoch weder die Serienreife noch die Wirtschaftlichkeit gegeben.
Unabhéangig davon sind aber Elektrobusse fur Huchting gar keine Alternative zur

StralRenbahnverlangerung, da sich bei einer reinen Umstellung des Busantriebs
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das Angebot nicht andert. Wie vorstehend ausgefiihrt sind aber insbesondere der
Wegfall der Umsteigesituation am Roland-Center und eine Erhdéhung des
Fahrkomforts wesentliche Kriterien fir die prognostizierte Zunahme der
Fahrgaste. Die Einwendungen, die sich auf einen Einsatz von Elektrobussen statt

Verlangerung der Stral3enbahn beziehen, werden daher zuriickgewiesen.

Generell ergibt sich durch die Verlangerung der Linien 1 und 8 in Verbindung mit dem
geplanten Busnetz eine deutlich verbesserte ErschlieBungswirkung in Huchting.
Insbesondere die neuen StralRenbahnhaltestellen ,Willakedamm®, ,Auf den Kahlken“
und ,DovemoorstraBe” entlang der BTE-Trasse bieten vielen Anwohnern eine
zusatzliche OPNV-Anbindung bzw. kiirzere Zugangswege als heute. Die Schulen
entlang der Delfter Stral3e erhalten mit der Haltestelle ,Auf den Kahlken® eine deutlich
bessere OPNV-Anbindung.

Die Linie 1 soll mit der Verlangerung in Richtung Brisseler Stral3e im 10-Minuten-Takt
in der Hauptverkehrszeit verkehren. Die Linie 8 soll in der Hauptverkehrszeit im 10-
Minuten-Takt bis zum Roland-Center angeboten werden und ab dort im 20-Minuten-
Takt weiter bis nach Leeste/Hagener Strale fahren. Im gemeinsamen
Neubauabschnitt der Linien 1 und 8 zwischen Roland-Center und Abzweig Heinrich-
Plett-Allee ergeben sich somit insgesamt 9 Fahrten pro Stunde und Richtung, was zu
einer durchschnittlichen Taktfolge von 7-8 Minuten fuhrt. Bei der gemeinsamen

Betrachtung beider Richtungen ergibt sich folglich eine Taktfolge von 3-4 Minuten.

Voraussichtlich Bus 58 zwischen Brisseler StralRe Uber Huchtinger Heerstralle

zum Roland-Center

Durch den Verlangerungsabschnitt der Linie 1 zwischen Roland-Center und der
Brisseler StraRe werden nicht alle Bereiche in Huchting erschlossen. Daher wird
es entsprechend der ausdricklichen Zusicherung der BSAG auch weiterhin
Verkehr mit Bussen geben. Die Planung des Buslinienangebotes ist jedoch nicht
Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens. Nach derzeitiger Planung soll eine
Linie 58 zwischen der Brisseler Straf3e Uber die Huchtinger Heerstrale zum
Roland-Center und weiter tGber die Kirchhuchtinger Landstral3e bis zur Haltestelle
Friedhof Huchting gefiihrt werden. Diese Linie soll zwischen der Brisseler Stral3e
und dem Roland-Center vier Fahrten pro Stunde und Richtung in der
Hauptverkehrszeit anbieten, so dass in Verbindung mit der alle 30 Minuten
verkehrenden Linie 201 der Delbus 6 Fahrten je Stunde, also etwa ein 10-
Minuten-Takt auf dieser Strecke realisiert wird. Auf dem Abschnitt Roland-Center
— Friedhof Huchting soll die Linie 58 zwei Fahrten pro Stunde und Richtung
anbieten. Unter Beriicksichtigung der ebenfalls alle 30 Minuten verkehrenden
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Linie 204 der Delbus ergibt sich demnach etwa ein 15-Minuten-Takt. Zusatzlich
soll die Linie 58 zu Schulbeginn und —ende an der Roland-zu-Bremen-
Oberschule mit einigen Fahrten von der Brisseler StralRe bis zur Haltestelle

Flamische Stral3e verlangert werden.

Mit diesem Angebot ist sichergestellt, dass auch Anwohner auf3erhalb der
ErschlieRungsradien der StraBenbahnverlangerung ein adaquates OPNV-
Angebot haben werden. Somit ergeben sich Umsteigemoglichkeiten zwischen
StralRenbahn und Bus nicht nur wie heute am Roland-Center, sondern auch an
der Brisseler StraRe. Die Verknlpfung zwischen diesen beiden Verkehrsmitteln

wird somit verbessert.

Die Fahrplane werden nach Aussage der BSAG so abgestimmt, dass an beiden
Verknipfungspunkten gute Anschlussmoglichkeiten entstehen (mit Fokus auf
dem Roland-Center). Der FuRweg zwischen den Haltestellen 1 und 58 an der
Brisseler StrafRe wird ca. 140 m betragen. Der Abschnitt Briisseler Stralle —
Roland-Center soll analog zu den heutigen Betriebszeiten der Linien 57/58
bedient werden. Der Abschnitt Roland-Center — Friedhof Huchting soll nach
derzeitigem Planungsstand vor allem Montag bis Sonntag tagsiber mit der Linie
58 bedient werden. In der Schwachverkehrszeit kann das Angebot der Delbus-
Linien 204 bzw. 214 genutzt werden.

Zu dem Vorwurf, dass es zukinftig zwischen den Haltestellen Friedhof Huchting
und Delfter StraRBe keine direkte Verbindung mehr geben wird, sondern ein
Umsteigen am Roland-Center erforderlich wird, verdeutlichte der Vorhabentrager,
dass Fahrgastzahlungen ergeben hatten, dass diese Fahrbeziehung nur wenig

genutzt werde.

Die Planfeststellungsbehdrde ist nach sorgfaltiger Uberpriifung aller Argumente zu der
Uberzeugung gelangt, dass durch die StraRenbahn eine Verbesserung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs im Stadtteil Huchting erreicht werden wird. Sofern einzelne
Betroffene zukinftig die von ihnen bendétigten Fahrten nur mit erhéhtem Aufwand
durchfuhren konnen, tritt deren Interesse hinter das der Allgemeinheit zuriick. Die
Verlangerung der Linie 8 in das niedersédchsische Umland ist mithin eine gute
Mdglichkeit, die Gemeinden Stuhr und Weyhe unmittelbar an das OPNV-Netz von
Bremen anzubinden. Dem Argument des Vorhabentragers, dass durch die Fihrung
entlang der Heinrich-Plett-Allee sehr bevolkerungsreiche Wohnbereiche von einer
durchgehenden Stral3enbahnlinie profitieren werden, misst die

Planfeststellungsbehérde besondere Bedeutung bei. Im Gegensatz dazu ist den
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einzelnen Fahrgasten, die nun nicht mehr auf direktem Wege zum Friedhof Huchting

durchfahren kénnen, ein Umsteigen zuzumuten.

Die Einwendungen, die sich auf die Beibehaltung des Busringverkehres beziehen,

werden daher zurtickgewiesen.

3.2.6 Vorgetragene Bedenken hinsichtlich der prognostizierten
Fahrgastzahlen

Den in den Einwendungen vorgetragenen Bedenken hinsichtlich des prognostizierten
Fahrgastaufkommens wird nicht gefolgt. Eine Bedarfsprognose ist rechtméRig, wenn
sie auf der Grundlage fachwissenschaftlicher MaRstdbe beruht und methodisch
einwandfrei erarbeitet worden ist. Dies trifft auf dieses Projekt zu. Die Prognose wurde
innerhalb der vorgeschriebenen Standardisierten Bewertung unter Anwendung der
entsprechenden bundesweit verbindlichen Verfahrensanleitung erstellt und von einem
Arbeitskreis, dem auch Vertreter von Bund und Land angehérten, begleitet und
abgenommen. Sie ist eine geeignete Methode, um eine Prognostizierung des
Fahrgastaufkommens vorzunehmen. Fir das geplante Vorhaben liegt der danach
berechnete Mehrverkehr bei 748 induzierten Fahrten und 3.187 vom MIV auf den
OPNV verlagerten Fahrten je Werktag. Diese Prognose ist unter Beruicksichtigung aller
feststehenden kinftigen Verkehrsentwicklungen durchgefiinrt worden und belegt den
Bedarf fiir das geplante Vorhaben. (siehe auch: Uberarbeitung der Standardisierten
Bewertung zum integrierten Schienenausbauplan Region Bremen OPNV und SPNV;
erstellt durch Intraplan Consult GmbH, Oktober 2012)

Die Einwendungen, die sich auf die Prognose der Fahrgastzahlen beziehen, werden

daher zuriickgewiesen.

3.2.7 Trassenwahl und Trassenalternativen

In vielen Einwendungen wurde vorgetragen, dass die Trasse nicht richtig gewahit
worden sei. Eine Fuhrung Uber die Kirchhuchtinger Landstral3e zur Heinrich-Plett-Allee
sei der Fihrung udber den Willakedamm und die Bahntrasse der Bremen-
Thedinghauser-Eisenbahn (BTE-Trasse) vorzuziehen, da sie sowohl eine bessere
ErschlieBung der Wohngebiete als auch die Einrichtungen der Dienstleistungen und
Gewerbe optimal erreichen wiirde. Ein héheres Fahrgastaufkommen und eine bessere
Versorgung des Stadtteils seien die Konsequenzen. Im Einzelnen wurden des
Weiteren die Trassenflihrung im Bereich des Roland-Centers, die Gleislage in der

Heinrich-Plett-Allee sowie die Wendeschleife an der Brisseler StralRe bemangelt.
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Nach einer intensiven Variantenprifung wurde die Trassenfuhrung Uber die
Kirchhuchtinger LandstraBe zwar als realisierbar jedoch nicht als vorzugswiirdig
eingestuft und die Fihrung Uber die BTE-Trasse als Vorzugsvarianten in der Planung

bevorzugt.

Die Vorzugsvariante wurde auf der Grundlage eines umfangreichen Variantenverglei-
ches ermittelt. Grundlage des Variantenvergleichs ist ein breites Spektrum an Zielen,
die alle Zielfelder abdecken. Eine einseitige Ausrichtung auf einzelne Belange ist nicht
zu erkennen. Die Griunde fir die Auswahl der Variante BTE als Vorzugsvariante sind
ausfihrlich im Variantenvergleich (Anlagen 1, 26, 27) beschrieben und basieren auf

verkehrlichen, naturrdumlichen, stadtebaulichen und wirtschaftlichen Aspekten.

Insgesamt wird das Auswahlverfahren daher als sachgerecht beurteilt. In dem Prozess
der Variantenuntersuchung und -auswahl sind keine Fehler erkennbar. Es drangt sich
unter Bericksichtigung des planerischen Ermessens in der Gesamtbetrachtung auch

keine andere Variante als vorzugswurdig auf.

Es wurden alle ernsthaft in Betracht kommenden Alternatividésungen bericksichtigt und
mit der ihnen zukommenden Bedeutung in die vergleichende Prifung einbezogen. Es
muss allerdings nicht jede Alternative mit gleicher Intensitat gepriuft werden.
Alternativen, die bereits nach einer Grobanalyse als weniger geeignet erscheinen,
kénnen schon in einem frihen Verfahrensstadium ausscheiden. Eine Alternative ist nur
dann vorzugswirdig, wenn sie sich unter Beriicksichtigung aller Belange als die

eindeutig bessere aufdrangt.

Eine einseitige Ausrichtung der Belange liegt nicht vor. Die betroffenen Belange

werden vollstéandig und umfassend betrachtet und beriicksichtigt.

Im Folgenden wird auf die Variantenauswahl sowie einige einzelne Aspekte

eingegangen, die in den Einwendungen hinterfragt wurden.

Trassenwahl BTE-Trasse gegeniber Kirchhuchtinger Landstrafle (KHL)

Die Verlangerung der Straf3enbahnlinie 1 nach Mittelshuchting ist seit 1997 in den
Verkehrsplanen des Zweckverbandes Verkehrsbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN)
enthalten. In den Jahren 2001 bis 2003 wurden die beiden Trassenvarianten KHL-
Trasse (Roland-Center — Kirchhuchtinger Landstral3e — Heinrich-Plett-Allee) und BTE-
Trasse (Roland-Center — Kirchhuchtinger Landstrale — Willakedamm - BTE -
Heinrich-Plett-Allee) auf ihre  grundsatzliche Machbarkeit Uberprift. Die
Untersuchungen fihrten zu dem Ergebnis, dass sowohl eine Linienfihrung Uber die
Kirchhuchtinger LandstralRe als auch Uber die BTE grundsatzlich mdglich ist. Die

beiden Trassenvarianten weisen unterschiedliche Starken und Schwéachen auf.
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Von Seiten der Blrger und des Einzelhandels in Huchting ergab sich kein einheitliches
Meinungsbild. Aus diesem Grund wurde vom Senator fur Bau, Umwelt und Verkehr im
Jahr 2003 ein Planungsbeirat einberufen, der die Aufgabe hatte, eine Empfehlung zu
erarbeiten, welche der beiden Varianten dem weiteren Verfahren der
StralRenbahnverlangerung zugrunde gelegt werden sollte. Der Planungsbeirat bestand
aus 13 stimmberechtigten Mitgliedern mit Vertreterinnen und Vertretern der
Burgerschaftsfraktionen, des Beirates Huchting, des Senators fur Wirtschaft und
Héafen, des Senators fiir Bau, Umwelt und Verkehr, der Interessensgemeinschaft
Huchtinger Unternehmer, des Roland-Centers, der Initiative gegen die Verlangerung
Uber die BTE-Trasse, der Handelskammer, der Bremer StraRenbahn AG sowie des

Amtes fur StralRen und Verkehr.

Beide Trassenvarianten wurden anhand von 28 gewichteten Kriterien (beispielhaft
seien hier die Hauptgruppen genannt: Regionaleffekte, Stadtentwicklungspotenziale,
Leistungen und Qualitdt far Fahrgéste, Kosten-/Nutzen/Wirtschaftlichkeit,
Realisierungsbedingungen, Effekte auf Anwohner und Handel sowie Umwelteffekte)
bewertet. Die KHL-Trasse erhielt hierbei in der Gesamtsumme —26 Punkte und die
BTE-Trasse +338 Punkte. Im Zusammenhang mit den im Dezember 2004
durchgefuhrten Nutzen/Kosten-Untersuchungen (Standardisierte Bewertung) wurden
erstmals die Investitionskosten ermittelt. Die dabei festgestellte erhebliche Differenz in

den Investitionskosten wurde folgendermalen begriindet.

KHL: Es ware ein Umbau des gesamten StralBenraumes von Grundstlicksgrenze bis
Grundstiicksgrenze einschlie3lich Leitungsanpassungen erforderlich. Zusatzliche
Flachen mussten erworben und als StraRBenverkehrsflache hergerichtet werden.
Darlber hinaus wirde der Neubau der Eisenbahntberfihrung tber die BTE im Zuge
der Heinrich-Plett-Allee erforderlich. Insgesamt ergabe sich eine groRere
Streckenldnge und es wirden drei Haltestellen zwischen Roland-Center und Delfter

Stral3e bendtigt.

BTE: Hier kann eine vorhandene Trasse ohne zusatzlichen Grunderwerb genutzt
werden. Es ergeben sich nur 250 m Neubaustrecke im Willakedamm. Insgesamt
resultiert aus dieser Planung eine geringere Streckenldnge und es entfallt die
Notwendigkeit von Leitungsverlegungen. Zudem werden lediglich zwei Haltestellen
zwischen Roland-Center und Delfter Straf3e bendtigt.

Der Planungsbeirat hat aufgrund der vg. Bewertungsergebnisse (gewichtete Kriterien)
empfohlen, der BTE-Trasse den Vorrang zu geben.

Parallel zu den Untersuchungen bzgl. der Trassenwahl Uber/durch Bremen-Huchting
wurden dariiber hinaus weitere Moglichkeiten zur Verbesserung des OPNV im
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sudlichen Umland von Bremen untersucht. Hier ist zunachst der Generalverkehrsplan
Gemeinde Stuhr, Teil 6 Offentlicher Personennahverkehr, Seite 31 ff, 1988, zu nennen.
Im Ergebnis wird die Verlangerung der StralRenbahn von Bremen-Huchting bis Brinkum
und weiter nach Weyhe favorisiert. Einige Jahre spater wurde die Machbarkeitsstudie
fur die ,Anbindung der sidlichen Region Bremen an das StralRenbahnnetz der BSAG*,
TransTec, Hannover (Text- und Anlagenband), 1995, erstellt. Im Ergebnis wird die
Verlangerung der Strecke Bremen-Kattenturm tber Stuhr-Brinkum nach Weyhe-Leeste
favorisiert, es wird aber fiir die Gemeinden Weyhe und Stuhr bei der Verlangerung von
Bremen-Huchting Uber Brinkum bis Weyhe-Leeste eine bessere ErschlielBung mit
hoheren Nutzerzahlen aufgezeigt. Unter dem Titel ,Stadtbahn Bremen-Stuhr, Bremen-
Weyhe Teil A: Studie Uber die Betriebsdurchfihrung auf Streckenverlangerungen des
Bremer Stral3enbahnnetzes in das sudliche Umland, Arbeitsgruppe unter der Leitung
der VBN, 2000* wurde im Ergebnis eine Favorisierung der Streckenverlangerungen
von Bremen-Huchting bis Stuhr-Stuhrer Landstraf3e (Linie 8) und Bremen-Kattenturm
Uber Stuhr-Brinkum nach Weyhe-Leeste (Linie 5) postuliert. Eine weitere Untersuchung
(Stadtbahn Bremen-Stuhr, Bremen-Weyhe, Teil B: Untersuchung zur Festlegung eines
Buserganzungsnetzes, PGN, Kassel, 2002) geht noch von einer Verlangerung der
beiden StralRenbahnlinien aus und sieht eine zusatzliche, Uberwiegend parallel zur
geplanten Verlangerung der Linien 5 und 8 verlaufende Busverbindung zwischen
Stuhr-Varrel und Weyhe-Kirchweyhe vor.

Um die Bedurfnisse nach besserer Nahverkehrsversorgung zu befriedigen, haben die
Gemeinden Stuhr und Weyhe beschlossen, die Linie 8 einzurichten. Die MaRnahme ist
verkehrlich sinnvoll, wie die planungsbegleitenden Untersuchungen im Ergebnis
zeigen. Die Linie 8 hat gegenuber der Linie 5 (Strecke Bremen-Kattenturm) den Vorteil,
dass sowohl die Gemeinden Stuhr und Weyhe als auch Ortsteile dieser Gemeinden
untereinander verbunden werden sowie eine weitere Verbindung zur Bremer
Innenstadt geschaffen wird. Aufgrund der Schaffung neuer und umsteigefreier
Verbindungen durch die verlangerte Linie 8 wird der Reisezeitnutzen erhdht und
dadurch die Qualitat des OPNV in den Gemeinden Stuhr, Weyhe und der Freien
Hansestadt Bremen erheblich verbessert. Im Einklang mit den Gemeinden Stuhr und
Weyhe wurde von der Deputation fur Bau und Verkehr im Marz 2005 einstimmig
beschlossen, dem weiteren Verfahren zur Verlangerung der StraRenbahnlinien 1 und 8
die BTE-Trasse zugrunde zu legen und die Verwaltung mit der Erstellung der

Planfeststellungsunterlagen zu beauftragen (Vorlage Nr. 16/246(L).

Nach Abschluss der Planungsphase lagen fur den bremischen Teilabschnitt die
Planunterlagen in der Stadtgemeinde Bremen sowie in der Gemeinde Stuhr erstmals

Mitte 2010 zur allgemeinen Einsichtnahme aus. Erste Prifungen der Einwendungen
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sowie der Eingaben beim Petitionsausschuss ergaben, dass Optimierungen der
Planung in Teilen zu prifen sind, um die Akzeptanz bei den Anliegern im Stadtteil zu
erhohen. In der Sitzung der Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung
und Energie am 08.12.2011 wurde der Bericht der Verwaltung, in dem eine
umfangreiche Variantenoptimierung vorgeschlagen wird, zur Kenntnis genommen. Die
Ergebnisse dieses Optimierungsprozesses wurden in einem 6ffentlichen
Beteiligungsverfahren in Huchting vorgestellt und mit dem Beirat Huchting erértert.
Eine Beschreibung der untersuchten Varianten und vorgenommenen Optimierungen
befindet sich im Erlauterungsbericht unter den Kapiteln 1.3 und 1.4 der Anlage 1 der

neu erstellten Planfeststellungsunterlagen.

Weder aus den Einwendungen, noch aus dem Ero6rterungstermin oder den
Planunterlagen haben sich konkrete Hinweise auf die behaupteten besseren
Alternativen, die behaupteten methodischen Fehler (z.B. Kostenschatzung) oder auf
eine unzureichende Berlcksichtigung relevanter Belange ergeben. In dem Prozess der
Variantenuntersuchung und -auswahl sind keine Fehler erkennbar. Es drangt sich
unter Bericksichtigung des planerischen Ermessens in der Gesamtbetrachtung auch
keine andere Variante als vorzugswiirdig auf. Die Wahl der Vorzugsvariante ist daher

nicht zu beanstanden.

Soweit sich Einwendungen gegen die Wahl der Vorzugsvariante wenden, methodische
Fehler oder sonstige Mangel im Variantenvergleich behaupten, werden sie daher
zurlickgewiesen.

3.2.8 Verkehrsanlagen / Verkehrsfihrung

Fihrung am Roland-Center

Im Bereich des Trassenbeginns am Roland-Center wurden zwei Varianten untersucht.
Einerseits eine Fuhrung tber den Huchtinger Dorfplatz und andererseits die Fuhrung
durch die Werner-Lampe-StraRe. Um den Huchtinger Dorfplatz entsprechend der
massiven Forderung des Beirates Huchting als sozialen Treffpunkt zu erhalten, wurde
der Werner-Lampe-Stral3e der Vorrang gegeben.

In den Einwendungen wird angezweifelt, dass der Knotenbereich in der Zufahrt zur
Kirchhuchtinger LandstralBe nach Herstellung der StralBenbahn ausreichend
leistungsfahig sein wird. Man befilrchtet lange Staus und Wartezeiten an den
Lichtsignalanlagen. Ebenso wird kritisiert, dass es durch diese Trassenfuhrung zu
Baumverlusten auf der Kirchhuchtinger Landstral3e kommit.

Der Vorhabentrdger hat ein Verkehrsgutachten erstellen lassen, um die verkehrliche
Leistungsfahigkeit des zuklnftigen Knotenpunktes nachzuweisen. Mithilfe einer

Verkehrssimulation  wurden  die  Verkehrsstrome  nachgestellt und  ein
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komplikationsfreier Ablauf nachgewiesen. Die verkehrsgutachterliche Untersuchung
kommt zu dem Ergebnis, dass eine leistungsgerechte Abwicklung der Verkehre unter
Bertcksichtigung einer vollen Bahnbevorrechtigung moglich ist. Dabei ergeben sich fur
die Planfeststellungsbehtrde keine Anhaltspunkte daflir, die Ergebnisse dieses
Gutachtens anzuzweifeln.

Es ist zusammenfassend festzustellen, dass der zuklnftige Knotenpunkt tGber eine
ausreichende Leistungsfahigkeit verfiigen wird.

Die Einwendungen, die dieses in Zweifel ziehen, werden somit zurlickgewiesen.

Zudem ergeben sich stadtebauliche Moglichkeiten, den Huchtinger Dorfplatz zu
entwickeln, wenn er nicht durch eine Stral3enbahntrasse geteilt wird.

Neben der Erreichung der sozialen und stadtebaulichen Ziele hat die Fuhrung Uber die
Werner-Lampe-Stral3e ganz erhebliche Vorteile beim Grunderwerb, da nur noch in
geringerem Umfang private Flachen in Anspruch genommen werden missen. Ein
Gebaudeabriss ist hier Uberhaupt nicht mehr erforderlich.

Die Planfeststellungsbehorde teilt die Entscheidung der Variantenprufung fir die
Fuhrung der Stralenbahn Uber die Werner-Lampe-Stral3e, nicht zuletzt aufgrund des
geringeren Grunderwerbs. Der auch bei dieser Verkehrsfiihrung verbleibende,
erforderliche Eingriff in Privateigentum ist auf das verkehrlich erforderliche Minimum
beschrankt worden. Der Vorhabentrdger hat durch seine umfangreichen
Untersuchungen zur Abwicklung der Verkehre nachgewiesen, dass eine weitere
Reduzierung der Inanspruchnahme von Privateigentum an dieser Stelle nicht méglich
ist, um noch das erforderliche Maf3 an Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit sicher
stellen zu kénnen. Andererseits ist aber auch eine ausreichende Leistungsfahigkeit
nachgewiesen worden.

In dem Prozess der Variantenuntersuchung und -auswahl hinsichtlich der
Verkehrsfilhrung am Roland-Center sind keine Fehler erkennbar. Es dréangt sich unter
Bertcksichtigung des planerischen Ermessens in der Gesamtbetrachtung auch keine
andere Variante als vorzugswuirdig auf. Die Wahl der Variante ist daher nicht zu

beanstanden.

Soweit sich Einwendungen gegen diese Wahl der Variante der Verkehrsfilhrung am
Roland-Center wenden, methodische Fehler oder sonstige Mangel im

Variantenvergleich behaupten, werden sie daher zurtiickgewiesen.

Wendeschleife an der Brisseler Strale / P&R-Platze

Im Rahmen der Einwendungen wurde die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes an der

Wendeschleife Brisseler StraRe in Frage gestellt, und die Tatsache, dass dort keine
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Park&Ride Parkplatze vorgesehen sind, bemangelt. Seitens des Beirats und des
Ortsamtes wurde zudem die Forderung erhoben, die Linie 1 bis zur Varreler Béke mit

der Option eines Park&Ride Platzes zu verlangern.

Auch zur Wendeschleife Briisseler Stral3e wurde ein Verkehrsgutachten erstellt, das
belegt, dass die verkehrliche Leistungsfahigkeit des Knotenbereichs gegeben ist.
Dabei ergeben sich fir die Planfeststellungsbehorde keine Anhaltspunkte dafir, die
Ergebnisse dieses Gutachtens anzuzweifeln. Planungsalternativen, die eine bessere
verkehrliche Abwicklung gewahrleisten, sind nicht ersichtlich. Ebenso sind keine

Abwagungsfehler bei der Entscheidung Uber die gewahlte Variante zu erkennen.

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde eine Planungsalternative geprift, die die
Verlangerung der StralBenbahngleise bis zur Einmindung Luxemburger
Stral3e/Huchtinger HeerstralRe zum Inhalt hatte. Die Untersuchung hat ergeben, dass
aufgrund der zusatzlichen Fahrzeit das Erfordernis eines zusatzlichen
StraRenbahnfahrzeuges bestehen wirde, die Herstellung der Wendeschleife an dieser
Stelle nicht ohne zuséatzlichen Grunderwerb mdoglich ist und zudem mit
LeistungsfahigkeitseinbulZen fur den MIV auf der Huchtinger HeerstralRe zu rechnen
ist. Demgegeniber ergibt sich keine wesentliche Verbesserung der
ErschlieBungsfunktion, die die o.g. zusatzlichen Eingriffe und Kosten rechtfertigen
wirde. Eine Verlangerung um weitere 100 m, bis zur Varreler Béke, wirde aufgrund
der zusatzlichen Eingriffe, zusatzlicher Herstellungskosten und zusatzlicher Fahrzeit
die oben beschriebenen negativen Wirkungen der Planungsalternative noch deutlicher

hervortreten lassen.

Im Bereich der Haltestelle Briusseler Strale besteht aufgrund der beengten
StralBenraumverhdltnisse keine Mdglichkeit, Park&Ride Parkplatze im Straf3enraum
unterzubringen. Weil hier auch kein Bedarf an einem solchen Angebot besteht, ware

eine Inanspruchnahme von Privatgrund unverhaltnismafig und mithin rechtswidrig.

Far Pendler ist mit den P+R-Platzen am Roland-Center und an der Norderléander
Stral3e einerseits bereits ein ausreichendes und bewahrtes Angebot vorhanden, und
andererseits wiurde ein P+R-Platz an der Briusseler Strale auch keine zusatzliche
Zeitersparnis fur die Pendler ergeben. Es gibt mithin keinen Grund, warum ein Pendler
im Bereich der Brisseler StralRe in die StralRenbahn oder den Bus umsteigen wollen
sollte. Somit ist auch kein zusatzlicher Parkdruck zu Lasten der Anwohner zu
beflrchten.

Im Bereich der Briisseler Stral3e sind aber 74 Stellplatze fir Fahrrader, ,Bike&Ride"-
Platze, vorgesehen. Auf diese Weise wird das Einzugsgebiet vergrol3ert und die
Erreichbarkeit der Haltestelle verbessert.
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Die Haltestelle Brisseler Straf3e stellt auRerdem einen wichtigen Verknipfungspunkt
zwischen der StralRenbahn und den Buslinien der BSAG und der DELBUS dar. Sie
dient somit den Fahrgasten dieses gesamten Einzugsgebietes als Verknipfungspunkt
zum OPNV.

Hinsichtlich der geplanten Lage und Ausgestaltung der Wendeschleife an der
Brusseler StralRe sind keine Fehler erkennbar. Es drangt sich unter Bertcksichtigung
des planerischen Ermessens in der Gesamtbetrachtung auch keine andere Planung
als vorzugswirdig auf. Die Wahl der Lage an der Brlsseler Stral3e und der

Ausgestaltung der Wendeschleife ohne P&R-Platze ist daher nicht zu beanstanden.

Soweit sich Einwendungen gegen diese Wahl der der Lage und der Ausgestaltung der
Wendeschleife wenden, methodische Fehler oder sonstige Mangel behaupten, werden

sie daher zurtickgewiesen.

Gleislage in der Heinrich-Plett-Allee

Der Wunsch aus dem Stadtteil Huchting, die Schienen fir die Stral3enbahnlinie 1 auf
der Heinrich-Plett-Allee in der Mitte und nicht auf der Seite zu fuhren, wurde vom
Vorhabentrager aufgegriffen. Die optimierte Trassenfiihrung der StralRenbahn verlauft

nunmehr in Mittellage.

Der Gesamtquerschnitt auf dem Abschnitt zwischen Delfter Strale und der Briicke
Uber die B75 wurde flachenmalig weitestgehend optimiert. Mit einem
geringstmoglichen Eingriff in Privatflachen wird eine leistungsfahige Abwicklung der
Verkehre in den Knotenpunkten sichergestellt und eine stadtebaulich aufwertende

Form der Querschnittsgestaltung erreicht.

Vorgesehen sind beidseitig 2,50 m breite Gehwege (einschliel3lich Sicherheitsstreifen)

sowie ein jeweils 1,85 m breiter fahrbahnbiindiger Schutzstreifen fir die Radfahrer.

Aufgrund dieses Schutzstreifens bietet die optimierte Mittellage fir den Radverkehr
Vorteile, weil der Radverkehr nun sicher und sichtbar fur den Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn abgewickelt wird. In den Knotenpunkten ist durch einen Schutz- bzw.
Radfahrstreifen die Moglichkeit des direkten Linksabbiegens gegeben. Diese Fuhrung
entspricht den Vorgaben der seit 1. April 2013 geltenden StVO, wonach der
Radverkehr dem Fahrverkehr zuzuordnen ist. Dartiber hinaus bietet der Schutzstreifen
im Zusammenspiel mit einer anschlieBenden 3,50 m breiten Fahrbahn zumindest fir
Pkw die Moglichkeit, liegengebliebene Fahrzeuge zu tberholen, ohne den Bahnkdrper
hierfir zu Uberfahren. Weiterhin ist diese Losung im Querschnitt und somit in der

Flacheninanspruchnahme geringer als bei der Anwendung von baulichen Radwegen.
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Die StraRenbahn wird in Mittellage mit Mittelmasten auf einem begrinten besonderen
Bahnkorper als Rasengleis in der Heinrich-Plett-Allee angelegt. Im Abschnitt zwischen
der Delfter Stral3e und der Briicke tber die B 75 liegt der notwendige Grunderwerb bei
der Mittellage etwas hoher als bei der Seitenlage, in der Gesamtheit ab der
Abzweigung von der BTE-Trasse bis zur Briicke tber die B 75 betrachtet aber ist der
erforderliche Grunderwerb sogar etwas geringer. Zudem ist bei der Mittellage der
Umfang der dauernd zu beschrdnkenden Flachen ebenso geringer wie die GroRe der

vortibergehend in Anspruch zu nehmenden Bereiche.

Auch wenn die erforderlichen Baumfallungen bei der optimierten Seitenlage der
Stral3enbahn noch weiter reduziert werden und die Neupflanzungen erhéht werden
kénnten, so ist der Unterschied nicht so gravierend, dass die Wahl der Mittellage
deswegen zu beanstanden wéare. Im Rahmen des planerischen Ermessenspielraumes
ist die Wahl der Mittellage durchaus vertretbar, denn diese Variante ermoglicht es, trotz
der erforderlichen Aufweitungen in den Knotenpunktbereichen Delfter Stral3e,
Nimweger StrafRe und Am Sodenmatt einen Grof3teil der das StralRenbild pragenden
Baume auf der Ostseite zu erhalten. Daruber hinaus besteht die Moglichkeit, zwischen
Delfter Strale und Am Sodenmatt zusatzliche Ersatzpflanzungen durchzufihren und

so die vorhandene Grlinachse zu verstarken.

Nach Aussagen der Larmgutachter hat diese optimierte Mittellage gegeniber der
optimierten Seitenlage im Vergleich zu alteren Planungsstanden keine signifikant
anderen larmtechnischen Auswirkungen und ist daher larmtechnisch als mit der

optimierten Seitenlage vergleichbar einzustufen.

Der stadtebauliche Vorteil liegt in der klaren und einheitlichen Linienfihrung, die sich
bis zum Ende der Heinrich-Plett-Allee fortsetzt. Die Aufenthaltsqualitat im Stralenraum
ist vergleichbar mit der Seitenlage, auch wenn durch die beidseitigen Fahrbahnen bei
einer Stralenbahn in Mittellage die Strafl3e optisch etwas breiter wirkt als bei der
Seitenlage. Die Erreichbarkeit und die ErschlieBungsqualitat der Haltestellen und
Gehwege sind gut. Der ostlich gelegene Gehweg ist zwischen Delfter Stra3e und Am
Sodenmatt auf der gesamten Lange der Heinrich-Plett-Allee von der 6stlichen
Wohnbebauung aus zu erreichen und wird gegentiber der Fihrung der StraRenbahn in
Seitenlage nicht auf einzelne Querungspunkte eingeschrankt.

Aus verkehrlicher Sicht gibt es in einem Punkt einen Vorteil gegentber der Seitenlage.
Mit der Mittellage der Stral3enbahn kann fir den Wochenmarkt Sodenmatt von Siiden
kommend die heute vorhandene Zufahrtsmdglichkeit vor der Einmindung Am
Sodenmatt erhalten bleiben. Die Mittellage der Stra3enbahn hat jedoch verkehrlich zur

Folge, dass die auf der Westseite der Heinrich-Plett-Allee gelegenen Grundstiicke in
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diesem Abschnitt lediglich Uber die Fahrbeziehung ,rechts rein“ und ,rechts raus"
erschlossen sind. Eine Querung der Gleisanlage zum Linksabbiegen auf3erhalb der

Knotenpunkte ist nicht mdglich, wodurch es zu Umwegfahrten kommen wird.

In dem Prozess der Variantenuntersuchung und -auswabhl hinsichtlich der Gleislage in
der Heinrich-Plett-Allee sind keine Fehler erkennbar. Weder aus den Einwendungen,
noch aus dem Erorterungstermin oder den Planunterlagen haben sich konkrete
Hinweise auf Mangel bei der Untersuchung und Bewertung der Alternativen ergeben.
Es drangt sich unter Bericksichtigung des planerischen Ermessens in der
Gesamtbetrachtung auch keine andere Variante als vorzugswirdig auf. Die Wahl der

Variante ist daher nicht zu beanstanden.

Soweit sich Einwendungen gegen diese Wahl der Variante der Gleislage in der
Heinrich-Plett-Allee  wenden, methodische Fehler oder sonstige Maéngel im

Variantenvergleich behaupten, werden sie daher zurtickgewiesen.

Radwegefuhrung auf der Heinrich-Plett-Allee

Gegenstand vieler Einwendungen war die Radverkehrsfihrung in der Heinrich-Plett-
Allee. Im vorderen Bereich zwischen Gleisbogen Neuer Damm und Querung B 75 soll
fur die Radfahrer ein Schutzstreifen auf der StraRe angeordnet und im weiteren Verlauf
ein Radweg auf den Nebenanlagen gebaut werden. Die Einwenderlnnen gehen bei der
Fahrbahnfiihrung von einem hohen Sicherheitsrisiko aus, insbesondere fur ungeibte
Radfahrer, Kinder oder Senioren. Notwendige Sicherheitsabstande zu den
Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn koénnten nicht gewahrleistet werden und das

Einordnen beim Abbiegen sei deutlich schwieriger, wird vorgetragen.

Auch wenn viele Menschen subjektiv etwas anderes empfinden, so ist doch aufgrund
statistischer Daten heute eindeutig zu belegen, dass es in Verbindung mit
Schutzstreifen und Radfahrstreifen aufgrund der besseren Sichtbeziehungen in der
Regel sehr geringe Verkehrsunfallzahlen mit Radfahrerbeteiligungen gibt. Die Polizei
Bremen befiirwortet daher grundsatzlich die Erstellung von Schutzstreifen fir
Radfahrer.

Im sidlichen Abschnitt der Heinrich-Plett-Allee, zwischen Gleisbogen Neuer Damm
und Querung B 75 ist die Radwegefihrung als Schutzstreifen auf der Fahrbahn
vorgesehen. Dabei wird der Schutzstreifen als eigene Flache fur die Radfahrer neben
der Fahrspur fur den Kraftfahrzeugverkehr markiert und im Regelfall nicht von
Kraftfahrzeugen tberfahren.

Der Vorhabentrdger begrindet die Radwegefuhrung als Schutzstreifen auf der
Fahrbahn im Wesentlichen mit folgenden Argumenten:
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¢ Reduzierung der Konfliktpunkte (z.B. geringere Konflikte durch
abbiegende/querende Radfahrer mit den Kraftfahrzeugen, weniger Signalanlagen
fur Radfahrer, direkte Abbiegespuren fur Fahrréader auf der Fahrbahn)

e Knotenpunkte sind weniger komplex

e Kaum direkt an die Fahrbahn angeschlossene Wohnbebauung — Fahrradfahrer
werden durch den Bordstein nicht behindert, da sie diesen Bereich ohnehin lediglich

passieren

Im ndrdlichen Abschnitt (zwischen B 75 und Huchtinger Heerstral3e) hingegen gibt es
charakteristische Unterschiede in Bezug auf die stadtebauliche Situation und die
geplante Gleistrasse, so dass hier die Fuhrung der Radfahrer auf einem baulich
abgesetzten Radweg vorgesehen ist. In diesem Abschnitt ist vermehrt Einzelhandel
und Wohnbebauung vorhanden, die Erreichbarkeit wird durch den baulich abgesetzten
Radweg erleichtert.

Zwischen Luxemburger StralRe und Huchtinger HeerstralRe ist eine straf3enbiindige
Fuhrung der StraBenbahn (zweimaliges spitzverlaufendes Kreuzen von Fahrbahn und
Gleisen) vorgesehen, der baulich abgesetzte Radweg ist hier aus Sicherheitsgriinden

Zu bevorzugen.

Seit der Novellierung der StralRenverkehrsordnung (StVO) 1998 besteht keine
grundsatzliche Benutzungspflicht von Radwegen mehr, d.h. die Radfahrer dirfen auf
der StraBe fahren. Die Benutzungspflicht ist nur noch dann gegeben, wenn der
Radweg durch ein entsprechendes Verkehrszeichen (Zeichen 237, 240, 241)
gekennzeichnet ist. Wo dies fehlt, darf auch bei vorhandenem Radweg die Fahrbahn
benutzt werden. Hintergrund dieser Regelung ist die Erkenntnis, dass baulich
abgesetzte Radwege in vielen Fallen ein héheres Unfallrisiko fir Radfahrer bedeuten
als die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn. Auf den Radwegen kommt es
vermehrt zu Konflikten mit FuRgangern und einfahrenden und abbiegenden Pkws.
Oftmals fehlen die notwendigen Sichtbeziehungen zwischen Auto- und Radfahrer, die
bei einer Fiihrung auf der Stral3e wesentlich besser gegeben sind.

Im Stadtteil Huchting wird der Radverkehr bisher noch vermehrt auf separaten
Radwegen gefiihrt. Es liegen somit noch wenige Erfahrungen mit Schutzstreifen fir
Radfahrer vor, was eine abweisende Haltung bei den Burgern begunstigt. Hingegen
kann sich der Antragsteller auf wissenschaftliche Untersuchungen stutzen, die in der
Radwegefuhrung auf der Stral3e einen Sicherheitsgewinn sehen. Der grofite Vorteil ist

die bessere gegenseitige Wahrnehmung der Verkehrsteilnehmer.

Die Einwendungen zu diesem Themenbereich werden daher zuriickgewiesen.
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Radverkehrsfiihrung Willakedamm

Die Straf3enbahn wird im Bereich Willakedamm nicht auf der Fahrbahn, sondern auf
einem unabhangigen, begrinten Bahnkorper in norddstlicher Seitenlage gefiihrt. Die
Aufteilung des Strafenraumes sieht sidlich des Bahnkorpers eine 5,50 m breite
Fahrbahn und daran angrenzend einen 2,50 m Baumstreifen sowie einen 3,00 m
breiten Gehweg vor. Auf der Nordseite ist ebenfalls ein Gehweg mit einer Regelbreite

von 2,00 m vorgesehen.

Die geringe Verkehrsstarke in Verbindung mit der Begrenzung der zul&ssigen
Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 lasst es auch unter Bericksichtigung der
Verkehrssicherheit zu, dass Radfahrer die Fahrbahn in der StrafRe "Willakedamm" mit
benutzen. Diese Form der Radfahrerfiihrung wird sowohl vom ADFC als auch von der
Polizei Bremen aufgrund der héheren Verkehrssicherheit beflirwortet. Daher wird bei
Neuplanungen in Tempo-30-Zonen grundsatzlich auf separate Radwege verzichtet. Im
vorliegenden Fall wird zudem berilcksichtigt, dass der Willakedamm zur

Hauptfahrradroute des Radwegenetzes im Stadtteil Huchting gehort.

Hinter der Haltestelle Willakedamm sind beidseitig der Gleistrasse kombinierte Geh-
und Radwege mit einer Breite von 3,00 m vorgesehen. Nach Kreuzung der Bahngleise
erfolgt sowohl der Anschluss an die vorhandene Wegeverbindung in Richtung
Sodenmatt als auch an den entlang der BTE-Trasse geplanten Weg in Richtung ,Auf
den Kahlken“. Neben dieser neu geschaffenen Verbindung, die eine wichtige
Vernetzungsfunktion zwischen den angrenzenden Wohngebieten und dem OPNV
erflllt, werden alle bereits vorhandenen Verbindungsfunktionen sowohl fir Radfahrer
als auch fur FuBganger aufrechterhalten. Die Planung und Herstellung der
Verkehrsanlagen erfolgt unter Beriicksichtigung der aktuellen Richtlinien barrierefrei
sowohl fur Blinde und Sehbehinderte als auch fir andere mobilitatseingeschrankte

Personen.
Die Einwendungen zu diesem Themenbereich werden daher zurlickgewiesen.

Planungsraum Willakedamm

Auch gegenwartig sind im StraBenraum Willakedamm keine gekennzeichneten
Stellplatze vorhanden. Wenn Autos am Fahrbahnrand parken, ist bei einer
Fahrbahnbreite von derzeit ca. 6,80 m ein Begegnen von zwei Pkw nicht mehr méglich.

Bereits heute kommt es dann zu Behinderungen des Verkehrsablaufs.

Zukunftig ist sidlich des unabhéngigen, begriinten Bahnkdrpers eine 5,50 m breite
Fahrbahn vorgesehen, was somit einer Reduzierung der Fahrbahnbreite um rund
1,30 m entspricht. Ohne parkende Autos am Fahrbahnrand ist weiterhin eine

Begegnung auch von Pkw mit Lkw moglich. Durch am Fahrbahnrand abgestellte
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Fahrzeuge ergeben sich auch zukinftig die gleichen Behinderungen des

Verkehrsablaufs wie bereits heute.

Der durch die Nutzung der kirchlichen Einrichtungen im Willakedamm entstehende
Parkdruck bzw. die entstehenden Behinderungen des Verkehrsablaufs sind insofern

unabhangig von der geplanten StralRenbahnverlangerung zu betrachten.
Die Einwendungen zu diesem Themenbereich werden daher zuriickgewiesen.

Wegeverbindung Neuer Damm - Heinrich-Plett-Allee

Der geplante Weg an der rickwartigen Grenze der Grundstiicke Bredaer StralRe 78 bis
84 dient der Aufrechterhaltung der bereits heute vorhandenen Wegebeziehung
zwischen Scheveninger StrafRe und Neuer Damm und wurde aufgrund der Anregungen
aus den Burgerforen in der Planung bertcksichtigt. Insofern ist auch die technische
Sicherung des Bahnubergangs Neuer Damm erforderlich. Die Lautstéarke des
akustischen Warnsignals wird jedoch auf ein Minimum begrenzt, indem sie sich
automatisch an die Umgebungsgerdusche anpasst. Aufgrund der erforderlichen
Sichtbeziehungen wurde die Querung der Stralenbahngleise gegeniber der heute
vorhandenen Rampe um ca. 40 m nach Norden verschoben. Die in der Planung
vorgesehene Treppe bietet fir unbeeintrachtigte FulRgénger die kirzeste Verbindung,
die Rampe dient der barrierefreien Nutzung der Wegeverbindung und wird so
hergestellt, dass sie auch von Rollstuhlfahrern genutzt werden kann. Die Bdume im
Bereich dieses Wegeabschnitts sind aufgrund der Nahe zur neuen Gleistrasse ohnehin
betroffen. Zusatzliche Baume mussen aufgrund der Wegeplanung nicht geféllt werden.
Die neu hergerichtete Béschung wird wieder mit Baumen bepflanzt. Der geplante Weg
hat keinen Einfluss auf die Trassierung der Stralenbahngleise. Bezogen auf die
Boschungsoberkante ergibt sich im Bereich des Uberwegs eine maximale

Verschiebung von ca. 1,80 m in Richtung Heinrich-Plett-Allee.

Die Einwendungen zu diesem Themenbereich werden daher zurlickgewiesen.

Bahnsteig Auf den Kahlken

Es wurde die Beflrchtung vorgetragen, u.a. von Seiten des Ortsamtes und des
Beirates Huchting, dass durch die derzeitige Planung der Haltestelle Auf den Kahlken
ein sogenannter Angstraum entstehe, da es in beide Richtungen jeweils nur einen
Zugang gibt. Den Vorschlag, am Ende der Bahnsteige einen Ubergang zu schaffen,
lehnt der Vorhabentréger aus sicherheitstechnischen Grinden ab. Die Betriebsordnung
fur den Eisenbahnverkehr lasst ein Uberqueren der Gleise nicht zu. Vielmehr soll eine
ausreichende Beleuchtung gewahrleistet werden. Dies sehen Ortsamt und Beirat nicht
als ausreichend an und baten im Rahmen des Erdrterungstermins um erneute Prifung.
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Von Seiten des Vorhabentragers wurde daraufhin Uberprift, ob durch die Anordnung
von Treppenanlagen vor Kopf der Haltestelle (am siidwestlichen Ende) die Situation
entscharft werden konnte. Da die Treppen jedoch unmittelbar in den Weichenbereich
und auf das offene Schottergleis fiihren wirden, ware de facto keine Fluchtmdglichkeit
gegeben. Durch das Betreten der Bahnanlage wirden sich Gefahrensituationen
ergeben. Die Anordnung einer Treppe ware also in keiner Weise zielfUhrend. Diese

Idee wurde mithin verworfen.

Um dennoch eine Verbesserung der Situation im Sinne der Einwender zu erreichen,
werden nunmehr die befestigten Breiten der geplanten Zugange zu den Haltestellen
vergroRert. Dazu werden die an den Hinterkanten der Haltestellenflaichen
vorgesehenen Larmschutzwande jeweils in Richtung der Grundsticksgrenzen
verschoben. Die sudliche Teilhaltestelle kann um ca. 1 m aufgeweitet werden, die
nordliche um ca. 1,5 m. Insgesamt kommt es auf diese Weise zu einer deutlichen
Aufweitung  der  Zugangssituation, die auch nach  Auffassung  der
Planfeststellungsbehérde geeignet ist, dem Entstehen von Angstraumen
entgegenzuwirken. Die fur die Aufweitung der Zugange bzw. die Verschiebung der
Larmschutzwande erforderlichen Flachen befinden sich alle im Eigentum der
Stadtgemeinde Bremen. Im Bereich des Zugangs zur siudlichen Teilhaltestelle entfallt
ein vorgesehener Fahrradbiigel. Die verbleibende Anzahl (28) ist ausreichend. Im
Bereich der nérdlichen Teilhaltestelle kdnnen zwei vorgesehene Baumstandorte nicht
realisiert werden. Hierzu wird der erforderliche Ausgleich an anderer Stelle umgesetzt.
Die diesbeziiglichen Details sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 19)
geregelt.

Aufgrund der Verschiebung der Larmschutzwande mit entsprechender Anpassung der
Lange erfolgte eine Aktualisierung des Schalltechnischen Gutachtens (Anlage 17). Es
ergaben  sich  Uberwiegend geringfiigige  Anderungen der  errechneten
Beurteilungspegel im Nachkommabereich, teilweise Reduzierungen um 1 dB(A), im
Nahbereich bei Auf den Kahlken 11 sogar bis zu 3 dB(A) geringere Werte. Die
errechneten Beurteilungspegel bleiben alle unverandert oder verringern sich. Diese
Anderungen haben keine Auswirkungen auf den erforderlichen Larmschutz, weil auch
vorher an keinem Wohngebaude ein Anspruch auf passiven Larmschutz in Betracht

gekommen war.

Soweit den Forderungen nicht entsprochen wird, werden die Einwendungen zu diesem

Themenbereich zuriickgewiesen.
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Erreichbarkeit der Grundstiicke an der Kirchhuchtinger Landstraf3e

Die Erreichbarkeit der Grundstiicke an der Westseite der Kirchhuchtinger Landstral3e
zwischen Werner-Lampe-Stral3e und Willakedamm ist aus Richtung Stuhr kommend
mit dem Pkw zukinftig nicht mehr direkt moglich, da in den Bereichen mit besonderem
Bahnkorper in Mittellage aufRerhalb der Knotenpunkte ein Queren der Stral3e nicht
erlaubt ist. Der besondere Bahnkérper in der Kirchhuchtinger Landstra3e dient der
Beschleunigung des OPNV und ist Voraussetzung fiir die Férderung der MaRnahme

mit Bundesmitteln.

Zum Anfahren der Grundstiicke in diesem Bereich mit dem Pkw kann zukinftig
entweder Uber die StralRe An der Hohpost gefahren und auf dem Gelénde des Roland-
Centers gewendet werden oder es wird eine Kehrfahrt an der Anschlussstelle der B 75
(Kreisel) vorgenommen. Zur Abfahrt von diesen Grundstiicken in Richtung Huchtinger
Kreisel ist eine Wendefahrt tUber den Willakedamm erforderlich. Diese zusatzlichen
Wege werden als von geringem Umfang und damit zumutbar bewertet. Im Rahmen der
Abwéagung wird das o6ffentliche Interesse an der Durchfihrung des geplanten
Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese geplante
Baumalinahme nicht durch zusatzliche Wege betroffen zu sein.

Zu Ful? oder per Rad ergeben sich nach Umsetzung der geplanten MalRnahme keine
Einschrankungen. Da ausreichend Querungsstellen fur Ful3génger und Radfahrer
vorgesehen sind, ist die Erreichbarkeit der Grundstiicke fur diese Verkehrsteilnehmer

aus allen Richtungen barrierefrei moglich.

Zur besseren Erreichbarkeit ihres Grundstiicks in der Kirchhuchtinger Landstral3e
hatten Einwender gefordert, einen U-Turn in der Kirchhuchtinger LandstralRe/Ecke
Willakedamm einzurichten. Wie im Rahmen des Erdrterungstermins zugesagt, hat der
Vorhabentrager durch einen externen Gutachter prifen lassen, ob das Wenden der
Kraftfahrzeuge (aus nordlicher Richtung kommend) am Knoten Kirchhuchtinger
LandstralRe/Willakedamm gestattet werden kann. Mit der Erstellung dieses
Verkehrsgutachtens ist das unabhangige Ingenieurbiro Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft mbH beauftragt worden.

Es wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunden der Verkehrsbelastungszahlen fur 2025 fur den
Gesamtknotenpunkt Kirchhuchtinger Landstraf3e/An der Hohpost und Kirchhuchtinger
LandstralRe/Willakedamm durchgefihrt.

Fir die geplante Variante kommen die Gutachter zu dem Ergebnis, dass die
Lichtsignalanlage (LSA) in beiden Spitzenstunden leistungsfahig ist. Es werden
Uberwiegend gute Verkehrsqualitdten erreicht. Allerdings wird darauf hingewiesen,
dass es in den Spitzenstunden zu gelegentlichen Uberstauungen des zweiten
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Teilknotens Kirchhuchtinger Landstral3e/Willakedamm in ndrdlicher Richtung kommen
kann. Ursache ist die hohe Verkehrsbelastung in Richtung der BundesstralRe am Ende
der Kirchhuchtinger Landstral3e, wo die maximale Ruckstaulange 60 m betrégt.

Die Untersuchung der Leistungsfahigkeit unter Beriicksichtigung des geforderten U-
Turns in der Kirchhuchtinger Landstral3e/Ecke Willakedamm ergab gravierende
Verschlechterungen. Die Verkehrsgutachter kommen zu dem Ergebnis, dass die
Lichtsignalanlage bei der Variante mit Wender weder in der morgendlichen noch in der
nachmittaglichen Spitzenstunde leistungsfahig ist. An der Kirchhuchtinger LandstraRe
wird in beiden Richtungen die schlechteste Verkehrsqualitat erreicht. Es kommt zu sehr
langen Wartezeiten und Ruckstaulangen. Der Knotenpunkt wird in beiden Richtungen
Uberstaut.

Zusammenfassend kommen die Verkehrsgutachter daher zu dem Ergebnis, dass die
Einrichtung eines U-Turns in der Kirchhuchtinger Landstral3e (Hohe Willakedamm) aus
verkehrstechnischer Sicht nicht zu empfehlen ist. Der Vorhabentrager sieht sich in
seiner Einschétzung bestétigt und lehnt die Einrichtung des geforderten U-Turns ab,
weil damit keine leistungsgerechte Abwicklung der Verkehre mdglich ware.

Das Verkehrsgutachten wurde von einem unabhangigen Ingenieurblro unter
Berlicksichtigung aller geltenden gesetzlichen Regelungen sowie dem Stand der
Wissenschaft entsprechend erstellt. Nach den vorliegenden Unterlagen bestehen keine
Bedenken, dass die Prognosen und Berechnungen methodengerecht mit allen zur
Verfligung stehenden Erkenntnismitteln erstellt worden sind. Die Empfehlung, auf den
U-Turn zu verzichten, ist nachvollziehbar erlautert und begriindet.

Soweit in Einwendungen die Einrichtung dieses U-Turn in der Kirchhuchtinger
LandstralRe/Willakedamm gefordert wird, werden diese Einwendungen mithin

zurlickgewiesen.

In der Rechtsprechung des BVerwG ist seit langem anerkannt, dass ein Anlieger
keinen Anspruch auf den unveranderten Fortbestand seiner individuellen
ErschlieBungssituation hat. So hat der 4. Senat z.B. in seiner Entscheidung vom
21. Oktober 2003 (4 B 93.03) ausgefuhrt, dass eine Ersatzzufahrt nicht erst dann
angemessen ist, wenn sie der bisherigen Zufahrt in allen Belangen mindestens
gleichwertig ist. Gefordert ist nicht eine optimale, sondern nur eine nach den jeweiligen
Umstanden zumutbare Erreichbarkeit. Es gibt keinen Anspruch auf den Fortbestand
einer Verkehrsverbindung, die flr eine bestimmte Grundstiicksnutzung von
besonderem Vorteil ist. Nach diesen Mal3staben steht es wohl aul3er Zweifel, dass die
Erreichbarkeit der Grundstiicke auf der Westseite der Kirchhuchtinger Landstral3e nicht
in entschadigungsrechtlich relevanter Weise verandert wird.

Entschadigungsforderungen koénnen daher nur an die Inanspruchnahme von
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Grundstiicksteilen  anknipfen, nicht dagegen an die Anderung der

ErschlieBungssituation.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass es zwar zu einer teilweise verschlechterten
Zuwegung kommen wird, diese jedoch nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde
noch zumutbar ist. Seitens des Vorhabentragers wurde plausibel dargelegt, dass eine
andere Losung unter Bericksichtigung der vorhandenen Rahmenbedingungen
planungsrechtlich nicht mdglich ist. Es wird technisch nicht mdglich sein, dass
Autofahrer die Gleisanlage Uberfahren. Die dadurch erforderlich werdenden Umwege
halten sich in einem noch akzeptablen Rahmen. Es sind in keinem Fall fur die
betroffenen Grundstiicke Belastungen der Eigentiimer oder Mieter erkennbar, die ein
zumutbares MaR Ubersteigen. Soweit sich die Einwendungen gegen die Anderung der
Zu- und Abfahrtsmoglichkeiten von den Grundsticken auf der Westseite der
Kirchhuchtinger LandstraBe wenden, werden diese Einwendungen mithin

zurlckgewiesen.

3.29 StralRen- und Schienenverkehrslarm

Allgemeines
Der Schutz bewohnter Gebiete und Geb&ude vor Verkehrslarm ist nach den

Vorschriften des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) umzusetzen, und

dem Entstehen schéadlicher Umwelteinwirkungen ist vorzubeugen.

Der Schutz der Anlieger vor Verkehrslarm erfolgt nach den verschiedenen, in der

nachfolgenden Reihenfolge zu beachtenden Stufen:

Nach 8§50 Bundes-Immissionsschutzgesetz ist bereits bei der Planung von
Verkehrswegen darauf zu achten, dass schadliche Umwelteinwirkungen durch
Verkehrslarm auf ausschliel3lich oder Gberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete
sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie moglich unterbleiben. Dies
gilt zundchst unabhangig von der Festlegung des Larmschutzes nach der
Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung-16. BImSchV)

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist dartiber hinaus
sicherzustellen, dass keine  schadlichen  Umwelteinwirkungen  durch
Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind (8 41 (1) BImSchG).

Die Wahl der LarmschutzmalBRhahmen wird unter Beachtung bautechnischer und

wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen getroffen.
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Dem aktiven Larmschutz wird hierbei der Vorrang eingeraumt. Dies gilt nach
§ 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die SchutzmalRnahmen auf3er Verhdltnis zu

dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Wenn den vorgenannten Anforderungen nicht durch eine entsprechende Planung
oder technische Vorkehrung Rechnung getragen werden kann, hat der Betroffene
gegen den Vorhabentrager dem Grunde nach einen Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld (842 Abs.1 und 2 BImSchG bzw. § 74 Abs. 2 Satz 3

Bremisches Verwaltungsverfahrensgesetz (BremVwVIG)).

Aktiver Larmschutz (Larmschutzwande) ist nordlich Willakedamm, nordwestlich und
stdostlich BTE-Trasse und 0Ostlich Heinrich-Plett-Allee vorgesehen. Im Bereich der
Kirchhuchtinger LandstraRe sowie in Teilabschnitten der Heinrich-Plett-Allee wird
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten (z.B. Grundstlickserschliel3ung) oder aus
Grinden mangelnder Effizienz auf aktiven Larmschutz verzichtet. Hier kommt ggf.
passiver Larmschutz in Betracht. Bei der Dimensionierung der Larmschutzwande
(L&nge und Ho6he) wurden u.a. auch stadtebauliche, landschaftspflegerische und
bautechnische Gesichtspunkte beachtet. Die Larmschutzwande werden aus
hochabsorbierendem Material hergestellt, so dass Schallreflexionen an diesen
Wanden vermieden werden. Durch die vorgesehenen Larmschutzwénde werden die
Schienen- und StralRenverkehrslarmimmissionen in  den entsprechenden

Teilabschnitten erheblich verringert.

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Larmimmissionen ist auf der Grundlage von
841 BImSchG i.V.m. der gemal 8§43 BImSchG erlassenen 16. BImSchV
vorzunehmen. In § 3 dieser Verordnung ist die Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Beurteilungspegel fur StraRen, in 84 flr Schienenwege verbindlich
vorgeschrieben. Sie hat bei StralBen gemalR Anlage 1 ,RLS-90" zu erfolgen, bei
Schienenwegen gemall Anlage 2 ,SCHALL 03“. Die Beurteilungspegel, die als
Grundlage fur die Entscheidung heranzuziehen waren, wurden nach dieser

Berechnungsmethode ermittelt.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
von o6ffentlichen Stral3en und Schienenwegen sicherzustellen, dass zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen der Beurteilungspegel einen
der nachfolgenden Immissionsgrenzwerte nicht tberschreitet:

a) an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB(A) und
in der Nacht 47 dB(A)

b) in reinen und allgemeinen Wohngebieten am Tag 59 dB(A), in der Nacht
49 dB(A)
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c¢) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in der
Nacht 54 dB(A)
d) in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

Entsprechend dieser Rechtsverordnung ist eine Anderung u.a. dann als ,wesentlich®
anzusehen, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Die Art der in 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt
sich aus der Festsetzung in den Bebauungsplanen. Die Grenzwerte legen fest,
welches MalR an schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche zum
Schutze der Betroffenen im Regelfall nicht Uberschritten werden darf. Diese

Belastungsgrenzwerte sind verbindlich.

Innerhalb des malgeblichen Untersuchungsbereichs ergibt sich nach den
gesetzlichen Bestimmungen der 16.BImSchVv fir die Gebaude oder
schutzbedirftigen Freiflachen (sogen. AuflRenwohnbereiche, z.B. Terrassen,
Balkone, Freisitze im Garten) ,dem Grunde nach“ ein Anspruch auf Larmschutz,
wenn
- durch die geplanten StraRenausbaumaRnahmen eine ,wesentliche Anderung* der
Stral3enverkehrslarmimmissionen und eine Grenzwertliberschreitung ausgeldst
wird
oder
- durch den geplanten Neubau der StraRenbahnlinien 1 und 8 eine Uberschreitung

des jeweils mafldgebenden Immissionsgrenzwerts festgestellt wird.

Entsprechend der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Strallen- und

Schienenverkehrslarmimmissionen rein rechnerisch auf der Grundlage der RLS-90

bzw. der SCHALL 03 zu bestimmen. Eine messtechnische Erfassung der Strafl3en-
oder Schienenverkehrslarmimmissionen hat nach diesen Vorschriften nicht zu
erfolgen. Nach dem in 83 bzw. 84 der 16.BImSchV festgelegten
Berechnungsverfahren ist eine eventuelle Vorbelastung durch andere

Gerauschquellen nicht in Ansatz zu bringen.

Nach dem Rechenverfahren der SCHALL 03 wurde bei den schalltechnischen
Berechnungen ein Pegelzuschlag fur ,enge Kurvenradien" beachtet. Die durch
Brems- oder Beschleunigungsvorgange in Haltestellen verursachte erhdhte
Larmbelastung wird dadurch berlcksichtigt, dass fur die StraRenbahnen im Bereich

von Haltestellen mit der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit gerechnet wird, obwonhl
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dort die tatséchlich gefahrene Geschwindigkeit deutlich geringer ist. Die erhdhte
Storwirkung durch lichtsignalgeregelte Kreuzungen und Einmindungen wurde durch
einen entsprechenden Pegelzuschlag ,K* gem. RLS-90 in Ansatz gebracht. Dariiber
hinaus wurden bei der Ausbreitungsrechnung die Schallreflexionen an Geb&uden

bertcksichtigt.

Die Abschirmung durch Bewuchs wurde entsprechend dem Rechenverfahren der
SCHALL 03 bzw. der RLS-90 nicht in Ansatz gebracht (schalltechnisch
ungunstigster Fall). Unabhangig hiervon kann durch einzelne Baume oder
Baumreihen bzw. Hecken ohnehin keine nennenswerte Abschirmung erwartet
werden. Hierzu sind deutlich gro3ere Bewuchstiefen (z.B. mindestens 50 m breiter
Lwblickdichter* Waldstreifen) erforderlich.

Der jeweilige Beurteilungspegel ergibt sich aus dem Mittelungspegel, von dem fur
besondere, in der Regel durch Messungen nicht erfassbare Gerduschsituationen,
Zu- und Abschlage gemacht werden. Nach dem Berechnungsverfahren ist auch
eine eventuelle Vorbelastung durch andere Gerdusche nicht in Ansatz zu bringen.
Nach dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm ist der Larm fur jeden Gerduschemittenten, wie
StralBenverkehr, Schienenverkehr, Luftverkehr, WasserstralRenverkehr, Industrie
und Gewerbe, Sportanlagen und Freizeitanlagen getrennt zu erfassen. Diese
getrennte Erfassung ist bedingt durch die verschiedenen Regelwerke und
Berechnungsmethoden, die je nach Gerauschart unterschiedlich sind. Der
Beurteilungspegel bezieht sich somit nur auf den zu bauenden (hier: Stralenbahn)

oder zu andernden (hier: StralRe) Verkehrsweg.

Nach neuerer Rechtsprechung des Oberverwaltungsgerichtes (OVG) Bremen (Urteil
vom 18. Februar 2010, Az 1 D 599/08) ist allerdings bei einem direkten
konzeptionellen und planerischen Zusammenhang von zwei Baumalnahmen eine
Berticksichtigung der Summenpegel im Abwéagungsprozess erforderlich.

Wie auch im Schalltechnischen Gutachten erwahnt, ist zudem auf die Entscheidung
des Bundesverwaltungsgerichtes vom 18.12.1999 zu verweisen, wonach eine
Uberschreitung eines Bezugspegels von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der
Nachtzeit stadtebaulich besonders zu wirdigen ist.

In diesem Zusammenhang wird entsprechend der Verfugung vom Senator fur
Umwelt, Bau und Verkehr zur Anwendung des Summenpegels vom 22.03.2011 und
auf Grundlage einer entsprechenden Rechtsauffassung der
Planfeststellungsbehérde im Rahmen der Einzelfallabwégung auch fur die Objekte
~.dem Grunde nach® ein Anspruch auf passiven Larmschutz festgestellt, bei denen
im Prognose-Planfall (mit Verlangerung der StralRenbahnlinie 1/8) die Gesamt-
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Immissionsbelastung durch Straf3en- und Schienenverkehrsgerdusche oberhalb von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts liegt.

Im Prognose-Planfall liegt der Summenpegel bei insgesamt 25 Gebduden (davon
ein Altenpflegeheim) sowie bei einem Aul3enwohnbereich beiderseits der
Kirchhuchtinger Landstral3e tiber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts, so dass auch
hierfir ,dem Grunde nach® ein Anspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen

festgestellt wird.

Schienenbonus

In den Einwendungen ist die Anwendung des Schienenbonus problematisiert
worden. Dieser im Rechenverfahren der SCHALL 03 angelegte Abzug von 5 dB(A)
ist in den Larmberechnungen fir dieses Vorhaben noch zur Anwendung
gekommen, da der Schienenbonus nach MaRgabe des 11.BImSchAndG
(11. Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes) fiir
Bahnstrecken ab dem 01.01.2015 sowie fur Stral3enbahntrassen erst ab dem
01.01.2019 nicht mehr anzuwenden ist. Diese Stichtage zum Wegfall des
Schienenbonus beziehen sich auf den Zeitpunkt der Eroffnung des
Planfeststellungsverfahrens. Die Auslegung der Unterlagen, und somit die
Er6ffnung des Planfeststellungsverfahrens, erfolgte bereits im Juni/Juli 2014. Im
vorliegenden Fall wurde das Planfeststellungsverfahren demnach bereits vor dem
Stichtag eroffnet, o) dass bei der Berechnung der
Schienenverkehrslarmimmissionen der Abzug des sogen. Schienenbonus von
5 dB(A) zur Berucksichtigung der geringeren Storwirkung von
Schienenverkehrslarm (im Vergleich zu anderen Verkehrsgerduschen wie z.B.
StralBenverkehrslarm) gerechtfertigt war. Somit ist die vorgelegte schalltechnische

Untersuchung auch insoweit rechtsfehlerfrei.

Die Einwendungen gegen die Anwendung des Schienenbonus werden daher

zurlickgewiesen.

Fur den geplanten Neubau der Stralenbahnlinien 1 und 8 wurde durch das
Ingenieurbiro Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker Strale 22, 30823 Garbsen
am 21.03.2014 ein schalltechnisches Gutachten (Nr. 07198/1) erstellt (Anlage 17 in
Ordner 2). Dort sind alle Objekte angegeben, fur die ,dem Grunde nach® ein
Anspruch auf Larmschutz festgestellt wurde. Die Abwicklung der ggf. erforderlichen
passiven LarmschutzmalBnahmen (z.B. Schallschutzfenster; schallgedammte
Laftungseinrichtungen) erfolgt auf der Grundlage der 24.BlmSchV. Die ggf.
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erforderliche Entschadigung von AufRenwohnbereichen wird in der VLarmSchR 97
geregelt. ObjektschutzmalRnahmen nach Planfeststellungsbeschluss durch Einbau
von Larmschutzfenstern kommen nur auf den in der Schalltechnischen
Untersuchung vom Marz 2014 angegebenen Hausseiten und Etagen sowie nur an
schutzbedirftigen R&umen in Betracht. Hierbei handelt es sich um Rdume, die nicht
nur zum voriibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Dazu gehéren
insbesondere Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer sowie Wohnkichen (mind. 12 gm
Wohnflache). Bader, Toiletten, Treppenhduser und Abstell- bzw. Lagerrdume
gehoren nicht dazu.

Aufwendungen fir notwendige LarmschutzmalRnahmen kénnen ferner nur erstattet
werden, wenn noch kein ausreichender Schallschutz vorhanden ist. Die Bemessung
des erforderlichen passiven Larmschutzes hat dann ggf. auf Grundlage des
Summenpegels zu erfolgen.

Uber Entschadigungen fir passive  LarmschutzmaBnahmen — wird im
Planfeststellungsbeschluss lediglich dem Grunde nach entschieden. Der Umfang
der Entschadigungen ist ggf. auRerhalb des Verfahrens mit dem Vorhabentrager zu
regeln. Ein entsprechender Antrag wéare daher nach Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens in  einem gesonderten Verfahren an den
Vorhabentrager zu richten.

Insgesamt wird sich die Larmbetroffenheit der Anwohner nicht wesentlich
verandern. Die Einhaltung der mafigeblichen Grenzwerte der 16. BImSchV durch
die vorgesehenen aktiven und passiven SchallschutzmaRnahmen gewahrleistet im

Regelfall die Beachtung der Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse.

Das Schalltechnische Gutachten (Anlage 17) wurden von einem unabhéngigen
Ingenieurbiro unter Berlcksichtigung aller geltenden gesetzlichen Regelungen
sowie dem Stand der Wissenschaft entsprechend erstellt. Nach den vorliegenden
Unterlagen bestehen keine Bedenken, dass die Prognosen und Berechnungen
methodengerecht mit allen zur Verfigung stehenden Erkenntnismitteln und unter

Berticksichtigung der jeweiligen topografischen Gegebenheiten erstellt worden sind.

Die Einwendungen zu diesem Themenbereich werden daher zurtickgewiesen.

3.2.9.1 Einwendungen zum Larmschutz hinsichtlich einzelner Bereiche
Eine Vielzahl privater Einwenderinnen und Einwender hat sich darauf berufen, dass
das Vorhaben die Anwohner in unzumutbarer Weise durch Larmemissionen belasten

wirde.
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Wohnbebauung aus dem Bereich der Bredaer Stral3e

Es wurde vorgetragen, dass sich durch den Betrieb der StralRenbahn die
Larmbelastung fur die Wohnbebauung der Bredaer StrafRe im Bereich zwischen der
BTE-Trasse und der Heinrich-Plett-Allee erhdhen wirde; insbesondere in
Bereichen, in denen die Wohnh&user von den Emissionen beider Stral3enziige
betroffen sind. Aus diesem Grund wird gefordert, in diesem Bereich der Heinrich-

Plett-Allee, aktiven Schallschutz, d.h. eine Larmschutzwand, vorzusehen.

Zu den im schalltechnischen Gutachten angesprochenen Wohngebduden mit
Anspruch auf LArmschutz in der ersten Baureihe norddstlich der Heinrich-Plett-Allee,

slidostlich der Delfter StraRe gehodren nicht die Gebaude an der Bredaer Stral3e.

Entsprechend der Verkehrslarmschutzverordnung  (16. BImSchV) sind  die
Schienenverkehrslarmimmissionen rein rechnerisch auf der Grundlage der SCHALL 03
zu bestimmen.

Gem. SCHALL 03 ist fur die im Zuge der Heinrich-Plett-Allee zwischen Delfter Stralie
und Luxemburger Stral3e groRtenteils geplante Fahrbahnart "Rasenbahnkdrper"
(Rillenschienen  (59Ri2) auf Betonschwellen  Uberwiegend  Gringleis /
schienenoberkantenbindig) ein Pegelabschlag DFb = - 2 dB(A) zu beachten. Im
Bereich von Haltestellen, StralRenkreuzungen und Einmindungen werden die
StraRenbahngleise fest in die Stra3enoberflache eingebaut. Fur ,feste Fahrbahnen" ist
gem. SCHALL 03 ein Pegelzuschlag DFb = + 5 dB(A) anzusetzen. Aus diesem Grunde
ist in der Nahe von Haltestellen und Straenkreuzungen im Vergleich zur freien
Strecke mit um bis zu 7 dB(A) héheren Schienenverkehrslarmbelastungen zu rechnen.
Dieser Sachverhalt wurde bei den schalltechnischen Berechnungen entsprechend
bertcksichtigt.

Gem. SCHALL 03 werden die mdglicherweise auftretenden Quietschgerausche in
"engen Kurven" durch einen entsprechenden Pegelzuschlag berticksichtigt. Die durch
Brems- oder Beschleunigungsvorgdnge im Bereich von "engen Kurven" verursachte
erhdhte Larmbelastung wird dadurch bericksichtigt, dass fir die StraRenbahnen im
Kurvenbereich mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit der freien Strecke (in engen
Kurven mit Radien unter 50 m mit Tempo 30) gerechnet wird, obwohl dort die
tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit deutlich geringer ist.

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen wird im Bereich der
Wohngebaude Bredaer Strale Nr. 70-84 weder durch den Neubau der Stral3enbahn
noch durch den Ausbau der Heinrich-Plett-Allee ein Anspruch auf Larmschutz gem.
16. BImSchV ausgeldst, da dort der Immissionsgrenzwert fiir Wohngebiete (59 dB(A)
tags, 49 dB(A) nachts) bei "freier Schallausbreitung" eingehalten wird. AufRerdem
liegen die Summenpegel durch StraRen- und Schienenverkehrslarmimmissionen am
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betrachteten Geb&ude deutlich unter 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der
Nachtzeit, so dass auch im Hinblick auf die Gesamteinwirkung durch Verkehrslarm
keine Larmminderungsmalinahmen (z.B. Larmschutzwénde, L&armschutzfenster,...)

erforderlich werden.

Im Bereich der Wohngebaude Bredaer Stralle Nr. 1-5 und Nr. 17-21 liegt die
Schienenverkehrslarmbelastung von der kinftigen StralRenbahntrasse ebenfalls tiberall
unter dem Immissionsgrenzwert gem. 16. BImSchV fur Wohngebiete, so dass auch
dort durch den Neubau der StraBenbahntrasse kein Anspruch auf L&rmschutz

ausgeldst wird.

Im Hinblick auf den Ausbau der Heinrich-Plett-Allee wurde gem. 16. BImSchV geprift,
ob  durch den StralRenausbau eine  "wesentliche  Anderung" der
StraRenverkehrslarmimmissionen  hervorgerufen  wird.  Hierzu  wurde  die
Verkehrsbelastung im Bezugsfall (ohne Stral3enbahn) und Prognose-Planfall (mit
Stral3enbahn) betrachtet.

Im Hinblick auf den Ausbau der Heinrich-Plett-Allee reicht eine festgestellte
Grenzwertuiberschreitung allein nicht aus, um einen Anspruch auf L&rmschutz
auszulésen. Vielmehr muss gemaR 8 1 (2) Nr. 2 der 16. BImSchV auch das Kriterium
einer "wesentlichen Anderung" der StraRenverkehrslarmimmissionen erfullt sein. Dies
trifft im vorliegenden Fall nur fur die stralRenzugewandte Fassade im Erdgeschoss des
Wohngebaudes Bredaer StraRe Nr. 21 zu. Dort ergibt sich eine wesentliche Anderung
der StraBenverkehrslarmimmissionen um 2,1 dB(A) und eine Grenzwertiiberschreitung
um 2,5 dB(A), so dass ausschlieBlich fir diesen Gebaudeteil nach den gesetzlichen
Bestimmungen der 16. BImSchV "dem Grunde nach" ein Anspruch auf Larmschutz
ausgelost wird. Eine Anderung ist ,wesentlich®, wenn durch den erheblichen baulichen
Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) erhoéht wird. Weil grundsatzlich
aufgerundet wird, ergibt sich somit rein rechnerisch eine Erhéhung um 3 dB(A).

Im Bereich der anderen Wohngebaude an der Bredaer Stral3e ergibt sich entsprechend
den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen keine "wesentliche Anderung"
der StraRenverkehrslarmimmissionen, so dass sich fur diese Wohngebaude aus der
Verkehrslarmschutzverordnung (trotz der verbleibenden Grenzwertliberschreitung

durch Stral3enlarm) kein Anspruch auf Larmschutz ableiten lasst.

Fur alle Wohngebaude wurde dariiber hinaus geprift, ob der Summenpegel durch
StraBen- und Schienenverkehrslarm die Bezugspegel von 70 dB(A) am Tage bzw.
60 dB(A) in der Nachtzeit tiberschreiten. Fir die Wohngeb&ude Bredaer Stral3e Nr. 1-5

und Nr. 17-21 liegt die Gesamt-Immissionsbelastung tags und nachts unterhalb dieser
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Bezugspegel, so dass auch im Hinblick auf die Gesamteinwirkung durch Straf3en- und

Schienenverkehrslarmimmissionen keine LarmschutzmalRnahmen erforderlich werden.

Die 16. BImSchV sieht eine Beurteilung von Kommunikationsgerauschen (Fahrgéste
an den Haltestellen) im Zusammenhang mit dem Neubau bzw. Ausbau von
Verkehrswegen nicht vor. Unabhangig hiervon ist darauf hinzuweisen, dass die durch
Fahrgaste verursachten Gerdusche einer erheblichen Schwankungsbreite unterliegen
und sich insofern einer (sinnvollen) schalltechnischen Prognose entziehen. Im Ubrigen
kann davon ausgegangen werden, dass die angesprochenen Gerdusche durch An-
und Abfahrverkehre sowie durch Fahrgaste auch zum heutigen Zeitpunkt in
vergleichbarer Weise auftreten kénnen, da im betreffenden Streckenabschnitt der
Heinrich-Plett-Allee zwei Bushaltestellen vorhanden sind, die kinftig durch die

StraRenbahnhaltestelle ersetzt werden sollen.

Im vorgenannten Bereich der Bredaer Stral3e werden die Immissionsgrenzwerte der
Larmvorsorge uberall eingehalten. Entsprechend den Bestimmungen der 16. BImSchV

besteht daher kein Anspruch auf Larmschutzmal3nahmen.

Lediglich im Bereich des Wohngeb&udes Bredaer StralRe 21, welches allerdings bereits
relativ weit entfernt an der Delfter Stral3e gelegen ist, besteht flr einen Bruchteil der
stral3enzugewandten Fassade — und ausschlie8lich im Erdgeschoss - dem Grunde
nach ein Anspruch Larmschutz aufgrund einer geringen Grenzwertuberschreitung. Zur
Einhaltung des Immissionsgrenzwertes an diesem Fassadenabschnitt wére eine 4 m
hohe und rd. 60 m lange Larmschutzwand norddstlich der Heinrich-Plett-Allee
erforderlich. Die Errichtung einer derartigen Larmschutzwand ware zweifellos

unverhaltnismaRig.

Die Forderungen nach einem verbesserten Larmschutz im Bereich der Bredaer Stral3e,
u.a. Forderung nach einer zuséatzlichen Larmschutzwand, werden mithin

zurlickgewiesen.

Technische Sicherung BTE-Trasse

Der Uberweg (iber die Gleise der Verbindungskurve zwischen dem Netz der BSAG
und der Strecke der BTE wird durch eine Lichtzeichenanlage technisch gesichert.
Fur sehbehinderte Menschen wird es an dieser Anlage, wie inzwischen bei vielen
Verkehrssignalanlagen in Bremen ublich, spezielle taktile Signalgeber geben. An
dieser Stelle wird es keine zusétzliche akustische Signalgebung wie an den
Bahniibergéangen tber die Gleise der BTE geben. Diese Art der Signalisierung des
Uberwegs ist moglich, da sich dieser noch im Bereich des StraRenbahnnetzes
(BOStrab — Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Stralenbahnen) befindet.
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Auch der Bahnibergang Uber das Streckengleis der BTE in Richtung Bahnhof
Huchting erhalt eine technische Sicherung. Da sich dieser Bahniibergang bereits im
Bereich der BTE befindet, muss er nach den Vorgaben des Eisenbahnrechts (EBO -
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung) gesichert werden. Deshalb sind dort fir die
Warnung der Sehbehinderten zusatzlich zu den Lichtzeichen akustische
Signalgeber vorgesehen. Dabei sollen aber moderne Signalgeber zum Einsatz
kommen, die nur im direkten Gefahrenbereich gehért werden kénnen und ihre
Lautstarke abhangig von der Tageszeit und dem Umgebungslarm automatisch
einstellen. Eine Beldstigung ist deshalb und aufgrund der nur sehr sporadisch

verkehrenden Zige in Richtung Huchtinger Bahnhof nicht zu erwarten.

Der Bahniibergang ,Neuer Damm*“ Uber das Gleis der BTE muss aufgrund der
geplanten Anzahl der Zugfahrten mit einer technischen Sicherung ausgeristet
werden. Fir diesen Bahnibergang ist die Sicherung tber Lichtzeichen vorgesehen.
Fur die Warnung von Sehbehinderten kommen zusétzlich zu den Lichtzeichen
akustische Signalgeber zum Einsatz. Eine akustische Warnung ist auch aufgrund
des zu erwartenden starken Ful3génger- und Radverkehrs geboten.

Da fir die akustischen Signalgeber moderne elektronische Signalgeber vorgesehen
sind, sind diese nur im direkten Gefahrenbereich zu héren. Auch ist die Lautstarke
in Abhangigkeit von der Tageszeit und dem Umgebungslarm automatisch regelbar.

Weil alle Bahnibergdnge im Rahmen des Ausbaus der BTE-Strecke mit
technischen Sicherungsanlagen ausgeristet werden, wird es zukinftig nicht mehr
erforderlich sein, dass die Zige Warnsignale abgeben. Dadurch und durch die
Erneuerung der Gleisanlagen werden die Gerauschbelastigungen durch die Zige

der BTE sich deutlich verringern.

Einwendungen, die unzumutbare Larmbelastungen durch die technische Sicherung

der BTE-Trasse beflirchten, werden daher zurtickgewiesen.

Hohe der Larmschutzwande entlang der BTE-Trasse

Im Verlauf der BTE-Trasse sind von Seiten des Vorhabentrdgers Larmschutzwéande
(LSW) mit einer H6he von 1,2 m vorgesehen. In der schalltechnischen Untersuchung
wurde hingegen eine Hohe von 1,5 m empfohlen. Diese war aus einer Kosten-Nutzen-
Betrachtung als beste Ldsung hervorgegangen. Der Vorhabentrager hat die
Begrenzung der Larmschutzwandhdhe im Rahmen der Erorterung damit begrindet,
dass einer baulichen Zergliederung an der Trasse entgegengewirkt werden soll.
Zudem sollten keine Angstrdume geschaffen werden, und bei den Fahrgasten der
StraRenbahn konnte sich bei htheren Larmschutzwénden ein Tunnelgefuhl einstellen.
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Laut Vorhabentrager war auch die Sicherheit ein wesentlicher Aspekt, da eine 1,2 m
hohe Wand im Havariefall zur Selbstrettung in eigener Anstrengung uberwunden
werden konnte. Nachdem zwischenzeitlich Fluchttiren in der LSW vorgesehen sind,

wird dieser Aspekt im Weiteren nicht in der Abwagung berticksichtigt.

Im Nachgang zum Erérterungstermin hat der Vorhabentrdger aufgrund der vielfach
vorgetragenen Forderung nach einer Erhéhung der LSW entlang der BTE-Strecke auf
1,5 m die Stadtplanung, die BSAG sowie den Schallgutachter um Stellungnahme zu
der vorgenannten Diskussion Uber die Hohe der LSW entlang der BTE-Strecke

gebeten.

BSAG und Stadtplanung sprechen sich aus stadtebaulicher Sicht (u.a. Tunneleffekt,
Angstraum, Barrierewirkung) fur die Beibehaltung der vorgesehenen LSW-HOhe von
1,2m aus. Von Seiten des Ingenieurbiros Bonk-Maire-Hoppmann GbR wird als
Ergebnis einer Vergleichsberechnung mitgeteilt, dass bei einer derartigen
Wanderhéhung beiderseits der BTE-Trasse eine zusatzliche Pegelminderung von
hochstens 2,5 dB(A) im Bereich der ndchstgelegenen Wohnbebauung erreichbar wére.
Im Mittel aber liegt die zusatzlich erreichbare Pegelminderung bei etwa 1 dB(A), d.h.

unterhalb einer messbaren Pegelminderung.

Unter Berlcksichtigung und Abwagung dieser Stellungnahmen sieht sich der
Vorhabentrager in seiner Planung bestatigt. Die LSW entlang der BTE-Trasse soll
daher wie in den Planen vorgesehen eine Hohe von 1,2 m erhalten. Dabei wird darauf
hingewiesen, dass die jeweils angegebenen H6hen ab Schienenoberkante gemessen
sind. Bei einem Aufbau des Schotterkorpers und der darauf aufliegenden Schiene
ergibt sich somit bereits eine Uberhéhung um 0,30 m zum nordwestlich parallel
gefuhrten gemeinsamen Geh- und Radweg entlang der BTE-Strecke. Damit ergibt sich

dort eine tatsachliche derzeit geplante Héhe von 1,50 m ab Gelandeoberkante (GOK).

Weil somit eine um 30 cm erhéhte LSW vom Gehweg aus betrachtet eine Wandhdhe
von 1,80 m darstellen wirde, beflrchtet auch die Planfeststellungsbehérde starke
negative Effekte einer solchen Erhdhung. Ein durchschnittlich groRer Mensch kann
dann nicht mehr tber die LSW hinweg schauen. Schallschutzwande bilden immer eine
optische und raumliche Zasur im Stadtraum. Die raumlich trennende Wirkung wirde
durch die Erhohung dermaflen stark vergrof3ert, dass das Entstehen eines
Angstraumes zu befurchten ist.

Da die mdgliche Pegelminderung Uberwiegend kaum messbar, mithin auch nicht
wahrnehmbar ist, und die Grenzwertiberschreitungen bei der vorgesehenen
Wandhohe zudem lediglich gering sind, ist das Abwagungsergebnis des
Vorhabentragers fur die Planfeststellungsbehdrde nachvollziehbar. Auch aus Sicht der
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Planfeststellungsbehtérde Uberwiegen die deutlich negativen stadtebaulichen
Auswirkungen (u.a. Tunneleffekt, Angstraum, Barrierewirkung) die relativ geringfigigen

positiven Auswirkungen einer Erhéhung der Larmschutzwand.

Insgesamt ergeben sich fir die Planfeststellungsbehdrde keine Anhaltspunkte dafir,
das Abwagungsergebnis des Vorhabentragers oder die Ergebnisse des
schalltechnischen Gutachtens des Ingenieurbiiros Bonk-Maire-Hoppmann GbR vom
21.03.2014 bzw. der Stellungnahme vom 24.08.2015 anzuzweifeln. Weder ergeben
sich im Verfahren konkrete Hinweise auf Mangel bei den Larmberechnungen noch sind
die sich daraus ergebenden Schlussfolgerungen bzw. rechtlichen Bewertungen als
zweifelhaft anzusehen. Die Auffassung des Antragstellers sowie die Aussagen des
Gutachtens sind nachvollziehbar und begriindet. Zur Sicherung des ,dem Grunde
nach® gewahrten Anspruches auf Durchfihrung passiver Larmschutzmaf3nahmen oder
Anspruches auf Entschadigung wurde in den Beschluss eine Auflage aufgenommen,
nach der einzelfallbezogen der Anspruch zu prifen ist.

Die Einwendungen hinsichtlich einer Erhdhung der Larmschutzwande entlang der BTE-

Trasse werden daher zurtickgewiesen.

Die Einwender befirchten Stérungen durch néchtlich verkehrende Guterziige

Die Strecke der BTE wird derzeit nur von wenigen sporadisch verkehrenden
Guterziigen der BTE und den Museumsziigen der Kleinbahnfreunde Leeste befahren.
Eine Anderung dieser Situation zeichnet sich derzeit nicht ab. Allerdings werden die
Guterziige der BTE aus betrieblichen Grinden dann nur noch in den
Schwachverkehrszeiten verkehren kodnnen. Durch die technische Sicherung der
Bahniibergange wird aber die heutige Form der akustischen Signalgebung durch das
Pfeifsignal der Triebfahrzeuge an den Bahnibergangen nicht mehr erforderlich sein.
AuRerdem werden durch den neuen Unterbau und die Schallschutzmaflinahmen auch
die Gerausche durch den Giterzug deutlich reduziert werden kénnen. Insgesamt ist
daher nicht von einer relevanten Stérungsgefahr auszugehen. Trotzdem wurde bei den
schalltechnischen Berechnungen zur Sicherheit, und mithin zugunsten der Anwohner,
neben den Stra3enbahnfahrten zuséatzlich eine Guterzugfahrt pro Nacht auf der BTE-
Trasse bertcksichtigt, obwohl im Mittel deutlich weniger Gulterzugfahrten erwartet
werden. Rein rechnerisch wurde also ein regelméaRiger Verkehr eines Guterzuges
bertcksichtigt, obwohl tatsachlich weiterhin mit nur wenigen sporadisch verkehrenden
Guterzigen der BTE zu rechnen ist.

Von Seiten des Vorhabentrdgers war im Erorterungstermin ausdriicklich versichert
worden, dass der gesamte Unterbau im Bereich der BTE-Trasse erneuert werde.
Dieses werde sich positiv auf die La&rm- und Erschitterungssituation auswirken.
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Weil also einerseits nicht von einer relevanten Stdérungsgefahr auszugehen ist und
andererseits eine verstarkte Berlcksichtigung im Schallgutachten erfolgt ist, wird die
Belastung durch die Verlagerung der Giiterziige in die Schwachverkehrszeiten als
geringfugig und mithin zumutbar beurteilt. Die entsprechenden Einwendungen werden

zurickgewiesen.

Larmbelastungen wahrend der Bauzeit

Von zahlreichen Einwenderinnen und Einwendern wird beflirchtet, dass es wahrend
der Bauzeit zu erheblichen, nicht hinnehmbaren Belastungen durch Larm kommen

wirde.

Der Vorhabentrager geht von einer Gesamtbauzeit von drei Jahren aus, zzgl moglicher
Arbeiten Dritter wie Ver- und Entsorgungsunternehmen. Die Belastung in den
einzelnen Abschnitten ist jedoch klrzer, da das Vorhaben in zeitlich kirzere
Bauabschnitte aufgeteilt ist. Eine konkrete Aussage zur Abschnittsbildung und der
damit einhergehenden Bauzeit im jeweiligen Abschnitt erfolgt im Zuge der
Ausfuhrungsplanung nach Planfeststellungsbeschluss. Mdgliche Einschrankungen fir
die anliegenden Grundstiicke werden so gering wie mdglich gehalten. Zur Vermeidung
von Larmbelastungen wéhrend der Bauzeit wurde der Planfeststellungsbeschluss mit
einer Auflage versehen, welche sicherstellt, dass bei der Bauausfihrung die
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm beachtet wird und dass
die zum Einsatz kommenden Maschinen dem aktuellen Stand der
Larmbekampfungstechnik entsprechen. Abhéngig vom Abstand der malgebenden
Gerauschquellen zur jeweils nachstgelegenen, schutzbedurftigen Bebauung kann zur
Einhaltung der maRRgebenden Richtwerte der Einsatz larmarmer Maschinen oder der
Einsatz von Schallschirmen erforderlich werden. Zugleich wird damit auch einer
Forderung des Gesundheitsamtes Bremen Rechnung getragen, das zudem im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung an der Erstellung des Baustellenkonzeptes beteiligt

wird.

Die ausfiihrenden Unternehmen werden im Rahmen der Ausschreibung aufgefordert,
sowohl eine Larm- als auch eine Erschitterungsprognose Uber die eingesetzten

Maschinen und angewandten Arbeitsverfahren vorzulegen.

Ein detailliertes Baustellenkonzept wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung
erarbeitet. Vor Beginn der Baumafnahme werden im Rahmen des
Baustellenmanagements die Bevolkerung und betroffene Wirtschaftsbetriebe vor Ort
informiert. Unter anderem werden entsprechende Informationen auf der

projektbasierten Internetseite www.verlangerung-sud.de zu finden sein.
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Dieses baubegleitende Baustellenmanagement beinhaltet neben der Koordination der
einzelnen Teilgewerke auch die Fihrung des Verkehrs sowie die Begleitung der
Anliegerbelange wahrend der Bauzeit. Die Koordinierung der einzelnen Teilgewerke ist
Aufgabe der einzusetzenden ©¢rtlichen Bautberwachung. Diese verbindet die
terminlichen und baulichen Randbedingungen der einzelnen Baulose und gewahrleistet

somit einen termingerechten und stérungsfreien Bauablauf.

Das baubegleitende Verkehrskonzept wird sowohl eine gro3- als auch eine
kleinrdumige Fihrung von Umleitungsverkehren vorsehen. Darlber hinaus sind die
Erreichbarkeit der anliegenden Stralenzige bzw. der anliegenden Geschéafte und
Birger von groRRer Wichtigkeit. Dieses kleinraumige Verkehrskonzept kann erst nach
Vorliegen des  Planfeststellungsbeschlusses mit  der  Erarbeitung  der
Ausfuhrungsplanung und der damit verbundenen Detaillierung erstellt werden. Die
Begleitung der Anliegerbelange wird ebenfalls im Rahmen des
Baustellenmanagements gesichert. Hierzu zahlt u.a. die standige Information der
Anlieger Uber den Baufortschritt und die wechselnden Baufelder durch regelméafig
verteilte Anliegerinformationen. Somit ist gewdhrleistet, dass u.a. die Ver- und
Entsorgung auch wéahrend der Bauphase erfolgen kann. Aufgrund der beschriebenen
MalRnahmen ist davon auszugehen, dass existenzgefédhrdende Auswirkungen aus den
Bautatigkeiten nicht zu erwarten sind. Sicherlich wird es zu Beeintrachtigungen
kommen, die sich jedoch nicht vollstandig vermeiden lassen. Mit Hilfe des
Baustellenmanagements kénnen diese aber auf ein vertragliches MaRR reduziert
werden. Grundsatzlich sind Beeintrachtigungen durch Baumaflinahmen der 6ffentlichen
Hand entschadigungslos hinzunehmen, soweit eine Mindesterreichbarkeit der
Grundstiicke gewahrt bleibt. Mietausfélle sowie Umsatz- und Renditeeinbufen sind
kurzfristig nicht auszuschlie3en, fihren aber nicht zu einem Ersatzanspruch. Vielmehr
wird erwartet, dass die Neugestaltung des Strallenzuges zu einer

Attraktivitatssteigerung fuhrt, die langfristig positive Wirkungen entfaltet.

In der Regel werden Arbeiten in der Nachtzeit (zwischen 20 und 7 Uhr) nicht
stattfinden. Auch an den Wochenenden (samstags ab 14 Uhr) werden in der Regel
keine Bauarbeiten durchgefiihrt. Eine Ausnahme bilden lediglich so genannte ,Power-
Baustellen®, die an wichtigen Verkehrsknotenpunkten eingerichtet werden missen, um
die zeitliche Dauer von Vollsperrungen gering zu halten. Die hierfur gesetzlichen
Vorgaben zur Minderung von L&rm und Erschitterungen bei Durchfihrung der
Baumallinahmen werden entsprechend berlcksichtigt. Dazu gehéren u.a. das
Bremische Immissionsschutzgesetz, die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Bauldrm sowie die Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung in ihren

jeweils glltigen Fassungen.
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Unter dem Aspekt der vorstehend genannten MalRnahmen zur Minimierung
entstehender Larmbelastungen wéhrend der Bauzeit und angesichts der Tatsache,
dass jede bauliche MalRnahme mit Larmbelastungen verbunden ist, sind die
diesbezlglichen Einwendungen zurickzuweisen. Dennoch entstehende
Larmbelastigungen sind unvermeidbar und angesichts des zeitlich begrenzten
Auftretens auch zumutbar. Die diesbeziglichen Einwendungen werden

zuruckgewiesen.

3.2.10 Erschitterungen

Einwendungen beziiglich befirchteter Erschitterungen und Gebaudeschéden
aus Bau und Betrieb
In zahlreichen Einwendungen werden Schaden aufgrund des Baues und wahrend des

Betriebes der StralRenbahn befirchtet.

Aufgrund der Ergebnisse des erschitterungstechnischen Gutachtens (Anlage 18) zu
den Einwirkungen auf die Bausubstanz wahrend des Betriebes der Stralenbahn ist
festzustellen, dass Gebaudeschaden unter Berlcksichtigung der prognostizierten
Werte fur alle Wohngebaude entlang der =zukinftigen StralRenbahntrasse

ausgeschlossen werden koénnen.

Die zu erwartenden Werte liegen fast Gberall deutlich unter den Anhaltswerten der DIN
4150, Teil 3, die die Einwirkung von Erschitterungen auf Gebaude beschreibt. Im
Rahmen des Erdrterungstermins wurde diese Auffassung des Gutachters gegenulber
den Einwendern noch einmal erlautert und deutlich gemacht. Kein Gebéaude befindet
sich in einer solchen Lage zur Trasse, dass es im Betrieb der Strallenbahn zu
Schaden kommen kann. Dies entspricht auch der Erfahrung aus zahlreichen
Erschitterungsmessungen beim Betrieb von StralRenbahnen in Bremen, hier wurden in
keinem Fall auch nur anndhernd die Werte gemessen, bei denen Gebaudeschaden

durch Erschitterungen zu erwarten sind.

In den Einzelfallen, in denen das Gutachten eine Uberschreitung der Anhaltswerte der
DIN 4150, Teil 2 (Erschitterungen im Bauwesen: Einwirkungen auf Menschen in
Gebauden) fur moglich halt, hat der Antragsteller Erschitterungsmessungen nach
Inbetriebnahme der StralRenbahn zugesagt (siehe auch entsprechende Auflage unter |,
2.7.2 in diesem Beschluss). Werden im Ergebnis dieser Messungen in den
moglicherweise betroffenen Gebauden Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN

4150, Teil 2, bestatigt, konnen nach Grad der Betroffenheit schwingungsreduzierende
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MalRnahmen am Gebaude (Versteifung der Decken) oder Wertminderungsanspriche

seitens der Eigentiimer beansprucht werden.

Da aufgrund von bauzeitlichen Erschitterungen Schaden im Nahbereich nicht ganzlich
auszuschlieRen sind, hat der Antragsteller zugesichert, fur die in einem Korridor von

50 m Abstand beidseits der Trasse liegenden Gebdude Beweissicherungsverfahren

durchzufiihren (siehe auch unter I, 2 Nebenbestimmungen in diesem Beschluss).
Hierdurch soll sichergestellt werden, dass den Forderungen der Anlieger auf
Schadensersatz im Falle von Gebaudeschaden entsprochen werden kann. Denn
sollten sich an den Gebduden dann Schaden zeigen, waren die Anlieger nicht mehr in
der Beweislast, dass diese Schaden auch tatsachlich durch die Baumaflnahme
herrihren und koénnten unmittelbar einen Ausgleich vom Vorhabentrager

beanspruchen.

Da dieses Beweissicherungsverfahren durch den Antragsteller zugesagt worden ist,
wird den Einwendungen und Forderungen der Anwohnerinnen und Anwohner
innerhalb des 50 m Korridors, die sich auf Erschitterungen beziehen, insoweit

entsprochen.

Insgesamt ergeben sich fir die Planfeststellungsbehdrde keine Anhaltspunkte dafir,
die Ergebnisse des erschitterungstechnischen Gutachtens des Ingenieurbiiros Bonk-
Maire-Hoppmann GbR vom 14.03.2014 anzuzweifeln. Weder ergeben sich im
Verfahren konkrete Hinweise auf Mangel bei den Messungen und Berechnungen noch
sind die sich daraus ergebenden Schlussfolgerungen bzw. rechtlichen Bewertungen
als zweifelhaft anzusehen. Die Auffassung des Antragstellers sowie die Aussagen des
Gutachtens sind nachvollziehbar und begriindet. Zur Sicherung der zugesagten
Nachmessungen nach Inbetriebnahme der StralRenbahn wurde in den Beschluss eine

Auflage aufgenommen.

Die Einwendungen beziiglich befiirchteter Erschiitterungen und Gebaudeschaden
aus Bau und Betrieb der StralRenbahn sind nach den vom Antragsteller
abgegebenen Aus- und Zusagen sowie der hierzu aufgenommenen Auflagen als
erledigt anzusehen bzw. werden dariiber hinausgehende Forderungen

zurlickgewiesen.
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3.2.11 Einwendungen zu beflrchteten Auswirkungen von sog.

» Elektrosmog"”
Zahlreiche Einwendungen haben sich mit der Elektrifizierung der StralRenbahntrasse
und den hierdurch bedingten elektrischen bzw. elektromagnetischen Feldern, dem
sogenannten ,Elektrosmog", befasst. Das Verfahren hat keine Erkenntnisse gebracht,
die Hinweise auf eine tatsachlich zu beflrchtende Beeintrachtigung der Gesundheit
oder des allgemeinen Wohlbefindens geben kdnnten. Auch eine Stérung des
Rundfunkempfanges oder gar eine Beeintrachtigung von Implantaten und Korperhilfen

ist nicht zu beflirchten.

StraRenbahnstrecken werden nach den geltenden DIN VDE-Bestimmungen errichtet
und betrieben. In Bezug auf die Stéraussendungen des gesamten Bahnsystems im
Frequenzbereich von 9 kHz bis 1 kHz sind in DIN EN 50121-2 (VDE 01115-121-2)
typische Werte angegeben, die garantieren, dass in der Praxis Kkeine
Beeintrachtigungen von anderen technischen Geraten auftreten. Es ist mithin
sichergestellt, dass es aufgrund des Stralenbahnbetriebes zu keiner Stérung des

Rundfunkempfanges kommen wird.

In Bezug auf den Schutz von Personen, d.h. der Allgemeinheit und der Nachbarschaft,
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch elektrische, magnetische und
elektromagnetische Felder und zur Vorsorge werden in der 26. BImSchV zulassige
Werte genannt, die — wie aktuelle Messungen in Lilienthal zeigen - an
Stral3enbahnstrecken deutlich unterschritten werden. Somit kann nach dem heutigen
Kenntnisstand eine gesundheitliche Beeintrachtigung von Menschen ausgeschlossen

werden.

Da die eigentlichen StraRenbahnstrecken mit Gleichstrom betrieben werden, treten im
Nahbereich Gleichfelddnderungen auf, die sich dem natirlichen Erdmagnetfeld
Uberlagern. Lediglich besonders hochempfindliche Messgerate in der Wissenschaft
und medizinischen Diagnostik wie Elektronenrastermikroskope und
Kernspintomographen konnten durch die Gleichfelddnderungen im Nahbereich
beeintrachtigt werden.

Weil die StralRenbahn mit Gleichspannung betrieben wird, unterliegen nur die
Gleichrichterwerke der 26.BImSchV, in denen die vom Ortlichen
Energieversorgungsunternehmen bereitgestellte Wechselspannung (10 KV/ 50 Hz)
eine Gleichspannung (750 V) umgewandelt wird. Fir diese Niederfrequenzanlagen
gelten die Grenzwerte fur elektrischen Feldstarke und magnetischen Flussdichte
des Anhangs 2 (zu § 3) der 26. BImSchV.

Entsprechend Ziffer 11.3 der Hinweise zur Durchfiihrung der Verordnung Uber
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elektromagnetische Felder (Beschluss des Landerausschusses far
Immissionsschutz, 107. Sitzung, 15.-17.03.2004) ist nur in der Nahe (ca. 1 m) von in
Gebauden eingebauten Elektroumspannwerken zu erwarten, dass es zusammen
mit einer Vorbelastung zu einer Grenzwertliberschreitung an malRgeblichen
Immissionsorten kommen konnte. In diesem Nahbereich zu den Gleichrichterwerken

befinden sich keine Aufenthaltsbereiche von Menschen.

Fur den Betrieb der StralRenbahn sind die Errichtung und der Betrieb von zwei
neuen Gleichrichterwerken notwendig. Ein Standort befindet sich auf dem Gelande
der Trinkwasserversorgungsstation innerhalb des Gleisbogens im Bereich Neuer
Damm / Heinrich-Plett-Allee. Der andere Standort liegt auf dem Parkplatz eines
Verbrauchermarktes an der Luxemburger StraBe / Heinrich-Plett-Allee. Diese
Standorte werden mit diesem Beschluss planfestgestellt. Zusatzlich soll das
bestehende Gleichrichterwerk Huchting in der jetzigen Wendeschleife fir die
Streckenerweiterung ertlichtigt werden. Fir die Bauwerke selbst sowie die zu
installierenden Stromversorgungsanlagen sind nach erfolgtem
Planfeststellungsbeschluss Bauantrage gemafd § 60 BOStrab bei der zusténdigen
technischen Aufsichtsbehodrde zu stellen.

Die Ausfihrungen des Antragstellers sind insgesamt nachvollziehbar und
begriindet. Auswirkungen, die zu gesundheitlichen Beeintrachtigungen fiihren

konnten, sind nicht erkennbar.

Die Einwendungen in Bezug auf eine mogliche elektrische oder elektromagnetische
Unvertraglichkeit des Vorhabens fir den Menschen werden insoweit

zurlickgewiesen.

3.2.12 Befurchtungen hinsichtlich Altlasten (u.a. Teer, Glyphosat)

In vielen Einwendungen wird die Beflrchtung geéufRert, dass es wahrend der
Durchfiihrung der geplanten Baumallnahmen zu Beeintrachtigungen kommt.
Wahrend des Erorterungstermins wurde deutlich, dass in diesem Zusammenhang
auch Belastungen durch eine mdgliche Freisetzung von Altlasten und

Bodenverunreinigungen beflrchtet werden.

Im Rahmen der Planungen zur Verlangerung der Stral3enbahnlinien 1 und 8 ist auch
untersucht worden, ob und inwieweit anfallende Stralenbaumaterialien teerhaltig
bzw. schadstoffhaltige Auffullungsmaterialien im Untergrund vorhanden sind. Das

entsprechende Altlastengutachten ist als Anlage 31 im Ordner 4 Bestandteil der

- Seite 98 von 385 -



Planfeststellungsbeschluss zur Verlangerung der Linien 1 und 8 vom 1. Juni 2016

ausgelegten Planfeststellungsunterlagen. Im Nachgang zum Erdrterungstermin
wurde eine erweiterte Untersuchung fir den Bereich der BTE-Trasse durchgefihrt.
Dieses Gutachten wird als Anlage 3la Bestandteil der planfestgestellten

Unterlagen.

Fur die Probenentnahme sowie die Untersuchung und Bewertung wurden die
Regeln und Richtlinien der LAGA (Landerarbeitsgemeinschaft Abfall)
herangezogen. Es wurde jeweils ein breites Parameterpaket nach LAGA M 20
Bauschutt bzw. TR Boden untersucht. Die Asphaltproben wurden im Hinblick auf
mdogliche Teeranteile auf polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK)
analysiert. Fur die Bewertung wurde die LAGA M 20 — Anforderungen an die
stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abféllen - Technische Regeln
herangezogen. Die Analysenergebnisse wurden mit den in der LAGA M 20
enthaltenen Zuordnungswerten verglichen, und je nach Belastungsgrad wurde das
Material in eine der LAGA-Einbauklassen (Z 0 bis Z 5) eingestuft, aufgrund derer
sich die weiteren Verwendungsmaoglichkeiten bzw. Entsorgungspflichten ergeben.

Nach den Ergebnissen des Altlastengutachtens vom 17.08.2007 ist der
Ausbauasphalt teilweise stark teerbelastet (>Z2) und muss gesondert entsorgt
werden. Aul3erdem wurden an drei Stellen stark belastete (>Z2) Sandauffullungen
festgestellt, die ebenfalls einer gesonderten Entsorgung zuzufuhren sind. Des
Weiteren wird im Altlastengutachten vom 08.12.2015 darauf hingewiesen, dass die
teerdlgetrankten Holzschwellen im Zuge der GleisbaumalBhahme getrennt
auszubauen und als A IV-Holz gemald Altholzverordnung als gefahrlicher Abfall
gesondert zu entsorgen sind. Der Ausbau sollte sorgfaltig erfolgen, um

Verunreinigungen des Gleisschotters durch Restholzstlickchen zu vermeiden.

Bereits im Gutachten vom 17.08.2007 wurde der Gleisschotter aus der BTE-Trasse
im Bereich der geplanten Verlangerung der Linie 1 anhand einer Mischprobe
analysiert. Hier wurden nur geringe Schadstoffgehalte gemessen, die nach LAGA
M 20 Bauschutt als Z1.1 bzw. TR Boden Z1 einzustufen sind. Aus
fachgutachterlicher Sicht bestehen daher im Hinblick auf die Schadstoffgehalte
keine Einwande gegen einen Verbleib des untersuchten Gleisschotter/Kies-Sand-
Gemisches aus der Gleistrasse.

Im Rahmen des Erférterungstermins war zugesagt worden, nochmals fir den
gesamten Bereich der BTE-Trasse in Bremen zwischen Willakedamm und Varreler
Landstral3e  orientierende  Schadstoffuntersuchungen und  abfallrechtliche
Bewertungen des vorhandenen Gleisschotters durchfiihren zu lassen. Die Proben

wurden auf ein breites Parameterpaket nach LAGA M 20 TR Boden sowie auf
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bahntypische Herbizide, Glyphosat und AMPA (Aminomethylphosphonsaure als
Abbauprodukt von Glyphosat) untersucht.

Insgesamt ist festzustellen dass die untersuchten Feststoffmischproben
Schadstoffgehalte aufweisen, die nach LAGA M 20 TR Boden die Zuordnungswerte
Z 2 unterschreiten. Erhohte PAK (Polycyclische Aromatische Kohlenwasserstoffe)-
Gehalte lassen sich aller Wahrscheinlichkeit nach auf Eintrdge (Abrieb,
Auswaschungen etc.) aus den Holzschwellen zurlckfuhren, wie bereits im
Gutachten aus dem Jahr 2007 festgestellt worden ist. Eingrenzende
Untersuchungen hatten ergeben, dass von einem nur kleinraumigen Vorhandensein
dieser Schadstoffbelastungen auszugehen ist und daher aus fachgutachterlicher
Sicht keine Einwande gegen einen Verbleib des unterlagernden Materials beim
Weiterbetrieb als Stralenbahntrasse bestehen.

Das unterlagernde Auffullungsmaterial aus diesen Bereichen der Holzschwellen ist
entsprechend der Empfehlungen aus dem Altlastengutachten im Falle einer
externen Verbringung nach dem Ausbau aufzuhalden und reprasentative
Mischproben des Ausbaumaterials sind im Hinblick auf seine PAK-Gehalte zu
analysieren. In Abh&ngigkeit von den Analyseergebnissen ist dann die
abfallrechtliche = Deklaration  vorzunehmen und eine  ordnungsgemale
Entsorgung/Verwertung festzulegen.

Die Zuordnungswerte fir Herbizide gemafld AbfallverzeichnisVerordnung iVm dem
entsprechenden Erlass des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie
und Klimaschutz von 25pu Glyphosat+tAMPA/I bzw. 5pu Herbizide ohne
Glyphosat+AMPA/I werden unterschritten.

Insgesamt ergeben sich fir die Planfeststellungsbehdrde keine Anhaltspunkte dafir,
die Ergebnisse der Altlastengutachten des Ingenieurbiros B.A.U. planung vom
17.08.2007 und 08.12.2015 anzuzweifeln. Weder ergeben sich im Verfahren konkrete
Hinweise auf Mangel bei den Probenahmen und Untersuchungen noch sind die sich
daraus ergebenden Bewertungen als zweifelhaft anzusehen. Die Auffassung des
Antragstellers sowie die Aussagen der Gutachten sind nachvollziehbar und begriindet.
Von Seiten des Vorhabentrédgers sind alle im Planungsstadium erforderlichen
Untersuchungen veranlasst worden. Die Berticksichtigung der sich aus den Gutachten
ergebenden Mal3nahmen wird vom Vorhabentrdger zugesagt. Zur Sicherung der
erforderlichen Entsorgungs- und VerwertungsmalRnahmen wurde in den Beschluss
eine entsprechende Auflage aufgenommen. Damit sind alle notwendigen
Vorkehrungen getroffen, um Beeintrdchtigungen der Anwohner aus dem Bau der
StralRenbahn zu vermeiden oder zumindest auf ein zumutbares und gesundheitlich

unbedenkliches Mal} zu reduzieren.

- Seite 100 von 385 -



Planfeststellungsbeschluss zur Verlangerung der Linien 1 und 8 vom 1. Juni 2016

Die Einwendungen bezlglich beflrchteter Beeintrachtigungen aus dem Bau der
StralRenbahn sind nach den vom Antragsteller abgegebenen Aus- und Zusagen
sowie der hierzu aufgenommenen Auflagen als erledigt anzusehen bzw. werden

dariiber hinausgehende Forderungen zuriickgewiesen.

3.2.13 Eingriffe in Flora und Fauna
Im Regelungsbereich des Landschafts- und Naturschutzes sowie des besonderen
Artenschutzes waren zwei Themen Inhalt der Einwendungen. Einerseits ging es in um
den Ausgleich fur die zu fallenden Baume im Bereich der Stra3enbahntrasse und
hierbei im Wesentlichen um den Streckenbereich der BTE sowie andererseits um den

Verlust dieser Griinzonen als Habitat fur zahlreiche Kleintiere, Vogel und Insekten.

Baume

Nach dem  Bundesnaturschutzgesetz (8 13 ff BNatSchG) sind  erhebliche
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft vorrangig zu vermeiden, d.h. es ist
zunéachst zu Uberprifen, ob zumutbare Alternativen, die den mit dem Eingriff verfolgten
Zweck am gleichen Ort ohne/mit geringeren Beeintrdchtigungen von Natur und
Landschaft erreichen, zu finden sind. Erst unvermeidbare Beeintrédchtigungen werden

durch Ausgleichs- und/oder ErsatzmalRhahmen kompensiert.

Die Planung zu diesem Vorhaben ist entsprechend dieser Vorgabe erarbeitet worden.
Zur Vermeidung und Minimierung der Eingriffseinwirkungen fand bereits zu Beginn der
Planung der Verlangerung der Straf3enbahnlinien 1 und 8 eine intensive Vorprifung
verschiedener Varianten statt. Im Rahmen der Planungsanderung zwischen 2010 und
2014 konnte der Eingriff in Natur und Landschaft weiter reduziert werden. Dies erfolgt
Uber die Umsetzung folgender MaRnahmen:

Trassenfuhrung Uber den bestehenden StralRenkdrper der Werner-Lampe-Stral3e” und
der ,Kirchhuchtinger Landstraf3e* zur Reduzierung der zusatzlichen Versiegelung,
Verschiebungen der geplanten Trasse sowie von Geh- und Radwegen insbesondere in
den Bereichen ,Willakedamm® und BTE-Trasse zur Reduzierung der Baumverluste,
Einbau eines Schotterfanges in Abschnitten der BTE-Trasse zur Reduzierung der
Flacheninanspruchnahme, Uberwiegende Bauausfuhrung in ,Vor-Kopf-Bauweise*
sowie weitgehender Verzicht auf Arbeitsstellenbereiche und Materiallagerflachen zur

Reduzierung von Baumverlusten und Flacheninanspruchnahme.

Zusatzlich zu diesen, bereits im Planungsprozess getroffenen Vermeidungs- und

Minimierungsmaflinahmen werden weitere Mallnahmen zur weiteren Reduzierung der
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Eingriffswirkungen vorgesehen, wie z.B. Schutz der angrenzenden Gehdlze als
Lebensraum wahrend der Bauphase, Erhalt von B&umen im Nahbereich des
Vorhabens durch geeignete MalRnahmen wie Kronenrtickschnitt oder Einbau von

Wurzelbriicken, Rodung der Geholze aul3erhalb der Brutzeit.

Baume auf Privatgrund

Es wurden alle vom Vorhaben betroffenen Baume bericksichtigt — unabhéngig
davon, ob sie auf Privatgrund stehen oder auf 6ffentlichem Grund. Verluste
und/oder Beeintrachtigungen werden entsprechend der gesetzlichen Vorgaben
von Eingriffsregelung und Baumschutz kompensiert. Kosten fir die privaten
Eigentimer entstehen hierdurch nicht. Sind Baume auf Privatgrund betroffen,
werden daruber hinaus die Eigentimer fur die entfallene und/oder beeintrachtigte

Vegetation monetér oder in Form einer Ersatzpflanzung entschadigt.

Nach Bericksichtigung der Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen bleiben bei
dem Bau der Verlangerung der Stral3enbahnlinien 1 und 8 dennoch erhebliche und
nachhaltige Beeintrachtigungen zurtick. Als AusgleichsmaRnahmen hierfir sind
entlang der BTE-Trasse und der Heinrich-Plett-Allee unter anderem die Pflanzung von
EinzelbAumen und die Anlage von Siedlungsgebischen und flachigen
Gehodlzbestanden, aber auch die Entsiegelung bestehender Verkehrsflachen, die
Ansaat von Landschaftsrasen sowie die Entwicklung halbruderaler Gras- und
Staudenfluren vorgesehen. Das Malinahmenkonzept ist orientiert an den verloren
gegangenen Strukturen und zielt sowohl auf eine Einbindung des Vorhabens in die

Landschaft als auch auf die Schaffung moglichst vielseitiger Lebensrdume ab.

Da auf den im Nahbereich des Vorhabens zur Verfiugung stehenden Flachen kein
vollstandiger Ausgleich der Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft méglich ist,
wurde eine Flache im Park Links der Weser zur Umsetzung von Ersatzmafl3nahmen,
der Anlage von standortheimischen Gehdlzbestanden und die Entwicklung einer

standortgerechten Wiese mit einer zuktinftigen extensiven Pflege, ausgewahlt.

Der Verlust und die Beeintrachtigung von nach Baumschutzverordnung geschitzten
Baumen wird Uber die MaRnahme A3, der Pflanzung von 277 standortgerechten
Laubbdumen, sowie der Anlage flachiger Gehdlzbestdnde auf der externen
Kompensationsflache im Park Links der Weser, kompensiert.

Zum Schutz von Einzelbdumen, Baumgruppen oder flachigen Gehdlzbestanden,
insbesondere auch der Wurzelbereiche, werden fir die Dauer der Bauzeit
Schutzzdune vorgesehen, die eine Schadigung der Rinde, ein Abgraben der
Wurzelbereiche und eine Verdichtung des Wurzelbereichs verhindern. Zum Erhalt der
durch das Vorhaben beeintrachtigten Baume wird bei diesen vor Beginn der
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Baumaflinahme auf3erhalb der Vegetationsperiode ein fachgerechter Kronenriickschnitt
durchgefihrt, durch den der baubedingte Verlust von Wurzeln ausgeglichen werden

kann.

Gut erhaltene, alte und pragende Einzelbdume, die teilweise sehr dicht am
Eingriffsbereich stehen und daher vom geplanten Vorhaben betroffen sind, sollen nach
Mdoglichkeit erhalten werden. Sie wurden gesondert aufgenommen und werden im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung bzw. der Bauausfiihrung individuell durch einen
offentlich bestellten und vereidigten Sachverstandigen fir Baumpflege, Baumsanierung
und Baumstatik bewertet. In diesem Zuge werden auch notwendige MalRnahmen

benannt, die fur den Erhalt der Baume umzusetzen sind.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde hat der Antragsteller hinreichend
dargelegt, dass bei der Realisierung der MaRhahme keine weitere Mdglichkeit besteht,
auf geplante Eingriffe im Grinbereich — auch entlang der BTE-Trasse- zu verzichten.
Es wurde ausreichend nachgewiesen, dass alle erkennbaren planerischen und
bautechnischen MafRnahmen ergriffen wurden, um den Eingriff in den Baumbestand so
gering wie mdglich zu halten. Die AusgleichsmafRnahmen fir die zu fallenden Baume
sind Teil eines landschaftspflegerischen Gesamtplanes, der im Detail mit der
zustandigen Naturschutzbehdrde abgestimmt ist und im Falle der Realisierung des

Projektes zur Umsetzung kommt.

Ein Defizit an Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen fir den Verlust an Baumen ist nicht
zu erkennen. Hinsichtlich der sogenannten Gutachterbdume wurde zudem ein

Verfahren gewahlt, das auf einen bestmoglichen Bestandserhalt ausgerichtet ist.

Tiere

Auch die gesetzlichen Grundlagen des Bundesnhaturschutzgesetzes hinsichtlich der
Fauna (88 13ff, 39, 44 BNatSchG) wurden bei der Planung der Verlangerung der
Linien 1 und 8 hinreichend berticksichtigt. In Abstimmung mit der Naturschutzbehdrde
wurden in diesem Fall die Avifauna (Végel) sowie Flederméuse als fir die

vorhandenen Lebensrdaume charakteristische Tierartengruppen untersucht.

Es wurde eine Untersuchung der Fledermausvorkommen sowie eine
Brutvogelkartierung von Gutachtern vorgenommen, da zur Vermeidung von
Verbotstatbestédnden des 8§ 44 BNatSchG fur besonders streng geschitzte Arten eine
artenschutzrechtliche Priifung durch die Naturschutzbehérde erfolgt (siehe auch
Anlage 20 der Planunterlagen). Die im Gebiet vorkommenden Brutvogel sowie alle
vorkommenden Fledermausarten sind nach 87 (2) Nrn. 13 bzw.14 BNatSchG

besonders bzw. streng geschiitzt.
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Die nachgewiesenen Fledermausarten reprasentieren das typische Artenspektrum
eines Siedlungsraumes. Im Untersuchungsraum wurden mehrere Baume gefunden,
die Baumhohlen aufwiesen, also potentiell als Lebensstétte baumhéhlenbewohnender
Arten in Betracht gekommen waren. Die in den Jahren 2008/09 und 2013
durchgefuhrten Untersuchungen ergaben aber keine Hinweise auf die Nutzung der
Baumhohlen durch Fledermause, so dass eine Betroffenheit von Lebensstatten
baumhohlenbewohnender Fledermausarten ausgeschlossen werden kann. Die
unvermeidbare Rodung der Gehdlzbestande stellt deshalb keine erhebliche

Beeintrachtigung der Fledermause dar.

An der BTE-Trasse, am ,Willakedamm®“ sowie im sudlichen Bereich der ,Heinrich-Plett-
Allee” befinden sich Geholzbiotope, die als Nahrungsraum fir Flederméuse geeignet
sind. Durch das Vorhaben werden diese Gehdlzbestande teilweise beansprucht. Da
die Fledermause allgemein aber sehr groRrdumige Jagdhabitate nutzen, ist durch die
Rodung der Gehdlze nur ein verhaltnisméaRig kleiner Teil des Jagdlebensraumes
betroffen. Die nachgewiesenen Fledermausarten finden vergleichbare Geholzbestande
in der unmittelbaren Umgebung des Eingriffs, z.B. in den angrenzenden Stral3enziigen
und Garten. AulRerdem sind vergleichbare und besser geeignete Nahrungsbiotope fur
Flederméuse in groRerer Entfernung zum Untersuchungsgebiet vorhanden. Die
Okologische  Funktion des Lebensraumes bleibt, trotz der dauerhaften

Inanspruchnahme der Biotope, im raumlichen Zusammenhang erhalten.

Durch die (tagsiber) stattfindenden Bauarbeiten sowie durch den regelmafigen
Betrieb des StraBenbahnverkehrs hervorgerufene Stérungen (z.B. durch Larm, Licht,
Erschitterung) sind geringflgig. Auch durch den Bau und Betrieb der StraRenbahn

sind somit keine erheblichen Auswirkungen auf Fledermause festzustellen.

Fur die Brutvdgel menschlicher Bauten sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu
erwarten. Da sich im Eingriffsbereich bzw. im Untersuchungsgebiet kaum Gebaude
befinden, sind auch keine Fortpflanzungsstatten der Arten betroffen. Die
vorkommenden Gebaudebriter siedeln ausschlielich in Gebauden oder Nistkéasten
auflerhalb des Untersuchungsgebietes, wo sie zum Teil kleine Kolonien ausgebildet
haben. Lediglich ein Wohnhaus an der Einmindung Willakedamm in die
Kirchhuchtinger Landstral3e ist von dem Vorhaben betroffen und wird abgerissen. In
bzw. an dem Gebaude wurden keine Fortpflanzungsstatten von Brutvogeln festgestellt.

Durch das Vorhaben werden Gehdlzbestdnde entfernt, die als (Teil-) Lebensraum von
weit verbreiteten und ungefahrdeten Geholzhohlenbritern und Geholzfreibritern sowie
von Bodenbrutern der Geholze (Rotkehlchen, Zilpzalp) genutzt werden. Die

Kompensation erfolgt insbesondere durch die Entwicklung von Gehdlzbiotopen im
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Bereich des Vorhabens. Mit der Umsetzung von Maflihahmen zum Schutz und zum
Erhalt von Baumen wird die Beschadigung von Gehdlzen sowie die Zerstérung von
Fortpflanzungsstéatten durch das Vorhaben minimiert bzw. vermieden. Um eine T6tung
von Individuen bzw. eine Zerstérung der Gelege der Arten zu vermeiden, wird die
Rodung der Gehdlze im Zeitraum 01. Oktober bis 28. Februar, auRerhalb der Brutzeit
gemdlR 839 (5) Nr.2 BNatSchG durchgefiihrt. Nach artenschutzrechtlicher
Betrachtung ergibt sich durch die Inanspruchnahme der Gehélzbiotope kein Verstol3
gegen die Verbote des § 44 BNatSchG, da die betroffenen, anpassungsfahigen Arten

bei der Brutplatzwahl flexibel sind und keine speziellen Biotopfunktionen bendtigen.

Erhebliche bau- oder betriebsbedingte Stérungen der Brutvégel sind daher nicht zu
erwarten. Die nachgewiesenen, weit verbreiteten Arten sind typische Brutvégel der
Siedlungen. Fur diese Arten wird von einer geringen Storempfindlichkeit sowie von
einer Toleranz gegeniber der Anwesenheit von Menschen sowie Larm- und
Lichteinwirkungen ausgegangen. Dies gilt auch fur die BTE-Trasse. Im Vergleich zur
.Heinrich-Plett-Allee* oder ,Kirchhuchtinger Landstraf3e”, mit ihren heute bereits sehr
hohen Verkehrsbelastungen, weist die BTE-Trasse zwar geringere Vorbelastungen
auf, das dort vorkommende Artenspektrum weist aber ebenfalls ausschlielich Arten
auf, die wenig storungsempfindlich sind. Sie werden in angrenzende Griinbestéande
ausweichen und damit durch die Baumal3nahme nicht gefahrdet werden. Nach
Beendigung der Bauarbeiten und der Umsetzung entsprechender

Ausgleichsmaflinahmen werden neue Lebensraume geschaffen.

Mit den genannten Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen kann insgesamt die
Kompensation der Beeintrachtigungen durch die geplante Verlangerung der

StralRenbahnlinien 1 und 8 erreicht werden

Die Planfeststellungsbehdrde sieht keinen Grund, an der Richtigkeit der Ausfihrungen
des Antragsstellers, der Gutachter sowie der Naturschutzbehdrde und damit der
RechtmaRigkeit der MalBnahme in artenschutzrechtlicher Hinsicht zu zweifeln. Das
durchgefuhrte Prufverfahren ist sachgerecht und im Umfang angemessen. Soweit sich
die Einwenderlnnen um die in den trassennahen Grinbereichen vorkommenden
Brutvogel und Kleintiere sorgen, konnte der Vorhabentrager darlegen, dass diese in
andere Bereiche ausweichen konnen. Bestandsgeféhrdete oder streng geschitzte
Arten sind von dem Vorhaben nicht oder nur unwesentlich betroffen, was durch die
vorgelegten artenschutzrechtlichen Fachbeitrdge ebenfalls nachgewiesen werden
konnte.

- Seite 105 von 385 -



Planfeststellungsbeschluss zur Verlangerung der Linien 1 und 8 vom 1. Juni 2016

Die Einwendungen zu diesem Themenbereich ,Eingriffe in Flora und Fauna“ werden

daher zuriickgewiesen.

3.2.14  Wertverluste, Entschadigungen

Im Rahmen der Anhorung wurden zahlreiche Befurchtungen geédulert, dass es durch
das Vorhaben zu Wertverlusten der Grundstiicke und Gebaude im Bereich der Trasse
kommen kann. Bedingt sei dies durch den zusatzlichen Larm, bau- und

betriebsbedingte Erschitterungen und den Verlust von Grinflachen.

Mit dem vorliegenden Planfeststellungsbeschluss sollen die planrechtlichen
Voraussetzungen dafir geschaffen werden, dass die bereits vorhandene BTE Trasse,
auf der bereits heute sowohl Giterverkehr als auch Personenverkehr zugelassen ist,
fur den Betrieb von Stral3enbahnfahrzeugen elektrifiziert und um Haltepunkte erganzt
werden. Hierbei ist ein wesentlicher Aspekt, dass der Trassenverlauf fast unverandert
bleibt. Die Anlieger werden also nicht mit einer vollig neuen Infrastruktur konfrontiert.
Hinsichtlich der Wertentwicklung der Grundstiicke ist zu berlcksichtigen, dass die
Anlieger durch die geplanten Ergéanzungen eine bessere Anbindung in die jeweilige

Nachbargemeinde und an die Stadt Bremen bekommen.

Erfahrungen, die aus deutschen Grof3stddten wie Hannover, Karlsruhe oder Freiburg
gesammelt und bewertet wurden, machen deutlich, dass sich die Investitionen in Stadt-
und StraRenbahnen positiv auf das Preisniveau von Wohnimmobilien auswirken. Denn
bei der Ermittlung des Wertes eines Grundstiicks wird neben den rechtlichen
Gegebenheiten und tatsachlichen Eigenschaften auch die sonstige Beschaffenheit und
die Lage des Grundstlicks betrachtet. Zu den Lagemerkmalen gehért unter anderem
auch die Verkehrsanbindung. Bei der Betrachtung dieses Merkmals im Rahmen der
Entwicklung von Immobilienpreisen wird deutlich, dass die Anbindung an OPNV-

Schienensysteme seit Mitte der 90er Jahre an Bedeutung gewonnen hat.

Aus dem Anhoérungsverfahren ergeben sich keine Anhaltspunkte, dass im Bereich des
Vorhabens Immobilien vorhanden sind, die eine Wertminderung Uber das allgemein
hinzunehmende Mal3 hinaus erfahren. Dies insbesondere, weil durch die
vorgesehenen SchutzmalRhahmen die Larmwerte unterhalb der gesetzlich festgelegten
Grenzwerte bleiben. Eine  Ausnahme bilden die  Anspriche auf
AulRenwohnbereichsentschadigungen, die vom Antragsteller zugesichert wurden und
die nach Mal3gabe der gesetzlichen Vorgaben erfolgen. Geb&udeschéden, die
aufgrund des Betriebes der Strallenbahn entstehen, werden gutachterlich
ausgeschlossen. Etwaige Substanzschéden aus der Bautétigkeit heraus werden vom
Antragsteller entschadigt. Im Ubrigen sind bei einer objektiven Betrachtung der
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Thematik Wertminderung von Immobilien auch die Vorteile einer guten Anbindung an
den oOffentlichen Personennahverkehr mit einzubeziehen. Veradnderungen in den
Ortlichen Strukturen, auch im Hinblick auf den Verlust von Griunflachen, sind

angemessen und hinnehmbar.

In zahlreichen Einwendungen werden Entschadigungen gefordert fur beflirchtete
Wertminderungen von Grundsticken. Die Planfeststellungsbehérde hat alle diese
Einwendungen auch jeweils noch im Einzelfall betrachtet, geprift und abgewogen.
Dabei haben sich auch im Speziellen keine Anhaltspunkte ergeben, dass
Wertminderungen auftreten kénnten. Es ist damit davon auszugehen, dass
Wertminderungen auf keinen Fall Gber das zumutbare Mal3 hinausgehen kdénnten und

nicht entschadigungslos hinzunehmen wéren.

Die Einwendungen, die sich auf den Wertverlust von Immobilien beziehen, werden

daher zuriickgewiesen.

3.2.15  Erforderlichkeit des zur Realisierung der Mallnahme notwendigen

Grunderwerbs

Fur die Herstellung der StralRenbahntrasse und der einhergehenden Umgestaltung des
StralRenraumes ist die Inanspruchnahme privaten Grundbesitzes erforderlich.
Vorwiegend handelt es sich hierbei um Grinflachen bei unterschiedlich grof3en
Betroffenheiten. Es ist aber auch ein Wohngebaude an der Kirchhuchtinger Landstral3e
(KHL) betroffen, welches abgerissen werden muss. Nach einem langeren Leerstand ist
das Gebaude zwischenzeitlich wieder vermietet worden. Von Seiten des
Vorhabentragers ist in diesem Zusammenhang immer deutlich gemacht worden, dass
fur die StralRenbahnverlangerung auf jeden Fall eine Inanspruchnahme des
Grundsticks in einem solchen Umfang erforderlich wird, dass der Abriss des
Wohngebaudes unvermeidbar ist. Gleichwohl ist somit nicht nur die Erbbauberechtigte
des Grundstiickes und Eigentiimerin des Wohngebaudes, sondern sind auch die
Mieterinnen und Mieter von der Inanspruchnahme des Grundstiickes und dem Abriss
des Gebaudes betroffen. Seitens der Planfeststellungsbehérde wurden Ausmafd und

Schwere der Betroffenheit erkannt.

Der Planfeststellungsbeschluss hat enteignungsgleiche Vorwirkung und das Vorhaben
muss das Gemeinwohlerfordernis des Artikels 14 (1) S.1 Grundgesetz (GG) in
besonderer Art und Weise bericksichtigen und ihm entsprechen. Mithin ist eine
Prifung erforderlich, ob das planerische Ziel auf andere Weise auch ohne die
Inanspruchnahme von privatem Eigentum oder mit geringerer Eingriffsintensitat

erreichbar ist.
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Es erfolgte daher eine intensive Uberprifung, ob der Gebaudeabriss zur
Verwirklichung der geplanten MafRnahme tatsachlich unabdingbar ist. Im Rahmen einer
grundlichen Variantenliberprifung (siehe vorstehende Ausfiihrungen) hat sich die
Planfeststellungsbehérde davon lberzeugt, dass die gewahlte Vorzugsvariante nicht
zu beanstanden ist und dass die Wahl einer anderen Variante nicht zu geringeren
Eingriffen in Privateigentum fihren wirde, insbesondere lie3e sich der Abriss von
Wohngebauden auch bei anderen Varianten mit einem vergleichbaren
Zielerreichungsgrad nicht vermeiden. Auf dieser Grundlage erfolgte die Uberpriifung
der Trassierung in diesem Bereich. Hier biegt die Stralenbahn ab in den
Willakedamm. Damit bilden sowohl die vorhandene Bebauung als auch die zu
beachtenden Trassierungsparameter zu bertucksichtigende Zwangspunkte. Dabei
betragt der Mindestradius gemal den zu beachtenden technischen Vorgaben und
Regelwerken r=25 m, geplant wurde fur den Einschleifbereich KHL/Willakedamm mit
einem Trassierungsbogen von r=27 m. Durch eine weitere Reduzierung des Radius
auf das absolute Mindestmalf3 von 25 m lief3e sich der Geb&udeabriss nicht vermeiden.
Zusatzlich zu dem Bahnkorper ist der Individualverkehrsraum (Stralle und
Nebenanlagen) zwingend zu bericksichtigen. Zwar ware auch hinsichtlich des
Individualverkehrsraums noch eine geringfligige Reduzierung maéglich, aber auch dies
wirde den Verzicht auf den Gebaudeabriss nicht ermoglichen konnen.
Untersuchungen des Vorhabentragers haben zudem ergeben, dass selbst wenn das
gegenuberliegende Grundstick (KHL 101) in Ganze in Anspruch genommen werden
kénnte, es nicht mdglich ware, auf den Abriss des Wohngebaudes an der
Kirchhuchtinger LandstraBe 103 zu verzichten. Zusammenfassend kommt die
Planfeststellungsbehérde daher zu dem Ergebnis, dass das planerische Ziel nicht auf

andere Weise, d.h. ohne den Geb&audeabriss KHL 103 erreichbar ist.

Es wurde eine Trassierung der Stralenbahn gefunden, die den vorhandenen
Gebéaudebestand - Uber das Wohngebdude KHL 103 hinaus - nicht gefahrdet,
moglichst  wenig  Privatgrund in  Anspruch nimmt und dennoch den
StraRenbahnfahrgésten eine sichere und komfortable Fahrt ermdglicht. Gleichwohl
fuhrt die Herstellung der StralRenbahntrasse mit der einhergehenden Umgestaltung der
StraRe zu unterschiedlich grof3en Betroffenheiten bei der Inanspruchnahme von
privatem Grundbesitz. Der erforderliche Grund wird zum Verkehrswert erworben. In
diesem Zusammenhang kénnen auch RegulierungsmalRnahmen auf den privaten und
Offentlichen  Grundstiicken verabredet werden. Die RegulierungsmalRnahmen
beinhalten notwendige bauliche Anpassungen auf den Grundstiicken und werden vom

Vorhabentrager sichergestellt.
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Aufgrund von Einwendungen der Eigentimer hat der Vorhabentrdger seine Planung
hinsichtlich des erforderlichen Grunderwerbs erneut daraufhin dberprift, ob das
planerische Ziel auf andere Weise auch ohne die Inanspruchnahme von privatem
Eigentum oder mit geringerer Eingriffsintensitat erreichbar ist. Im Ergebnis verzichtet

der Vorhabentrdger nun in mehreren Bereichen teilweise auf vorgesehenen

Grunderwerb:

In der urspringlichen Planung wurde das private Flurstiick 110 (Alter Dorfweg
29) im Eckbereich in Anspruch genommen, ohne dass diese Inanspruchnahme
zwingend erforderlich ware. Durch eine geringfligige Anpassung der Trassierung
von Fahrbahn und Nebenanlagen konnte diese Inanspruchnahme vermieden
werden. Diese Anderung hat zu Blaueintragungen im Lageplan, Anlage 4.1,
sowie im LBP (Anlage 19) gefuhrt.

In der urspriinglichen Planung wurde das private Flurstick 288/3 im
Kurvenbereich in Anspruch genommen, ohne dass diese Inanspruchnahme
zwingend erforderlich wéare. Durch eine geringflgige Anpassung der Trassierung
von Fahrbahn und Nebenanlagen konnte diese Inanspruchnahme vermieden
werden. Diese Anderung hat zu einer Blaueintragung im Lageplan, Anlage 4.6

geflhrt.

Des Weiteren handelt sich um eine kleine Flache (12 gm) am Willakedamm, auf
der die Larmschutzwand stehen sollte. Der Eigentimer des Flurstiickes 198/56
hat der Inanspruchnahme seines Eigentums fir die Erstellung der
Larmschutzwand widersprochen. Um die vorgesehene Larmschutzwand im
Willakedamm auf 6ffentlichem Grund errichten zu kénnen, wurde die Trassierung
gedndert. Die StraRenbahngleise wurden um bis zu 0,75m nach Siden
verschoben. Die geplanten Verkehrsanlagen rucken dadurch insgesamt etwas
naher an das gegenuberliegende Grundstiuck der St.-Pius-Gemeinde heran,
verbleiben aber im Wesentlichen auf offentlichem Eigentum. Lediglich ca. 5 gm
werden zusatzlich vom Gemeindeeigentum benétigt, wobei hieriber bereits
grundséatzlich Einvernehmen hergestellt werden konnte. Aufgrund dieser
Verschiebung erfolgte eine Aktualisierung des Schalltechnischen Gutachtens
(Anlage 17). Dabei ergaben sich nur &uBerst geringe Anderungen der
Beurteilungspegel (bis zu 1 dB(A)), was allerdings in einem Fall zum Einhalten
des Immissionsgrenzwertes fihrte. Am Gebaude Luneplate 43 werden nunmehr
alle mal3gebenden Grenzwerte eingehalten, so dass kein passiver Larmschutz
mehr erforderlich ist. Ferner ergeben sich Anderungen im LBP, u.a. sind vier
zusatzliche Baumverluste zu verzeichnen. Diese Anderung hat zu
Blaueintragungen in den Anlagen 4.2, 5.4 und 5.5, 14.2, 15, 17 und 19 geflhrt.
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Ein Verzicht auf die dauernde Beschrankung von 30 gm fir die Unterhaltung der
Larmschutzwand ist allerdings nicht mdglich. Die Beschrankung auf dem 1 m-
Streifen hinter der L&rmschutzwand ist erforderlich, um fir Prifungen und
Besichtigungen der Larmschutzwand diese Flache betreten zu kénnen sowie sie
fur den Aufbau, die Instandhaltung, die Pflege- und Reinigungsmaflinahmen in
Anspruch nehmen und das Grundstick zu diesen Zwecken jederzeit betreten zu
kénnen. Dementsprechend darf dieser schmale Streifen auch nicht bepflanzt
oder Uberbaut werden. Fir diese sicherheitsrelevanten Maflnahmen ist es
unabdingbar, die Verfligungsgewalt der Eigentimer auf diesem Streifen
einzuschranken. Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen
Grundstucksinanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fur
unvermeidlich und angemessen gehalten. Eine dauerhafte Beschrankung ist
ausreichend, um die Unterhaltung der LArmschutzwand sicherstellen zu kénnen.
Weil eine dauerhafte Beschrankung gegentber der Enteignung der geringere
Eingriff in das Eigentum darstellt, sind sowohl! die Erforderlichkeit als auch die
Angemessenheit des Eingriffs gegeben.

e AulRerdem wird der vorgesehene Grunderwerb auf zwei Flachen an der BTE-Trasse
reduziert: Flurstiick 5/7 (Auf den Kahlken 12-18) von 1.051 gm reduziert auf 563 gm
sowie Flurstiick 4/30 (Eversand 9-15) von 908 gm reduziert auf 454 gm. Auf diesen
Flachen sollten als Ausgleichsmalinahme einige Baume gepflanzt werden. Diese
Ausgleichsmalinahme wird nun an anderer Stelle realisiert: Die vorgesehene
Wegeverbindung entlang der BTE-Trasse erfiillt eine wichtige Verbindungsfunktion
im Stadtteil und dient im Notfall zur Befahrung mit Rettungsfahrzeugen, um eine
durchgangige Erreichbarkeit durch Rettungsfahrzeuge zu gewéhrleisten. Dieser
Weg ist ein wichtiger Bestandteil des Sicherheits- und Rettungskonzeptes und als
solcher unverzichtbar. Zur Verbesserung des Stadtbildes und Verschénerung des
Wohnumfeldes sollte dieser Weg durchgangig von einem Grinstreifen flankiert
werden. Durch eine geeignete Bepflanzung hatte dieser Grinstreifen gleichzeitig als
Kompensationsmaf3nahme dienen sollen. Fir Weg und Grunstreifen sind Teile
privater Flursticke erforderlich. Bezuglich der Flurstiicke 5/7 und 4/30 haben die
Eigentimergemeinschaften der Grundstiicksinanspruchnahme widersprochen, so
dass der fur die Verwirklichung der MalRnahme nicht zwingend erforderliche
Grunstreifen entfallt. Der erforderliche Grunderwerb verringert sich entsprechend
von 1.051 gm auf 563 gm auf dem Flurstiick 5/7 bzw. von 908 gm auf 454 gm auf
Flurstiick 4/30. Die KompensationsmaRnahmen werden an anderer Stelle
umgesetzt. Die diesbeziglichen Details sind im Landschaftspflegerischen

Begleitplan (Anlage 19) geregelt.
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In diesem Zusammenhang wird seitens der Planfeststellungsbehdrde eine
weitere Anderung von Grunderwerbsverzeichnis und —plan verfiigt, weil die
entsprechende Uberpriifung ergeben hat, dass das planerische Ziel in
diesem Fall auch auf andere Weise erreicht werden kann:
Von den weiteren Anliegern wurden keine Einwadnde gegen den beabsichtigten
Grunderwerb vorgetragen, gleichwohl ist auch ihnen gegeniiber die Schaffung
der enteignungsgleichen Vorwirkung fir den Grinstreifen nicht gerechtfertigt.
Von Seiten der Planfeststellungsbehérde wird daher der entsprechende Bereich
aus dem Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) und -plan (Anlage 14)
gestrichen. Seitens des Vorhabentrdgers wird die urspringliche Planung des
Grunstreifens beibehalten, weil davon ausgegangen wird, dass von diesen
Anwohnern der positive Aspekt der Begriinung als Wohnumfeldverbesserung im
Vordergrund steht und ein freihandiger Ankauf der erforderlichen Flachen
moglich ist. Die Planfeststellungsbehtrde kann diese Uberlegungen
nachvollziehen und beflrwortet - im Falle des freihdndigen Ankaufs der
erforderlichen Flachen - die Umsetzung dieser Grinplanung.
Diese Anderung hat zu Blaueintragungen in den Anlagen 1 (S. 34), 4.3 und 4.4,
7.2und 7.3, 8.1, 14.3 und 14.4, 15 und 19 gefuhrt.

e Im Rahmen der Uberarbeitung und Planungsoptimierung wurden im Bereich der
Loéwener Strale zusatzliche Parkplatze gefordert. Die Anlage dieser Parkplatze
ware nur unter Inanspruchnahme von privaten Flachen mdglich. Weil dieser
Inanspruchnahme von Seiten einiger Eigentimer widersprochen wurde und
diese 14 Parkplatze zwar wiinschenswert, aber nicht zwingend erforderlich sind,
musste die Planung geandert werden. Diese zusatzlichen Parkplatze entfallen.
Der verbleibende, erforderliche Grunderwerb konnte durch eine Ileichte
Verschiebung des dort vorgesehenen Personal-WC weiter reduziert werden, statt
565 gm werden noch 334 gm des Flurstiickes 99/21 bendtigt.

Diese Anderung hat zu Blaueintragungen in den Anlagen 1 (Seiten 40, 47, 48),
4.9, 14.9, 15 und 19 geflhrt.

Von Seiten der Planfeststellungsbehérde werden zwei weitere Anderungen von
Grunderwerbsverzeichnis und —plan verfiigt, weil die entsprechende Uberpriifung
ergeben hat, dass das planerische Ziel in diesen Fallen auch auf andere Weise

erreicht werden kann:

e Der Grunderwerb am sldlichen Grundsticksende des Grundstiickes
Vlissinger Strale 12/Ecke Delfter Stral’e in Hohe von ca. 1 gm (Flurstick

51/49) ware zur besseren und dynamischeren Ausrundung des Eckbereichs
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des Gehweges wiinschenswert, ist aber nicht zwingend notwendig. Von den
Eigentumern wurden keine Einwande gegen den beabsichtigten
Grunderwerb vorgetragen, gleichwohl ist ihnen gegeniiber die Schaffung der
enteignungsgleichen Vorwirkung fir diese kleine Flache nicht gerechtfertigt.
Von Seiten der Planfeststellungsbehdrde wird daher der entsprechende
Bereich aus dem Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) und —plan (Anlage
14) gestrichen. Seitens des Vorhabentragers wird die urspriingliche Planung
der Eckausrundung beibehalten, weil davon ausgegangen wird, dass ein

freindandiger Ankauf der erforderlichen Flache mdglich ist.

e Der Grunderwerb zur Herstellung von sechs Bike&Ride-Fahrradbiigeln (ca.
20 gm, Flurstick 100/13) ware zur Steigerung der Attraktivitdt des
offentlichen Personennahverkehrsangebotes und der Erweiterung des
Einzugsgebietes der angrenzenden Bushaltestelle wiinschenswert, ist aber
nicht zwingend notwendig. Von den Eigentimern wurden keine Einwénde
gegen den beabsichtigten Grunderwerb vorgetragen, gleichwohl ist ihnen
gegenluber die Schaffung der enteignungsgleichen Vorwirkung fir diese
kleinen Flachen nicht gerechtfertigt. Von Seiten der
Planfeststellungsbehdrde wird daher der entsprechende Bereich aus dem
Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) und —plan (Anlage 14) gestrichen.
Seitens des Vorhabentragers wird die urspriingliche Planung der Herstellung
der Fahrradbiigel beibehalten, weil davon ausgegangen wird, dass ein

freindndiger Ankauf der erforderlichen Flachen maglich ist.

Eine dartber hinausgehende mdogliche Reduzierung der Verkehrsflachen ist in

Ubereinstimmung mit den Ausfiihrungen des Antragstellers nicht erkennbar.

Die gesamte Trassierung der BTE Trasse wurde aufgrund der Einwendungen aus
dem Jahre 2010 optimiert, mit dem Ziel einen Abschnitt mit einer eingleisigen
Fuhrung realisieren zu kdnnen. Der verbleibende zweigleisige Abschnitt ist aber
erforderlich, da ansonsten der geforderte Takt der Stadtbahn nicht moglich ist. Dies
ist in entsprechenden Untersuchungen mit Zeit-Wege-Diagrammen untersucht
worden. Eine weitergehende Reduzierung wirde die Vorteilhaftigkeit der
StraRenbahnlinie gefahrden. Auch in den Nebenanlagen ergeben sich keine
weiteren Moglichkeiten einer Reduzierung.

Zur Bedienung aller Nutzungsanspriiche und sicheren Abwicklung aller Verkehre
sind in der Kirchhuchtinger LandstraRe beidseitig des besonderen Bahnkdrpers
einspurige Richtungsfahrbahnen mit einer Breite von 3,50 m fir den motorisierten

Individualverkehr (MIV) sowie beidseitig baulich abgesetzte Rad- und Gehwege in
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Breiten von 160m und 2,00m vorgesehen. Bei den festgesetzten
Querschnittsbreiten konnte aufgrund der rdumlichen Zwangspunktsituation
(beengter  Verkehrsraum, vorhandener Gebdudebestand) die jeweiligen
Mindestbreiten nicht immer eingehalten werden. In Teilbereichen (z.B.
Héauserkanten) kommt es zu Unterschreitungen der Mindestbreiten (z.B. KHL 84).
Aus der beengten Situation ergibt sich, dass ein Verzicht auf Grunderwerb auf der
einen Stral3enseite unabdingbar einen Eingriff in den Gebaudebestand auf der
anderen Stral3enseite nach sich ziehen wirde. Mit der vorliegenden Planung ist
mithin bereits der geringstmdgliche Eingriff in Privateigentum erreicht worden.
Grundsatzlich ist das Grundmalf? fir den Verkehrsraum des Ful3verkehrs auf den
Begegnungsfall bzw. das Nebeneinandergehen von zwei Personen ausgerichtet
und betragt 1,80 m. Es ist um je einen seitlichen Sicherheitsraum von 0,50 m
Abstand zur Fahrbahn und 0,20 m Abstand zu einer Einfriedung oder einem
Gebaude zu erganzen. Daraus ergibt sich im Regelfall eine Seitenraumbreite fir
Gehwege von 2,50 m (vgl. RASt 06 ,Richtlinie fir die Anlage von Stadtstraf3en®).

Als Beispielrechnung fur die Fahrbahnbreite sei hier auf die Grundmalle eines LKW
verwiesen. Der Verkehrsraum eines Lastkraftwagen betragt gemafl RASt 06 3,05 m.
Der Bewegungsspielraum betrdgt 0,25 m je Seite. In Ausnahmefallen kann der
Bewegungsspielraum auf 0,20 m reduziert werden. Anhand dieses Beispiels wird
deutlich, dass das Regelmalf? fir einen LKW bereits bei 3,55 m liegt. Somit wird
ebenfalls ersichtlich, dass durch Reduzierung das anzusetzende Mindestmald bei
3,45 m liegt. Zusatzlich befinden sich in dem 3,50 m breiten Fahrstreifen die
Entwasserungsrinnen, welche grundsatzlich nicht befahren werden sollten, was
jedoch durch den verringerten Bewegungsspielraum der LKWs nicht zu verhindern
sein wird.

Selbst Mdglichkeiten, zusatzlich den ruhenden Verkehr (Parkpléatze) entlang des
StralBenraums unterzubringen, bestehen aufgrund der beengten StralRenraum-
verhéltnisse nicht. Stellplatze fur die anliegenden Wohngebdude sind auf den
Grundstucken vorhanden. Die Aufnahme von wiinschenswertem Strafl3enbegleitgrin
ist, bedingt durch den eingeschrankten Stral3enquerschnitt, ebenfalls nicht

realisierbar.

Im Kreuzungsbereich Kirchhuchtinger LandstraBe / Werner-Lampe-Straf3e ist
dariiber hinaus zu bertcksichtigen, dass hier auch Bus-Linien fahren. Bei Bussen
werden die Uberstrichenen Flachen bei kleiner werdenden Radien groRer, weil bei
Lenkvorgdngen von Fahrzeugen die Achsen hinter der Lenkachse aus der
eigentlichen Fahrspur laufen. Die Achsen verfolgen somit nicht denselben Weg,

sodass fur eine Kurvenfahrt eine gréRere Flache Uberstrichen wird, als es der
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Spurstand vorgibt. Die Breite und Grof3e der Uberstrichenen Flache hangt dabei u.a.
von mehreren Faktoren ab: Je enger eine Kurve gefahren wird (kleinerer
Kurvenradius), desto breiter ist die Giberstrichene Flache. Je langer ein Fahrzeug ist,
desto groRer ist die Uberstrichene Flache. Je nachdem, wo die Achsen im Verhdltnis
zur Fahrzeuglange liegen, wird entweder eine grol3ere Flache zur Kurveninnenseite
oder zur KurvenauRRenseite Uberstrichen. Auch die Anzahl der gelenkten oder
drehbaren Achsen spielt eine mal3gebende Rolle.

Daher wirde eine Minimierung auf den Mindestradius von 25 m Kkeine
Flachenreduzierung, bezogen auf den erforderlichen Grunderwerb, hervorrufen.
Ggf. konnte sich die bendttigte Flache sogar erhdhen.

Der Radius der Straf3enfuhrung und der Nebenanlagen ist dann an die Vorgaben
der Gleisfuhrung geknupft.

Um - in Umsetzung des Bremischen Behindertengleichstellungsgesetzes
(BremBGG) - Benachteiligungen fur mobilitdtseingeschrankte Menschen bei der
Benutzung von StralR3en zu beseitigen, sind bei Neubauten sowie grofen Um- oder
Erweiterungsbauten die allgemein anerkannten Regeln der Technik zur Herstellung
von Barrierefreiheit zu bericksichtigen. Im Knotenpunkt ist eine gesicherte,
signalisierte Uberquerungsstelle erforderlich. Um zu vermeiden, dass insbesondere
sehbehinderte FuRganger unbeabsichtigt auf angrenzende Radwegfurten oder in
die Gleiszone gelangen kénnen, ist die Standflache fir wartende Passanten, sowie
fur Rollstuhlfahrer, an den Signalmaststandorten bemessen. Eine weitere

Reduzierung der Flachen ist mithin nicht moglich.

Aus Griinden eines sicheren Betriebsablaufes missen gemafl § 51 (1) BOStrab
Signale in einem Umfang zum Einsatz kommen, die die Sicherheit und die
betrieblichen Verhaltnisse erfordern. Insbesondere missen Signalanlagen geman
§ 21 (3) BOStrab an Stellen vorzufinden sein, an denen Fahrzeugfihrer Auftrage
erhalten sollen und eingleisige Streckenabschnitte im Zweirichtungsbetrieb befahren
werden. Daneben sind auch fir die Haltestellen ausreichende Flachen vorzusehen,
in der Regel eine Breite von 3m und eine Lange von 40m (bei 36 m
Fahrzeuglange). Aus sicherheitsrelevanten Grinden sind hier keine weiteren

Reduzierungen maoglich.

Auf der ostlichen Seite der Heinrich-Plett-Allee gibt es in mehreren Bereichen einen
Hohenversatz zu den dahinterliegenden Grundstiicken. Dieser Ubergangsbereich ist
jeweils durch eine neue Bdschung anzupassen. Dazu muissen Teile der
angrenzenden privaten Grundsticke in Anspruch genommen werden. Der
Vorhabentrager hat nachvollziehbar dargelegt, dass aus Kostengriinden von der
alternativ moglichen baulichen Lésung ohne Grunderwerb durch die Errichtung von
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Stutzmauern abgesehen wird. Die Mehrkosten flr den Bau von Stitzmauern sind
gegeniber den Kosten fir Bau und Anpassung der Béschungen unverhaltnismafig
hoch. Nach den Uberschlagigen Kostenberechnungen des Vorhabentragers sind die
durchschnittlichen Kosten fir die Erstellung einer Stiitzwand mindestens doppelt so
hoch wie fur die Errichtung einer Béschung. Zudem passt sich eine Bdschung
wesentlich besser in das Landschaftsbild ein und ist daher auch aus diesem Grund

zu favorisieren.

Des Weiteren ist Grunderwerb erforderlich fir die Errichtung eines weiteren
Gleichrichterwerkes. Das  Gleichrichterwerk  (GRW) im  Bereich der
Endwendeschleife wird aus Kapazitats- und Redundanzgriinden zwingend benétigt.
Grundlegendes Prinzip der Bahnstromversorgung ist unter anderem die zweiseitige
Stromversorgung von Streckenabschnitten, um bei Ausfall eines GRW noch Energie
aus dem benachbarten GRW in den betroffenen Streckenabschnitt einspeisen zu
kénnen. Der Ausfall des im Ausschleifbereichs Linie 1/8 (Trassenflihrung von der
BTE auf die Heinrich-Plett-Allee) vorgesehenen GRW hatte beispielsweise zur
Folge, dass der gesamte Endabschnitt bis zur Endwendeschleife (Huchtinger
HeerstralRe) nicht mehr mit Strom versorgt ware und daher der Betrieb der Linie 1
als auch der Linie 8 ab Roland-Center eingestellt werden miisste. Ferner kénnten
Wartungsarbeiten am GRW nur in der betriebsfreien Zeit erfolgen, was sich
aufgrund des kleinen Zeitfensters wesentlich aufwéandiger darstellen wirde, als
wahrend der Tageszeiten. Der vorgesehene Standort auf einem bestehenden
Parkplatz ist insofern ideal, als er sich im Hinblick auf mégliche elektromagnetische
Felder (,Elektrosmog“) auRRerhalb des dauerhaften Aufenthaltes von Menschen
befindet. Zudem liegt die dort vorhandene Anzahl von Stellplatzen weit oberhalb der
Anzahl der Pflichtstellplatze, so dass der durch den Bau des GRW verursachte

Wegfall von 9 Stellplatzen hinnehmbar ist.

Im Einmindungsbereich zur Huchtinger Heerstral3e ist die Wendeschleife geplant.
Innerhalb dieser Wendeschleife werden die Kraftfahrzeuge tUber einen Kreisverkehr
gefuihrt. Aufgrund der raumlichen Zwangspunktsituation (beengter Verkehrsraum,
vorhandener Geb&udebestand) kommen hier fur alle Verkehrsteilnehmer die
MindestmalRe zur Anwendung. Der geplante Gehweg kann nur teilweise in der
Regelbreite von 2,50 m hergestellt werden, Uberwiegend sind lediglich 2 m
vorgesehen. Dabei wurde die Ausstiegsseite der Endhaltestelle Briisseler Stral3e in
der Breite etwas reduziert, um eine weitere Einengung des Gehweges in diesem
Bereich vermeiden zu koénnen. Der bauliche Radweg ist ebenfalls auf das

Mindestmal von 1,60 m angelegt.
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Die Kreisfahrbahn erhélt eine Breite von 6 m zuziglich 2 m im Innenbereich als
aufgepflasterter Lkw-Streifen. Die Uberfahrten zu den Grundstiicken Huchtinger
HeerstralBe 145 und 145A fuhren zukinftig von der Kreisfahrbahn uber den
Bahnkorper der Wendeschleife. Dabei ist eine technische Sicherung dieser
Uberfahrten aufgrund der geringen Geschwindigkeiten der StraBenbahnfahrzeuge
und der guten Sichtbeziehungen nicht erforderlich. Die HdOhenunterschiede
zwischen Bahnkorper und den Grundsticken sind durch grundstiicksseitige
Anrampungen zu uberbriicken. Seitlich der Uberfahrten werden an den den Gleisen
zugewandten Grenzen der Grundstiicke Stutzmauern erforderlich, die auf

offentlichem Grund hergestellt werden.

Als wichtigste MalRnahme zur Minimierung der erforderlichen
Grundstucksinanspruchnahmen aber wird die StralBenbahn in einem unterhalb des
Mindestradius liegenden Bogen gefuhrt, um einen Eingriff in den Gebaudebestand
vermeiden zu kdnnen. Es ist an dieser Stelle mit einem Trassierungsbogen von nur
r=23,5m geplant worden, weil dies die besonderen Gegebenheiten einer
Wendeschleife erlauben. Dies sind einerseits die besonders geringen
Geschwindigkeiten, die hier gefahren werden, und andererseits das relativ geringe
Gewicht der StralRenbahn bei der Schleifendurchfahrt, weil die Fahrgaste die
StraRenbahn zuvor an der Endhaltestelle bereits verlassen haben. Dem deutlich
hoheren Materialverschlei? enger Kurvenradien kann auf3erdem im Bereich einer

Wendeschleife baulich entgegengewirkt werden.

Eine planerische Alternative zur Vermeidung bzw. Eingriffsminimierung in das

vorliegende private Eigentum ist somit nicht zu erkennen.

Der Antragsteller ist sich erkennbar der besonderen Sensibilitat des Eingriffs in
private  Grundstiicke bewusst. Durch die als Ergebnis des ersten
Anhorungsverfahrens erfolgte Uberplanung der MaRnahme wurde der Zielsetzung
Rechnung getragen, den Zugriff auf private Grundsticke auf das unbedingt
erforderliche Mal3 zu begrenzen. Soweit der Antragsteller keine weiteren
Maoglichkeiten fir einen Verzicht auf die Inanspruchnahme privater Flachen sieht,
teilt die Planfeststellungsbehdrde seine Einschatzung. Nach MalRgabe der Ziele des
Vorhabens, namlich den o6ffentlichen Personennahverkehr durch die Herstellung
und Verlangerung einer StralRenbahnverbindung deutlich zu verbessern, ist der

verbleibende Grunderwerb unbedingt erforderlich.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit

anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
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Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Darlber hinaus war im Rahmen der
Abwégung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zul&ssig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
dariiber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergéanzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhdltnis zu den verfolgten Zwecken und

deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Grundstucks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fir unvermeidlich und
angemessen gehalten. Soweit Grundstiickseigentiimer pauschal wegen des
Vorhabens, einen Wertverlust fur ihr Eigentum, eine Minderung von Mieteinnahmen
oder einen Verlust an Wohn- und Lebensqualitat geltend machen, welche u.a. durch
Wegfall von offentlichen Parkplatzen, Rad- und Gehwegverschmélerungen sowie
mangelhafter Stadtbildgestaltung und Verkehrsfuhrung beflirchtet werden, sind dieses
Eingriffe, die — soweit sie in einem unvermeidbaren Umfang erfolgen — von jedem
Grundstiickseigentimer im Rahmen der Sozialbindung seines Eigentums

hinzunehmen sind.

Dauerhaft zu beschrénkende Flachen fur Larmschutzwand

Zur Unterhaltung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Larmschutzwande ist jeweils ein 1 m breiter Unterhaltungsstreifen entlang der
Larmschutzwand auf der Trassen abgewandten Seite erforderlich. Dieser
Unterhaltungsstreifen tangiert teilweise private Grundstiicke. Einige Eigentiimerhaben
Einwendungen gegen diese dauerhafte Beschrankung ihres Eigentums erhoben. Das
genaue Ausmald der Betroffenheit ist den Grunderwerbsplanen (Anlage 14) sowie der
Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) zu entnehmen. Grundbuchlich abgesichert soll
der Freien Hansestadt Bremen bzw. der Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn das Recht
eingeraumt werden, die in den Planen als dauernd zu beschrénkende Flache fur

Prifungen und Besichtigungen der Larmschutzwand zu betreten, fur den Aufbau, die
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Instandhaltung, die Pflege- und Reinigungsmalnahmen in Anspruch zu hehmen sowie
das Grundstick zu diesen Zwecken jederzeit zu betreten. Der belastete
Grundstucksteil ist daher von jeglicher Bebauung bzw. Bewuchs freizuhalten. Der
Vorhabentrager verpflichtet sich im Gegenzug, den Eigentimern die Schaden im
Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen zu ersetzen, die durch die Benutzung des

Grundstlicks entstehen.

Die erhobenen Einwendungen gegen die Inanspruchnahme privater Grundsticke
werden, soweit ihnen nicht bereits durch Zusagen des Antragstellers abgeholfen
wurde, die Einwendungen durch eine erfolgte Umplanung eine Erledigung gefunden
haben oder die Einwendungen nachfolgend (Ziffer 3.3) speziell betrachtet werden,

zurlickgewiesen.

3.2.16 Funktionsfahigkeit von Entwasserungsgraben
Entwasserung

Im Rahmen der Erstellung der Genehmigungsplanung wurde unter Bertcksichtigung
des DWA-Merkblattes M 153 (Handlungsempfehlungen zum Umgang mit
Regenwasser) und anhand der zu erwartenden Qualitdt des einzuleitenden
Regenwassers sowie des Schutzbedirfnisses des aufzunehmendes Gewassers, in
einem ersten Schritt der Bearbeitung eine Bestandsaufnahme, mit Bewertung der
vorhandenen  oOffentlichen  Entwésserung und mogliche Malinahmen  zur
Regenwasserbehandlung, aufgenommen. Die Betrachtung der detaillierten kinftigen
Hohensituation erfolgt i.d.R. erst im Rahmen der Ausfiihrungsplanung. In diesem Zuge
werden geeignete technische Malinahmen festgelegt, die eine Vernassung der
Privatgrundstiicke durch Zufthrung von Oberflachenwasser o6ffentlicher Flachen

verhindern.

Oberflachenentwasserung an der BTE-Trasse

Das Gleis im Bereich der BTE Trasse wird als Schottergleis ausgefiihrt, daher erfolgt
die Entwasserung Uber den Schotterrasen als Flachenversickerung. Das
Oberflachenwasser des kombinierten Rad- und Gehweges wird Uber die angrenzenden
Grunstreifen entwéssert. Das Oberflachenwasser der Haltestellen und der
Fahrgastunterstdnde sowie der Bahnibergdnge wird den bestehenden Regenwasser-
Kanalen zugefuhrt (ggf. Uber Riuckhalteeinrichtungen bzw. Rohrrigolen mit
Notlberlauf), Vorfluter sind das Pumpwerk ,,An der Hohpost* bzw. ein Graben an der
Den Haager Stral3e.

Die Bodenkennwerte erlauben eine Versickerung der anfallenden Regenmengen, eine

Ableitung in Nachbargrundstiicke ist nicht geplant. Im Ubrigen wurde seitens des
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Vorhabentragers wahrend des Erdrterungstermins verbindlich zugesagt, dass der
Graben Auf den Kahlken erhalten bleibt.

Beflrchtete Vernassung der Grundstiicke entlang der BTE-Trasse
Im Rahmen des Erdrterungstermins erlauterte der Vorhabentrdger, dass die dort
geplante Larmschutzwand voraussichtlich mittig im jetzigen Graben liegen werde. Sie
wird am BdschungsfuR3punkt auf Bahngeldnde gegriindet. Daher muss der vorhandene
Aufwuchs entfernt werden. Die Larmschutzwand steht auf Bahngrund und der derzeit
vorhandene Graben wird, soweit dieser auf Bahngelande liegt, verfillt. Innerhalb der
Bahnanlagen wird der gesamte Querschnitt neu profiliert, und das Regenwasser wird

Uber diese gesamte Flache der Bahnanlage zum Versickern gebracht.

Auf Rulckfrage sicherte der Vorhabentrdger wahrend des Erérterungstermins
verbindlich zu, dass die Entwasserungssituation der anliegenden Grundstiicke Uber
den noch verbleibenden halftigen Graben sichergestellt bleibe. Gegebenenfalls wirde
der Graben entsprechend hergerichtet. Diese Zusicherungen werden als Auflagen in

diesem Beschluss berticksichtigt.

3.2.17 Verlust der Privatsphare, Forderung nach Sichtschutz, o6ffentliche

Beleuchtung

Ein Sichtschutz wird generell nicht vorgesehen. Es bleibt den einzelnen Anliegern
jedoch unbenommen, auf ihren Grundstiicken fir den entsprechenden Sichtschutz
durch geeignete MafRnahmen zu sorgen. Bereits vorhandener Sichtschutz auf dem
Grundstiick wird, soweit er durch die Bauarbeiten beschadigt wird, selbstverstandlich

durch den Vorhabentrager ersetzt.

Durch die vorgesehene Gehoélzpflanzung entlang der Stralenbahnstrecke wird
mittelfristig der subjektiv wahrnehmbare Larmschutz sowie der Sicht- und
Sonnenschutz wieder hergestellt. Die Geholze, die nach Abschluss der Baumaflinahme
gepflanzt werden, bendtigen jedoch einige Zeit, bis sie die GroRe des heutigen

Baumbestands erreicht haben.

Eine Larmschutzwand ist ein Element zum Schall- und nicht zum Objekt- oder
Sichtschutz. Eine Aussage zur optischen Gestaltung der vorgesehenen
Larmschutzeinrichtungen kann gegenwartig, da die Ausbauform noch nicht festgelegt
wurde, nicht getatigt werden. Die optische Ausfihrung der vorgesehenen
Larmschutzeinrichtungen wird im Zuge der Ausfuhrungsplanung, sowohl unter
technischen als auch unter stadtplanerischen und -gestalterischen Gesichtspunkten
festgelegt.
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Da sich die Planung, bis auf den Bereich der BTE-Trasse, ausschlief3lich in bereits
beleuchtetem Gebiet bewegt, werden sich die Auswirkungen der neuen offentlichen
Beleuchtung im Vergleich zur Bestandsbeleuchtung eher verringern. Durch die
Verwendung von LED-Leuchten mit moderner Linsentechnologie kann das Licht so
gelenkt werden, dass ausschlie3lich die offentlichen Flachen beleuchtet werden.
Das Beleuchtungsniveau wird sich insgesamt nicht wesentlich verandern. Der Weg
an der BTE-Trasse wird mit Kleinleuchten ausgeleuchtet, die aufgrund der geringen

Lichtpunkthdhe nicht zur Stérung der Anlieger fiihren.

3.3 Einwendungen Privater, fir die es geboten ist, tber die
vorgebrachten privaten Belange, die tiber die Themenfelder

hinausgehen, zu entscheiden

Uber die Einwendungen wird wie folgt entschieden:
Soweit die Einwendungen nicht durch Zusagen ihre Erledigung gefunden haben,

werden diese zuriickgewiesen.

Unter den mitgeteilten Einwendungsnummern werden die vorgebrachten Belange,
Uber die nicht bereits zu den Themenfeldern entschieden worden ist, behandelt und
abgewogen. Abschlielend wird unter Bericksichtigung und Abwagung aller
betroffenen Belange und aller vorgetragenen Argumente Uber die jeweilige

Einwendung entschieden.

Zu Einwendungsnummer 100
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfiuihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 101
Die Einwender fordern fiir die Wohnungen in der Tegeler Plate 13-21 sowie fiir die
Wohnungen in Eversand passiven Larmschutz, weil sie der Meinung sind, der Larm

wurde durch die Schallschutzmauer nicht gentigend abgefangen.

Grundsatzlich wird auf die vorstehenden Ausfilhrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Die Einwender wollten nicht nur in eigenem Namen, sondern auch fur die
Eigentimergemeinschaft sprechen, haben allerdings keine entsprechende Vollmacht

vorgelegt. Es wird daher festgestellt, dass die beiden Einwender ausschliellich in
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eigenem Namen einwenden. Zu der eingewandten Forderung wird gleichwohl in vollem

Umfang Stellung genommen.

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen besteht fur die
Wohngebaude Tegeler Plate 21 sowie Eversand Nrn. 6, 13 und 15 - trotz der
Pegelminderung durch die 1,2 m hohe Larmschutzwand - nach den gesetzlichen
Bestimmungen der 16. BImSchV "dem Grunde nach" ein Anspruch auf zusatzlichen
passiven Larmschutz, da dort der Immissionsgrenzwert fir Wohngebiete in der
Nachtzeit um 1 - 3 dB(A) Uberschritten wird.

Es besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen,
wenn der Beurteilungspegel, der (nur) durch den neu gebauten Verkehrsweg
verursacht wird, die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschreitet. Weitere Informationen
zu den gesetzlichen Grundlagen des Larmschutzes finden Sie vorstehend im

allgemeinen Teil.

An verschiedenen Beurteilungspunkten wurden jeweils fir die verschiedenen Etagen
die Beurteilungspegel errechnet. Dabei Uberschreiten nur einzelne Werte auf den zur
StralRenbahnlinie gelegenen Hausseiten den mal3gebenden Grenzwert (siehe Blatt ,2A
und 2B in der Unterlage 17.4a). Beim Wohngebaude Tegeler Plate 21 ist lediglich das
3. Obergeschoss (OG) auf zwei Hausseiten betroffen. Im Bereich Eversand 6, 13 und
15 wird der Grenzwert teilweise auch in unteren Etagen uberschritten. Auf einer
Hausseite kommt dariber hinaus eine AuRenwohnbereichsentschadigung (Balkon,

Terrasse) in Betracht.

Es kommt auf diesen Hausseiten ein Anspruch auf Objektschutz in Betracht, sofern
Schallschutzmaflinahmen notwendig sind. ObjektschutzmalRnahmen nach
Planfeststellungsbeschluss durch Einbau von Larmschutzfenstern kénnen nur auf den
in der Schalltechnischen Untersuchung angegebenen Hausseiten und Etagen sowie
nur an schutzbedirftigen Raumen gewahrt werden. Hierbei handelt es sich um Raume,
die nicht nur zum vorlbergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Dazu
gehdren insbesondere Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer sowie Wohnkichen (mind.
12 gm Wohnflache). Bader, Toiletten, Treppenhduser und Abstell- bzw. Lagerraume
gehdren nicht dazu.

Aufwendungen fir notwendige L&rmschutzmal3nahmen kdnnen ferner nur erstattet

werden, wenn noch kein ausreichender Schallschutz vorhanden ist.

Entschadigungen fir passive Larmschutzmafl3nahmen sind nicht Gegenstand eines
Planfeststellungsverfahrens. Sie sind aul3erhalb des Verfahrens mit dem
Vorhabentrager zu regeln. Ein entsprechender Antrag ware daher nach Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens in einem gesonderten Verfahren an den Vorhabentrager
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zu richten. Antragsberechtigt sind nur die Eigentimer der jeweiligen Wohngebaude

bzw. Eigentumswohnungen.

Im Rahmen der Abwégung wird das offentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante Baumafnahme nicht durch zusatzliche Larmbelastungen betroffen zu sein.
Insoweit teilweise ,dem Grunde nach” ein Anspruch auf passiven Larmschutz besteht,
wird dem Einwand teilweise entsprochen, die dariiber hinausgehenden Forderungen

werden zurickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 102
Die Einwender sprechen sich grundsatzlich gegen die MaRnahme aus, sie befiirchten

Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der StraRenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Die Einwender fordern eine Beweissicherung ihres Wohngebaudes.

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumalRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kénnen mdgliche ausfiihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumalnahme. Sollten also Schéden festgestellt werden, die durch den Bau der
Stral3enbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle

erforderlichen Reparaturen zu tGbernehmen.

Die Einwender befirchten eine Schadiqung ihres an der Bahntrasse qgelegenen

Grundstlickes, insbesondere des an der Grenze befindlichen Bewuchses sowie des

Zaunes

Das betroffene Grundstiick grenzt direkt an die BaumalRnahme, ist von dieser jedoch
nicht unmittelbar betroffen. Bereits vorhandener Sichtschutz auf dem Grundstiick wird,
soweit er durch die Bauarbeiten beschadigt wird, selbstverstandlich durch den
Vorhabentrager ersetzt. Direkt an der Grundstiicksgrenze wird ein Schutzzaun errichtet

- die Arbeiten beschranken sich auf einen Bereich auRerhalb des Grundstlicks.

Die Einwender befiirchten Stérungen durch Gerausche von Weichen, Signalen und

Kurvenquietschen.

Bei den Weichen hinter dem Grundstiick 31/6 handelt es sich um Eisenbahnweichen.

Diese weisen das bei StraRenbahnweichen auftretende Klappern beim Uberfahren der
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Weichen nicht auf. Die Weichen werden auch beim Befahren aus allen Richtungen
durch einen elektrischen Antrieb in die jeweils richtige Lage gestellt.

Zur Vermeidung des in den Kurven unter bestimmten Verhdaltnissen auftretenden
Quietschens werden die Fahrzeuge der BSAG derzeit mit einer modernen
Schmieranlage ausgeruistet.

Die akustischen Signalgeber an den Bahniibergdngen werden so eingestellt werden,
dass das Signal nur im betroffenen Gefahrenbereich gehért wird. AuBerdem kann die
Lautstarke zeitabhangig geregelt werden.

Es ist daher nicht davon auszugehen, dass es zu den beflrchteten Stdérungen durch

Gerausche von Weichen, Signalen und Kurvenquietschen kommen wird.

Die Einwender befirchten Stérungen durch néchtlich verkehrende Guterziige

Die Strecke der BTE wird derzeit nur von wenigen sporadisch verkehrenden
Guterzigen der BTE und den Museumsziigen der Kleinbahnfreunde Leeste befahren.
Eine Anderung dieser Situation zeichnet sich derzeit nicht ab. Allerdings werden die
Guterziige der BTE aus betrieblichen Grinden dann nur noch in den
Schwachverkehrszeiten verkehren konnen. Durch die technische Sicherung der
Bahniibergange wird aber die heutige Form der akustischen Signalgebung durch das
Pfeifsignal der Triebfahrzeuge an den Bahnibergadngen nicht mehr erforderlich sein.

Insgesamt ist daher nicht von einer relevanten Stérungsgefahr auszugehen.

Die Einwender befirchten Beeintrachtigungen durch die StraRenbahn in Form von

Larm und Erschitterung

Nach dem Ergebnis der Erschitterungstechnischen Untersuchung sind im Bereich
Ihres Wohngeb&dudes keine negativen Auswirkungen auf Gebaude und Menschen zu
erwarten. Die Anforderungen der DIN 4150, Teil 2 (Einwirkung auf den Menschen) und
Teil 3 (Einwirkung auf Geb&dude) werden eingehalten.

Durch die geplante 12m hohe Larmschutzwand werden die
Schienenverkehrslarmimmissionen von der kiinftigen Stral3enbahntrasse wirkungsvoll
verringert, so dass die malgebenden Immissionsgrenzwerte sowohl am Wohngebaude
als auch im AuRenwohnbereich (Balkon, Terrasse) unterschritten werden. Ein
Anspruch auf passiven Larmschutz kommt mithin nicht in Betracht.

Es werden alle mafl3gebenden Grenzwerte eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass
keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Larm oder Erschitterungen auftreten

werden.

Die Einwender lehnen jegliche Inanspruchnahme ihres Grundstiickes ab

Zur Unterhaltung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Larmschutzwande ist jeweils ein 1 m breiter Unterhaltungsstreifen entlang der
Larmschutzwand auf der Trassen abgewandten Seite erforderlich. Dieser
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Unterhaltungsstreifen tangiert auch das Grundstick der Einwender. Entsprechend
Grunderwerbsplan (Anlage 14) sowie Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) ist ein
Streifen von ca. 4 gm dauerhaft zu beschréanken. Grundbuchlich abgesichert soll der
Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn das Recht eingerdumt werden, die in den Planen
als dauernd zu beschrankende Flache fur Prifungen und Besichtigungen der
Larmschutzwand zu betreten, fir den Aufbau, die Instandhaltung, die Pflege- und
Reinigungsmaflinahmen in Anspruch zu nehmen sowie das Grundstiick zu diesen
Zwecken jederzeit zu betreten. Der belastete Grundstlicksteil ist daher von jeglicher
Bebauung bzw. Bewuchs freizuhalten. Der Vorhabentrager verpflichtet sich im
Gegenzug, den Eigentiimern die Schaden im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen

zu ersetzen, die durch die Benutzung des Grundstiicks entstehen.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freih&ndigen Erwerb durch den Vorhabentrager kommit.

Gemal 8§ 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches Landesstra3engesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StraRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstick und den baulichen Anlagen erforderlichen Malinahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestlinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundsticken, ihrer Bestandteile (Gebaude) sowie
ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fiur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundsticken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)“ in ihrer jeweils gultigen Fassung
anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Mdoglichkeiten fur einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme privater Flachen fur den erforderlichen Unterhaltungsstreifen der
Larmschutzwand sieht, teilt die Planfeststellungsbehdrde seine Einschatzung. Nach
MalRRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den o6ffentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer Stralienbahnverbindung deutlich zu

verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb unbedingt erforderlich.
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Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartiber hinaus war im Rahmen der
Abwégung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zuldssig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
dariiber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergénzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und

deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Grundstiucks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fir unvermeidlich und
angemessen gehalten. Eine dauerhafte Beschrankung ist ausreichend, um die
Unterhaltung der Larmschutzwand sicherstellen zu konnen. Weil eine dauerhafte
Beschrankung gegentiber der Enteignung der geringere Eingriff in das Eigentum
darstellt, sind sowohl die Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs

gegeben.

Im Rahmen der Abwégung wird das offentliche Interesse an der Durchfiihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumaRRnahme nicht bezuglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen
zu sein. Die Einwendung zu Nummer 102 wird zurlickgewiesen, soweit die
Einwendung nicht durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der

Beweissicherung).

Zu Einwendungsnummer 103
Der Einwender spricht sich grundsatzlich gegen die MaflRnahme aus und tragt im
Wesentlichen vor, dass er mit der Inanspruchnahme seines Grundstucks nicht

einverstanden ist.

Die Verkehrsflachen im Bereich des Grundstiicks des Einwenders sind bereits auf die

erforderlichen MindestmalRe reduziert worden. Diese Inanspruchnahme des
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Uberwiegenden Teils des Vorgartens (16 gm) sowie von weiteren 10 gm des
danebenliegenden Flurstiicks ist fur einen reibungslosen und sicheren Verkehrsablauf
erforderlich. Der Grunderwerb lasst sich an dieser Stelle weder vermeiden noch
verringern, da auf der anderen Stral3enseite ansonsten ein Geb&dude betroffen ware
und somit abgerissen werden misste. In diesem Abschnitt ist der
StralRenraumquerschnitt sehr eng, so dass die neue Grundstiicksgrenze auf beiden
Seiten der Trassenfihrung direkt bis an die Gebaudekanten verlauft. Auf der
gegenlberliegenden Seite kdnnen auf einigen Metern nicht einmal mehr die
Mindestbreiten fir Geh- und Radweg von 2 m bzw. 1,60 m eingehalten werden. Die
Planung ist daher unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnismafigkeit in der

beantragten Form erfolgt.

Soweit der Antragsteller hier keine weiteren Mdglichkeiten fir einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme der privaten Flachen sieht, teilt die Planfeststellungsbehotrde seine
Einschatzung. Nach MaRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den 6ffentlichen
Personennahverkehr ~ durch  die  Herstellung und  Verlangerung  einer
StraRenbahnverbindung deutlich zu verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb
unbedingt erforderlich.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freihandigen Erwerb durch den Vorhabentrager kommt.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartber hinaus war im Rahmen der
Abwagung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zuléssig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
daruber hinaus verhaltnismafig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnisméaRigkeit erganzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
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Schwere des Eigentumsentzugs nicht auf3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und
deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen  Grundstiicks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz, hier einmal 16 gm sowie
einmal 10 gm werden fur unvermeidlich und angemessen gehalten.

Im Rahmen der Abwégung wird das Offentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante Baumafinahme nicht beziiglich des Grundeigentums bzw. sonstige geltend

gemachte Belange betroffen zu sein.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumaRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumallnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mogliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der Baumal3nahme. Sollten also Schaden festgestellt
werden, die durch den Bau der Strallenbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fir alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Im Ubrigen wird auf die vorstehenden Ausfiihrungen unter 3.2 zu den héufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.
Die Einwendung zu Nummer 103 wird zuriickgewiesen.
Zu Einwendungsnummer 104
Der Einwender bemangelt eine fehlende Larmschutzwand hinter den Grundstiicken

Bredaer StraRe 70 bis 84 und wendet sich gegen einen 6ffentlichen Weg von der

Heinrich-Plett-Allee zum Neuen Damm.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Beweissicherung des Wohngebéaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumaRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumalnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen

kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mogliche
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Folgeschaden gehen zu Lasten der BaumalRnahme. Sollten also Schaden festgestellt
werden, die durch den Bau der StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fur alle erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Larmschutz

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen wird im Bereich der
Wohngebaude Bredaer Straf3e Nr. 70-84 weder durch den Neubau der Stral3enbahn
noch durch den Ausbau der Heinrich-Plett-Allee ein Anspruch auf L&rmschutz gem.
16. BImSchV ausgeltst, da die malgebenden Immissionsgrenzwerte eingehalten

werden.

Der angesprochene Luckenschluss zwischen den Larmschutzwdnden erfolgt unter
Berlcksichtigung der stadtebaulichen Belange. Damit wird dem Eindruck der

Zergliederung bzw. Zerschneidung entgegengewirkt.

Der geplante Weg an der riickwartigen Grenze der Grundstiicke Bredaer Stral3e 78 -
84 dient der Aufrechterhaltung der bereits heute vorhandenen Wegebeziehung
zwischen Scheveninger StralRe und Neuer Damm und wurde aufgrund der Anregungen
aus den Birgerforen in der Planung berticksichtigt. Zuséatzliche Baume mussen hierfir

nicht gefallt werden.
Die Einwendung wird zurtickgewiesen.
Zu Einwendungsnummer 105
Der Einwender bemangelt eine fehlende Larmschutzwand hinter den Grundstiicken

Bredaer StraRe 70 bis 84 und wendet sich gegen einen offentlichen Weg von der

Heinrich-Plett-Allee zum Neuen Damm.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefiihrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumallnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
konnen mogliche ausfihrungsbedingte Verénderungen ermittelt werden. Mdgliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der Baumal3nahme. Sollten also Schaden festgestellt
werden, die durch den Bau der Stra3enbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fir alle erforderlichen Reparaturen zu tibernehmen.

Larmschutz
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Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen wird im Bereich der
Wohngebaude Bredaer Straf3e Nr. 70-84 weder durch den Neubau der Stral3enbahn
noch durch den Ausbau der Heinrich-Plett-Allee ein Anspruch auf L&rmschutz gem.
16. BImSchV ausgelost, da die malgebenden Immissionsgrenzwerte eingehalten

werden.

Der angesprochene Luckenschluss zwischen den Larmschutzwdnden erfolgt unter
Bertcksichtigung der stadtebaulichen Belange. Damit wird dem Eindruck der

Zergliederung bzw. Zerschneidung entgegengewirkt.

Der geplante Weg an der rickwartigen Grenze der Grundstiicke Bredaer Stral3e 78 -
84 dient der Aufrechterhaltung der bereits heute vorhandenen Wegebeziehung
zwischen Scheveninger StralRe und Neuer Damm und wurde aufgrund der Anregungen
aus den Birgerforen in der Planung berticksichtigt. Zuséatzliche Baume missen hierfr

nicht gefallt werden.
Die Einwendung wird zurtickgewiesen.
Zu Einwendungsnummer 106

Die Einwender sprechen sich unter Nennung einer Vielzahl von Argumenten

grundsétzlich gegen die MaRnahme aus.

Beweissicherung des Wohngebéaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefiihrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumallnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der BaumalRnahme. Sollten also Schaden festgestellt
werden, die durch den Bau der StralRenbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fir alle erforderlichen Reparaturen zu (ilbernehmen.

Im Ubrigen wird diese Einwendung unter Bezugnahme auf die vorstehenden
Ausfuhrungen unter 3.2 zu den haufig vorgetragenen Einwanden und Forderungen

zurlickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 107
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfiihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.
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Zu Einwendungsnummer 108
Die Einwender befirchten Beeintrdchtigungen sowohl vom Bau als auch durch den
Betrieb der Stral3enbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwédnden und Forderungen verwiesen.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der Baumalnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumalRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kénnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschaden gehen zu Lasten der
Baumalnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Die Einwender befiirchten Beeintrachtigungen durch die StralRenbahn in Form von

Larm und Erschitterung

Nach dem Ergebnis der Erschitterungstechnischen Untersuchung sind im Bereich
Ihres Wohngebaudes keine negativen Auswirkungen auf Gebaude und Menschen zu
erwarten. Die Anforderungen der DIN 4150, Teil 2 (Einwirkung auf den Menschen) und
Teil 3 (Einwirkung auf Geb&ude) werden eingehalten.

Durch die geplante 12m hohe Larmschutzwand werden die
Schienenverkehrslarmimmissionen von der kiinftigen Stral3enbahntrasse wirkungsvoll
verringert, so dass die maf3gebenden Immissionsgrenzwerte sowohl am Wohngebaude
als auch im AuRBenwohnbereich (Balkon, Terrasse) unterschritten werden. Ein
Anspruch auf passiven Larmschutz kommt mithin nicht in Betracht.

Es werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass
keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Larm oder Erschiitterungen auftreten

werden.

Inanspruchnahme von ca. 6 gm Grundstiick (1 m-Streifen hinter LArmschutzwand)

Zur Unterhaltung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Larmschutzwande ist jeweils ein 1 m breiter Unterhaltungsstreifen entlang der
Larmschutzwand auf der Trassen abgewandten Seite erforderlich. Dieser
Unterhaltungsstreifen tangiert auch das Grundstick der Einwender. Entsprechend
Grunderwerbsplan (Anlage 14) sowie Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) ist ein

Streifen von ca. 6 gm dauerhaft zu beschrénken. Grundbuchlich abgesichert soll der
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Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn das Recht eingerdumt werden, die in den Planen
als dauernd zu beschrankende Flache fur Prifungen und Besichtigungen der
Larmschutzwand zu betreten, fir den Aufbau, die Instandhaltung, die Pflege- und
Reinigungsmaflinahmen in Anspruch zu nehmen sowie das Grundstiick zu diesen
Zwecken jederzeit zu betreten. Der belastete Grundstiicksteil ist daher von jeglicher
Bebauung bzw. Bewuchs freizuhalten. Der Vorhabentrdger verpflichtet sich im
Gegenzug, den Eigentimern die Schaden im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen

zu ersetzen, die durch die Benutzung des Grundstiicks entstehen.

Ein Ausgleich fir die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freih&ndigen Erwerb durch den Vorhabentrager kommt.

Gemal 8§ 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches Landesstra3engesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StraRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstiuck und den baulichen Anlagen erforderlichen MalRnahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundstiicken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestlinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundsticken, ihrer Bestandteile (Gebaude) sowie
ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundstiicken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)"“ in ihrer jeweils gliltigen Fassung
anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Mdoglichkeiten fur einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme privater Flachen fur den erforderlichen Unterhaltungsstreifen der
Larmschutzwand sieht, teilt die Planfeststellungsbehdrde seine Einschéatzung. Nach
Mal3gabe der Ziele des Vorhabens, namlich den offentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer Stralenbahnverbindung deutlich zu

verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb unbedingt erforderlich.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartber hinaus war im Rahmen der
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Abwéagung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zul&ssig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
dariiber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der Verhaltnismaligkeit ergdnzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und

deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Grundsticks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fir unvermeidlich und
angemessen gehalten. Eine dauerhafte Beschréankung ist ausreichend, um die
Unterhaltung der Larmschutzwand sicherstellen zu kdnnen. Weil eine dauerhafte
Beschrankung gegentuber der Enteignung der geringere Eingriff in das Eigentum
darstellt, sind sowohl die Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs
gegeben.

Im Rahmen der Abwégung wird das offentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumaRnahme nicht bezuglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen
zu sein. Die Einwendung zu Nummer 108 wird zurlickgewiesen, soweit die
Einwendung nicht durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der

Beweissicherung).

Zu Einwendungsnummer 109
Die Einwenderin tragt vor, dass sie durch die Verlangerung der Stral3enbahnlinien

grol3e Beeintrachtigungen beflrchtet.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Beweissicherung des Gebaudes im Bereich der Wohnung der Einwenderin

Dieses Wohngebaude, zu der die Wohnung der Einwenderin gehort, befindet sich auf
Grund seiner Lage im theoretischen Einflussbereich der BaumalRnahme (Abstand von

bis zu 50 m zu den BaumalRRnahmen) und wird einer Beweissicherung zugefthrt. Im
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Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kdnnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumallnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StralRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle

erforderlichen Reparaturen zu tbernehmen.

Larmschutz

Durch die geplante 1,2m hohe Larmschutzwand werden die
Schienenverkehrslarmimmissionen von der kiinftigen Stral3enbahntrasse wirkungsvoll
verringert, so dass die maligebenden Immissionsgrenzwerte fast 0(berall am
Wohngebaude sowie im gesamten AuRenwohnbereich (Balkon, Terrasse) des
Wohngebaudes, in dem die Einwenderin lebt, unterschritten werden. Ein Anspruch auf
passiven Larmschutz kommt an dem betr. Wohngebaude lediglich auf der Ostseite im
3. Obergeschoss und auf der Sudseite im 1., 2. und 3. Obergeschoss in Betracht, weil
dort die Nachtgrenzwerte geringfligig Uberschritten werden. Es kommt auf diesen
Hausseiten ein Anspruch auf Objektschutz in Betracht, sofern
Schallschutzmafihahmen  notwendig sind. Aufwendungen fir  notwendige
LarmschutzmalRnahmen kénnen nur erstattet werden, wenn an den schutzbediirftigen
R&aumen noch kein ausreichender Schallschutz vorhanden ist.

Entschadigungen fir passive LarmschutzmaflRnahmen sind nicht Gegenstand eines
Planfeststellungsverfahrens. Sie sind auBBerhalb des Verfahrens mit dem
Vorhabentrager zu regeln. Ein entsprechender Antrag ware daher nach Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens in einem gesonderten Verfahren an den Vorhabentrager
zu richten. Antragsberechtigt sind nur die Eigentimer der jeweiligen Wohngebaude

bzw. der Eigentumswohnungen.

Die Einwendung zu Nummer 109 wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht
durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Es besteht dem Grunde nach ein

Anspruch auf passiven Larmschutz).

Zu Einwendungsnummer 110
Die Einwenderin tragt vor, dass sie durch die Verlangerung der Stral3enbahnlinien
grol3e Beeintrachtigungen befirchtet.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Beweissicherung des Gebaudes im Bereich der Wohnung der Einwenderin

- Seite 133 von 385 -



Planfeststellungsbeschluss zur Verlangerung der Linien 1 und 8 vom 1. Juni 2016

Dieses Wohngebaude, zu der die Wohnung der Einwenderin gehort, befindet sich auf
Grund seiner Lage im theoretischen Einflussbereich der BaumalRnahme (Abstand von
bis zu 50 m zu den BaumalRnahmen) und wird einer Beweissicherung zugefthrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kdnnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumaflinahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
Stral3enbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle

erforderlichen Reparaturen zu tGbernehmen.

Larmschutz

Durch die geplante 1,2m hohe Larmschutzwand werden die
Schienenverkehrslarmimmissionen von der kiinftigen StraRenbahntrasse wirkungsvoll
verringert, so dass die maligebenden Immissionsgrenzwerte fast 0(berall am
Wohngebaude sowie im gesamten AuRenwohnbereich (Balkon, Terrasse) des
Wohngebaudes, in dem die Einwenderin lebt, unterschritten werden. Ein Anspruch auf
passiven Larmschutz kommt an dem betr. Wohngebaude lediglich auf der Ostseite im
3. Obergeschoss und auf der Sudseite im 1., 2. und 3. Obergeschoss in Betracht, well
dort die Nachtgrenzwerte geringfligig Uberschritten werden. Es kommt auf diesen
Hausseiten ein Anspruch auf Objektschutz in Betracht, sofern
Schallschutzmainahmen  notwendig sind. Aufwendungen fir notwendige
LarmschutzmalRnahmen kénnen nur erstattet werden, wenn an den schutzbediirftigen
R&aumen noch kein ausreichender Schallschutz vorhanden ist.

Entschadigungen fir passive Larmschutzmaflinahmen sind nicht Gegenstand eines
Planfeststellungsverfahrens. Sie sind auBBerhalb des Verfahrens mit dem
Vorhabentrager zu regeln. Ein entsprechender Antrag ware daher nach Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens in einem gesonderten Verfahren an den Vorhabentrager
zu richten. Antragsberechtigt sind nur die Eigentimer der jeweiligen Wohngebaude

bzw. Eigentumswohnungen.

Die Einwendung zu Nummer 110 wird zurtickgewiesen, soweit die Einwendung nicht
durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Es besteht dem Grunde nach ein
Anspruch auf passiven Larmschutz).

Zu Einwendungsnummer 111

Die Einwenderin spricht sich grundsatzlich gegen die MaRnahme aus.
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Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwénden und Forderungen verwiesen.

Am Wohnort der Einwenderin werden alle maf3gebenden Grenzwerte eingehalten, so
dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Larm oder

Erschitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Gebaudes im Bereich der Eigentumswohnung der Einwenderin

Dieses Wohngebaude, zu der die Eigentumswohnung der Einwenderin gehort, befindet
sich auf Grund seiner Lage im theoretischen Einflussbereich der Baumaflinahme
(Abstand von bis zu 50 m zu den Baumalinahmen) und wird einer Beweissicherung
zugefuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen
Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumalRhahme. Auf
Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kdnnen mdogliche
ausfuhrungsbedingte Verédnderungen ermittelt werden. Mogliche Folgeschaden gehen
zu Lasten der Baumafinahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den
Bau der StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten

fur alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Verlequng der Grundstiuckszufahrt sowie Herstellung einer Feuerwehrzufahrt
Zurzeit befindet sich die Uberfahrt zum Grundstiick Heinrich-Plett-Allee 80-82a an der

nordwestlichen Grundstiicksseite. An dieser Stelle ist zukinftig eine signalisierte
Querungsstelle fur Ful3génger vorgesehen, die auch als Zugang zur Haltestelle dient.
Da diese zum Einen aus verkehrstechnischen Grinden direkt am Knotenpunkt
(Einmindung Delfter Straf3e) anzuordnen ist und sich zum Anderen direkt daneben
(Haus-Nr. 78) eine weitere Grundstickszufahrt befindet, kann die Lage der
Querungsstelle nicht verandert werden.

Aufgrund diverser Einwadnde und Bedenken hinsichtlich der vorgesehenen
Verlegung der Grundstiickszufahrt wurden seitens des Vorhabentragers nochmals
die planerischen Mdoglichkeiten der Zufahrtsgestaltung zur Wohnanlage Heinrich-
Plett-Allee 80/82 Uberprift. Wie im Erdrterungstermin zugesagt wurde die Situation
auch anlasslich eines Ortstermins erdrtert. Im Ergebnis bleibt es bei der Verlegung
der Grundstickszufahrt an die stidliche Grundstiicksseite. Dabei wird die neue Lage
der Uberfahrt so festgelegt, dass die an der sidostlichen Grundstiicksecke
vorhandenen privaten Stellplatze direkt angefahren werden koénnen.

Die gewinschte Herstellung der Zufahrt im direkten Anschluss an die
FuRgangerfurt, d.h. gegentiber der heutigen Lage nur um ca. 5m nach Siden
verschoben, lasst sich aus zwei Grinden nicht umsetzen. Wesentliches Argument
ist das Ergebnis der verkehrstechnischen Prifung, wonach dann der signalisierte
Knotenpunkt nicht mehr ausreichend leistungsfahig wére. Aber auch aus Griinden

- Seite 135 von 385 -



Planfeststellungsbeschluss zur Verlangerung der Linien 1 und 8 vom 1. Juni 2016

der Verkehrssicherheit war eine derartige Lage abzulehnen. Nur durch die
Verlegung der Uberfahrt ist die An- und Abfahrt von und auf die Heinrich-Plett-Allee
fur die Anlieger weiterhin gewahrleistet.

Fur die Anlieferung von Heiz6l, Mébeln etc. kénnen groRere Fahrzeuge das
Grundstiick von der Heinrich-Plett-Allee aus tber die neue Uberfahrt riickwérts
anfahren und in Vorwartsfahrt wieder verlassen. Ein Wenden auf dem Grundsttick
ist — wie heute auch — mit groBen Lkw nicht méglich.

Weil fir Loschfahrzeuge der Feuerwehr ein Befahren von der Heinrich-Plett-Allee in
einem 180°-Bogen auf das Grundstiick nicht moéglich ist, wird an der nérdlichen
Grundstiicksgrenze eine separate Feuerwehrzufahrt eingerichtet. Diese -
entsprechend abgesperrte und beschilderte — Feuerwehrzufahrt wird direkt neben
der geplanten FuRgangerfurt liegen, so dass fir Rettungseinsatze das Befahren des
Grundstucks tGber den Knotenpunkt Heinrich-Plett-Allee/Delfter Straf3e moglich ist.
Das Feuerwehrfahrzeug kann tber die neue sudliche Uberfahrt das Grundstick
wieder verlassen.

Planung und Kostentragung der Anderungen erfolgen durch den Vorhabentrager, wie

bereits wahrend des Erorterungstermins zugesagt worden ist.

Im Rahmen der Abwéagung wird das offentliche Interesse an der Durchfuhrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante Baumafinahme nicht durch die Verlegung der Grundstiickszufahrt bzw.

sonstige geltend gemachte Belange betroffen zu sein.
Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 112
Der Einwender spricht sich unter Nennung einer Vielzahl von Argumenten

grundsatzlich gegen die Malinhahme aus.

Aufgrund des relativ groRen Abstandes seines Wohngebaudes zu der geplanten
StralRenbahntrasse kann sicher davon ausgegangen werden, dass sowohl wahrend
der Baumalinahmen als auch beim Betrieb der Stralenbahn keine unzumutbaren

Beeintrachtigungen durch Larm oder Erschitterungen auftreten werden.

Im Ubrigen wird auf die vorstehenden Ausfihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwédnden und Forderungen verwiesen.

Die Einwendung wird zurtickgewiesen.
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Zu Einwendungsnummer 113
Die Einwender sprechen sich unter Nennung einer Vielzahl von Argumenten

grundsatzlich gegen die Mal3nahme aus.

Aufgrund des relativ groRen Abstandes ihres Wohngebaudes zu der geplanten
StralRenbahntrasse kann sicher davon ausgegangen werden, dass sowohl wahrend
der Baumalinahmen als auch beim Betrieb der Strafenbahn keine unzumutbaren

Beeintrachtigungen durch Larm oder Erschitterungen auftreten werden.

Im Ubrigen wird auf die vorstehenden Ausfilhrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwédnden und Forderungen verwiesen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 114
Die Einwender befirchten Beeintrachtigungen sowohl durch den Bau als auch durch

den Betrieb der StralRenbahnverlangerung.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Den Anwohnerinnen und Anwohnern in der Henstedter Strale wurde im
Erérterungstermin eine Beteiligung zugesichert, soweit es dort zum Verlust von
Baumen kommt, die durch Ersatzpflanzungen vor Ort kompensiert werden. Ebenfalls
fur den Bereich der Henstedter Stral3e hat der Vorhabentrager zur Absicherung der
Bahntrasse die Bereitschaft zur Einzaunung der Gleisanlagen in dem Umfang erklart,
wie sich diese Einzdunung aktuell darstellt (gleichwertiger Ersatz). Hiervon kann
abgewichen werden, falls dieses aus sicherheitstechnischen Griinden erforderlich ist.

Diese Zusicherungen werden als Auflagen in diesen Beschluss bertcksichtigt.

Am Wohngebéaude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Larm

oder Erschutterungen auftreten werden.

Die Einwender fordern eine Beweissicherung ihres Wohngebéaudes.

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumaRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumalnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche

Folgeschaden gehen zu Lasten der Baumal3Bnahme. Sollten also Schaden festgestellt
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werden, die durch den Bau der Straenbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fur alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Die Einwendung zu Nummer 114 wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht

durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der Beweissicherung).

Zu Einwendungsnummer 115
Die Einwenderin befirchtet starke Beeintrdchtigungen durch Bau und Betrieb der
StralRenbahn. Sie beflrchtet, dass ihr Grundstick nur noch sehr eingeschrankt
erreichbar ist, zum Beispiel fur Lieferanten, auf die sie angewiesen sei. Aul3erdem
wendet sie sich gegen die vorgesehene Inanspruchnahme von Grundstiicksflachen,

die zu ihren Grundstlicken gehdren.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Beweissicherung des Wohngebéaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kénnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschaden gehen zu Lasten der
Baumalinahme. Sollten also Schéden festgestellt werden, die durch den Bau der
Stral3enbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle

erforderlichen Reparaturen zu tGbernehmen.

Verkehrswertqutachten, Zusage aus dem Erdrterungstermin

Far das Grundstiick Kirchhuchtinger Landstral3e 99, 101 wurde die Erstellung eines
Verkehrswertgutachtens unter Bericksichtigung der Planung noch vor Erlass des
Planfeststellungsbeschlusses zugesichert. Hintergrund war die Uberlegung der
Eigentiimerin, das gesamte Grundstiick KHL 99/101 zu verkaufen. Von Seiten des
Vorhabentrdgers war zugesagt worden, die Moglichkeit eines Gesamtankaufes
sowohl in finanzieller als auch planerischer Hinsicht zu prifen. Zwischenzeitlich hat
sich die Eigentumerin jedoch gegen einen Verkauf ihres Eigentums entschieden.
Nach den vorliegenden Informationen hat sie deutlich gemacht, dass sie es derzeit
auch ablehnt, dass ein Verkehrswertgutachten fir ihr Grundstiick erstellt wird. Die

vg. Zusage aus dem Erdrterungstermin hat sich mithin erledigt.

Erreichbarkeit des Grundstiickes
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Die Grundstlickszufahrt fur das Grundstick Kirchhuchtinger Landstrafe 99/ 101
liegt im Willakedamm. Zwar riickt der Verkehrsraum weiter vom Haus weg, aber
zuklnftig missen immer die Gleise gequert werden, um auf oder vom Grundsttick
zu gelangen. Diese Querung wird nach Aussage des Vorhabentrdgers technisch
gesichert. Im Rahmen der Erwiderung hat der Vorhabentrager mitgeteilt, dass das
Haltesignal fur die Querung der Gleise bei Grundstiicksausfahrt unmittelbar vor der
Bahnkorperbegrenzung platziert wird. Angesichts der bereits heute beengten
Verhéltnisse und der Befirchtungen der Eigentiimerin hinsichtlich der
verschlechterten Erreichbarkeit ihres Grundstickes wurden seitens des
Vorhabentragers Uberlegungen zu einer méglichen Verbesserung der An- und
Abfahrtssituation angestellt. Im Erwiderungsschreiben wird demzufolge angeboten
direkt neben der neuen Zufahrt, zwischen Gehweg und Bahnkérper, auf einen dort
geplanten Baum zu verzichten und stattdessen eine Aufstell- und Rangierflache far
Pkw von ca. 4x7m zu schaffen. GroRere Fahrzeuge dagegen, z.B. fir die
Ollieferung, konnten nach Aussage des Vorhabentragers nach Wendung am Ende
des Willakedamm vom Haltebalken der gegenuberliegenden Fahrbahn aus
rackwarts auf das Grundstuck fahren.

Insbesondere durch die Erganzung der Aufstell- und Rangierflache bewertet die
Planfeststellungsbehorde die Anderung der Grundstiickszufahrt als noch zumutbar.
Die Einschrankungen, die sich bei der An- und Abfahrt durch die erforderliche
Gleisquerung ergeben, sind unvermeidbar und werden in ihrem Ausmal als
ertraglich bewertet. Im Rahmen der Abwagung wird das 6ffentliche Interesse an der
Durchfiihrung des geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private

Interesse an der Beibehaltung der aktuellen Zufahrtssituation.

Grundstucksinanspruchnahme

Von dem Grundstiick Kirchhuchtinger LandstraBe (KHL) 99, welches quasi das
Gartengrundstiick zum Hausgrundstiick KHL 101 darstellt, soll auf der zur KHL
gelegenen Grundsticksseite ein Streifen von insgesamt ca. 45gm, von dem
Grundstick KHL 101 ein Streifen von insgesamt ca. 29 gm fur die geplante
BaumalBRnahme dauerhaft in Anspruch genommen werden. Neben der
Entschadigung fur die Grundstticksflache hat die Eigentimerin auch einen Anspruch
auf eine Entschadigung fur den wegfallenden Bewuchs in diesem Bereich. Und wie
im Erorterungstermin erlautert erfolgen wahrend der Bauzeit ausreichende
Sicherheitsmal3nahmen z.B. durch einen Bauzaun.

Dem Eigentum als privatem Belang kommt entsprechend des
Gewahrleistungsgehaltes von Artikel 14 Abs. 1 Grundgesetz (GG) in der Konkurrenz

mit anderen Belangen besonderes Gewicht zu.
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Eine Uberprifung des vorgesehenen Grunderwerbs hat ergeben, dass zur
Bedienung aller Nutzungsanspriiche und sicheren Abwicklung aller Verkehre in der
Kirchhuchtinger Landstral3e beidseitig des besonderen Bahnkérpers einspurige
Richtungsfahrbahnen mit einer Breite von 3,50 m fir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) sowie beidseitig baulich abgesetzte Rad- und Gehwege in
Breiten von 1,60 m und 2,00 m vorgesehen und in diesen Ausmallen auch
erforderlich sind. Bei den festgesetzten Querschnittsbreiten konnte aufgrund der
raumlichen  Zwangspunktsituation  (beengter  Verkehrsraum, vorhandener
Gebaudebestand) die jeweiligen Mindestbreiten nicht immer eingehalten werden. In
Teilbereichen (z.B. Hauserkanten) kommt es zu Unterschreitungen der
Mindestbreiten (z.B. KHL 84). Eine weitere Reduzierung ist aus Sicherheitsgriinden
nicht mehr maoglich. Aus der beengten Situation ergibt sich, dass ein Verzicht auf
Grunderwerb auf der einen Stralenseite unabdingbar einen Eingriff in den
Gebaudebestand auf der anderen Stral3enseite nach sich ziehen wirde. Mit der
vorliegenden Planung ist mithin bereits der geringstmdgliche Eingriff in

Privateigentum erreicht worden.

Der Grunderwerb lasst sich an dieser Stelle weder vermeiden noch verringern, weil das
planerische Ziel nicht auf andere Weise und ohne die Inanspruchnahme von privatem
Eigentum oder mit geringerer Eingriffsintensitat erreichbar wére. Die Planung ist mithin
unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeit in der beantragten Form

erfolgt.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Héhe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freihdandigen Ankauf durch den Vorhabentrager kommt.

Gemal 8§ 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches Landesstral3engesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StraRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstiuck und den baulichen Anlagen erforderlichen MalRnahmen. Die dabei
erforderlichen RegulierungsmalRnahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundstiicken, ihrer Bestandteile (Gebaude) sowie
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ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundsticken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)“ in ihrer jeweils gultigen Fassung

anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Moglichkeiten fur einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme  privater Flachen fir die erforderliche Herstellung der
Verkehrsanlagen sieht, teilt die Planfeststellungsbehorde seine Einschétzung. Nach
Mallgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den o&ffentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer Stral3enbahnverbindung deutlich zu

verbessern, ist die vorgesehene Grundstiicksinanspruchnahme unbedingt erforderlich.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dariiber hinaus war im Rahmen der
Abwéagung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zuldssig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
dariiber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergéanzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht auf3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und

deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen  Grundstiicks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fur unvermeidlich und
angemessen gehalten. Weil der Eingriff in das Eigentum so weit wie moglich minimiert
wird, nachvollziehbar aber nicht ganzlich zu vermeiden ist, sind sowohl die

Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs gegeben.

Eine Uberprifung und Abwagung aller betroffenen Interessen hat ergeben, dass
insofern zur Verwirklichung des im uberwiegenden Allgemeinwohl liegenden
Vorhabens die betroffenen privaten Belange der Eigentumer zurlicktreten mussen.
Die Inanspruchnahme von Privateigentum ist zur Durchfuhrung des Vorhabens

erforderlich. Die Eingriffe sind aber auf ein Mindestmal® reduziert. Eine weitere
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Minderung ist wegen der verkehrlichen Notwendigkeiten und bei sachgerechter

Abwéagung mit anderen Belangen nicht mdglich.

Larm

Nach den Ergebnissen des Schalltechnischen Gutachtens (Anlage 17) wird im Bereich
des Wohngebaudes Kirchhuchtinger LandstraRe 101 ausschlie3lich durch den
geplanten Ausbau der Kirchhuchtinger Landstraf3e dem Grunde nach ein Anspruch auf
passiven Larmschutz ausgeltst. Das heil3t, es kommt allein durch das Heranriicken
der Fahrbahn an das Wohngebaude ein Anspruch auf passive Larmschutzmalinahmen

in Betracht, nicht aber aufgrund des Neubaus der StraRenbahntrasse.

Es kommt auf den direkt zur Kirchhuchtinger Landstraf3e (sowohl im Erdgeschoss als
auch im 1. Obergeschoss) und direkt zum Willakedamm (nur im Erdgeschoss)
gelegenen Hausseiten ein  Anspruch auf Objektschutz in Betracht, sofern
SchallschutzmalBnahmen  notwendig  sind.  ObjektschutzmafBnahmen  nach
Planfeststellungsbeschluss durch Einbau von Larmschutzfenstern kdénnen nur auf der
in der Schalltechnischen Untersuchung angegebenen Hausseite und Etage sowie nur
an schutzbedurftigen Raumen gewéhrt werden. Hierbei handelt es sich um Raume, die
nicht nur zum voriubergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Dazu
gehdren insbesondere Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer sowie Wohnkichen (mind.
12 gm Wohnflache). Bader, Toiletten, Treppenhauser und Abstell- bzw. Lagerraume
gehodren nicht dazu. Aufwendungen fir notwendige LarmschutzmafBhahmen kénnen

ferner nur erstattet werden, wenn noch kein ausreichender Schallschutz vorhanden ist.

Entschadigungen fir passive Larmschutzmafnahmen sind nicht Gegenstand eines
Planfeststellungsverfahrens. Sie sind auBBerhalb des Verfahrens mit dem
Vorhabentrager zu regeln. Ein entsprechender Antrag wére daher nach Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens in einem gesonderten Verfahren an den Vorhabentrager
zu richten. Antragsberechtigt sind nur die Eigentimer der jeweiligen Wohngebaude

bzw. Eigentumswohnungen.

Im Rahmen der Abwégung wird das offentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante Baumafinahme nicht durch zusatzliche Larmbelastungen betroffen zu sein.
Insoweit teilweise ,dem Grunde nach® ein Anspruch auf passiven Larmschutz besteht,
wird dem Einwand teilweise entsprochen, die dariiber hinausgehenden Forderungen

werden zuriickgewiesen.

Erschitterung
Aufgrund der Ergebnisse des erschitterungstechnischen Gutachtens (Anlage 18) zu

den Einwirkungen auf die Bausubstanz wahrend des Betriebes der Stralenbahn ist
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festzustellen, dass Gebaudeschaden unter Berlcksichtigung der prognostizierten
Werte fur alle Wohngebaude entlang der zukinftigen Stralenbahntrasse
ausgeschlossen werden kénnen. Im Rahmen des Erdrterungstermins wurde diese
Auffassung des Gutachters gegeniber den Einwendern noch einmal erlautert und
deutlich gemacht. Kein Gebaude befindet sich in einer solchen Lage zur Trasse, dass
es im Betrieb der Stralenbahn zu Schaden kommen kann. Da aufgrund von
bauzeitlichen Erschitterungen Schaden im Nahbereich nicht génzlich auszuschliel3en
sind, hat der Antragsteller zugesichert, fir die in einem Korridor von 50 m Abstand

beidseits der Trasse liegenden Gebaude Beweissicherungsverfahren durchzufthren.

Entwasserung, Beflirchtung der Vernassung des Grundstiickes

Die Betrachtung der detaillierten kiinftigen Hohensituation erfolgt i.d.R. erst im Rahmen
der Ausfuihrungsplanung. In diesem Zuge werden geeignete technische MalRhahmen
festgelegt, die eine Vernassung der Privatgrundsticke durch Zufiihrung von

Oberflachenwasser offentlicher Flachen verhindern.

Im Rahmen der Abwéagung wird das offentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumaRnhahme nicht beziuglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen
zu sein.

Die Einwendungen werden daher insgesamt zurlickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 116
Die Einwender sprechen sich grundsatzlich gegen die MalBhahme aus. Dabei
beflrchten sie Schaden an ihrem Schwimmbad und den im Garten liegenden

Leitungen sowie dem dort befindlichen Aufwuchs inklusive eines Zaunes.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebéaude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrdchtigungen durch Larm

oder Erschitterungen auftreten werden.

Die Einwender fordern eine Beweissicherung ihres Wohngebaudes und ihres im

Garten gelegenen Schwimmbades mit seitlichen Rohrleitungen

Dieses Wohngebaude mit Schwimmbad befindet sich auf Grund seiner Lage im
theoretischen Einflussbereich der BaumaRnahme (Abstand von bis zu 50 m zu den
Baumallnahmen) und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im Zuge der

Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor
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und nach Durchfihrung der Baumaflnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser
Zustandsfeststellungen kdnnen mdogliche ausfiihrungsbedingte Veranderungen
ermittelt werden. Moégliche Folgeschaden gehen zu Lasten der BaumalRnahme. Sollten
also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der Stralenbahn verursacht
worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle erforderlichen Reparaturen

zu Ubernehmen.

Die Einwender widersprechen einer Beeintrachtigung des Zaunes und des Bewuchses

auf ihrem Grundstiick

Das Grundstiick der Einwender liegt an der BTE-Trasse in einem Bereich, in dem das
Gleis gegeniber der jetzigen Lage rund 1,8 m in &stlicher Richtung, d.h. weg vom
betrachteten Grundstiick, verschoben wird. Ein Eingriff ist das Grundstiick der
Einwender ist weder dauerhaft noch wahrend der Bauausfiihrung erforderlich. Der auf

dem Grundstiick vorhandene Bewuchs bleibt mithin erhalten.

Die Einwendung zu Nummer 116 wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht

durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der Beweissicherung).

Zu Einwendungsnummer 117
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 118
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfiihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 119
Der Einwender beflirchtet starke Beeintrdchtigungen durch Bau und Betrieb der
StraBenbahn. AuBerdem wendet er sich gegen die Inanspruchnahme von

Grundsttcksflachen, die zu seiner Eigentumswohnung gehéren.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebdude des Einwenders werden alle maflgebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschiitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Gebaudes im Bereich der Eigentumswohnung des Einwenders

Dieses Wohngebaude, zu der die Eigentumswohnung des Einwenders gehort, befindet
sich auf Grund seiner Lage im theoretischen Einflussbereich der Baumaflinahme

(Abstand von bis zu 50 m zu den Baumaflinahmen) und wird einer Beweissicherung
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zugefuihrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen
Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der Baumal3nahme. Auf
Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen koénnen madgliche
ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mdgliche Folgeschaden gehen
zu Lasten der Baumafinahme. Sollten also Schéden festgestellt werden, die durch den
Bau der Stral3enbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten

fur alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Grundstucksinanspruchnahme

Die Inanspruchnahme von Flachen, die zur Eigentumswohnung des Einwenders
gehdren, also seine Miteigentumsanteile betreffen, sind bereits auf die erforderlichen
MindestmalRe reduziert worden. Diese Inanspruchnahme eines Randstreifens zur
Heinrich-Plett-Allee in Form von zwei Grinflachen von 84 gm (Flurstiick 221/6) und
23 gm (Flurstiick 199/4) ist fur die Errichtung einer Béschung erforderlich. Im Zuge der
Fahrung der Heinrich-Plett-Allee Uber die B 75 kommt es zu einem Hohenanstieg in
diesem Bereich. Da auf der Ostlichen Seite der Heinrich-Plett-Allee am Ausbauende
des Dbegleitenden Gehweges ein Hohenversatz zu den dahinterliegenden
Grundstiicken (Flurstiicke 221/6 und daneben 199/4) existiert (wie bereits im Bestand),
ist dieser Ubergangsbereich durch eine neue Bdschung anzupassen. Die Errichtung
einer Bdschung ist grundsatzlich zur besseren Einbindung in das Landschaftsbild zu
favorisieren. Aber insbesondere auch aus Kostengriinden wird von einer alternativ
mdglichen baulichen Lésung mittels Herstellung einer Stitzmauer abgesehen. Die
Kosten der Errichtung einer Stiitzmauer stehen nicht im Verhéltnis zur Errichtung einer
Boschung. Uberschlagige Kostenberechnungen des Vorhabentragers haben ergeben,
dass die durchschnittlichen Kosten fir die Erstellung einer Stitzwand mindestens
doppelt so hoch sind wie fur die Erstellung einer Bdschung. Um die Standsicherheit
des Dammes gewahrleisten zu kdénnen, muss unbedingt eine neue Bdschungslage
erstellt werden und somit ist der Erwerb des Grundstlcksstreifens von 84 gm des
Flurstiickes 221/6 sowie 23 gm des Flurstiickes 199/4 zwingend erforderlich. Die
Planung ist daher unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnismagigkeit in der
beantragten Form erfolgt.

Soweit der Antragsteller hier keine weiteren Mdglichkeiten fur einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme der privaten Flachen sieht, teilt die Planfeststellungsbehotrde seine
Einschatzung. Nach Mafigabe der Ziele des Vorhabens, namlich den offentlichen
Personennahverkehr  durch  die Herstellung und  Verlangerung  einer
StraRenbahnverbindung deutlich zu verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb
unbedingt erforderlich.
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Ein Ausgleich fir die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Héhe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freihdndigen Erwerb durch den Vorhabentrdger kommt.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewabhrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartber hinaus war im Rahmen der
Abwagung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zulassig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
daruber hinaus verhaltnismagig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergénzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhdltnis zu den verfolgten Zwecken und
deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Grundsticks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz, hier einmal 84 gm sowie
einmal 23 gm werden fir unvermeidlich und angemessen gehalten. Im Rahmen der
Abwéagung wird das offentliche Interesse an der Durchfihrung des geplanten
Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese geplante
Baumaf3nahme nicht bezlglich des Grundeigentums oder durch zuséatzliche Larm- und

Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen zu sein.
Die Einwendung zu Nummer 119 wird zurtickgewiesen.
Zu Einwendungsnummer 120

Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfiihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 121
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfiihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.
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Zu Einwendungsnummer 122
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfuihrungen unter 3.2 zu den héufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 123
Die Einwender befirchten Beeintrachtigungen sowohl durch den Bau als auch durch

den Betrieb der Stralenbahnverl&angerung.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den héufig

vorgetragenen Einwédnden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebé&ude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintréchtigungen durch Larm

oder Erschitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Wohngebéaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kénnen mdgliche ausfiihrungsbedingte
Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschaden gehen zu Lasten der
Baumalnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
Stral3enbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle

erforderlichen Reparaturen zu tGbernehmen.
Die Einwendung zu Nummer 123 wird zuriickgewiesen.
Zu Einwendungsnummer 124

Die Einwenderin beflrchtet Beeintrachtigungen sowohl durch den Bau als auch durch

den Betrieb der Stralenbahnverléangerung.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebdude der Einwenderin werden alle maBRgebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschiitterungen auftreten werden.

Die Einwenderin fordert eine Beweissicherung des Wohngeb&dudes, in dem sich ihre

Eigentumswohnung befindet.

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen

Einflussbereich der BaumaRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
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und wird einer Beweissicherung zugefuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumallnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mogliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der BaumalRnahme. Sollten also Schaden festgestellt
werden, die durch den Bau der StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fur alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Die Einwendung zu Nummer 124 wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht

durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der Beweissicherung).

Zu Einwendungsnummer 125
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 126
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 127
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 128
Die Einwender sprechen sich gegen die Inanspruchnahme von Grundstiicksflachen
aus, die zu ihrer Eigentumswohnung gehdren. Die Einwender sprechen sich unter
Nennung einer Vielzahl von Argumenten grundsatzlich gegen die MalRnahme aus. Sie
beflirchten Beeintrachtigungen sowohl durch den Bau als auch durch den Betrieb der

StralRenbahnverlangerung.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebédude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrdchtigungen durch Larm

oder Erschitterungen auftreten werden.

Die Einwender fordern eine Beweissicherung des Wohngebdudes, in dem sich ihre

Eigentumswohnung befindet

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumaRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
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Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumallnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der BaumalRnahme. Sollten also Schaden festgestellt
werden, die durch den Bau der StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fur alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Die Einwender sind nicht mit der Inanspruchnahme von Grundsticksflachen

einverstanden, die zu ihrer Eigentumswohnung gehdren

Die Inanspruchnahme von Flachen, die zur Eigentumswohnung der Einwender
gehoren, also ihre Miteigentumsanteile betreffen, ist fur die Anlage des Geh- und
Radweges entlang der BTE-Trasse sowie eines parallel verlaufenden Griinstreifens
vorgesehen. Dieser Inanspruchnahme eines Randstreifens zur BTE-Trasse in einer

GroRRenordnung von insgesamt 908 gm haben die Eigentimer widersprochen.

Die vorgesehene Wegeverbindung entlang der BTE-Trasse erflllt eine wichtige
Verbindungsfunktion im Stadtteil und dient im Notfall zur Befahrung mit
Rettungsfahrzeugen, um eine durchgangige Erreichbarkeit durch Rettungsfahrzeuge
zu gewahrleisten. Zur Verbesserung des Stadtbildes und Verschonerung des
Wohnumfeldes sollte dieser Weg durchgéangig von einem Grinstreifen flankiert
werden. Durch eine geeignete Bepflanzung hétte dieser Grinstreifen gleichzeitig als
Kompensationsmaf3nahme dienen sollen. Fir Weg und Grunstreifen sind Teile privater
Flurstiicke erforderlich. Bezlglich der Flursticke 5/7 und 4/30 haben die
Eigentimergemeinschaften der Grundstiicksinanspruchnahme widersprochen, so dass
der fir die Verwirklichung der MaRRnahme nicht zwingend erforderliche Griinstreifen
entfallt. Der erforderliche Grunderwerb verringert sich entsprechend von 1.051 gm auf
563 gm auf dem Flurstiick 5/7 bzw. von 908 gm auf 454 gm auf Flurstliick 4/30. Die

KompensationsmafRhahmen werden an anderer Stelle umgesetzt.

Die vorgesehene Wegeverbindung entlang der BTE-Trasse erhalt weitestgehend eine
Breite von 3,00 m und dient im Notfall zur Befahrung mit Rettungsfahrzeugen auf einer
geeigneten Befestigung. Insofern ist auf diesem Abschnitt die durchgangige
Erreichbarkeit durch Rettungsfahrzeuge gewahrleistet. Die entlang der BTE-Trasse
vorgesehenen Larmschutzwdnde erhalten eine Hohe wvon 1,20m Uber
Schienenoberkante. Fir die Errichtung des kombinierten Geh- und Radweges wird
Grunderwerb notwendig. Daher befindet sich die Larmschutzwand dann inklusive des
erforderlichen Unterhaltungsstreifens auf oOffentlichem Grund und eine zuséatzlich zu
beschrankende Flache auf dem Flurstiick 4/30 ist somit nicht notwendig.
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Nach Querung des Platzbereiches in Hohe der Haltestelle Willakedamm, sind
beidseitig der Gleistrasse kombinierte Geh- und Radwege mit einer Breite von 3,0 m
vorgesehen. Nach Kreuzung der Bahngleise erfolgt sowohl der Anschluss an die
vorhandene Wegeverbindung in Richtung Sodenmatt als auch an den entlang der
BTE-Trasse geplanten Weg in Richtung ,Auf den Kahlken“. Neben dieser neu
geschaffenen Verbindung, die eine wichtige Vernetzungsfunktion zwischen den
angrenzenden Wohngebieten und dem OPNV erfiillt, werden alle bereits vorhandenen
Verbindungsfunktionen sowohl fiir Radfahrer als auch fiir Ful3ganger aufrechterhalten.
Die Planung und Herstellung der Verkehrsanlagen erfolgt unter Berlicksichtigung der
aktuellen Richtlinien barrierefrei sowohl fur Blinde und Sehbehinderte als auch fur
mobilitdtseingeschrénkte Personen im Sinne des Bremischen

Behindertengleichstellungsgesetzes (BremBGG).

Soweit der Antragsteller hier keine weiteren Mdglichkeiten fir einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme der privaten Flachen sieht, teilt die Planfeststellungsbehotrde seine
Einschatzung. Nach MaRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den 6ffentlichen
Personennahverkehr  durch  die Herstellung und  Verlangerung  einer
StraRenbahnverbindung deutlich zu verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb
unbedingt erforderlich.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Héhe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freihdandigen Erwerb durch den Vorhabentradger kommt.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Darlber hinaus war im Rahmen der
Abwéagung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in
Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zuldssig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
daruber hinaus verhaltnismafig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnisméaRigkeit erganzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch

zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
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Schwere des Eigentumsentzugs nicht auf3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und
deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen  Grundstiicks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz, hier insgesamt 454 gm

Miteigentumsanteil werden fur unvermeidlich und angemessen gehalten.

Im Rahmen der Abwégung wird das Offentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumalRnahme nicht bezuglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen

Zu sein.

Die Einwendung zu Nummer 128 wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht
durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der Beweissicherung,

Reduzierung des erforderlichen Grunderwerbs).

Zu Einwendungsnummer 129
Der Einwender beflirchtet starke Beeintrdchtigungen durch Bau und Betrieb der
StralRenbahn. AufRerdem wendet er sich gegen die Inanspruchnahme von

Grundstucksflachen, die zu seiner Eigentumswohnung gehdren.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebdude des Einwenders werden alle malRgebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Gebaudes im Bereich der Eigentumswohnung des Einwenders

Dieses Wohngebaude, zu der die Eigentumswohnung des Einwenders gehort, befindet
sich auf Grund seiner Lage im theoretischen Einflussbereich der Baumafinahme
(Abstand von bis zu 50 m zu den Baumalinahmen) und wird einer Beweissicherung
zugefuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen
Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiilhrung der Baumal3nahme. Auf
Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen konnen maogliche
ausfihrungsbedingte Verdnderungen ermittelt werden. Mogliche Folgeschaden gehen
zu Lasten der BaumafZnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den
Bau der StralRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten

fur alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Grundstiicksinanspruchnahme
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Die Inanspruchnahme von Flachen, die zur Eigentumswohnung des Einwenders
gehdren, also seine Miteigentumsanteile betreffen, sind bereits auf die erforderlichen
MindestmalRe reduziert worden. Diese Inanspruchnahme eines Randstreifens zur
Heinrich-Plett-Allee in Form von zwei Grunflachen von 84 gm (Flurstiick 221/6) und
23 gm (Flurstiick 199/4) ist fur die Errichtung einer Béschung erforderlich. Im Zuge der
Fuhrung der Heinrich-Plett-Allee tber die B 75 kommt es zu einem Hohenanstieg in
diesem Bereich. Da auf der 6stlichen Seite der Heinrich-Plett-Allee am Ausbauende
des begleitenden Gehweges ein Ho6henversatz zu den dahinterliegenden
Grundstiicken (Flurstlicke 221/6 und daneben 199/4) existiert (wie bereits im Bestand),
ist dieser Ubergangsbereich durch eine neue Bdschung anzupassen. Die Errichtung
einer Bdschung ist grundsatzlich zur besseren Einbindung in das Landschaftsbild zu
favorisieren. Aber insbesondere auch aus Kostengrinden wird von einer alternativ
moglichen baulichen Losung mittels Herstellung einer Stutzmauer abgesehen. Die
Kosten der Errichtung einer Stitzmauer stehen nicht im Verhéaltnis zur Errichtung einer
Boschung. Uberschlagige Kostenberechnungen des Vorhabentragers haben ergeben,
dass die durchschnittlichen Kosten fur die Erstellung einer Stitzwand mindestens
doppelt so hoch sind wie fur die Erstellung einer Boschung. Um die Standsicherheit
des Dammes gewahrleisten zu kdnnen, muss unbedingt eine neue B&schungslage
erstellt werden und somit ist der Erwerb des Grundstiicksstreifens von 84 gm des
Flurstiickes 221/6 sowie 23 gm des Flurstiickes 199/4 zwingend erforderlich. Die
Planung ist daher unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnismafigkeit in der

beantragten Form erfolgt.

Soweit der Antragsteller hier keine weiteren Mdglichkeiten fiir einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme der privaten Flachen sieht, teilt die Planfeststellungsbehdrde seine
Einschatzung. Nach MaRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den 6ffentlichen
Personennahverkehr  durch  die Herstellung und  Verlangerung  einer
StralRenbahnverbindung deutlich zu verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb

unbedingt erforderlich.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freihdndigen Erwerb durch den Vorhabentrdger kommt.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartber hinaus war im Rahmen der
Abwégung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
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enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zul&ssig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
dariiber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergénzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht auf3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und
deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Grundsticks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz, hier einmal 84 gm sowie
einmal 23 gm werden fur unvermeidlich und angemessen gehalten. Im Rahmen der
Abwéagung wird das offentliche Interesse an der Durchfihrung des geplanten
Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese geplante
Baumal3nahme nicht bezlglich des Grundeigentums oder durch zuséatzliche Larm- und

Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen zu sein.

Die Einwendung zu Nummer 129 wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 130

Diese Einwendung wurde zurlickgezogen.

Zu Einwendungsnummer 131
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 132
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 133
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfiihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 134
Die Einwender beflrchten Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den
Betrieb der Stral3enbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwdnden und Forderungen verwiesen.
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Am Wohngebdude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrdchtigungen durch Larm

oder Erschitterungen auftreten werden.

Die Einwender befirchten Stérungen durch ndchtlich verkehrende Gliterziige

Die Strecke der BTE wird derzeit nur von wenigen sporadisch verkehrenden
Guterziigen der BTE und den Museumsziigen der Kleinbahnfreunde Leeste befahren.
Eine Anderung dieser Situation zeichnet sich derzeit nicht ab. Allerdings werden die
Guterziige der BTE aus Dbetrieblichen Grinden dann nur noch in den
Schwachverkehrszeiten verkehren konnen. Durch die technische Sicherung der
Bahniibergéange wird aber die heutige Form der akustischen Signalgebung durch das
Pfeifsignal der Triebfahrzeuge an den Bahniibergdngen nicht mehr erforderlich sein.

Insgesamt ist daher nicht von einer relevanten Stérungsgefahr auszugehen.

Die Einwender tragen vor, dass sie eine Vernassung ihres Grundstickes aufgrund der

Inanspruchnahme des Grabens am Ende des Grundsticks befiirchten.

Im Rahmen des Erdrterungstermines erlauterte der Vorhabentrager, dass die dort
geplante Larmschutzwand voraussichtlich mittig im jetzigen Graben liegen werde. Sie
wird am BdschungsfuBpunkt auf Bahngeldnde gegriindet. Daher muss der vorhandene
Aufwuchs entfernt werden. Innerhalb der Bahnanlagen wird der gesamte Querschnitt
neu profiliert, und das Regenwasser wird Uber diese gesamte Flache der Bahnanlage
zum Versickern gebracht. Der Graben wird bahnseits bis zur LArmschutzwand verfullt.
Auf Privatgrund verbleibt der Graben soweit vorhanden und wird ggf. wieder
hergerichtet. Auf Rickfrage sicherte der Vorhabentrager wahrend des
Erorterungstermins verbindlich zu, dass die Entwasserungssituation der anliegenden
Grundstiicke Uber den noch verbleibenden hélftigen Graben sichergestellt bleibe.
Gegebenenfalls wiirde der Graben entsprechend hergerichtet. Diese Zusicherung wird
als Auflage in diesem Beschluss bertlicksichtigt. Ferner sei gewdhrleistet, dass eine
Absicherung des Grundstiickes der Einwender zur spateren Baustelle schon zum

Schutz der Baustelle auf jeden Fall erfolgen werde.

Die Einwender fordern eine Beweissicherung ihres Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumalnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche

Folgeschaden gehen zu Lasten der Baumal3nahme. Sollten also Schaden festgestellt
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werden, die durch den Bau der StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fur alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Die Einwender lehnen eine Inanspruchnahme ihres Grundstiickes ab

Zur Unterhaltung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Larmschutzwande ist jeweils ein 1 m breiter Unterhaltungsstreifen entlang der
Larmschutzwand auf der Trassen abgewandten Seite erforderlich. Dieser
Unterhaltungsstreifen tangiert auch das Grundstick der Einwender. Entsprechend
Grunderwerbsplan (Anlage 14) sowie Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) ist ein
Streifen von ca. 9 gm dauerhaft zu beschréanken. Grundbuchlich abgesichert soll der
Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn das Recht eingeraumt werden, die in den Planen
als dauernd zu beschrdnkende Flache fur Prufungen und Besichtigungen der
Larmschutzwand zu betreten, fir den Aufbau, die Instandhaltung, die Pflege- und
Reinigungsmalnahmen in Anspruch zu nehmen sowie das Grundstiick zu diesen
Zwecken jederzeit zu betreten. Der belastete Grundstiicksteil ist daher von jeglicher
Bebauung bzw. Bewuchs freizuhalten. Der Vorhabentrdger verpflichtet sich im
Gegenzug, den Eigentiimern die Schaden im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen

zu ersetzen, die durch die Benutzung des Grundstiicks entstehen.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freihdandigen Erwerb durch den Vorhabentrager kommt.

Gemal 8§ 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches Landesstral3engesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StralRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstick und den baulichen Anlagen erforderlichen MalRnahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundstiicken, ihrer Bestandteile (Geb&ude) sowie
ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengeb&ude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fiur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundsticken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)“ in ihrer jeweils gultigen Fassung
anzuwenden.
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Soweit der Antragsteller keine weiteren Moglichkeiten fur einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme privater Flachen fur den erforderlichen Unterhaltungsstreifen der
Larmschutzwand sieht, teilt die Planfeststellungsbehdrde seine Einschatzung. Nach
MalRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den o6ffentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer Stralienbahnverbindung deutlich zu

verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb unbedingt erforderlich.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Darlber hinaus war im Rahmen der
Abwéagung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zuléssig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
daruber hinaus verhaltnismagig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergénzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht auf3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und

deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen  Grundstiicks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fur unvermeidlich und
angemessen gehalten. Eine dauerhafte Beschrankung ist ausreichend, um die
Unterhaltung der Larmschutzwand sicherstellen zu kdnnen. Weil eine dauerhafte
Beschrankung gegentber der Enteignung der geringere Eingriff in das Eigentum
darstellt, sind sowohl die Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs

gegeben.

Im Rahmen der Abwéagung wird das offentliche Interesse an der Durchfuhrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumaRRnahme nicht beziglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen
zu sein. Die Einwendung zu Nummer 134 wird zurlickgewiesen, soweit die
Einwendung nicht durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der

Beweissicherung).
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Zu Einwendungsnummer 135
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfuihrungen unter 3.2 zu den héufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 136
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfiuihrungen unter 3.2 zu den héufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 137

Die Einwenderin tragt vor, dass die Inanspruchnahme von Flachen ihres
Gewerbegrundstiickes keine wirtschaftliche Nutzung des Restgrundstiickes mehr
ermogliche. Sie fordert, die Uberplanung fiir den Bereich des Huchtinger Dorfplatzes
durch einen Bebauungsplan solle in das Planfeststellungsverfahren einbezogen

werden und ihr neue Nutzungsmdéglichkeiten fir ihr Grundstiick ermdglichen.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Beweissicherung des Gebaudes Kirchhuchtinger Landstralle 66

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen konnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumalinahme. Sollten also Schéden festgestellt werden, die durch den Bau der
Stral3enbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle

erforderlichen Reparaturen zu tGbernehmen.

Grundstucksinanspruchnahme

Von der Planung der Stral3enbahnverlangerung betroffen sind die Flurstiicke 107/3 und
108/3. Wahrend sich das Flurstick 107/3 im Eigentum der Einwenderin befindet,
gehort das Flurstick 108/3 zu gleichen Teil der vg. Eigentimerin und der
Stadtgemeinde Bremen. Von dem Flurstiick 107/3 werden 49 gm bendtigt, von dem

Flurstiick 108/3 sollen 11 gm in Anspruch genommen werden.

Dem Eigentum als privatem Belang kommt entsprechend des
Gewahrleistungsgehaltes von Artikel 14 Abs. 1 Grundgesetz (GG) in der Konkurrenz
mit anderen Belangen besonderes Gewicht zu.

Eine Uberprifung des vorgesehenen Grunderwerbs hat ergeben, dass zur
Bedienung aller Nutzungsanspriiche und sicheren Abwicklung aller Verkehre in der
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Kirchhuchtinger Landstral3e beidseitig des besonderen Bahnkérpers einspurige
Richtungsfahrbahnen mit einer Breite von 3,50 m fir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) sowie beidseitig baulich abgesetzte Rad- und Gehwege in
Breiten von 1,60 m und 2,00 m vorgesehen und in diesen Ausmalen auch
erforderlich sind. Bei den festgesetzten Querschnittsbreiten konnte aufgrund der
raumlichen  Zwangspunktsituation  (beengter  Verkehrsraum, vorhandener
Gebaudebestand) die jeweiligen Mindestbreiten nicht immer eingehalten werden.
Mdoglichkeiten, zusatzlich den ruhenden Verkehr entlang des StraBenraums
unterzubringen, bestehen aufgrund der beengten StralRenraumverhaltnisse nicht.
Die Aufnahme von winschenswertem StraR3enbegleitgriin ist, bedingt durch den
eingeschrankten StraRenquerschnitt, ebenfalls nicht realisierbar. Eine weitere
Reduzierung ist aus Sicherheitsgriinden nicht mehr mdoglich. Aus der beengten
Situation ergibt sich, dass ein Verzicht auf Grunderwerb auf der einen Stra3enseite
unabdingbar einen Eingriff in den Geb&udebestand auf der anderen Straf3enseite
nach sich ziehen wirde. Mit der vorliegenden Planung ist mithin bereits der
geringstmogliche Eingriff in Privateigentum erreicht worden.

Fir den Einschleifbereich KHL / Werner-Lampe-Strale ist mit einem
Trassierungsbogen von r=30 m geplant worden. In diesem Kreuzungsbereich
Kirchhuchtinger Landstral3e / Werner-Lampe-Stral3e ist dabei zu bertcksichtigen,
dass hier auch Bus-Linien fahren. Bei Bussen werden die Uberstrichenen Flachen
bei kleiner werdenden Radien grtéRer, weil bei Lenkvorgéngen von Fahrzeugen die
Achsen hinter der Lenkachse aus der eigentlichen Fahrspur laufen. Die Achsen
verfolgen somit nicht denselben Weg, sodass fir eine Kurvenfahrt eine groRere
Flache Uberstrichen wird, als es der Spurstand vorgibt. Die Breite und GroRRe der
Uberstrichenen Flache hangt dabei u.a. von mehreren Faktoren ab: Je enger eine
Kurve gefahren wird (kleinerer Kurvenradius), desto breiter ist die Uberstrichene
Flache. Je langer ein Fahrzeug ist, desto grof3er ist die Uberstrichene Flache. Je
nachdem, wo die Achsen im Verhéltnis zur Fahrzeuglange liegen, wird entweder
eine grof3ere Flache zur Kurveninnenseite oder zur Kurvenaul3enseite lberstrichen.
Auch die Anzahl der gelenkten oder drehbaren Achsen spielt eine mal3gebende
Rolle.

Daher wirde eine Minimierung auf den Mindestradius von 25m keine
Flachenreduzierung, bezogen auf den erforderlichen Grunderwerb, hervorrufen.
Ggf. konnte sich die benétigte Flache sogar erhdhen.

Der Radius der Straf3enfihrung und der Nebenanlagen ist dann an die Vorgaben

der Gleisfuhrung geknupft.
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Um - in Umsetzung des Bremischen Behindertengleichstellungsgesetzes
(BremBGG) - Benachteiligungen fur mobilitdtseingeschrankte Menschen bei der
Benutzung von Stral3en zu beseitigen, sind bei Neubauten sowie grofzen Um- oder
Erweiterungsbauten die allgemein anerkannten Regeln der Technik zur Herstellung
von Barrierefreiheit zu bertcksichtigen. Im Knotenpunkt ist eine gesicherte,
signalisierte Uberquerungsstelle erforderlich. Um zu vermeiden, dass insbesondere
sehbehinderte FulRgénger unbeabsichtigt auf angrenzende Radwegfurten oder in
die Gleiszone gelangen kénnen, ist die Standflache fir wartende Passanten, sowie
fur Rollstuhlfahrer, an den Signalmaststandorten bemessen. Eine weitere

Reduzierung der Flachen ist mithin nicht méglich.

Der Grunderwerb lasst sich an dieser Stelle weder vermeiden noch verringern, weil das
planerische Ziel nicht auf andere Weise und ohne die Inanspruchnahme von privatem
Eigentum oder mit geringerer Eingriffsintensitat erreichbar wére. Die Planung ist mithin
unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeit in der beantragten Form

erfolgt.

Nach Aktenlage, Stellungnahme des Vorhabentrdgers und einer Ortsbesichtigung
kommt die Planfeststellungsbehdrde zu der Einschétzung, dass eine wirtschaftliche
Nutzung des verbleibenden Grundstiickes weiterhin maoglich ist. Insoweit besteht
jedenfalls kein Anspruch auf Ankauf des gesamten Grundstiickes. Inwieweit die
verkleinerte AuRenflache eventuell zu Erschwernissen in der Vermarktung fihren
kénnte, ist nicht in der Planfeststellung zu entscheiden, sondern bleibt den

nachfolgenden Entschadigungsverhandlungen vorbehalten.

Ein Ausgleich fir die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freihdandigen Ankauf durch den Vorhabentrager kommt.

Gemal § 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches Landesstralengesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StraRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstiuck und den baulichen Anlagen erforderlichen MalRnahmen. Die dabei
erforderlichen RegulierungsmalRnahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht

ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in

- Seite 159 von 385 -



Planfeststellungsbeschluss zur Verlangerung der Linien 1 und 8 vom 1. Juni 2016

monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundsticken, ihrer Bestandteile (Geb&ude) sowie
ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundsticken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)“ in ihrer jeweils guiltigen Fassung

anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Moglichkeiten fur einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme  privater Flachen fir die erforderliche Herstellung der
Verkehrsanlagen sieht, teilt die Planfeststellungsbehérde seine Einschéatzung. Nach
MalRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den offentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer Stral3enbahnverbindung deutlich zu

verbessern, ist die vorgesehene Grundstiicksinanspruchnahme unbedingt erforderlich.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dariiber hinaus war im Rahmen der
Abwéagung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zuléssig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
dariiber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergéanzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht auf3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und

deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen  Grundstiicks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fir unvermeidlich und
angemessen gehalten. Weil der Eingriff in das Eigentum so weit wie mdglich minimiert
wird, nachvollziehbar aber nicht géanzlich zu vermeiden ist, sind sowohl die

Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs gegeben.

Eine Uberprifung und Abwagung aller betroffenen Interessen hat ergeben, dass
insofern zur Verwirklichung des im uberwiegenden Allgemeinwohl liegenden
Vorhabens die betroffenen privaten Belange der Eigentumer zurlicktreten mussen.

Die Inanspruchnahme von Privateigentum ist zur Durchfuhrung des Vorhabens
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erforderlich. Die Eingriffe sind aber auf ein Mindestmald reduziert. Eine weitere
Minderung ist wegen der verkehrlichen Notwendigkeiten und bei sachgerechter

Abwégung mit anderen Belangen nicht mdglich.

Im Rahmen der Abwégung wird das oOffentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumalRhahme nicht beziglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen
zu sein.

Die Einwendung wird daher insgesamt zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 138
Der Einwender bemangelt eine fehlende Larmschutzwand hinter den Grundstiicken
Bredaer StralRe 70 bis 84 und wendet sich gegen einen offentlichen Weg von der

Heinrich-Plett-Allee zum Neuen Damm.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen wird im Bereich der
Wohngebaude Bredaer Stral3e Nr. 70-84 weder durch den Neubau der StralRenbahn
noch durch den Ausbau der Heinrich-Plett-Allee ein Anspruch auf Larmschutz gem.
16. BImSchV ausgelost, da die malgebenden Immissionsgrenzwerte eingehalten

werden.

Beweissicherung des Wohngebaudes Bredaer Stralle 74

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der Baumalnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen konnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumaflinahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Der angesprochene Luckenschluss zwischen den Larmschutzwénden erfolgt unter
Berlcksichtigung der stadtebaulichen Belange. Damit wird dem Eindruck der

Zergliederung bzw. Zerschneidung entgegengewirkt.

Der geplante Weg an der riickwartigen Grenze der Grundstiicke Bredaer Stral3e 78 -
84 dient der Aufrechterhaltung der bereits heute vorhandenen Wegebeziehung
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zwischen Scheveninger Stral3e und Neuer Damm und wurde aufgrund der Anregungen
aus den Birgerforen in der Planung berticksichtigt. Zuséatzliche Baume muissen hierfir

nicht gefallt werden.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 139
Der Rechtsanwalt der Einwender tragt vor, dass die Einwender sich gegen die
Inanspruchnahme von Grundstucksflachen wenden, die Zu ihren
Eigentumswohnungen gehdren. Die Einwender sprechen sich unter Nennung einer
Vielzahl von Argumenten grundsatzlich gegen die MalBhahme aus. Sie beflirchten
Beeintrachtigungen sowohl durch den Bau als auch durch den Betrieb der

StraRenbahnverl&ngerung.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwénden und Forderungen verwiesen.

Durch die geplante 12m hohe Larmschutzwand werden die
Schienenverkehrslarmimmissionen von der kiinftigen Stralenbahntrasse wirkungsvoll
verringert, so dass die mal3gebenden Immissionsgrenzwerte fast Uberall an den
Wohngebauden sowie fast im gesamten Auf3enwohnbereich (Balkon, Terrasse) der
Wohngebaude, in dem sich die Eigentumswohnungen der Einwender befinden,
unterschritten werden. Ein Anspruch auf passiven Larmschutz kommt nur an dem
Wohngebaude Auf den Kahlken 16 und 18 und dort lediglich auf der Ostseite im
2. Obergeschoss der Hausnummer 18 sowie im 3. und 4. Obergeschoss (OG) der
Hausnummer 16 und auBerdem auf der Siidseite auf der der Trasse nachstgelegenen
Gebaudeseite im 1. bis 4. Obergeschoss sowie auf dem zur Hausnummer 16
gelegenen Bereich im 3.und 4. 0G in Betracht, weil dort die Nachtgrenzwerte
geringflgig Uberschritten werden. Es kommt auf diesen Hausseiten ein Anspruch auf
Objektschutz in Betracht, sofern SchallschutzmalBnahmen notwendig sind.
Aufwendungen fir notwendige LarmschutzmalBnahmen kénnen nur erstattet werden,
wenn an den schutzbedlrftigen Raumen noch kein ausreichender Schallschutz
vorhanden ist.

Auf einer Hausseite kommt dartber hinaus eine Auf3enwohnbereichsentschadigung
(Balkone in Hohe von 6,9 m und 9,7 m vorbehaltlich értlicher Uberpriifung wohl 2. und
3. OG) in Betracht.

Entschadigungen  fir  passive  La&rmschutzmalBnahmen  sowie  betroffene
AulRenwohnbereiche sind nicht Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens. Sie
sind aufRerhalb des Verfahrens mit dem Vorhabentrager zu regeln. Ein entsprechender
Antrag wéare daher nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens in einem
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gesonderten Verfahren an den Vorhabentrager zu richten. Antragsberechtigt sind nur

die Eigentimer der jeweiligen Wohnungen.

Die Einwender fordern eine Beweissicherung ihres Wohngebéaudes.

Die Wohngebaude befinden sich auf Grund ihrer Lage im theoretischen Einflussbereich
der Baumafinahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumal3hahmen) und werden
einer Beweissicherung zugefiuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung
des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfihrung der
Baumallinahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mogliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der BaumaRRnahme. Sollten also Schaden festgestellt
werden, die durch den Bau der Stra3enbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fir alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Die Einwender sind nicht mit der Inanspruchnahme von Grundstiicksflachen

einverstanden, die zu ihrer Eigentumswohnung gehéren

Die Inanspruchnahme von Flachen, die zur Eigentumswohnung der Einwender
gehoren, also ihre Miteigentumsanteile betreffen, ist fur die Anlage des Geh- und
Radweges entlang der BTE-Trasse sowie eines parallel verlaufenden Griinstreifens
vorgesehen. Dieser Inanspruchnahme eines Randstreifens zur BTE-Trasse in einer

GroRRenordnung von insgesamt 1051 gm haben die Eigentiimer widersprochen.

Die vorgesehene Wegeverbindung entlang der BTE-Trasse erflllt eine wichtige
Verbindungsfunktion im Stadtteil und dient im Notfall zur Befahrung mit
Rettungsfahrzeugen, um eine durchgangige Erreichbarkeit durch Rettungsfahrzeuge
zu gewahrleisten. Zur Verbesserung des Stadtbildes und Verschonerung des
Wohnumfeldes sollte dieser Weg durchgangig von einem Grinstreifen flankiert
werden. Durch eine geeignete Bepflanzung hatte dieser Griinstreifen gleichzeitig als
Kompensationsmaf3nahme dienen sollen. Fir Weg und Grunstreifen sind Teile privater
Flurstiicke erforderlich. Bezlglich der Flursticke 5/7 und 4/30 haben die
Eigentimergemeinschaften der Grundstiicksinanspruchnahme widersprochen, so dass
der fur die Verwirklichung der Malinahme nicht zwingend erforderliche Grinstreifen
entfallt. Der erforderliche Grunderwerb verringert sich entsprechend von 1.051 gm auf
563 gm auf dem Flurstiick 5/7 bzw. von 908 gm auf 454 gm auf Flurstiick 4/30. Die

KompensationsmafRnahmen werden an anderer Stelle umgesetzt.

Die vorgesehene Wegeverbindung entlang der BTE-Trasse erhélt weitestgehend eine
Breite von 3,00 m und dient im Notfall zur Befahrung mit Rettungsfahrzeugen auf einer
geeigneten Befestigung. Insofern ist auf diesem Abschnitt die durchgangige
Erreichbarkeit durch Rettungsfahrzeuge gewahrleistet. Die entlang der BTE-Trasse
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vorgesehenen Larmschutzwadnde erhalten eine H6he von 1,20m  dber
Schienenoberkante. Fir die Errichtung des kombinierten Geh- und Radweges wird
Grunderwerb notwendig. Daher befindet sich die Larmschutzwand dann inklusive des
erforderlichen Unterhaltungsstreifens auf offentlichem Grund und eine zusétzlich zu

beschréankende Flache auf den Flurstiicken 4/30 bzw. 5/7 ist somit nicht notwendig.

Nach Querung des Platzbereiches in Hohe der Haltestelle Willakedamm, sind
beidseitig der Gleistrasse kombinierte Geh- und Radwege mit einer Breite von 3,0 m
vorgesehen. Nach Kreuzung der Bahngleise erfolgt sowohl der Anschluss an die
vorhandene Wegeverbindung in Richtung Sodenmatt als auch an den entlang der
BTE-Trasse geplanten Weg in Richtung ,Auf den Kahlken“. Neben dieser neu
geschaffenen Verbindung, die eine wichtige Vernetzungsfunktion zwischen den
angrenzenden Wohngebieten und dem OPNV erfiillt, werden alle bereits vorhandenen
Verbindungsfunktionen sowohl fir Radfahrer als auch fur Ful3ganger aufrechterhalten.
Die Planung und Herstellung der Verkehrsanlagen erfolgt unter Berticksichtigung der
aktuellen Richtlinien barrierefrei sowohl fur Blinde und Sehbehinderte als auch fur
mobilitdtseingeschréankte Personen im Sinne des Bremischen

Behindertengleichstellungsgesetzes (BremBGG).

Soweit der Antragsteller hier keine weiteren Mdglichkeiten fir einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme der privaten Flachen sieht, teilt die Planfeststellungsbehotrde seine
Einschatzung. Nach MaRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den offentlichen
Personennahverkehr  durch  die Herstellung und  Verlangerung  einer
Stral3enbahnverbindung deutlich zu verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb

unbedingt erforderlich.

Ein Ausgleich fir die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Héhe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freihdandigen Erwerb durch den Vorhabentrager kommt.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartber hinaus war im Rahmen der
Abwégung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in
Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zul&ssig ist.
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Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
dariiber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergédnzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und
deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Grundstiicks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz, hier insgesamt 563 gm

Miteigentumsanteil werden fur unvermeidlich und angemessen gehalten.

Im Rahmen der Abwéagung wird das offentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumaRRnahme nicht beziuglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen

ZU sein.

Die Einwendung zu Nummer 139 wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht
durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der Beweissicherung, teilweise
besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf passiven Larmschutz, Reduzierung des

erforderlichen Grunderwerbs).

Zu Einwendungsnummer 140
Die Einwender befirchten Beeintrachtigungen sowohl durch den Bau als auch durch

den Betrieb der Stralenbahnverlangerung.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Den Anwohnerinnen und Anwohnern in der Henstedter Strale wurde im
Erorterungstermin eine Beteiligung zugesichert, soweit es dort zum Verlust von
Baumen kommt, die durch Ersatzpflanzungen vor Ort kompensiert werden. Ebenfalls
fur den Bereich der Henstedter Stral’e hat der Vorhabentrager zur Absicherung der
Bahntrasse die Bereitschaft zur Einzaunung der Gleisanlagen in dem Umfang erklart,
wie sich diese Einzaunung aktuell darstellt (gleichwertiger Ersatz). Hiervon kann
abgewichen werden, falls dieses aus sicherheitstechnischen Griinden erforderlich ist.
Diese Zusicherungen werden als Auflagen in diesen Beschluss berticksichtigt.
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Am Wohngebdude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrdchtigungen durch Larm

oder Erschitterungen auftreten werden.

Die Einwender fordern eine Beweissicherung ihres Wohngebéaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefiihrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumallinahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mogliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der Baumal3nahme. Sollten also Schaden festgestellt
werden, die durch den Bau der StraBenbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fur alle erforderlichen Reparaturen zu tibernehmen.

Die Einwendung zu Nummer 140 wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht

durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der Beweissicherung).

Zu Einwendungsnummer 141
Der Einwender beflrchtet Beeintrachtigungen durch den Betrieb der

StralRenbahnverl&ngerung.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebaude des Einwenders werden alle mafligebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschiitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kénnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschaden gehen zu Lasten der
Baumalnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Inanspruchnahme des Grundstiickes
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Zur Unterhaltung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Larmschutzwande ist jeweils ein 1 m breiter Unterhaltungsstreifen entlang der
Larmschutzwand auf der Trassen abgewandten Seite erforderlich. Dieser
Unterhaltungsstreifen tangiert auch das Grundstiick des Einwenders. Entsprechend
Grunderwerbsplan (Anlage 14) sowie Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) ist ein
Streifen von ca. 11 gm dauerhaft zu beschranken. Grundbuchlich abgesichert soll der
Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn das Recht eingerdumt werden, die in den Pléanen
als dauernd zu beschrankende Flache fur Prifungen und Besichtigungen der
Larmschutzwand zu betreten, fir den Aufbau, die Instandhaltung, die Pflege- und
Reinigungsmaflinahmen in Anspruch zu nehmen sowie das Grundstiick zu diesen
Zwecken jederzeit zu betreten. Der belastete Grundstiicksteil ist daher von jeglicher
Bebauung bzw. Bewuchs freizuhalten. Der Vorhabentrdger verpflichtet sich im
Gegenzug, den Eigentimern die Schaden im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen

zu ersetzen, die durch die Benutzung des Grundstiicks entstehen.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freih&ndigen Erwerb durch den Vorhabentrager kommt.

Gemal 8§ 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches Landesstral3engesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StraRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstick und den baulichen Anlagen erforderlichen Malinahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestlinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundsticken, ihrer Bestandteile (Geb&ude) sowie
ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fiur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundstiicken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)"“ in ihrer jeweils gultigen Fassung
anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Moglichkeiten fir einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme privater Flachen fur den erforderlichen Unterhaltungsstreifen der

Larmschutzwand sieht, teilt die Planfeststellungsbehdrde seine Einschatzung. Nach
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MalRRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den &ffentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer StralRenbahnverbindung deutlich zu

verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb unbedingt erforderlich.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartber hinaus war im Rahmen der
Abwégung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zulassig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
daruber hinaus verhaltnismafig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergénzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhdltnis zu den verfolgten Zwecken und
deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Grundstucks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fur unvermeidlich und
angemessen gehalten. Eine dauerhafte Beschrankung ist ausreichend, um die
Unterhaltung der Larmschutzwand sicherstellen zu kdnnen. Weil eine dauerhafte
Beschrankung gegeniiber der Enteignung der geringere Eingriff in das Eigentum
darstellt, sind sowohl die Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs

gegeben.

Im Rahmen der Abwégung wird das offentliche Interesse an der Durchfiihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumaRnhahme nicht bezuglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen

zu sein.
Die Einwendung zu Nummer 141 wird zurtickgewiesen.
Zu Einwendungsnummer 142
Der Einwender bemangelt eine fehlende Larmschutzwand hinter den Grundstiicken

Bredaer Stral3e 70 bis 84 und wendet sich gegen einen o6ffentlichen Weg von der

Heinrich-Plett-Allee zum Neuen Damm.
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Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwénden und Forderungen verwiesen.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der Baumalnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kdnnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumaflinahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Larmschutz

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen wird im Bereich der
Wohngebaude Bredaer Straf3e Nr. 70-84 weder durch den Neubau der Stral3enbahn
noch durch den Ausbau der Heinrich-Plett-Allee ein Anspruch auf Larmschutz gem.
16. BImSchV ausgel6st, da die malgebenden Immissionsgrenzwerte eingehalten

werden.

Der angesprochene Luckenschluss zwischen den Larmschutzwénden erfolgt unter
Bertcksichtigung der stadtebaulichen Belange. Damit wird dem Eindruck der

Zergliederung bzw. Zerschneidung entgegengewirkt.

Der geplante Weg an der rickwartigen Grenze der Grundstiicke Bredaer StralRe 78 -
84 dient der Aufrechterhaltung der bereits heute vorhandenen Wegebeziehung
zwischen Scheveninger Stral3e und Neuer Damm und wurde aufgrund der Anregungen
aus den Birgerforen in der Planung berticksichtigt. Zusatzliche Baume miissen hierftr

nicht gefallt werden.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 143
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 144
Die Einwenderin bemangelt eine fehlende Larmschutzwand hinter den Grundstiicken
Bredaer StralRe 70 bis 84 und wendet sich gegen einen offentlichen Weg von der

Heinrich-Plett-Allee zum Neuen Damm.
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Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwénden und Forderungen verwiesen.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der Baumalnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der Baumaf3hahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kdnnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumaflinahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Larmschutz

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen wird im Bereich der
Wohngebaude Bredaer Straf3e Nr. 70-84 weder durch den Neubau der Stral3enbahn
noch durch den Ausbau der Heinrich-Plett-Allee ein Anspruch auf Larmschutz gem.
16. BImSchV ausgel6st, da die malgebenden Immissionsgrenzwerte eingehalten

werden.

Der angesprochene Luckenschluss zwischen den Larmschutzwénden erfolgt unter
Bertcksichtigung der stadtebaulichen Belange. Damit wird dem Eindruck der

Zergliederung bzw. Zerschneidung entgegengewirkt.

Der geplante Weg an der rickwartigen Grenze der Grundstiicke Bredaer StralRe 78 -
84 dient der Aufrechterhaltung der bereits heute vorhandenen Wegebeziehung
zwischen Scheveninger Stral3e und Neuer Damm und wurde aufgrund der Anregungen
aus den Birgerforen in der Planung berticksichtigt. Zusatzliche Baume miissen hierftr

nicht gefallt werden.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 145
Die Einwender sprechen sich grundsatzlich gegen die Malinahme aus. Sie haben

zudem Bedenken bezuglich der verkehrlichen ErschlielRung ihrer Wohnanlage.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.
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Am Wohnort der Einwender werden alle maf3gebenden Grenzwerte eingehalten, so
dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Larm oder

Erschitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der Baumalnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumalRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kdnnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumalnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Hinsichtlich der verkehrlichen ErschlieBung hat der Vorhabentrager in seiner
Erwiderung nachvollziehbar dargelegt, dass es durch den Bau der StraRenbahn zu
keiner Verschlechterung der ErschlieBungsqualitat des Wohneigentums der Einwender

kommen wird.
Die Einwendung wird zurtickgewiesen.
Zu Einwendungsnummer 146

Der Einwender befiirchtet Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den
Betrieb der Stralenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebdude des Einwenders werden alle mafligebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kénnen mdgliche ausfiihrungsbedingte
Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschaden gehen zu Lasten der

Baumalnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
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Stral3enbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle

erforderlichen Reparaturen zu tbernehmen.

Der Einwender befirchtet Stérungen durch Gerdusche von Signalen

Die akustischen Signalgeber an den Bahnubergangen werden so eingestellt werden,
dass das Signal nur im betroffenen Gefahrenbereich gehort werden. AuRerdem kann
die Lautstarke zeitabhéngig geregelt werden. Es ist daher nicht davon auszugehen,

dass es zu den befiirchteten Stérungen durch Gerédusche von Signalen kommen wird.

Der Einwender befiirchtet Stérungen durch ndchtlich verkehrende Giterziige

Die Strecke der BTE wird derzeit nur von wenigen sporadisch verkehrenden
Guterztigen der BTE und den Museumsziigen der Kleinbahnfreunde Leeste befahren.
Eine Anderung dieser Situation zeichnet sich derzeit nicht ab. Allerdings werden die
Guterziige der BTE aus betrieblichen Grinden dann nur noch in den
Schwachverkehrszeiten verkehren konnen. Durch die technische Sicherung der
Bahniibergange wird aber die heutige Form der akustischen Signalgebung durch das
Pfeifsignal der Triebfahrzeuge an den Bahniibergdngen nicht mehr erforderlich sein.

Insgesamt ist daher nicht von einer relevanten Stérungsgefahr auszugehen.

Die Einwendung zu Nummer 146 wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht

durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der Beweissicherung).

Zu Einwendungsnummer 147
Die Einwender beflirchten Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den
Betrieb der Stral3enbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebédude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrdchtigungen durch Larm

oder Erschuitterungen auftreten werden.

Die Einwender befiirchten Stérungen durch ndchtlich verkehrende Glterziige

Die Strecke der BTE wird derzeit nur von wenigen sporadisch verkehrenden
Guterzigen der BTE und den Museumsziigen der Kleinbahnfreunde Leeste befahren.
Eine Anderung dieser Situation zeichnet sich derzeit nicht ab. Allerdings werden die
Guterziige der BTE aus betrieblichen Grinden dann nur noch in den
Schwachverkehrszeiten verkehren kdnnen. Durch die technische Sicherung der

Bahniibergange wird aber die heutige Form der akustischen Signalgebung durch das
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Pfeifsignal der Triebfahrzeuge an den Bahnibergangen nicht mehr erforderlich sein.

Insgesamt ist daher nicht von einer relevanten Stérungsgefahr auszugehen.

Die Einwender befiurchten Stérungen durch Gerdusche von Signalen

Die akustischen Signalgeber an den Bahnubergangen werden so eingestellt werden,
dass das Signal nur im betroffenen Gefahrenbereich gehort werden. AuRerdem kann
die Lautstarke zeitabhéngig geregelt werden. Es ist daher nicht davon auszugehen,

dass es zu den befiirchteten Stérungen durch Gerédusche von Signalen kommen wird.

Die Einwender tragen vor, dass sie eine Vernassung ihres Grundstickes aufgrund der

Inanspruchnahme des Grabens am Ende des Grundstiicks beflirchten

Im Rahmen des Erdrterungstermines erlauterte der Vorhabentrdger, dass die dort
geplante Larmschutzwand voraussichtlich mittig im jetzigen Graben liegen werde. Sie
wird am BoschungsfuR3punkt auf Bahngeldnde gegriindet. Daher muss der vorhandene
Aufwuchs entfernt werden. Innerhalb der Bahnanlagen wird der gesamte Querschnitt
neu profiliert, und das Regenwasser wird Uber diese gesamte Flache der Bahnanlage
zum Versickern gebracht. Der Graben wird bahnseits bis zur Larmschutzwand verfullt.
Auf Privatgrund verbleibt der Graben soweit vorhanden und wird ggf. wieder
hergerichtet. Auf Ruckfrage sicherte der Vorhabentrager wahrend des
Erorterungstermins verbindlich zu, dass die Entwasserungssituation der anliegenden
Grundsticke Uber den noch verbleibenden halftigen Graben sichergestellt bleibe.
Gegebenenfalls wiirde der Graben entsprechend hergerichtet. Diese Zusicherung wird
als Auflage in diesem Beschluss bertlicksichtigt. Ferner sei gewdhrleistet, dass eine
Absicherung des Grundstiickes der Einwender zur spateren Baustelle schon zum

Schutz der Baustelle auf jeden Fall erfolgen werde.

Die Einwender fordern eine Beweissicherung ihres Wohngebéaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefiihrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumalnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mogliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der Baumal3nahme. Sollten also Schaden festgestellt
werden, die durch den Bau der Stra3enbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fir alle erforderlichen Reparaturen zu tibernehmen.

Die Einwender lehnen eine Inanspruchnahme ihres Grundstiickes ab
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Zur Unterhaltung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Larmschutzwande ist jeweils ein 1 m breiter Unterhaltungsstreifen entlang der
Larmschutzwand auf der Trassen abgewandten Seite erforderlich. Dieser
Unterhaltungsstreifen tangiert auch das Grundstiick der Einwender. Entsprechend
Grunderwerbsplan (Anlage 14) sowie Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) ist ein
Streifen von ca. 13 gm dauerhaft zu beschranken. Grundbuchlich abgesichert soll der
Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn das Recht eingerdumt werden, die in den Plénen
als dauernd zu beschrankende Flache fur Prifungen und Besichtigungen der
Larmschutzwand zu betreten, fir den Aufbau, die Instandhaltung, die Pflege- und
Reinigungsmaflinahmen in Anspruch zu nehmen sowie das Grundstiick zu diesen
Zwecken jederzeit zu betreten. Der belastete Grundstiicksteil ist daher von jeglicher
Bebauung bzw. Bewuchs freizuhalten. Der Vorhabentrdger verpflichtet sich im
Gegenzug, den Eigentiimern die Schaden im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen

zu ersetzen, die durch die Benutzung des Grundstiicks entstehen.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freih&ndigen Erwerb durch den Vorhabentrager kommt.

Gemal § 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches Landesstral’engesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StraRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstick und den baulichen Anlagen erforderlichen MalRnahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestlinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundstucken, ihrer Bestandteile (Gebaude) sowie
ihres Zubehors (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fiur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundsticken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)“ in ihrer jeweils gultigen Fassung

anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Moglichkeiten fir einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme privater Flachen fur den erforderlichen Unterhaltungsstreifen der
Larmschutzwand sieht, teilt die Planfeststellungsbehtdrde seine Einschatzung. Nach
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MalRRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den offentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer Stral3enbahnverbindung deutlich zu

verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb unbedingt erforderlich.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartber hinaus war im Rahmen der
Abwégung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu priifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in Art.

14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zulassig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
daruber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergénzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und

deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Grundsticks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fur unvermeidlich und
angemessen gehalten. Eine dauerhafte Beschrankung ist ausreichend, um die
Unterhaltung der Larmschutzwand sicherstellen zu kdnnen. Weil eine dauerhafte
Beschrankung gegentber der Enteignung der geringere Eingriff in das Eigentum
darstellt, sind sowohl die Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs

gegeben.

Im Rahmen der Abwégung wird das offentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumaRRnahme nicht bezuglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen
zu sein. Die Einwendung zu Nummer 147 wird zuriickgewiesen, soweit die
Einwendung nicht durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der
Beweissicherung).
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Zu Einwendungsnummer 148
Der Einwender befiirchtet Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den
Betrieb der StralBenbahn. Er wendet sich gegen die Inanspruchnahme des

Miteigentumsanteils seiner Eigentumswohnung.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den héufig

vorgetragenen Einwénden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebdude des Einwenders werden alle maligebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschiitterungen auftreten werden.

Der Einwender ist nicht mit der Inanspruchnahme von Grundsticksflachen

einverstanden, die zu seiner Eigentumswohnung gehdren

Der Einwender hat der Inanspruchnahme eines Randstreifens entlang der Heinrich-
Plett-Allee und entlang der Lodwener Stral3e, die zur Eigentumswohnung des
Einwenders gehdren, also seinen Miteigentumsanteil am Flurstiick 99/21 betreffen,

widersprochen.

Eine Uberprifung des vorgesehenen Grunderwerbs hat ergeben, dass zur
Bedienung aller Nutzungsanspriiche und sicheren Abwicklung aller Verkehre in der
Heinrich-Plett-Allee die vorgesehenen Verkehrsflachen in den geplanten Ausmal3en
auch erforderlich sind. Bei den festgesetzten Querschnittsbreiten konnten aufgrund
der raumlichen Zwangspunktsituation (beengter Verkehrsraum) die jeweiligen
Mindestbreiten nicht immer eingehalten werden. Eine weitere Reduzierung ist aus
Sicherheitsgriinden nicht mehr méglich. Mit der vorliegenden Planung ist mithin

bereits der geringstmdogliche Eingriff in Privateigentum erreicht worden.

Im Einmindungsbereich zur Huchtinger Heerstral3e ist die Wendeschleife geplant.
Innerhalb dieser Wendeschleife werden die Kraftfahrzeuge lber einen Kreisverkehr
gefuhrt. Aufgrund der rdumlichen Zwangspunktsituation (beengter Verkehrsraum,
vorhandener Gebaudebestand) kommen hier fir alle Verkehrsteilnehmer die
MindestmalRe zur Anwendung. Der geplante Gehweg kann nur teilweise in der
Regelbreite von 2,50 m hergestellt werden, uberwiegend sind lediglich 2 m
vorgesehen. Dabei wurde die Ausstiegsseite der Endhaltestelle Briisseler Stral3e in
der Breite etwas reduziert, um eine weitere Einengung des Gehweges in diesem
Bereich vermeiden zu koénnen. Der bauliche Radweg ist ebenfalls auf das
Mindestmal® von 1,60 m angelegt. Die Kreisfahrbahn erhalt eine Breite von 6 m
zuziglich 2 m im Innenbereich als aufgepflasterter Lkw-Streifen. Die Uberfahrten zu
den Grundstiicken Huchtinger Heerstrale 145 und 145A fuhren zukinftig von der
Kreisfahrbahn tber den Bahnkoérper der Wendeschleife. Dabei ist eine technische

- Seite 176 von 385 -



Planfeststellungsbeschluss zur Verlangerung der Linien 1 und 8 vom 1. Juni 2016

Sicherung dieser Uberfahrten aufgrund der geringen Geschwindigkeiten der
StralRenbahnfahrzeuge und der guten Sichtbeziehungen nicht erforderlich. Die
Hohenunterschiede zwischen Bahnkérper und den Grundsticken sind durch
grundstiicksseitige Anrampungen zu uberbriicken. Seitlich der Uberfahrten werden
an den den Gleisen zugewandten Grenzen der Grundstiicke Stitzmauern

erforderlich, die auf 6ffentlichem Grund hergestellt werden.

Als wichtigste Mafinahme zur Minimierung der erforderlichen
Grundstucksinanspruchnahmen aber wird die StraBenbahn in einem unterhalb des
Mindestradius liegenden Bogen geflihrt, um einen Eingriff in den Gebaudebestand
vermeiden zu kdnnen. Es ist an dieser Stelle mit einem Trassierungsbogen von nur
r=23,5m geplant worden, weil dies die besonderen Gegebenheiten einer
Wendeschleife erlauben. Dies sind einerseits die besonders geringen
Geschwindigkeiten, die hier gefahren werden, und andererseits das relativ geringe
Gewicht der StraBenbahn bei der Schleifendurchfahrt, weil die Fahrgéste die
StraRenbahn zuvor an der Endhaltestelle bereits verlassen haben. Dem deutlich
hoheren Materialverschlei3 enger Kurvenradien kann auf3erdem im Bereich einer

Wendeschleife baulich entgegengewirkt werden.

Eine planerische Alternative zur Vermeidung bzw. Eingriffsminimierung in das
vorliegende private Eigentum im Bereich der Heinrich-Plett-Allee ist somit nicht zu

erkennen.

Anders zu beurteilen ist der vorgesehene Grunderwerb im Bereich der Lowener
Stral3e.

Im Rahmen der Uberarbeitung und Planungsoptimierung wurden im Bereich der
Léwener StralRe zusatzliche Parkplatze gefordert. Die Anlage dieser Parkplatze ware
nur unter Inanspruchnahme von privaten Flachen mdglich. Weil dieser
Inanspruchnahme von Seiten einiger Eigentiimer widersprochen wurde und diese 14
Parkplatze zwar winschenswert, aber nicht zwingend erforderlich sind, musste die

Planung geéndert werden. Diese zusatzlichen Parkplatze entfallen.

Der verbleibende, erforderliche Grunderwerb konnte durch eine leichte Verschiebung
des dort vorgesehenen Personal-WC weiter reduziert werden, statt 565 qm werden
noch 334 gm des Flurstiickes 99/21 bendtigt.

Der Grunderwerb lasst sich an dieser Stelle weder vermeiden noch weiter verringern,
weil das planerische Ziel nicht auf andere Weise und ohne die Inanspruchnahme von
privatem Eigentum oder mit geringerer Eingriffsintensitéat erreichbar ware. Die Planung
ist mithin unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnismagigkeit in der beantragten
Form erfolgt.
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Ein Ausgleich fir die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Héhe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freihandigen Ankauf durch den Vorhabentrager kommit.

Gemal 8§ 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches Landesstraliengesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StraRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fiir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstiick und den baulichen Anlagen erforderlichen MalRnahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestiinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundstucken, ihrer Bestandteile (Gebaude) sowie
ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundstiicken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)“ in ihrer jeweils gliltigen Fassung

anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Moglichkeiten fur einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme  privater Flachen fir die erforderliche Herstellung der
Verkehrsanlagen sieht, teilt die Planfeststellungsbehérde seine Einschétzung. Nach
MalRRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den offentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer Stral3enbahnverbindung deutlich zu

verbessern, ist die vorgesehene Grundstiicksinanspruchnahme unbedingt erforderlich.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartiber hinaus war im Rahmen der
Abwégung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zuldssig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und

dariiber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
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durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit erganzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und

deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen  Grundstiicks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fur unvermeidlich und
angemessen gehalten. Weil der Eingriff in das Eigentum so weit wie moéglich minimiert
wird, nachvollziehbar aber nicht ganzlich zu vermeiden ist, sind sowohl die

Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs gegeben.

Eine Uberprifung und Abwagung aller betroffenen Interessen hat ergeben, dass
insofern zur Verwirklichung des im Uberwiegenden Allgemeinwohl liegenden
Vorhabens die betroffenen privaten Belange der Eigentiimer zuriicktreten missen. Die
Inanspruchnahme von Privateigentum ist zur Durchfihrung des Vorhabens
erforderlich. Die Eingriffe sind aber auf ein Mindestmald reduziert. Eine weitere
Minderung ist wegen der verkehrlichen Notwendigkeiten und bei sachgerechter
Abwagung mit anderen Belangen nicht mdglich.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht durch Zusagen

ihre Erledigung gefunden hat (Verringerung des vorgesehenen Grunderwerbs).

Zu Einwendungsnummer 149
Der Einwender beflirchtet Beeintrachtigungen sowohl durch den Bau als auch durch

den Betrieb der Stralenbahnverlangerung.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebdude des Einwenders werden alle mafligebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschitterungen auftreten werden.

Erforderliche Requlierungsarbeiten sollen zu Lasten des Vorhabentragers gehen

Gemal § 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches Landesstra3engesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StraRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fiir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstick und den baulichen Anlagen erforderlichen MalRnahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom

Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
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das schadigende Ereignis bestiinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundstiicken, ihrer Bestandteile (Gebaude) sowie
ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengeb&ude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundsticken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)“ in ihrer jeweils gultigen Fassung
anzuwenden. Demensprechend hat der Vorhabentrager die alle erforderlichen Kosten
fur die Planung und Ausfiihrung der notwendigen Anderungen bei der Zufahrt und ggf.

Folgemalinahmen auf dem Grundstiick zu tragen.

Der Einwender fordert eine Beweissicherung seines Wohngebédudes.

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumaRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumalnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mogliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der Baumal3nahme. Sollten also Schéaden festgestellt
werden, die durch den Bau der Strallenbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fir alle erforderlichen Reparaturen zu ilbernehmen.

Die Einwendung zu Nummer 149 wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht
durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der Beweissicherung sowie der

erforderlichen Regulierungsarbeiten).

Zu Einwendungsnummer 150
Die Einwenderin beflirchtet Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den
Betrieb der Stralenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebaude der Einwenderin werden alle malRRgebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschiitterungen auftreten werden.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
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Zu Einwendungsnummer 151
Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfiuihrungen unter 3.2 zu den héufig

vorgetragenen Einwédnden und Forderungen wird diese Einwendung zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 152

Die Einwender sprechen sich grundséatzlich gegen die MaRnahme aus.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den héufig

vorgetragenen Einwénden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngeb&ude der Einwender werden alle mafRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrdchtigungen durch Larm

oder Erschutterungen auftreten werden.

Die Einwendung wird zurtickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 153
Die Einwender sprechen sich grundsatzlich gegen die MaRnahme aus, insbesondere,
weil sie die Belange von alteren und gehbehinderten Menschen unzureichend

bericksichtigt sehen.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Die Umsteigewege an der Endwendeschleife Brisseler Strale zwischen der
StralRenbahnlinie 1 und der Buslinie 58 betragen ca. 160 m bzw. ca. 170 m. Dabei
werden alle Querungsstellen barrierefrei hergestellt. Es wird nicht verkannt, dass hier
im Einzelfall einige Ziele etwas umstandlicher zu erreichen sind und flr
mobilitdtseingeschrénkte  Personen Nachteile ergeben. Gleichwohl ist die

Erreichbarkeit der benannten Ziele noch in zumutbarer Art und Weise sichergestellt.
Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Zu Einwendungsnummer 154

Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfiihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen wird diese Einwendung zurlickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 155
Die Einwender beflirchten Beeintrdchtigungen sowohl vom Bau als auch durch den
Betrieb der StralRenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwénden und Forderungen verwiesen.
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Am Wohnort der Einwender werden alle maf3gebenden Grenzwerte eingehalten, so
dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Larm oder

Erschitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der Baumalnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kdnnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumalnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Sie befirchten insbesondere, ihre Garage zukiinftig nicht mehr erreichen bzw.

verlassen zu kénnen

Von Seiten des Vorhabentragers wird bestatigt, dass die Zufahrt zum Grundstiick
Heinrich-Plett-Allee 80-82A verlegt werden muss, weil im Bereich der heutigen Zufahrt
zum Grundstick zur o.a. Wohnanlage ein FulRgangeriiberweg als Zugang zur
Haltestelle geplant ist. Die neue Zufahrt soll an der sldlichen Grundstlicksseite vor
Hausnummer 82A hergestellt werden, so dass die An- und Abfahrt zum bzw. vom

Grundstuck weiterhin gewéhrleistet ist.

Wahrend des Erorterungstermins wurde seitens des Vorhabentragers verbindlich
zugesagt, einen Ortstermin durchzufiihren, um alle notwendigen Anderungen, wie u.a.
auch die Aufrechterhaltung der Rettungswege, zu besprechen. Kostentrager sowohl fur
die Planung als auch fir die Ausfuhrung aller aufgrund der planfestgestellten
BaumaRnahme erforderlichen Anderungen bei der Zufahrt und auf dem Grundstiick ist

der Vorhabentrager.

Verlegung der Grundstickszufahrt sowie Herstellung einer Feuerwehrzufahrt
Zurzeit befindet sich die Uberfahrt zum Grundstiick Heinrich-Plett-Allee 80-82a an der

nordwestlichen Grundsticksseite. An dieser Stelle ist zukinftig eine signalisierte
Querungsstelle fur FulRganger vorgesehen, die auch als Zugang zur Haltestelle dient.
Da diese zum Einen aus verkehrstechnischen Grinden direkt am Knotenpunkt
(Einmundung Delfter Strale) anzuordnen ist und sich zum Anderen direkt daneben
(Haus-Nr. 78) eine weitere Grundstickszufahrt befindet, kann die Lage der

Querungsstelle nicht verandert werden.
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Aufgrund diverser Einwande und Bedenken hinsichtlich der vorgesehenen
Verlegung der Grundstiickszufahrt wurden seitens des Vorhabentragers nochmals
die planerischen Mdbglichkeiten der Zufahrtsgestaltung zur Wohnanlage Heinrich-
Plett-Allee 80/82 Uberprift. Wie im Erdrterungstermin zugesagt wurde die Situation
auch anlasslich eines Ortstermins ertrtert. Im Ergebnis bleibt es bei der Verlegung
der Grundstickszufahrt an die stdliche Grundsticksseite. Dabei wird die neue Lage
der Uberfahrt so festgelegt, dass die an der sidostlichen Grundstiicksecke
vorhandenen privaten Stellplatze direkt angefahren werden kénnen.

Die gewiinschte Herstellung der Zufahrt im direkten Anschluss an die
FuRgangerfurt, d.h. gegentiber der heutigen Lage nur um ca. 5m nach Siden
verschoben, lasst sich aus zwei Grinden nicht umsetzen. Wesentliches Argument
ist das Ergebnis der verkehrstechnischen Prifung, wonach dann der signalisierte
Knotenpunkt nicht mehr ausreichend leistungsfahig wére. Aber auch aus Grinden
der Verkehrssicherheit war eine derartige Lage abzulehnen. Nur durch die
Verlegung der Uberfahrt ist die An- und Abfahrt von und auf die Heinrich-Plett-Allee
fur die Anlieger weiterhin gewahrleistet.

Fur die Anlieferung von Heizol, Mobeln etc. kénnen groRRere Fahrzeuge das
Grundstiick von der Heinrich-Plett-Allee aus tber die neue Uberfahrt riickwérts
anfahren und in Vorwartsfahrt wieder verlassen. Ein Wenden auf dem Grundstiick
ist — wie heute auch — mit groRen Lkw nicht mdglich.

Weil fir Loschfahrzeuge der Feuerwehr ein Befahren von der Heinrich-Plett-Allee in
einem 180°-Bogen auf das Grundstiick nicht moéglich ist, wird an der nérdlichen
Grundstiicksgrenze eine separate Feuerwehrzufahrt eingerichtet. Diese -
entsprechend abgesperrte und beschilderte — Feuerwehrzufahrt wird direkt neben
der geplanten FuBgangerfurt liegen, so dass fir Rettungseinsatze das Befahren des
Grundstiicks Uber den Knotenpunkt Heinrich-Plett-Allee/Delfter Strale mdglich ist.
Das Feuerwehrfahrzeug kann uber die neue siidliche Uberfahrt das Grundstiick
wieder verlassen.

Planung und Kostentragung der Anderungen erfolgen durch den Vorhabentrager, wie

bereits wahrend des Erorterungstermins zugesagt worden ist.

Im Rahmen der Abwéagung wird das offentliche Interesse an der Durchfuhrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante Baumalinahme nicht durch die Verlegung der Grundstiickszufahrt bzw.

sonstige geltend gemachte Belange betroffen zu sein.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
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Zu Einwendungsnummer 156
Die Einwender sprechen sich grundsatzlich gegen die MalRnahme aus, sie
befirchten Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der
StralRenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den héufig

vorgetragenen Einwénden und Forderungen verwiesen.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kénnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschaden gehen zu Lasten der
Baumalnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Am Wohngebaude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrdchtigungen durch Larm

oder Erschitterungen auftreten werden.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 157
Der Einwender spricht sich grundséatzlich gegen die MaBhahme aus, er beflirchtet

Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der StraRenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebadude des Einwenders werden alle maligebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Wohngebéaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der Baumalnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der

Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
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Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kénnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Veradnderungen ermittelt werden. Mdgliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumalinahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StralRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrédger die Kosten fir alle

erforderlichen Reparaturen zu tbernehmen.

Der Einwender lehnt eine Inanspruchnahme seines Grundstiickes ab

Zur Unterhaltung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Larmschutzwande ist jeweils ein 1 m breiter Unterhaltungsstreifen entlang der
Larmschutzwand auf der Trassen abgewandten Seite erforderlich. Dieser
Unterhaltungsstreifen tangiert auch das Grundstiick des Einwenders. Entsprechend
Grunderwerbsplan (Anlage 14) sowie Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) ist ein
Streifen von ca. 32 gm dauerhaft zu beschranken. Grundbuchlich abgesichert soll der
Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn das Recht eingeraumt werden, die in den Planen
als dauernd zu beschrdnkende Flache fur Prufungen und Besichtigungen der
Larmschutzwand zu betreten, fir den Aufbau, die Instandhaltung, die Pflege- und
Reinigungsmalnahmen in Anspruch zu nehmen sowie das Grundstiick zu diesen
Zwecken jederzeit zu betreten. Der belastete Grundstiicksteil ist daher von jeglicher
Bebauung bzw. Bewuchs freizuhalten. Der Vorhabentrdger verpflichtet sich im
Gegenzug, den Eigentiimern die Schaden im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen

zu ersetzen, die durch die Benutzung des Grundstiicks entstehen.

Darlber hinaus ist ein Grunderwerb von 22 gm fir die MaBnahme vorgesehen. Diese
Flache ist erforderlich fir die Herstellung einer Haltestelle sowie fir einen
Signalstandort. Eine grundsatzliche Verlagerung der Haltestelle in Fahrtrichtung
Roland-Center ist durch einen weiteren Signalgeber im Bereich des Bahniiberganges
Auf den Kahlken nicht mdglich. Die Breite der Haltestelle entspricht der Regelbreite fir
Bewegungsflachen entlang von Haltestellen o6ffentlicher Verkehrsmittel. Aus
Sicherheitsgrinden ist eine Verringerung nicht mdglich (am Ende der
Haltestelle=2,80 m zzgl. 0,20 m Larmschutzwand). Auch die Lénge der Haltestelle
kann nicht reduziert werden. Bei einer Fahrzeuglange der hier zum Einsatz
vorgesehenen Strallenbahnen GT8N-1 von 36 m ist die vorgesehene Nutzlange der
Haltestelle von 40 m in vollem Umfang erforderlich. Am Ende der Haltestelle ist
entsprechend den Vorschriften der BOStrab eine Signalanlage vorzuhalten, fur die
ebenfalls eine ausreichende Grundflache bendtigt wird. Des Weiteren muss aus
Grinden des Larmschutzes entlang der Haltestelle eine Larmschutzwand errichtet
werden, die weitere Flachen beansprucht. Diese Larmschutzwand ist auch als aktiver

Larmschutz fur das Wohngebaude des Einwenders erforderlich.
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Eine Uberprifung und Abwagung aller betroffenen Interessen hat ergeben, dass
insofern zur Verwirklichung des im Uberwiegenden Allgemeinwohl liegenden
Vorhabens die betroffenen privaten Belange des Eigentimers zuriicktreten mussen.
Die Inanspruchnahme von Privateigentum ist zur Durchfihrung des Vorhabens
erforderlich. Die Eingriffe sind aber auf ein MindestmalR reduziert. Eine weitere
Minderung ist wegen der verkehrlichen und sicherheits- sowie l&rmtechnischen
Notwendigkeiten und bei sachgerechter Abwégung mit anderen Belangen nicht

maglich.

Ein Ausgleich fir die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freih&ndigen Erwerb durch den Vorhabentrager kommt.

Gemal 8§ 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches LandesstralRengesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StralRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstiuck und den baulichen Anlagen erforderlichen MalRnahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundstiicken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestlinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundsticken, ihrer Bestandteile (Gebaude) sowie
ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundstliicken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)"“ in ihrer jeweils glltigen Fassung

anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Mdoglichkeiten fir einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme privater Flachen fur die Haltestelle mit Signalstandort und
Larmschutzwand sowie fir den erforderlichen  Unterhaltungsstreifen  der
Larmschutzwand sieht, teilt die Planfeststellungsbehorde seine Einschéatzung. Nach
MalRRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den offentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer Stral3enbahnverbindung deutlich zu
verbessern, ist der vorgesehene Grunderwerb (Erwerb von 22 gm sowie dauernde

Beschrénkung von 32 gm) unbedingt erforderlich.
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Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartber hinaus war im Rahmen der
Abwégung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu priifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in Art.

14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zulassig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
dariber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergéanzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und

deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Grundsticks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fir unvermeidlich und
angemessen gehalten. Die dauerhafte Beschrankung ist ausreichend, um die
Unterhaltung der Larmschutzwand sicherstellen zu kdnnen. Fir die Herstellung der
Haltestelle und den Signalstandort ist dartber hinaus der Erwerb eines
Grundstuicksteils erforderlich. Weil eine dauerhafte Beschrankung gegeniber der
Enteignung der geringere Eingriff in das Eigentum darstellt, sind sowohl die
Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs gegeben. Aber auch
hinsichtlich des Erwerbs von 22 gm hat die vorstehende Prifung ergeben, dass dieser

Eingriff in das Eigentum erforderlich und angemessen ist.

Im Rahmen der Abwéagung wird das offentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumaRRnahme nicht bezuglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen

ZU sein.

Die Einwendung wird zurtickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 158
Der Einwender spricht sich grundsatzlich gegen die Malinahme aus, er befirchtet
Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der StraRenbahn.

- Seite 187 von 385 -



Planfeststellungsbeschluss zur Verlangerung der Linien 1 und 8 vom 1. Juni 2016

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwénden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebdude des Einwenders werden alle maligebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschiitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der Baumalnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumalRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kénnen mdgliche ausfiihrungsbedingte
Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschaden gehen zu Lasten der
Baumalnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Der Einwender lehnt eine Inanspruchnahme seines Grundstickes ab

Zur Unterhaltung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Larmschutzwande ist jeweils ein 1 m breiter Unterhaltungsstreifen entlang der
Larmschutzwand auf der Trassen abgewandten Seite erforderlich. Dieser
Unterhaltungsstreifen tangiert auch das Grundstiick des Einwenders. Entsprechend
Grunderwerbsplan (Anlage 14) sowie Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) ist ein
Streifen von ca. 10 gm dauerhaft zu beschranken. Grundbuchlich abgesichert soll der
Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn das Recht eingerdumt werden, die in den Planen
als dauernd zu beschrankende Flache fur Prifungen und Besichtigungen der
Larmschutzwand zu betreten, fir den Aufbau, die Instandhaltung, die Pflege- und
Reinigungsmaflinahmen in Anspruch zu nehmen sowie das Grundstiick zu diesen
Zwecken jederzeit zu betreten. Der belastete Grundstlicksteil ist daher von jeglicher
Bebauung bzw. Bewuchs freizuhalten. Der Vorhabentrager verpflichtet sich im
Gegenzug, den Eigentiimern die Schaden im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen

zu ersetzen, die durch die Benutzung des Grundstiicks entstehen.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freih&ndigen Erwerb durch den Vorhabentrager kommt.
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Gemal § 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches LandesstralRengesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StraRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fur die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstiuck und den baulichen Anlagen erforderlichen MaflRnahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestlinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundsticken, ihrer Bestandteile (Gebaude) sowie
ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundsticken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)“ in ihrer jeweils gliltigen Fassung

anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Mdoglichkeiten fir einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme privater Flachen fir den erforderlichen Unterhaltungsstreifen der
Larmschutzwand sieht, teilt die Planfeststellungsbehtrde seine Einschéatzung. Nach
MalRRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den offentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer Stral3enbahnverbindung deutlich zu

verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb unbedingt erforderlich.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartber hinaus war im Rahmen der
Abwéagung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zulassig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
daruber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnisméaRigkeit ergénzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und

deren Gewicht stehen (Angemessenheit).
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Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen  Grundstiicks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fur unvermeidlich und
angemessen gehalten. Eine dauerhafte Beschréankung ist ausreichend, um die
Unterhaltung der Larmschutzwand sicherstellen zu kdnnen. Weil eine dauerhafte
Beschrénkung gegenuber der Enteignung der geringere Eingriff in das Eigentum
darstellt, sind sowohl die Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs

gegeben.

Im Rahmen der Abwéagung wird das oOffentliche Interesse an der Durchfiihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumaRnahme nicht bezuglich des Grundeigentums oder durch zusatzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen

zu sein.
Die Einwendung wird zurtickgewiesen.
Zu Einwendungsnummer 159

Der Einwender spricht sich grundsatzlich gegen die Malinahme aus, er befirchtet

Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der StralRenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwénden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebaude des Einwenders werden alle mal3gebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kdnnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumalinahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Der Einwender lehnt eine Inanspruchnahme seines Grundstiickes ab

Zur Unterhaltung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Larmschutzwande ist jeweils ein 1 m breiter Unterhaltungsstreifen entlang der

Larmschutzwand auf der Trassen abgewandten Seite erforderlich. Dieser
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Unterhaltungsstreifen tangiert auch das Grundstiick des Einwenders. Entsprechend
Grunderwerbsplan (Anlage 14) sowie Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) ist ein
Streifen von ca. 10 gm dauerhaft zu beschranken. Grundbuchlich abgesichert soll der
Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn das Recht eingerdumt werden, die in den Planen
als dauernd zu beschrankende Flache fur Prifungen und Besichtigungen der
Larmschutzwand zu betreten, fir den Aufbau, die Instandhaltung, die Pflege- und
Reinigungsmaflinahmen in Anspruch zu nehmen sowie das Grundstiick zu diesen
Zwecken jederzeit zu betreten. Der belastete Grundstlicksteil ist daher von jeglicher
Bebauung bzw. Bewuchs freizuhalten. Der Vorhabentrager verpflichtet sich im
Gegenzug, den Eigentiimern die Schaden im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen

zu ersetzen, die durch die Benutzung des Grundstiicks entstehen.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freih&ndigen Erwerb durch den Vorhabentrager kommt.

Gemal 8§ 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches LandesstralRengesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StraRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstick und den baulichen Anlagen erforderlichen Malinahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestlinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundsticken, ihrer Bestandteile (Gebaude) sowie
ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fir die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundsticken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)“ in ihrer jeweils gultigen Fassung

anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Mdoglichkeiten fir einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme privater Flachen fir den erforderlichen Unterhaltungsstreifen der
Larmschutzwand sieht, teilt die Planfeststellungsbehtdrde seine Einschatzung. Nach
MalRRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den offentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer Stral3enbahnverbindung deutlich zu
verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb unbedingt erforderlich.
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Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartber hinaus war im Rahmen der
Abwégung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu priifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in Art.

14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zulassig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
dariiber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergédnzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und
deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Grundstiicks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fir unvermeidlich und
angemessen gehalten. Eine dauerhafte Beschrankung ist ausreichend, um die
Unterhaltung der Larmschutzwand sicherstellen zu konnen. Weil eine dauerhafte
Beschrankung gegentber der Enteignung der geringere Eingriff in das Eigentum
darstellt, sind sowohl die Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs

gegeben.

Im Rahmen der Abwéagung wird das offentliche Interesse an der Durchfiihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumaRnhahme nicht bezuglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen
zu sein.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 160
Die Einwender sprechen sich grundsatzlich gegen die Mallnahme aus, sie
befirchten Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der
Stral3enbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den héufig

vorgetragenen Einwénden und Forderungen verwiesen.
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Am Wohngebdude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Larm

oder Erschitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der Baumalnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumalRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen kdnnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumalnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Die Einwender lehnen eine Inanspruchnahme ihres Grundstiickes ab

Zur Unterhaltung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Larmschutzwande ist jeweils ein 1 m breiter Unterhaltungsstreifen entlang der
Larmschutzwand auf der Trassen abgewandten Seite erforderlich. Dieser
Unterhaltungsstreifen tangiert auch das Grundstick der Einwender. Entsprechend
Grunderwerbsplan (Anlage 14) sowie Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) ist ein
Streifen von ca. 11 gm dauerhaft zu beschranken. Grundbuchlich abgesichert soll der
Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn das Recht eingerdumt werden, die in den Pléanen
als dauernd zu beschrankende Flache fur Prifungen und Besichtigungen der
Larmschutzwand zu betreten, fir den Aufbau, die Instandhaltung, die Pflege- und
Reinigungsmaflinahmen in Anspruch zu nehmen sowie das Grundstiick zu diesen
Zwecken jederzeit zu betreten. Der belastete Grundstlicksteil ist daher von jeglicher
Bebauung bzw. Bewuchs freizuhalten. Der Vorhabentrager verpflichtet sich im
Gegenzug, den Eigentiimern die Schaden im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen

zu ersetzen, die durch die Benutzung des Grundstiicks entstehen.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einem freih&ndigen Erwerb durch den Vorhabentrager kommt.

Gemal 8§ 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches LandesstralRengesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StraRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf

eine angemessene Entschadigung fir die aufgrund der Anderung an seinem
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Grundstick und den baulichen Anlagen erforderlichen MalRnahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestiinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundstlicken, ihrer Bestandteile (Gebaude) sowie
ihres Zubehdrs (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundstiicken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)“ in ihrer jeweils gliltigen Fassung

anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Mdoglichkeiten fir einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme privater Flachen fir den erforderlichen Unterhaltungsstreifen der
Larmschutzwand sieht, teilt die Planfeststellungsbehtrde seine Einschéatzung. Nach
MalRRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den offentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verldngerung einer Stral3enbahnverbindung deutlich zu
verbessern, ist der verbleibende Grunderwerb unbedingt erforderlich.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewahrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dartber hinaus war im Rahmen der
Abwéagung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu priifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in Art.

14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zulassig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
dariber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnisméaRigkeit ergénzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhdltnis zu den verfolgten Zwecken und
deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Grundsticks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fur unvermeidlich und

angemessen gehalten. Eine dauerhafte Beschréankung ist ausreichend, um die
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Unterhaltung der Larmschutzwand sicherstellen zu kdnnen. Weil eine dauerhafte
Beschrénkung gegentber der Enteignung der geringere Eingriff in das Eigentum
darstellt, sind sowohl die Erforderlichkeit als auch die Angemessenheit des Eingriffs

gegeben.

Im Rahmen der Abwégung wird das Offentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumalRnahme nicht beziglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen

zu sein.
Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 161
Die Einwender sprechen sich grundsatzlich gegen die Mallnahme aus, sie
beflirchten Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der
StralRenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebédude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrdchtigungen durch Larm

oder Erschitterungen auftreten werden.

Die Einwender lehnen eine Inanspruchnahme ihres Grundstiickes ab

Zur Durchfuhrung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Baumalinahmen ist die vortibergehende Inanspruchnahme von Grundsticksteilen der
Einwender erforderlich. Entsprechend Grunderwerbsplan (Anlage 14) sowie
Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) sollte ein Streifen von ca. 288 gm
vorubergehend in Anspruch genommen werden. Durch diese Festlegung soll dem
Vorhabentrager das Recht eingeraumt werden, die in den Planen als voribergehend in
Anspruch zu nehmende Flache wahrend der Bauzeit in Anspruch zu nehmen sowie
diesen Grundstlicksteil zu diesen Zwecken jederzeit zu betreten. Auf diesem
Grundstucksteil sind eine Hecke sowie ein Zaun vorhanden und mithin von der
BaumalBRnahme betroffen. Der Vorhabentréager verpflichtet sich Gegenzug, den
Eigentimern die Schaden im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen zu ersetzen,

die durch die Benutzung des Grundstiicks entstehen.

Die in den Planunterlagen ausgewiesene voribergehend in Anspruch zu nehmende

Flache von 288 gm kann durch die Ausfihrung der Bauarbeiten in ,Vor-Kopf-
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Bauweise" deutlich reduziert werden. Weil der Neubau des Haltepunktes
,Dovemoorstralle” aber direkt an das Grundstiick der Einwender anschliel3t, ist es nicht
maoglich, vollstandig auf die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstiicksteilen
der Einwender zu verzichten. Der Vorhabentrdger hat jedoch ausgefihrt, dass die
voraussichtlich benétigte Flache eine Tiefe von ca. 1 m nicht tberschreiten wird. Aus
diesem Grund reduziert sich der Flachenbedarf auf ca. 57 m. Allerdings ist ein Eingriff
in die an der Grundstiicksgrenze befindliche Ligusterhecke wahrscheinlich nicht zu
vermeiden. Seitens des Vorhabentragers wird in diesem Zusammenhang ausdriicklich
zugesichert, den Eingriff in den Bewuchs so gering wie moglich zu halten. Die nach
den Ausfiihrungen der Einwender dahinter verlaufenden Versorgungsleitungen und
das dort befindliche Gartenhaus sind jedenfalls nicht von der Inanspruchnahme
betroffen. Insoweit wird den Forderungen der Einwender entsprochen.
Grunderwerbsplan (Anlage 14) und Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) werden
entsprechend mittels Blaueintragungen geéndert, der Flachenbedarf wird auf ca.
57 gm reduziert.

Ein Ausgleich fur die Inanspruchnahme von Privateigentum erfolgt durch die
vorgesehene Entschadigung nach dem bremischen Enteignungsgesetz. Art und Hohe
der Entschadigung werden im Planfeststellungsbeschluss nicht festgesetzt, sondern
sind dem nachfolgenden Enteignungsverfahren vorbehalten, soweit es nicht vorher zu

einer freihdndigen Anpachtung durch den Vorhabentrager kommt.

Gemal § 8 Abs. 2 BremLStrG (Bremisches LandesstralRengesetz) hat der Anlieger bei
Anderung einer StralRe (z.B. Hoher-, Tieferlegung oder Verbreiterung) Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung fir die aufgrund der Anderung an seinem
Grundstick und den baulichen Anlagen erforderlichen MalRnahmen. Die dabei
erforderlichen Regulierungsmalinahmen zu etwaig baulichen Anpassungen, welche
sich auf offentlichen Grund sowie privaten Grundsticken befinden, werden vom
Vorhabentrager sichergestellt. Soweit die Herstellung desjenigen Zustandes, der ohne
das schadigende Ereignis bestlinde, nicht mdglich ist oder zur Schadlosstellung nicht
ausreicht, tritt an die Stelle der Naturalrestitution die Schadenskompensation in
monetarer Form (Geldrestitution). Bei der Ermittlung und Feststellung der
Verkehrswerte (Marktwerte) von Grundstucken, ihrer Bestandteile (Gebaude) sowie
ihres Zubehors (z. B. Aufwuchs, Einfriedungen, Nebengebaude) ist die ,Verordnung
Uber die Grundsatze fur die Ermittlung der Verkehrswerte von Grundsticken
(Immobilienwertermittlungsverordnung — ImmoWertV)“ in ihrer jeweils gultigen Fassung

anzuwenden.

Soweit der Antragsteller keine weiteren Moglichkeiten fir einen Verzicht auf die
Inanspruchnahme  privater Flachen fir die erforderliche Herstellung der
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Haltestellenanlage sieht, teilt die Planfeststellungsbehodrde seine Einschatzung. Nach
MalRRgabe der Ziele des Vorhabens, namlich den offentlichen Personennahverkehr
durch die Herstellung und Verlangerung einer Stral3enbahnverbindung deutlich zu
verbessern, ist die verbleibende voriibergehende Grundstiicksinanspruchnahme

unbedingt erforderlich.

Es wurde beachtet, dass dem Eigentum als privatem Belang in der Konkurrenz mit
anderen Belangen besonderes Gewicht zukommt. Dies folgt bereits aus dem
Gewabhrleistungsgehalt des Art. 14 Abs. 1 GG. Dariber hinaus war im Rahmen der
Abwéagung dem Umstand Rechnung zu tragen, dass der Planfeststellungsbeschluss
enteignungsrechtliche Vorwirkungen entfaltet. Das bedeutet, dass bereits im
Planfeststellungsverfahren zu prifen ist, ob die Enteignung, gemessen an den in

Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen, zuldssig ist.

Voraussetzung der verfassungsrechtlichen Rechtfertigung einer Enteignung ist, dass
die Enteignung gem. Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG zum Wohl der Allgemeinheit erfolgt und
daruber hinaus verhaltnismaRig ist. Der Gemeinwohlbezug des Art. 14 Abs. 3 GG wird
durch den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ergéanzt. Die konkrete Enteignung muss
daher sowohl zur Erreichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels geeignet als auch
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv notwendig sein (Erforderlichkeit). Zudem darf die
Schwere des Eigentumsentzugs nicht aul3er Verhaltnis zu den verfolgten Zwecken und

deren Gewicht stehen (Angemessenheit).

Die fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen  Grundstiicks-
inanspruchnahmen im Sinne von Artikel 14 Grundgesetz werden fur unvermeidlich und
angemessen gehalten. Der Vorhabentrdger hat verbindlich zugesichert, die
vorubergehende Inanspruchnahme von Grundstlcksteilen der Einwender so gering wie
mdoglich zu halten. Weil der Eingriff in das Eigentum so weit wie mdglich minimiert wird,
nachvollziehbar aber nicht ganzlich zu vermeiden ist, sind sowohl die Erforderlichkeit

als auch die Angemessenheit des Eingriffs gegeben.

Im Rahmen der Abwégung wird das offentliche Interesse an der Durchfihrung des
geplanten Vorhabens als gewichtiger bewertet als das private Interesse, durch diese
geplante BaumalRnhahme nicht beziglich des Grundeigentums oder durch zusétzliche
Larm- und Schadstoffbelastungen bzw. sonstige geltend gemachte Belange betroffen

Zu sein.

Die Einwender befiirchten die Ableitung von Oberflachenwasser auf ihr Grundstick.

Im Bereich des Haltepunktes Dovemoorstralle erfolgt der Neubau der

Bahnsteiganlage. Diese wird Uber eine Entwéasserungsrinne entwassert. Somit ist
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sichergestellt, dass keine Ableitung von Oberflachenwasser auf das Grundstick der

Einwender erfolgen kann.

Die Einwender fordern eine Beweissicherung ihres Wohngebéaudes.

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefiihrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumallinahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mogliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der BaumaRRnahme. Sollten also Schaden festgestellt
werden, die durch die planfestgestellten BaumalRnahmen verursacht worden sind, so

hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Die Einwendung zu Nummer 161 wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht
durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der Beweissicherung sowie

Reduzierung der bauzeitlichen Grundstiicksinanspruchnahme).

Zu Einwendungsnummer 162
Die Einwender befirchten Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den
Betrieb der Stralenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Beweissicherung des Wohngebaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen konnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumaflinahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fur alle

erforderlichen Reparaturen zu Gbernehmen.

Larmschutz

Am Wohnort der Einwender werden die maRgebenden Grenzwerte Uberwiegend
eingehalten. Lediglich der Immissionsgrenzwert flr die Nacht (22 bis 6 Uhr) wird im
1. Obergeschoss sowohl auf der Siud- als auch auf der Westseite des Hauses

geringflgig Uberschritten. Es kommt auf diesen Hausseiten ein Anspruch auf
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Objektschutz in  Betracht, sofern Schallschutzmallnahmen notwendig sind.
Aufwendungen fur notwendige LarmschutzmalRnahmen kdnnen nur erstattet werden,
wenn an den schutzbedirftigen Raumen noch kein ausreichender Schallschutz
vorhanden ist. Entschadigungen fir passive La&rmschutzmalBnahmen sind nicht
Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens. Sie sind aul3erhalb des Verfahrens mit
dem Vorhabentrager zu regeln. Ein entsprechender Antrag ware daher nach Abschluss
des Planfeststellungsverfahrens in einem gesonderten Verfahren an den
Vorhabentrager zu richten. Antragsberechtigt sind nur die Eigentiimer der jeweiligen

Wohngebaude bzw. Eigentumswohnungen.

Insgesamt ist sichergestellt, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Larm

oder Erschitterungen auftreten werden.
Die Einwendung wird zurtickgewiesen.
Zu Einwendungsnummer 163

Die Einwenderin spricht sich grundséatzlich gegen die Malinahme aus, sie befurchtet

Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der StralRenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebaude der Einwenderin werden alle malRgebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrdchtigungen

durch Larm oder Erschitterungen auftreten werden.

Die Einwenderin fordert eine Beweissicherung ihres Wohngebdudes.

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage nicht im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird daher keiner Beweissicherung zugefihrt. In Anbetracht der Entfernung zu der
geplanten Baumalinahme kann ausgeschlossen werden, dass Schaden am Geb&ude

durch die Bauarbeiten verursacht werden kénnten.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 164

Der Einwender spricht sich grundsatzlich gegen die Malinahme aus.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebaude des Einwenders werden alle mal3gebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschiitterungen auftreten werden.
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Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 165
Die Einwender begrifRen das Vorhaben ausdricklich und hoffen auf eine kurzfristige

Umsetzung der Planungen.

Lediglich hinsichtlich der Fihrung der Radverkehrsfihrung auf der Heinrich-Plett-Allee
haben sie Bedenken. Diesbeziglich wird auf die vorstehenden Ausfihrungen unter 3.2

zu den haufig vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Die Einwendung wird insoweit zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 166

Die Einwender sprechen sich grundsatzlich gegen die MalRnahme aus, sie
befirchten Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der
StraBenbahn. AuRerdem sehen sie die Sicherheit ihrer Kinder durch die

Gleisfuhrung in der Nahe ihres Grundstiickes gefahrdet.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebdude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintréachtigungen durch Larm

oder Erschitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Wohngebéaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumalRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen konnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumafllnahme. Sollten also Schaden festgestellt werden, die durch den Bau der
Stral3enbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle

erforderlichen Reparaturen zu tGbernehmen.

Sicherheit von spielenden Kindern im Bereich der Gleise

Grundsatzlich ist eine Absicherung von Schienenwegen nicht erforderlich. Im
betroffenen Bereich handelt es sich zudem um eine bereits im Betrieb befindliche
Gleisanlage mit entsprechendem Zugverkehr, deren Gefahrdungspotenzial sich
aufgrund des kinftigen StraRenbahnverkehrs nicht signifikant &ndern wird. Im Bereich

des Wohngeb&udes der Einwender ist allerdings vorgesehen, vom Bahnlbergang
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Willakedamm bis zum Bauanfang bei ca. Bahn-km 1,9+25 einen Zaun auf der
westlichen Bahnseite (also zwischen Gleiskdrper und Bebauung) zu setzen. Dieser
Zaun soll ein Queren der Gleisanlage aul3erhalb des Bahniberganges Willakedamm
verhindern. Zusammenfassend kann daher festgestellt werden, dass kein erhdhtes

Risikopotenzial fir spielende Kinder besteht.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zu Einwendungsnummer 167
Die Einwender sprechen sich grundsatzlich gegen die MalRnahme aus, sie
beflirchten Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der
StralRenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebaude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrdchtigungen durch Larm

oder Erschitterungen auftreten werden.

Beweissicherung des Wohngebéaudes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRnahme und wird einer Beweissicherung zugefihrt. Im
Zuge der Beweissicherung erfolgt die Feststellung des baulichen Zustandes der
Gebaude vor und nach Durchfihrung der BaumaRnahme. Auf Grundlage eines
Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen konnen mdgliche ausfihrungsbedingte
Verdnderungen ermittelt werden. Mdogliche Folgeschdden gehen zu Lasten der
Baumalnahme. Sollten also Schéden festgestellt werden, die durch den Bau der
Stral3enbahn verursacht worden sind, so hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle

erforderlichen Reparaturen zu tGbernehmen.
Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Zu Einwendungsnummer 168
Die Einwender sprechen sich grundsatzlich gegen die MaRnahme aus, sie

befirchten Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der
Stral3enbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen unter 3.2 zu den h&ufig

vorgetragenen Einwanden und Forderungen verwiesen.

Den Anwohnerinnen und Anwohnern in der Henstedter Strale wurde im

Erérterungstermin eine Beteiligung zugesichert, soweit es dort zum Verlust von
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Baumen kommt, die durch Ersatzpflanzungen vor Ort kompensiert werden. Ebenfalls
fur den Bereich der Henstedter Stral3e hat der Vorhabentrager zur Absicherung der
Bahntrasse die Bereitschaft zur Einzdunung der Gleisanlagen in dem Umfang erklart,
wie sich diese Einzdunung aktuell darstellt (gleichwertiger Ersatz). Hiervon kann
abgewichen werden, falls dieses aus sicherheitstechnischen Griinden erforderlich ist.

Diese Zusicherungen werden als Auflagen in diesen Beschluss berticksichtigt.

Am Wohngebé&ude der Einwender werden alle maRgebenden Grenzwerte eingehalten,
so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintréchtigungen durch Larm

oder Erschutterungen auftreten werden.

Die Einwender fordern eine Beweissicherung ihres Wohngebéaudes.

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumaRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumafinahmen)
und wird einer Beweissicherung zugefuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumalnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der Baumal3nahme. Sollten also Schéaden festgestellt
werden, die durch die planfestgestellten Baumal3nahmen verursacht worden sind, so

hat der Vorhabentrager die Kosten fir alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Die Einwendung zu Nummer 168 wird zuriickgewiesen, soweit die Einwendung nicht

durch Zusagen ihre Erledigung gefunden hat (Zusage der Beweissicherung).

Zu Einwendungsnummer 169
Der Einwender spricht sich grundséatzlich gegen die MaBhahme aus, er befiirchtet

Beeintrachtigungen sowohl vom Bau als auch durch den Betrieb der StraRenbahn.

Im Wesentlichen wird auf die vorstehenden Ausflihrungen unter 3.2 zu den haufig

vorgetragenen Einwéanden und Forderungen verwiesen.

Am Wohngebdude des Einwenders werden alle maligebenden Grenzwerte
eingehalten, so dass sichergestellt ist, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen

durch Larm oder Erschitterungen auftreten werden.

Der Einwender fordert eine Beweissicherung seines Wohngeb&udes

Dieses Wohngebaude befindet sich auf Grund seiner Lage im theoretischen
Einflussbereich der BaumalRhahme (Abstand von bis zu 50 m zu den Baumaf3inahmen)

und wird einer Beweissicherung zugefuhrt. Im Zuge der Beweissicherung erfolgt die
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Feststellung des baulichen Zustandes der Gebaude vor und nach Durchfiihrung der
Baumallnahme. Auf Grundlage eines Abgleiches dieser Zustandsfeststellungen
kénnen mogliche ausfuhrungsbedingte Veranderungen ermittelt werden. Mdogliche
Folgeschaden gehen zu Lasten der BaumalRnahme. Sollten also Schaden festgestellt
werden, die durch den Bau der StraRenbahn verursacht worden sind, so hat der

Vorhabentrager die Kosten fur alle erforderlichen Reparaturen zu ibernehmen.

Der Einwender befiirchtet eine Vernassung seines Grundstickes

Das Oberflachenwasser der Haltestellen und der Fahrgastunterstinde sowie der
Bahniibergange wird den bestehenden Regenwasser-Kanalen zugefihrt (ggf. Uber
Ruckhalteeinrichtungen bzw. Rohrrigolen mit Notuberlauf), Vorfluter sind das
Pumpwerk ,An der Hohpost* bzw. ein Graben an der Den Haager StralRe. Die
Bodenkennwerte erlauben eine Versickerung der anfallenden Regenmengen, eine
Ableitung in Nachbargrundstiicke ist nicht geplant. Von Seiten des Vorhabentragers
wird mithin alles Erforderliche getan, um einer Verndssung des Grundsticks des

Einwenders wirksam vorzubeugen.

Der Einwender lehnt eine Inanspruchnahme seines Grundstiickes ab

Zur Unterhaltung der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten
Larmschutzwande ist jeweils ein 1 m breiter Unterhaltungsstreifen entlang der
Larmschutzwand auf der Trassen abgewandten Seite erforderlich. Dieser
Unterhaltungsstreifen tangiert auch das Grundstiick des Einwenders. Entsprechend
Grunderwerbsplan (Anlage 14) sowie Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15) ist ein
Streifen von ca. 16 gm dauerhaft zu beschranken. Grundbuchlich abgesichert soll der
Bremen-Thedinghauser-Eisenbahn das Recht eingerdumt werden, die in den Pléanen
als dauernd zu beschrankende Flache fur Prifungen und Besichtigungen der
Larmschutzwand zu betreten, fir den Aufbau, die Instandhaltung, die Pflege- und
Reinigungsmaflinahmen in Anspruch zu nehmen sowie das Grundstiick zu diesen
Zwecken jederzeit zu betreten. Der belastete Grundstlicksteil ist daher von jeglicher
Bebauung bzw. Bewuchs freizuhalten. Der Vorhabentrager verpflichtet sich im
Gegenzug, den Eigentiimern die Schaden im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen

zu ersetzen, die durch die Ben