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Fihrung der StraBenbahn in der lfi'::rcsestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e‘ BSAG @
.'.'rl'l'?'.::ll:.‘
GruRwort

In diesem Bericht werden Alternativen zur bekannten Flhrung der Ost-West-Strallenbahnlinien 2 und 3 in
der OberstraRe umfangreich erklart und erlautert.

Ich mochte allen Danken, die sich in den Workshops beteiligt und ihre Fachexpertise eingebracht haben.

Die Fragestellung wurde von unabhangigen Gutachtern begleitet, so dass nunmehr klare Antworten auch
fiir die nachsten Jahre vorliegen.

Ozlem Unsal

Senatorin flr Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung
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1. Einleitung
1.1 Hintergrund / Veranlassung

Mit der ,Strategie Centrum Bremen 2030+" und der Teilfortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans 2025
liegen wesentliche strategische Weichenstellungen fir die Entwicklung der Innenstadt und der Mobilitat in
Bremen vor.

In beiden Papieren ist die Fihrung der StraRenbahn in der Innenstadt Bremen respektive die perspektivische
Gestaltung MartinistraBe in verschiedenen Handlungsfeldern und Szenarien enthalten.

Tellfortschreibung

des
Veskehrsentwickdungsplans,
Bremen 2025

Wercht

STRATEGIE Matnshnen and

Mandlurgkoesspl

CENTRUM BREMEN 2030+
EBENDIGE MITTE ZWISCHEN
WALL UND WESER

In den zugehorenden politischen Beschliissen wurden Aufgabenstellungen zum weiteren Vorgehen im Zu-
sammenhang mit der Entwicklung der Innenstadt einschlieRlich der Martinistrale formuliert (siehe nachfol-
gende Ausziige aus den Senatsvorlagen):

In der Senatssitzung am 19. Oktober 2021 beschlossene Fassung

14.10.2021
Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau
Die Senatorin fir Wirtschaft, Arbeit und Europa

Vorlage fir die Sitzung des Senats am 19.10.2021

Vertiefung Innenstadtkonzept ,,Strategie Centrum Bremen 2030+ Lebendige Mitte zwischen Wall und
Weser*

[..]

In den nachsten Schritten geht es darum, die konkrete Umsetzung je nach dem bereits erreichten Stand der
Abstimmung, Prifung und Bewertung integriert auf verschiedenen Planungsebenen und durch gemeinsame
Arbeitsstrukturen der Verwaltung, mit Akteur:innen der privaten Wirtschaft, Politik und der Bremer Stadtgesell-
schaft als Gemeinschaftswerk voranzubringen. Die neu gegriindete Innenstadtgesellschaft wird hierbei einen
wesentlichen Beitrag leisten.

[...]

6
WU (eselischaft fur
LCEGCRN Vetkehrsplanung
Aeinl=l und Bau mbH



Flhrung der StraBenbahn inder g, lfir:ri:;estadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen "\ Bremen  UND STADTENTWICKLUNG Dresac - @

Jrldaan

In der Senatssitzung am 20. September 2022 beschlossene Fassung
Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau

Datum: 12.09.2022
Vorlage
fur die Sitzung des Senats
am 20.09.2022

Teilfortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans Bremen 2025 —
Bericht MalRnahmen und Handlungskonzept

[..]

Die im Abschlussbericht enthaltene Ankiindigung einer Machbarkeitsstudie zur Ausrichtung der kiinftigen Stra-
Renbahn-ErschlieBung der Innenstadt bedarf in der weiteren Umsetzung folgender Konkretisierung:

Zur Umsetzung der vom Senat beschlossenen neuen ,Strategie Centrum Bremen 2030+ Lebendige Mitte
zwischen Wall und Weser“ kommt der konkreten Ausgestaltung des innerstadtischen OPNV besondere Be-
deutung zu. Es gilt daher, optimale Rahmenbedingungen fiir eine hochattraktive Aufenthaltsqualitat und zu-
gleich gute (OPNV-) Erreichbarkeit der Innenstadt zu schaffen. Hierzu ist unter anderem die Verkehrssituation
im Bereich der Domsheide zu optimieren. Dartiber hinaus ist zu priifen, ob eine Verlagerung der StraRenbahn
einen Beitrag zu der genannten doppelten Zielsetzung leisten kann.

[...]

1.2 Herangehensweise und Beteiligung

Auf Grundlage politischer Beschliisse, u.a. der Beschlussfassung zur Fortschreibung des Verkehrsentwick-
lungsplans Bremen 2025 im September 2022, und im Ergebnis weiterer Abstimmungen wurde beschlossen,
sich dem Themenkomplex der StraBenbahnerschlieBung der Innenstadt einschlieflich damit verknupfter
Themen wie die Gestaltung der MartinistraRe, ObernstraRe, Domsheide und weiteren im Rahmen von Work-
shops zu ndhern.

Ziel(e) der Workshops:

e Ubergeordnetes Ziel der ersten Workshops ist die Definition der Bereiche fiir eine mogliche StraRen-
bahnflihrung in der Innenstadt sowie von Fragestellungen, die im Rahmen der Machbarkeitsstudie ver-
tieft untersucht bzw. beantwortet werden sollen.

e Das beinhaltet im Umkehrschluss auch den Ausschluss von Bereichen, die auf Grund von Erkenntnissen
und der gemeinsamen Diskussion in den Workshops nicht vertieft untersucht werden sollen.

Dazu werden in den Workshops folgende Teilziele verfolgt:

e Uberblick tiber bereits vorliegende Beschlusslagen zu strategischen Papieren

e Uberblick tiber bereits vorliegende Untersuchungen, Gutachten, etc.

e Schaffen eines gemeinsamen Ausgangspunktes flir den weiteren Prozess (gleiche Kenntnisstande aller
Beteiligten)

e Diskussion und Erkenntnisaustausch zwischen den Beteiligten

e Verstandnis der Beteiligten zu ggf. auseinanderdriftenden Positionen auf Grundlage unterschiedlicher
Grundannahmen oder Zielvorstellungen

e Verstandigung auf das weitere Vorgehen
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Die Workshops fanden unter Beteiligung der nachfolgend aufgefiihrten Organisationen statt. Die Moderation
erfolgte durch das Projektbiiro Innenstadt Bremen.

e Senatskanzlei (SK)

e Die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau
e Senatsbaudirektorin (SBD)

e Abteilung Verkehr (SKUMS 5)

Abteilung Stadtplanung und Bauordnung (SKUMS 6)
Die Senatorin flr Wirtschaft, Arbeit und Europa (SWAE)
Abteilung Wirtschaft (SWAE 1)

Amt fir StraBen und Verkehr (ASV)

e Bremer StraBenbahn AG (BSAG)

e SPD - Biirgerschaftsfraktion

e Griline — Biirgerschaftsfraktion

e Die Linke — Birgerschaftsfraktion

e Projektbiiro Innenstadt Bremen (PIB)

e Consult Team Bremen (CTB)

1.3 Prozess

Um eine gemeinsame Wissensgrundlage zu schaffen, wurden im ersten Workshop Impulsvortrage zu den
Themenfeldern

e Innenstadt

e Verkehr

e Haltestelle Domsheide

e StraBenbahnfiihrung liber alternative Route MartinistraBe-Altenwall-Tiefer

e StraBenbahnfihrung Gber alternative Route Oster-/Westerstralle
gehalten.

Im Anschluss wurden die Themenfelder anhand der vorgestellten fachlichen Inhalte diskutiert und ein The-
menspeicher gefillt sowie Aufgabenstellungen zur Beantwortung im zweiten Workshop festgelegt.

Im zweiten Workshop wurden Fragen aus dem ersten Workshop beantwortet und mit bereits vorliegenden
Informationen erganzt. Zu den Netzvarianten der StraBenbahnfiihrung in der Innenstadt wurden zur Abgren-
zung von Untersuchungsbereichen einer Machbarkeitsstudie technisch-fachliche Einschatzungen als Grund-
lage angewendet.

Die wesentlichen Prozessschritte sind im Folgenden dargestellt. Im nachfolgenden Abschnitt sind Impressio-
nen aus den Workshops dargestellt.
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Wesentliche Prozessschritte:

Vorbereitung

e Konzeption des Prozesses

Workshop | — 04.11.2022

e Impulsvortrage Innenstadt, Verkehr, Domsheide, StraBenbahnfiihrungen, Entwick-
lungsoptionen Obernstrale

e Diskussion an Stationen zu verschiedenen Untersuchungsraumen

Aufbereitung

o Aufbereitung der Workshopergebnisse

e Abarbeitung Fragestellungen aus Workshop |
Workshop 11 -—11.11.2022

e Beantwortung von Fragestellungen aus Workshop |

e Abstimmung zu Untersuchungsrdaumen / Definition von Aufgabenstellungen fir die wei-
tere Machbarkeitsuntersuchung

Aufbereitung

e Veranlassung und Abarbeitung von Prifauftragen (Machbarkeitsuntersuchung, Leis-
tungsfahigkeitsbetrachtung, SWOT)

Workshop 111 —03.11.2023
e Vorstellung der Ergebnisse der Priifauftrage

Abschlussbericht
e Dokumentation des Prozesses und der Ergebnisse der Priifauftrage
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1.4 Workshop-Impressionen

1.4.1 Workshop | - 04.11.2022 - Impressionen
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1.4.3 Workshop lll - 03.11.2023 - Impressionen
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2. Impulsvortrage Workshop 1(04.11.2022)
2.1 Innenstadt, Frau Prof. Dr. Iris Reuther, Senatsbaudirektorin, SKUMS

Do s ot oot
B amiany

Innenstadtkonzept 2025 und Vertiefung .Strategie Centrum Bremen 2030+" o=z~ %=

|| Punct) & Partoae, Bt 2014

Konzept Bremen Innenstadt 2025 besteht fort  Vertiefung Innenstadtkonzept aufgrund
Erweiterter Betrachtungsraum veranderter Rahmenbedingungen fir
Beschluss 2014 einen Teilbereich

Das Innenstadtkonzept 2025 mit dem erweiterten Betrachtungsraum besteht mit der Vertiefung “Strategie
Centrum Bremen 2030+” mit dem Betrachtungsraum der Innenstadt zwischen Weser und Wallanlagen fort.
Bei Betrachtung der Innenstadt sind immer auch die Verkniipfungen der Stadtteile mit der Innenstadt und
den Reisezeiten aus diesen Wegen zu betrachten.

Stadtteile, ihre Verknipfung mit der Innenstadt und Reisezeiten...

Das Projektbiiro Innenstadt Bremen wurde gegriindet, um die Umsetzung der Plane fir Innenstadt ressort-
Ubergreifend zu koordinieren.
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Jrldaan

sowie Nutzen und Erleben

Strategle Bremen Centrum 2030 + Nutzen und Erlaben

sind mit Kernaussagen versehen und erldutert.

Der Schwerpunktraum 03 Centrum an der Weser und die Ziele sind hier noch einmal aufgegriffen.

Strategle

-

4

L My e e

& Arwaa Pieea o
L e o ratarer Sivupne

L Darveger satyww

& ey Lagentate

.-

.
BT e e
EErw

T -
S AT

Bremen Centrum 2030 + Schworpunktraum 03

——— T
—— T h—

Schwerpunktraum 03
 Centrum an der Weser

D Dontrum wind aUsftig i st stoean lesehiory fae
Waser Lt | grmr Tasngen 2o | s werden
Fensoss, wriatwiche Berrienn abgeta. Dw Sovaows
WIS A0 EPeiungy ol |lanermede egbescraiets m
werihen Berocs gua et Doy Sageouants usl
IEADEOUNINY 25 AeLe Wpener atar e et e Vet
Demmrgealrk Anie Dot Cortram ot Weseryler Onr

D Marnrasrafie wog gis TD . et Dreoearsem ney
Frafuien See wwd grunwt und geweet &t Aufenalng
SUANI! T [utaGetends und iGaanmergs

& MINsT e gt
o bmniveren

.
B A e 48 R B

Im Luftbild sind die groRen stadtebaulichen Projekte in der Innenstadt (Stand 2022) verortet.
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Jrldaan

GroRe Projekte in der Innenstadt, Stand: 2022

BRI — —

Sparkassenareal

Lioydhof

Mitte Bremen

Balgequartier

MG o Himuioh Vet sttt o jekte

T L L LTI P Ty
L YT —
a

Ao o g iasmete e g

B 10

Die Umgestaltung MartinistraRe ist als SchliisselmaBnahme definiert.

» Formulierung einer abgestimmten
Aufgabenstellung fur die Vorbereitung eines
innovativen, beteiligungsorientierten Planungs-
und Umbauprozesses,

» Berlcksichtigung stadtstruktureller, stadtebaulicher
und freiraumplanerischer Aspekle, "

» Integrierte Bearbeitung durch Verkehrs- und
Stadtplanung.

Folgende Ziele zur Umgestaltung werden dargestellt:

+ Bessere Integration in das fuBlaufige Wegesystem durch eine Starkung der
Querverbindungen zwischen Altstadt und Weser, insbesondere Im Bereich
Papenstrale/Pieperstralle/Heimlichenstralle/Zweite Schlachtpforte sowie Bredenstralle und
Béottcherstrale/Tiefer,;

+ Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt insbesondere im Bereich der Querungen, Plétze und
Vorbereiche von offentlichkeits- und publikumswirksamen Adressen

+ Sicherung der langfristigen Funktionsfahigkeit der Martinistralle als stadtstrukturell
bedeutsame Verbindung zwischen den Innenstadtbriicken

+ Nachhaltige Reduzierung/ Minimierung des Kfz-Durchgangsverkehrs und vertraglichere
Abwicklung des verbleibenden Kfz-Verkehrs durch Geschwindigkeitsreduktion

+ StraBenraumgestaltung, die eine gegenseitige Ricksichtnahme der Verkehrstellnehmenden
unterstitzt sowie Fldchengewinn insbesondere zugunsten der parallelen Radwegefiihrungen
und starkere Separation fur den Rad- und FuRverkehr
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Jrldaan

2.2 Umgestaltung Domsheide, Anke Wilms, SKUMS Referat Verkehrsprojekte

Der Prozess zur Umgestaltung und Planung der Domsheide ist hier in den Grundziigen dargestellt.

Zielfelder fur die Umgestaltung wurden aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2025 sowie dem Innenstadtkon-
zept Bremen abgeleitet. In Beteiligungsrunden mit Verwaltung (Referenten und Fiihrungskrafte) sowie Of-
fentlichkeit wurden weitere Ziele eingesammelt. Diese wurden geclustert, Kriterien und Gewichtung wurden
festgelegt.

1. Zielfelder u. a. aus:
-VEP 2025 2. Themen und Ideen:

‘Innenstadtkonzeplr -Beteiligungsrunden 1 bis 3

3. Festlequng der Zielfelder/Ziele:

ThwmrrLandharte s Doswheide T 4 T
e - 4. Festlequng von erien und Gewichtun
.‘_“:—- B L L s -
;'. v : =
= — =
=1 [a—
e (e | s
= ) ey
= —_ e
Quelle: Consult Team Bremen, eigene Darstellungen, 2018

Im Ergebnis liegt eine Themenlandkarte mit den Zielfeldern
e Barrierefreiheit

e Sicherheit

e Tourismus & Kultur

o Anlieger

e Gestaltung Stadtraum
e OPNV

e Radverkehr
e FuBverkehr
vor.

In der Bewertung der Varianten sind die Zielfelder Barrierefreiheit und Sicherheit vollstandig zu erreichen,

ebenso die Leistungsfahigkeit im OPNV, um gesetzliche Vorgaben einzuhalten und den OPNV im Sinne der
Verkehrswende leistungsfahig und attraktiv gewahrleisten zu kénnen.

19
W (eselischaft fur
LCEUORN Vetkehrsplanung
Hd<nt=el und Bau mbH




unter Mitwirkung von:

Fiihrung der StraBenbahn in der zf:":;emdt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Bremen;, VWRSTADTENTICKLUNG LArBsac o @
- Jll'hl:1
Patitcoagrabe
Fintendung
{Weitere) Abwigungs- Usaeigen veriehraniage aumeedart, At
Pebhryont (-5 Funktonaiitm it Ur-Stetelitie
:::;:.".,u.-k‘.b.m m"“""_ Lotk Anlmlerung
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<R N . Errochbarben
Z:ﬁf:‘h.l:::m Auforanalnguatiom schall und

Abstebmaghcret

Radvareohs
vertind.rpen

Cprurgen

| atingfihigeen

OPNV

&4

Gestaltung
Stadtraum

| P

4

fchuterung

Anlieger

- - »~
Radverkehr  —» ‘m’ | «— Tourismus & Kultur

o

~

-

N\

FuBverkehr

Barrierefreiheit

Queungrailuationen
[Bergsordrate
Wegehezichungen

Loksle
Wigobezishungen

Dumle: Consadl Taaen Bremen, sigess Dursinlung 2013

Hattruimlianalage
vodstand ge Barnorpl

Juwegungen
Querwrgen

|t vyviemer,
Indormationen

Rarnwrafiwer Boden

Sicherheit

Beleuchiung
Gataudeentfiuchtung
BSelange Poflzet

Belange Feuerwers
Wrd BATTUNGShrafe

Anbindurg Schnoce
Kraety Turm

Rertrbusss
Stadtrusciahnt
Denkmaler und
Archbovgpe

Ovientmrung

Verapbnucherhet

Argstriums
vermeiden

Im Beteiligungsprozess zur Umgestaltung Domsheide wurden funf Varianten vorgestellt. Aus dem Beteili-
gungsverfahren heraus wurden weitere Varianten abgeleitet. Diese wurden auf Empfehlung der Fachplanung
und im beteiligten Gestaltungsgremium konkretisiert.

Vareanss § Vorkener 2 Vamamts § Vartante £.1.1 Vartamie & Variunty § sanuar 2930
1 - warumsen | S § it e MINSS beSintg
< > d < o S NinmwIuegieormntyn
) 5 - N
. Sl ; ,. : d
I | | !
A )
Vartante 53 Vevtuate 5.1 Fekeuar 2010
PR TRl 8 | ATtk long e Yanuatern £ 2 o §
i BarpcksaNrgung ifey £getviise o trm
R v | — Btvlgmgannisen
| |
| |
Felwvor 201

Forervtnarung vom Veraste sech
Erfveivegen (ive Faraptmung o= derm
| Geitaflumggremues

Nach Bewertung der Varianten mit Hilfe der Kriterien aus der Themenlandkarte konnten zwei Varianten zur
weiteren Betrachtung und als Losungsansatz fiir die weitere Planung zur Domsheide abgeleitet werden:

20

Geselischaft fur
Verkehrsplanung




Fiihrung der StraRenbahn in der :{:r‘;estadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e' BSAG @

Jrldaan

Virianie 2 3sfyetelie Hallwtinle Domshede+BaigeteOckatralle tochnische Zeichnung

In Variante 2.3 bleiben die Haltestellen der Ost-West-StraBenbahnlinien 2 und 3 6rtlich von denen der Nord-
Sid-StraRenbahnlinien 4,6 und 8 getrennt. Die Haltestellen der Linien 2 und 3 verbleiben vor der Post, die
Haltestellen der Linien 4, 6 und 8 werden mit denen der Buslinien 24 und 25 in der Balgebriickstralle vereint.
Die Querungsstelle Wachtstralle-DechanatstraRe bleibt fiir Radverkehr befahrbar, dadurch wird der Abstand
zwischen den Haltestellen im Vergleich zu heute vergroRert. Die betrieblich erforderlichen Gleisverbindun-
gen zwischen den Gleisen, die linienbedingt erforderlich sind , bleiben liberwiegend erhalten. Die Gleisver-
bindung von der BalgebriickstraRe kommend in die Obernstralle kann gleisbautechnisch nicht dargestellt
werden, das Betriebsgleis (drittes Gleis) in der BalgebriickstralRe muss entfallen.

Varama 5.1 sompakle Hanessele Domahede  Luliikd Varame 5.1 kompakle Hallestelle Domshade  technsche Zeschrung

In Variante 5.1 werden alle Teilhaltestellen auf der Domsheide vereint. Die Haltestellen der Ost-West-Stra-
Renbahnlinien 2 und 3 liegen wie in der Variante 2.3 vor der Post, die Haltestellen der Nord-Siid-StraRen-
bahnlinien 4, 6 und 8 werden mit den Haltestellen der Buslinien 24 und 25 vereint und liegen vor der Glocke.
Es entsteht eine dreieckige Platzflache zwischen den StraBenbahnstrecken Nord-Stid und Ost-West. In diesen
Platz kbnnen die Haltestellen integriert werden. Insgesamt kann der gesamte Platz gestaltet werden, die Hal-
testellen liegen unmittelbar nebeneinander, Umsteigebeziehungen sind offensichtlich und erkennbar, da
Sichtbeziehungen zwischen den Teilhaltestellen gegeben sind. Das Betriebsgleis in der Balgebriickstralle kann
erhalten werden.

Die Beteiligungsrunden wurden im Friihjahr 2019 durchgefiihrt. Aus den dort vorgetragenen Zielen wurde
die Themenlandkarte abgeleitet. Die Verschneidung von Themenlandkarte und Planungsvarianten wurde ur-
springlich im Herbst 2019 mit den dargestellten Varianten 2.3 (getrennte Haltestelle) und 5.1 (kompakte
Haltestelle) vorgestellt.

2.3 StraBBenbahnfiihrungen: Untersuchungen der BSAG, Andreas Busch

Die vorgestellten Untersuchungen umfassten die nachfolgenden Themen:
e Prufungen fiir das Projekt Domsheide

,Gutachten Handelskammer”

Linien 2 und 3 Gber WesterstraRe

Ideen von Bernhard Lieber
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1. Workshop Machbarkeitsstudie
Untersuchungen der BSAG
03.11.2022

Prufungen fur Projekt Domsheide

— o. 0~ S~ S-S0

2021

) BSAG

1. Workshop Machbarkeftsstudie
Untersuchungen der BSAG | (8.11.2022
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Fl'.ihrung der Stralenbahn in der Freie DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MitWirkung von:

H tadt
Innenstadt Bremen Bremen  UND STADTENTWICKLUNG L vsa6 J— @
Prifungsauftrag G esic

-0

Fragestellungen aus politisch-behordlicher Runde am 19.04.21:
1. Verkehrsfreie ObernstraBe (kleine Variante)

— Verlegung StraBenbahn in die MartinistraRe

— Betrifft Linien 2 und 3
2. Verkehrsfreie Domsheide und ObernstraRe (grofie Variante)

— Verlegung StraRenbahn in die MartinistraRe, Tiefer, Altenwall, Am
Wall

— Betrifft Linien 2, 3, 4, 6, 8, 24, 25
Jeweils:
— Technisch-betriebliche Machbarkeit und Sinnhaftigkeit (skizzenhaft)
— Grobe Kostenschatzung (ggf. anhand Erfahrungswerte)
— Zeitbedarf Planung und Bau (Schatzung, Erfahrungswerte)

1 Wiirkshop Mactiliaresty s udin

Urtersuchungen des B3AG | 02112072

Vorgehen G Bsic

o
Es wurden folgende Prifungen vorgenommen:

a. Zu 1.: Verkehrssimulation: Leistungsfahigkeitsberechnung
— Verlegung StraRenbahn in die Martinistr. mit Grundlage Variante 2.3

— Heutiges Angebot und Zukunftsszenario aus Simulation Domsheide
Variante 2.3

b. Zu 1. und 2.: Infrastruktur
— MaRstabliche Skizzen
— Herleitung der Kosten aus Richt- und Erfahrungswerten

— Technische Prifung Trassierung (z.B. Gefélle, Kurvenradien)

¢. Zu 2.: Verkehrsmodellierung: Nachfrageanderung

— Fur verkehrsfreie Domsheide

1. Waorkshop Machisae v e

Urtersuchurgen der 850G | 00112022
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Verkehrssimulation

O

» Simulation des MIV-/Autoverkehrs und
des OPNV

* Grundlage: Simulationen aus 2019 fir
Projekt Umgestaltung Domsheide
Variante 2.3

Anderungen:

— Abzweig Martinistr., Verfillung des
Tunnels fir Gleise

— Autoverkehr Geradeaus Tiefer «>
Martinistr. oben iber die Kreuzung

— Linien 2 und 3 halten an Bahnsteigen in
der Balgebriickstr.

— Stilllegung Gleise Am Dom / Obernstr.

1. Workshiop Mathtare tsstude & W.-Kaisen-
Unitrrsuchungen dur B5AG | 02112073 v Briicke

Verkehrsfreie Obernstr. — Martinistr./Balgebriickstr. .e- BSAG

o -
Variante 1
+ Martinistr. straBent;undlg
* Balgebruckstr. 4-gleisige Haltestelle
* Tiefer-Tunnel fur Geradeausverkehr geoffnet, Gleise tiber Rampen
-
o st A
| o .- """ L .‘w Rl -
. ‘i-u""’ t » ° en 0
\ P i R Y Ry o 5
P ——
Variante 2
*  Martinistr.: Teil-EinbahnstraRe (VEP 2.1.2a), besonderer Bahnkdrper Seitenlage - c“‘:‘\’t“e 5
* Balgebruckstr.: Anschluss an Domsheide Variante 5.1 p ‘e®
» Tiefer-Tunnel geschlossen - Geradeausverkehr oben uber die Kreuzung : n
|
. -
K P11 ~ . o

1, Workohap Machbarkeftssiude
Urtarsochunguen der B3AG | 03112002
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Fiihrung der StraBenbahn in der Freie DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
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Verkehrsfreie Domsheide — Tiefer G esic

3 Varianten wurden untersucht

©

< L)
X
|/ - % 1

B¢ ' _' Evi iy A

** Die Geléandeneigung muss im Bereich der Tunnelrampe angepasst werden

%+ Autoverkehr muss stark eingeschrankt oder gesperrt werden
(Besonderer Bahnkorper erforderlich fir heute 56, zukinftig bis zu 70 Fahrten pro
Stunde Je Richtung, d.h. alle 50 Sekunden eine OPNV-Fahrt je Richtung)

» Weichenspitzen und —antriebe im Bereich der Dehnungsfuge/Widerlager
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Flihrung der StraBenbahn in der Freie
Hansestadt
Innenstadt Bremen Bremen

unter Mitwirkung von:

L BSAG ”h@.

Jrldaan

DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
UND STADTENTWICKLUNG

Modellierung

o

Verwendet wird Verkehrsmodell VENUS - ..

G 8sic

v

r i VL F oy
wie in VEP-Teilfortschreibung _ANSNNGD o o~
AmBrils 3 %
Ergebnisse 4 & AW %
** Netzweit niedrigere Nachfrage vy \ Q-‘\ ‘b.é’: frheide
** Deutlich geringere Nachfrage der " S - AN ; ¥y ok
Strecke Hbf-Neustadt Gber Wall-Tiefer kS
(Linien 4, 6, 8, 24, 25) x= o & # i
% Hohere Nachfrage tiber Am Brill Am Br;; & #‘50003 ~rre L.
- Linien 1, 26/27 starker nachgefragt NAER %
& AN ieving®
% Langere Fahrzeit (iber Wall-Tiefer und e, +1100 4: _ ;;9500
weitere FuBwege flihren zu o - *?T'efer .
H > - "\\-' '{A'h 'y.‘il-d—. >
Verlagerung und Verringerung der TN ' "Os"t';i-
Nachfrage ; tor

1. Waorkahop Machborksitsude

Fahrgaste pro Wochentag Mo-Fr

Unbersthungen det BSAG | 081120072

27

WL Gesellschaft fur
GO Ve rkehrsplanung
e=inl=l und Bau mbH



Fiihrung der StraRenbahn in der :ir::rcsestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e' BSAG @

,Gutachten Handelskammer

| Ve'rk'ehrsuntersuchung'd"és
Aktionsbundnisses Innenstadt

1. Workshap Machbaroetsstudie
rhersuchumgen der BSAG | O3 110022

,Gutachten Handelskammer* & Bsa6

Das Gutachten geht von
falschen technischen
Voraussetzungen aus und
berucksnchtlgt nicht die

Wurde BSAG gegentiber als
Kurzexpertise und Ideengeber

TEN [ » o ¢ . o
z "c* Y

beschrieben. By - “ - 1? 9 i "
Fachliche Fragen blieben bis g :

heute unbeantwortet,

1. Wodshop Machtiarke tstudin
Ul Oef Bl | OLLL2S
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FLIR AR

_Linien 2 und 3 tuber Westerstr.

1L Workshop Machbarkestsstudie
Untersuchungen der 8SAG | 03.11.2022

St 14

Streckenbelastungen Angebotsoffensive 2030 .e- BSAG

\ Messe-Zentrum r e
" . | -
\’\\ /"‘\\ /"/Blumenlhblw
w / N /
/ " /
: Q\\%‘ '/ Falkenstr. > /
: 'k6~ // / Haupt \
‘w_Radio Bremen (\(') £ g /  bal ~— Rembertistr.
~N o o
N & am wall | o b
N\ X/ Herdentor )
74 ) i
\ X 09// / § ¢°C
AN NN
Am Brill /"/*-\\ {,/ g L;)S?
/ \ \
& / AN\ \
?5‘2:/ C)/)’)'\ . ‘ Schiissefkorb
Y \ 53
\\")\// M.wwn:l'. Q /\\Ohcmsl! .
& % \
& % '
&/ T |
~ le/ Z Domsheide \ 7
\.’\Wcs«:mr. & /;d/ P >
/ .~ S /s e .
~ & Iy A =~
/ “\\fy./& 0’)/ /6\\% .
S {& 3 i z \ RS Theater am  Utrichs-
Am Newen Markt ® W""-"‘B"r":'; /\5"‘5 \“\\S;?e(hepl_ ’ p
\ ,'(\6 a
Theater am / Q’
Leibnizplatz .~
<
1. Warkshop

Machbaetyude
Unihersaahungen der BSAG | 0411 2022
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Fuhrung tiber Westerstr. & BsiG
NI T i A R
i ~ o ‘~k\~ ! ) @ y i b?,b . ;Q
\ ¥ ] 7 LY ,\?' p
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Otk Gendws | g) '
L R
A .“ . IWIWP-r.‘umv'l'
<y
B
\ o
Loy ™
R
P
*a
“
NN
1. Workshep Michbatemtastudin ; :-ul:lb
Uraersuchussgen der BSAG | 0011022
Fuhrung tiber Westerstr. = Infrastruktur
_Angebotsoffensive im Jahr 2030 G esic
&\IQ 4 Hardentor () S
27" 9 Ampelanlagen .,
G o/ G
Haltestehen “. 5 Haltestellem, /.
StraRenbahn+Bus+Regiobus [k ' 3 Briicken p
56 Fahrten/Std./Rtg. W & :
m s
ey ¢
\ Straenbahr-Haltestelle
+ 16 Fahrten pro . 46 Fahrten/ptd./Rtg.
i \ ol
Stunde und Richtung \ » N Doniaheide
I
£ > 4 S o
/i (- /
1 Whor ko Machlir ket itydie satte 17
Untesuuchungen der BSAGD 1 08112002
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_ol.del»en‘ von Bernhard Lieber

1. Workshop Machbarkeftsstudie Sefte 10

Untersuchungen der BSAG | (3.11.2022

Lieber | 7 A5

14,68 Neue Walltangente West

Brill wird zentraler

Umsteigepunkt
Dst-West Linien

erschlieBen die Altstadt m

optimal

Buslinien 24 und 25
bedienan Domshof,
Domsheide und
MartinistraB

chlkiibon an der Domsheide keine
Halt llen/Waeich te,
Linie 1 bleibt auf 1. estellen/Weichen ¢

gleicher Trasse
23 + Neue Linien via Querspange Ost

fahrradfreundliche Umgestaitung
der Wilhelm-Kaisen-Bricke
moglich

Linien 4 und 6 ohne
Zeitverlust Uber Brlll / Oster-
strafle statt Gber Domsheide,
Beschleunigung Linie 8

Urthersashiungen der BSAG 1| 03112002
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Fiihrung der StraRenbahn in der Freie DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen " UND STADTENTWICKLUNG L BSAG ..m”_hhg
Streckenbelastungen 2030 / Resilienz .e- BSAG
e i ‘ - s .

L. Warkahop Machbarseitstucie
Urtersochungen ders BSAS | 0.11.2002

Lieber Il G sic

Vorschlag , Lieber I11";

Linien 1/2 Uber Schusselkorb und
Walltangente, damit Umfahrung
Marktplatz/Obemstrasse

Beide Ziele werden erreicht
Domsheide und Obernstrale
werden schienenfrei, bei

Fohrung der Linden 1 und 2

Uber den Brill ohne einen Meter
neve Schiene, da die Walltangente
auch hierfur genutzt werden kann

Wi Umiestung Violenstr. wahranc
Umbsuarbeten am Brill

{alternativ Verlingerung Walltangente
Richtung Walle/Uberseestadt)

Temporar auch als Wathnachtsmarkt
Umfahrung nutzbar

Haltestelle Post

1. WOrkahap Machiar st siticte

Jetersuchungen der IAG | 00112022
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Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit!
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3. Beantwortung Fragestellungen im Workshop Il

Aus den Inputs und Diskussionen im Workshop | (04.11.2023) ergaben sich nachfolgende Fragestellungen,
die im Workshop 11 (11.11.2022) beantwortet und diskutiert wurden.

Hinsichtlich der Beantwortung wird auf die Prasentationen zum Workshop Il wird verwiesen; diese sind im
Nachfolgenden nochmals aufgefiihrt.

Im Kapitel 3 sind die Antworten aus dem Workshop Il dargestellt.

Im Kapitel 4 sind die Ergebnisse der im Rahmen des Workshops Il vertieft diskutierten Betrachtungsraume
aufgefihrt.

e Evaluation ObernstraRe / Sanierung Am Brill
= siehe Punkt 3.1

e Lieber-Variante I: Querschnitt Am Wall, Resilienz, Fahrten/h, Leistungsfahigkeit
=> siehe Punkt 4.3

e Lieber-Variante Il: Linien 2/3 liber Domsheide — Schusselkorb — Herdentor - Am Wall — AOK-Kreuzung
Fahrten/h, Resilienz, Leistungsfahigkeit, Teilhaltestelle Domsheide
=> siehe Punkt 4.4

e Haltestelle Domsheide: Ein-/Aus- und Umsteigerzahlen: heute und Prognose
=> siehe Punkt 3.4

e Haltestelle Domsheide/BalgebriickstraBe: 3 Bahnsteige in der BalgebriickstraRe,
Darstellung Kfz-Erreichbarkeit bzw. nicht mehr vorhandene ErschlieRung
=>» siehe Punkt 3.5

e Haltestelle Domsheide: Leistungsfahigkeit: Vergleich Varianten 2.3 und 5.1
=>» siehe Punkt 3.6

e Haltestelle Domsheide: Variante 2.3 Steigung zwischen den Teilhaltestellen
= siehe Punkt 3.7

e Haltestelle Domsheide: Flachenbedarf vor der Glocke: Vergleich heute — 2.3 - 5.1
= siehe Punkt 3.8

e Querschnitte Obernstralle heute und MartinistraRe vor und nach Verkehrsversuchen (ohne/mit Rad-
fahrstreifen)
=> siehe Punkt 3.9

e Projektablauf: Vorentwurfsplanung — Genehmigungsplanung — Umsetzung
=> siehe Punkt 3.10
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3.1 Evaluation Obernstrae / Sanierung Am Brill

FLANIEREN, SHOPPEN UND GENIESSEN '
DORT, W(] DAS HERZ DER STADT SCHLAGT

Meinungsbild
Obernstralle

y Eine A t iber 200
m R E M E N Plansia:tse\:\ls;f::ggu:?gne: i:rder Obernstrafle
CITY c

Eine Umfrage der Citylnitiative Bremen Werbung e.V.

22.08.2022 Meinungsumfrage Obemstralle 1

Hintergrund S.3

Soziodemografische Daten S.5

Stralenbahn Obernstrafie S.9

Attraktivitat FuBgangerzone S.10

n Gestaltung, Nutzungsmaoglichkeit und Events  S. 6

22.08.2022 Meinungsumfrage Obernstrale 2

@Jens Hagens, Luminar
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| HINTERGRUND

Durchfilhrungszeitraum: August 2022
n=203

Themen:

m Bewertung der Situation

m Gestaltung

m Nutzungsméglichkeit

m Strafienbahn

w Attraktive
FuBgangerzone

Anlass: Projekt Sommermeile Obernstrafie
zur Baustellenzeit der BSAG

Zielgruppe der Studie: Passanten der
Obernstrafe

22.08.2022 Meinungsumfrage Obemstralie 3

@ Luminar

2 SOZIODEMOGRAFISCHE DATEN

Geschlecht:
Divers/keine Angabe:
48 % 47 %
5%
Alter:

Ort der Befragung:
mObernstrafie

\
LYY LT
15%

22.08.2022 Meinungsumfrage Obemstralie 4

® Luminar
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3 GESTALTUNG, NUTZMOGLICHKEIT &

Wie gefillt Ihnen die temporidre Gestaltung/ wie gefallen lhnen
die tempordren Nutzungsméglichkeiten des StraBenraumes?
Mehrfachauswahl maglich.

Q Ich finde die neuen Nutzungsmaglichkeiten gut, sie bereichern die Obernstrafie. /
Ich finde die Gestaltung gut und halte diese fir eine Aufwertung der Obernstralle

22.08.2022 Meinungsumfrage Obernstralie 5

@ Luminar

3 GESTALTUNG, NUTZMOGLICHKEIT & EVENTS

Wiinschen Sie sich eine dhnliche Gestaltung/ neue
Nutzungsmaglichkeiten auch zukiinftig und dauerhaft?

O Ja. ich winsche mir eine dhnliche Gestaltung/ Nutzung auch fiir die Zukunft

22.08.2022 Meinungsumfrage Obernstralie 6

© Luminar
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3 GESTALTUNG, NUTZMOGLICHKEIT & EVENTS

Zusétzlich zu den temporéren Gestaltungskonzepten werden
auch Events angeboten, die an mehreren Tagen die
Sommermeile Obernstrafle fiir GroB- und Klein attraktiv
machen sollen. Wie bewerten Sie die Events?

Ich halte Events in der Obernstrafe fir

sinnvoll und sie erhihen die
Aufenthaltsqualitat.
55%

22.08.2022

© Luminar

Meinungsumfrage Obemstralle 7

4 STRABENBAHN OBERNSTRABE

Die Obernstrafle als Flaniermeile: Eine Maglichkeit mehr
Raum fur Aufenthalt & Erlebnisse sowie eine Erweiterung
der FuBgangerzonen zu schaffen. ist. die StraBenbahn aus

der Obernstrafie in die MartinistraBe zu verlegen Was ist

Ihre Meinung?

Ich befurworte eine Obernstralle...

Vargleich: Meinung IFH Umfrage 2020
ZUSATZPHAGEN DER CITY INTTIATIVE Ll

e - o I R S USE b B et b e
B s by dne P gl smrmns ou sihalien, S0, e Kradonksben aes e Obarvads sl o din
Warthemtrafie e vwtinges, Wes bet Dirs Meinang?

Teh et bt wwe Gherrmtis o

* arne Srakentate mn Stralenbshn Veine Argate

22082022 Meinungsumfrage Cbematrafle

D Lumitiae
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5 ATTRAKTIVITAT FUBGANGERZONE

Abseits der Geschéfte bietet der StraBenraum in der ObernstraBe die Mdglichkeit einer erweiterten
Fufgdngerzone. Was enthélt eine attraktive FuBgangerzone fiir Sie, abgesehen von Einzelhandel und
Anbindungsmaglichkeiten? Wahlen Sie bis zu drei Antworten:

143 dhbbbibibibbiii
929 i«iiiifiiﬂiié

e & & & & & & 08 ¢
85 addeddddd
AuZergastronomiel Sireeifood Mehr Wohnral{m Schlechtwetterangebote
s 80 80 0 Weniger Leerstand Qffentliche Toiletten
60 adeda® Riumlichkeiten fiir Vereine

piefaensn CuasbarAritaen Angebote fir Kinder Behindertengerecht

. SportangeboteKreativwerkstatten
54 ‘ii‘iﬂ Skateboardpark Uberdachung Obernstrafie
e Stadtgarten Keine Flohmarkte Sauberkeit

53 i““ﬂ o Pop-Up Geschifte / Events
28 wid

Sonstige Anmerkungen

22.08.2022 Meinungsumfrage Obemstrae B

© Luminar
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3.2 Lieber-Variante I: Querschnitt Am Wall, Resilienz, Fahrten/h, Leistungsfihigkeit
Die vertiefte Betrachtung erfolgt unter Punkt 4.3

3.3 Lieber-Variante Il: Linien 2/3 iiber Domsheide — Schiisselkorb — Herdentor — Am Wall — AOK-Kreu-
zung; Fahrten/h, Resilienz, Leistungsfahigkeit, Teilhaltestelle Domsheide

Die vertiefte Betrachtung erfolgt unter Punkt 4.4
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3.4 Haltestelle Domsheide: Ein-/Aus- und Umsteigerzahlen: heute und Prognose

Im Jahr 2018 wurden an der Domsheide durchschnittlich 50.000 Fahrgaste an einem Arbeitstag (Montag bis
Freitag auRRer Feiertag) beim Ein- oder Aussteigen durch die automatischen Fahrgastzédhlgerédte an den Tliren
der Bahnen und Busse erfasst.

Bis zum Jahr 2030 soll eine Angebotsoffensive die Attraktivitat der OPNV erhéhen und zusammen mit weite-
ren im VEP 2025 sowie in der Teilfortschreibung 2030 beschrieben MalRnahmen fiir eine Mobilitatswende fiir
den Klimaschutz umgesetzt werden. Fiir den OPNV in Bremen ist das Ziel, sowohl den Modal Split als auch
die Nachfrage um ein Drittel zu erhéhen. Da dafiir das Angebot flachendeckend gleichmaRig erhdoht wird,
kann prognostiziert werden, dass sich auch die Anzahl der Fahrgaste, die an der Domsheide ein- und ausstei-
gen um ein Drittel auf dann ca. 67.000 an einem Arbeitstag erhoht.

Aufgrund regelmaliger Fahrgastbefragungen im Auftrag des VBN kdnnen auch Umsteigevorgange hochge-
rechnet werden. Je Arbeitstag waren das im Jahr 2018 durchschnittlich 12.000. Jeder umsteigende Fahrgast
wird durch die automatischen Fahrgastzahlgerate zweimal — beim Aus- und wieder Einsteigen — erfasst wird.
Die Domsheide hat also eine hohe Bedeutung etwa je zur Halfte flr Fahrgaste, die zwischen den Linien der
BSAG umsteigen, als auch fiir Fahrgaste, die in der Innenstadt ihr Ziel (bzw. ihren Ursprung) ihrer Reise haben.

Fahrgastzahlen 2018 kénnen hochgerechnet werden 42 Bsac

Nutzung altestellen in der Cit)
jah (Mo-Fr)

Werte jat ittlich je Arbeit
hrgaste BSAG prd Tag 2018: 290.000 AR
1,900

Radio Bremen
6.600

Am Brill
29.000 Ein- und Aussteiger
6.100 Umsteiger

Hauptbahnhof
100.000 Ein- & Aussteiger
18.300 Umsteiger innerhalb BSAG
35.500 Umsteiger von/zu anderen
Verkehrsunternehmen

Schisselkorb
14.000

4.400 Ein- und Aussteiger

715 Umsteiger
Wilh.-Kaisen-Briicke
5.700 Ein- und
Aussteiger Domsheide
920 Umsteiger 50.000 Ein- & Aussteiger
12.000 Umsteiger

Theater am

Luftbild: Geolnformation Bremen

2. Workshop Machbarkeitsstudie

Weitere Untersuchungen der BSAG | 11.11.2022
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3.5 Haltestelle Domsheide/BalgebriickstraBe: 3 Bahnsteige in der BalgebriickstraRe, Darstellung Kfz-Er-
reichbarkeit bzw. nicht mehr vorhandene ErschlieBung

Aufgrund von Abstimmungsgesprdachen im Jahr 2021 zwischen Behdrdenspitzen und Sprecher:innen der
Regierungskoalition untersuchte die BSAG, wie ausgehend von der Variante 2.3 eine Filhrung der Stra-
Renbahn durch die Martinistr. statt Obernstr. mit einer Haltestellenanlage in der Balgebriickstr. umge-
setzt werden konnte. Ausgehend von einer durch ein Ingenieurbiiro erfolgten Verkehrssimulation ist
festgestellt worden, dass in der Zukunft mit einer Angebotsoffensive die zwei Gleise und Bahnsteige der
Variante 2.3 die Fahrten der Linien 2 und 3 nicht aufnehmen kénnen. Daher wurde maRstabsgetreu auf
Grundlage von vermessenen Lagepldnen eine viergleisige Anlage mit 4 Gleisen und platzsparenden 3
Bahnsteigen erarbeitet. Der mittlere Bahnsteig wird dabei wie an den Umsteigehaltestellen Leibnizplatz
und Am Dobben gegenldufig aus 2 Richtungen bedient. Die Bahnsteigbreiten erlauben eine vollstandig
barrierefreie Gestaltung mit regular breiten Fahrgastunterstianden und sind fiir die Anzahl der Fahrgéaste
ausreichend.

Die positiven wie auch negativen Effekte wurden anhand von Sprechblasen dargestellt. Hervorzuheben
ist dabei
e Entfall der MIV-Fahrspuren in der Balgebriickstr.
e Keine Anbindung der Parkhduser und keine Andienung der Gebaude mit Kfz in der Balgebriickstr.
e Fiir separate Fahrradwege in Regelbreite fehlt in der Balgebriickstr. der Platz

Verlegung StraBenbahn in die Martinistr.
Variante

- 4-gleisige Haltestelle in der Balgebruckstr.
- Zufahrt Tiefer-Kreuzung Giber Rampen

- StraRenblindiger Bahnkorper Martinistr.

L
\;t;t:‘-—??_?: — _@_ _@_ = —9- = _°— ‘Q' 25 o °
T NP~ ==
s
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Verlegung StraBenbahn in die Martinistr.
Variante -
- 4-gleisige Haltestelle in der Balgebruckstr.
- Zufahrt Tiefer-Kreuzung Gber Rampen

- StraRenbiindiger Bahnkorper Martinistr.

Domsheide wird nur
gering mit OPNV-
Anlagen bejastet.

Zukunfsfihige Halte-
stelie erfordert 4 Gleise.
-> MIV in Balgebriickstr.

Anbindung Marktstr.
und Dechanatstr. erfor-
dert Ampel-Gleisquerung
fiir MIV (heute 112,
2ukunftig bis zu 140
OPNV-Fahrten je Std.,

d.h. alle 25 Sekunden)

-> Kaum ,Griinzeit"

ausgeschlossen! Rad
wahrscheinlich ebenfalls,
—>» Gehweg muss

ggl. eingeengt werden

Parkhaus ohne

Anbindung .
‘ Zur S!ch;’rstcllung der
e AnE 4-gleisige Anlage Leistungstahigkeit der
Damit Anlicferung und vor Kreuzung wnrten:_!ev ~> Ausgezeichnete Krousung ?nuss gGeradeaus-
- (m‘{?v:“ihr] -de"‘?.prv ['wmn‘m m-h'm.'i, Leistungsfahigkeit fir OPNV. verkehr weiterhin durch
bis 2u 36 Fahrten/Std/Richtung) nicht behindert, > Kein Abstellgleis moglich! Pt iognoly

ist hier eine Aufweitung fir eine eigene
OPNV-Spur erforderlich
-> Fahrradweg nicht méglich

-> Umnutzung nicht
méglich

Statik prilfen far
neue Gleisfihrungen

Statik FuBBgangertunnel
fir StraBenbahn prifen .F:_
..... P °

SN e . R Waeiche nahe am
| M Widerlager Briicke
| N
° J W

Zu dieser Variante erfolgt aktuell eine vertiefte planerische Untersuchung durch ein externes Ingenieurbiro
(Auftragnehmer der Planung Neugestaltung Domsheide).

4
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1.6

Haltestelle Domsheide: Leistungsfahigkeit: Vergleich Varianten 2.3 und 5.1

Im Rahmen der Planungen zur Neugestaltung der Domsheide wurde ein Ingenieurbiiro mit einer aufwendi-
gen Verkehrssimulation fiir die vertieft untersuchten Varianten 2.3 und 5.1 beauftragt. Dabei wurden nicht
nur MIV und OPNV simuliert, sondern erstmals im Detail auch FuB- und Radverkehr. Die Simulation erfolgte
fiir verschiedene Verkehrssituationen und Tageszeiten, um alle Nutzungsanspriiche an die Domsheide als
auch mogliche Stérungen untersuchen zu kénnen - darunter auch zwei Zukunftsszenarien, die mit den Ver-
kehrsstiarken im OPNV hohe Ahnlichkeit mit der spater in der Teilfortschreibung des VEP beschlossenen An-

gebotsoffensive bis 2030 haben.

Ergebnis: Beide Varianten sind auch in Zukunft grundsatzlich leistungsfahig. Dabei hat die Variante 5.1 Vor-
teile durch geringere Verlustzeiten im OPNV, die aus der langeren Zulaufstrecke (und damit -zeit) und damit
Reaktionsmoglichkeiten der Lichtsignalanlage zwischen Haltestelle und Knoten Altstadt Briickenkopf (Tie-

fer/Martinistrale) resultiert.

Simulation — Variante 2.3 Aufgeteilte Haltestelle

i

S Bs5nG

- BRENTENBAHN AC 1\

won 3 Varianten ©

oy —"

Die Varianten 2.3 und 5.1 wurden
aufwandig und erstmals auch im

FuRverkehr mit verschiedenen Szenarien

simuliert — darunter auch 2
Zukunftsszenarien, die der vollen
Angebotsoffensive entsprechen.

2. Warkshop Machbarkeitsstudie
Weitere Untersuchungen der BSAG | 11.11.2022

Zukunf 2: Knowenpunkt mit Lichtsignalaniage
Var. 23 dor
Projekt |Simutation 10r 2 Varanten - Umgestaliung Domsheids
Stadt|Frow Hansostadt Bromen
Knotarpunkt |Az 18 “Wilhelm-Kasen Brocks / Altstadibrockenkopl™
16001700 Utw
Bearbeier [J Heimann
rgebnisse im MIV
Ve mind. mittl, Arzahl dor asv
Zutahn Sg. | Richwng menge Warszolt | Standzeit
Kezn] Is] fs)
8 Rechits 20 485 301
Tietor B Garade 4 482 309
A Links €81 “g 347
D Rachis 35 168 "1
straBe 1] Garade 0 165 104
Cc Links 3 470 40,6
J Rachis 268 w7 840
E Links Ll 557 473
H Roctits £48 03 40
o Kasen " | Gorade 3 EEEEED
F Links 210 468 303
Mossergebnisse im ov
3 il
Zutahn Sg. | Richwung menge | Wanezelt | Sandzeit
Xrzmj Is] is]
Balgobrack.
strafie S1 Gorade a5 1,1 56
W -Kaisen-
Brocks s2 Garade 45 83 290
Iﬁ‘% im OV - Sereckenauswertung
s | Anzahl |
Zielquerschain Wariezol | Standzeht | HahwFz
I {mj s} Iz] H [km) is}
Ri Saden
s 3% 08 139 09 88 1456
Ri Norden -
stadicinwarts 530 368 69 26 127 1501
Seite 20
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Simulation — Variante 5.1 Konzentrierte Haltestelle .e- BSAG

Zukunk 2: Knownpunkt mit Lichisignalaniage
Var. 50 de
Projokt:| Simulation 1 2 Varianten - Umgostaltung Dum!.hnrd:
Stact |Frew Hansostadt Bromoen
(A2 18 "Wireim Kaisen-Brocke / o
16:00.17-00 Ubw
|J Hoimann
Mes: Im MV
orkohrs- | mad, | Anzahi der asv
Zufahn Sg. | Richtung menge | Wartezelt | Standzelt Hahe / Fz.
IKtzh) is] Isl H H
B Ractis 20 Cc
Tiefer B Gorado 41
A Lk 882
D Roches 35
b D | Gorade 0
c Links 33
J Ractts 2686
E Links 20
H Rocres 547
g 0G| Gorace 3
F Links 210
Verkehrs-
Zutahn Sg. | Richtung menge
. . . . Ktzn]
* Beide Varianten sind auch im s
. . g straBe & Garade -
Zukunftsszenario leistungsfahig
Nonmsen | s2| Gerade "
* Vorteile fir Variante 5.1 mit etwas
geringeren Warte- und Verlustzeiten Tt
Zolqurschain | S™*° | wanaron
*  Grund: Langerer Anfahrweg (=2 Zeit) o - =
i stadtauswirts 355 315 04 0s 04 1365
zur Tiefer-Kreuzung i Nordan
arts 830 360 65 06 128 1485

2. Workshop Machbarkeitsstudie
Weitere Untersuchungen der BSAG | 11.11.2022

Seite 21

Fiir die im April 2021 zwischen Behordenspitzen und Sprecher:innen der Regierungskoalition vereinbarte
Untersuchung der Anbindung MartinistralSe mit Variante 2.3 wurde die Simulation aus dem Projekt Doms-
heide erweitert und angepasst.

Ergebnisse:
e Der Knoten Tiefer ware im MIV bereits im IST bei Wegfall des Tiefertunnels kaum leistungsfahig —
es ergdben sich lange Riickstauungen im Tiefer und in der MartinistralSe.
- Erkenntnis: Der Tiefertunnel muss weiter fiir den MIV offen bleiben, wenn der MIV nicht durch
andere Mallnahmen reduziert werden kann.

e Die zweigleise Haltestelle in der BalgebriickstraRe ware in Zukunft bei Umsetzung der Angebots-
offensive nicht leistungsfiahig — der OPNV wiirde zusammenbrechen, der Stau der Bahnen und
Busse wiirde sich nicht auflésen.

- Erkenntnis: Die Haltestelle in der BalgebriickstraRe muss tiber 4 Gleise und Teilhaltestellen ver-
figen.
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Simulation — Martinistr. mit Variante 2.3 .e- BSAG
s

Kreuzung Tiefer

* Geradeaus-Autoverkehr
Martinistr. €= Tiefer
staut im IST jeweils zuriick.

-> Geradeausverkehr weiterhin durch w@‘*’«
i e
den Tunnel fihren oder
Reduzierung des Autoverkehrs

Quelle: Brenner-Bernard

Angebot im nftsmn\yaa’
i (\

Zuku
—_—

2-gleisige Haltestelle wie Variante 2.3

* Im IST noch leistungsfahig.
Es gibt jedoch vermehrte
Verzogerungen.

* Im Zukunftsszenario stauen sich
Bahnen und Busse zurtick.

-> Fur die Angebotsoffensive sind an
der Haltestelle 4 Gleise erforderlich™

Quelle: Brenner-Bernard

2. Workshop Machbarkeitsstudie Selte 22

Weitere Untersuchungen der BSAG | 11.11.2022
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3.7 Haltestelle Domsheide: Variante 2.3 Steigung zwischen den Teilhaltestellen

Der Landesbehindertenbeauftragte sowie auch die Behindertenvertretenden sprechen sich eindeutig fiir die
Variante 5.1 als Vorzugslosung aus. Dies wird durch die wesentlich kiirzeren Umsteigewege (Gesamtwege
der Fahrgaste entsprechen nur ca. einem Finftel der Variante 2.3) als auch durch die Topographie der Doms-
heide begriindet. Aufgrund der Lage der Haltestellen der Nord-Siid-Linien in der Variante 2.3 in der Balge-
briickstralRe stdlich der Dechanatstralle miissen alle umsteigenden Fahrgaste von und zu den Ost-West-Li-
nien Gefalle von 2,2 bis 3,7 Prozent (iberwinden (Hohenunterschied bis 1,4 bis 1,6 m) — dies stellt eine Ver-
schlechterung zum heutigen Zustand dar, in welchem die Fahrzeuge Richtung Hauptbahnhof am Ende der
Steigung in Hohe des Turms halten. In Variante 5.1 hingegen sind keine Steigungen aus der Topographie zu
Gberwinden.

St 26 Bruun S..‘:!«Qﬂ.:: BPR

DOMSHEIDE
/ 42,10 Hohen

~
\" 25-3%
»
8 LY R LN
«0.20 2241 B ‘08 //‘) S%

/ » ~~
«0.00
1520% IS8 040 2,10

¥

0,00 0037
/ 0,00 +200
- 01.0.5% 0,20
2,0
0,33
!

5,40
+0,40 \
AT
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3.8 Haltestelle Domsheide: Flachenbedarf vor der Glocke: Vergleich heute —2.3 -5.1

Die im heutigen Zustand allein den zu FuR Gehenden — und damit Besuchenden der Glocke — zur Verfligung
stehen Flachen haben vor dem Gebdude der Glocke eine Breite von 3,5 bis 9,7 Metern. Dies resultiert aus
den Verkehrsflachen mit sehr grobem Kopfsteinpflaster, die jederzeit befahren werden kénnen. Darliber hin-
aus werden die Flachen regelmaRig durch Zuliefernde und Tourbusse fiir die Glocke weiter eingeschrankt

[P S——— }

| VARIANTED o]

’

Klnftig soll in beiden Varianten die gesamte Flache bis zu den Gleisen dem FuBverkehr zur Verfiigung
stehen. Zuliefernde sollen nach Méglichkeit den Platz nicht befahren, sondern die ViolenstralRe, wo ent-
sprechende Parkflachen eingerichtet werden, benutzen. Optional wurde auch eine Lieferung tGber den In-
nenhof (Zufahrt ViolenstralRe) in den Planungsraum mit einbezogen. Verkehrsplanerisch und stadtplane-
risch ware ein Um- oder Neubau des Innenhofgebaudes an der Glocke zu diesem Zweck denkbar, allerdings
steht dem als Eigentiimerin und Anliegerin die Domgemeinde inklusiv der Wohngebdude Sandstralle als
starker Stakeholder und Diskussionspartner entgegen.

In Variante 2.3 (siehe Folgeseite) ergeben sich Breiten vor der Glocke fiir Besuchende von 7,3 bis 17,0
Metern.
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r )
et L D '

== ‘ | VARIANTE 23 weas|

In Variante 5.1 verringern sich die Breiten im Vergleich zur Variante 2.3 etwa auf 4,5 bis 12,6 Metern bis
zu den Gleisen vor dem Gebaude der Glocke. Im Vergleich zum Bestand vergroRRern sich die Breiten und
Flachen vor der Glocke. Im Laufe des Planungsprozesses konnte durch Optimierung der Gleislage als auch
der Haltestellenldnge die Breite um bis zu 1 Meter erh6ht werden. Die Haltestelle in Richtung Stiden wird
dabei so gestaltet, dass sie integraler Bestandteil der Platzflache vor der Glocke wird. Sie steht Fahrgasten,
FuRverkehr und Besucher:innen der Glocke gleichermaRen zur Verfligung. Die Einrichtungen fiir Fahrgaste
sollen moglichst zuriickhaltend ausgefiihrt werden. Fiir den Gesamtplatz ist ein Architekturwettbewerb
vorgesehen, um die verschiedenen Anspriiche der Nutzer:innen als auch der Einrichtungen und Stadtge-
staltung zu vereinen.
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Flachenvergleich Variante 5.1 zu heute

& e ———, B . =
Abstand | Ist: 3,5 m Ist: 4,5m Ist: 9,7 m Ist: 15,8 m
Haus-Fahrbahn | Ney: 9 7m || Neu: 7,9m || Neu:9,7m || Neu: 12,6m
[ b Ist: 2,5m
7 ey Neu:8,4m p
~ ‘\’:» N ‘~'-?‘ 7 . /
= 'I i ‘,‘ - ¢ /!
Yo N ———_ &
w ““v?.i{? B %
.
N G
ﬁ
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50

WU (eselischaft fur
GO Ve rkehrsplanung
Hf<nt=el und Bau mbH



Fl'.'lhrung der Stralenbahn in der lfir:riresestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung von:

Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e' BSAG @

Jrldaan

3.9 Querschnitte ObernstraRRe heute und MartinistraBe vor und nach Verkehrsversu-
chen (ohne/mit Radfahrstreifen)

ObernstraBe: Lageplanausschnitte und Querschnitte
Die HutfilerstralRe hat in HOhe der StraRenbahnhaltestelle Am Brill eine Querschnittsbreite von etwa 16,60

m. Am Ansgarikirchhof 6ffnet sich eine Platzflache, der Querschnitt dstlich vom Ansgarikirchhof wird etwas
breiter.

| @

o -

&
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In Hohe der StraRenbahnhaltestelle ObernstralRe zeigt der Querschnitt unmittelbar westlich der Einmin-
dung Sogestralle eine Breite von ca. 18,60 m. Unmittelbar Ostlich der Einmindung Sogestrale zeigt der
Lageplan, dass dort der Querschnitt eingeengt ist.

Die geringe Querschnittsbreite in der ObernstralRe verhindert in Verbindung mit der Ausrichtung in Ost-
West-Richtung eine ausreichende Besonnung Uber das Jahr. Die Nordseite der ObernstralRe wird im
Hochsommer und in der Mittagszeit besonnt.
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MartinistraBe: Querschnitt

Der Querschnitt zeigt sich mit einer urspriinglich 4-streifigen Fahrbahn (12,00 m) zuziiglich angrenzenden
Parkstreifen mit Baumstandorten sowie Radwegen und Gehwegen im Seitenraum.

Die Radwegbreiten entsprechen nicht dem aktuellen Stand der Technik und missen fir einen attraktiven
Radverkehr verbreitert werden.

Auf Grundlage der Ziele Centrum Bremen 2030+ wurde eine Querschnittsgestaltung im Bestand
entwickelt, wonach die dauRReren Fahrstreifen nicht mehr dem MIV sondern dem Radverkehr zur Verfiigung
stehen. Fiir den MIV stehen zwei Fahrstreifen mit 6,00m Breite zur Verfligung, zum Radverkehr ist ein
Sicherheitstrennstreifen von 0,65m angelegt.

Der Seitenraum steht nunmehr vollstandig dem FulBverkehr zum Flanieren zur Verfligung.
Der entwickelte Querschnitt wurde im Verkehrsversuch bestéatigt und im Jahr 2023 beziiglich Radverkehr
und Bushaltestellen weiter optimiert.

Die Querschnittsbreite liegt in der MartinistraBe bei 28,00m und ist damit deutlich breiter als der
Querschnitt in der ObernstralRe (ca. 16,60m bis 18,60m).

An den Einmindungen PieperstraBe, LangenstraBe und Bredenstralle gibt es in der MartinistraRe
Platzaufweitungen auf der Nordseite, die eine gute Besonnungslage aufweisen.

Querschnitt Martinlstralte —‘_,' "‘:,‘
Bestand ohne Bikelane ¥ ]
< oty
A
? e
§ | Haus Nr.
o = 0 r A b 52
G [ I G 7\ _ 3 } - .} Z’L,,‘J——j——
| (| B/P T ‘B‘"l
|ps2 |30 [ los
: 450 1A 5520 ,P:ov 1| 1200 l 204 |_l°;"f,wk l‘ugm
! 2800 | il 1
Querschnitt Martinistralle "_/' "\‘,v
Bestand mit Bikelane $ )
/4 e
R |
i '.:t ‘ Haus Nr.
. ) y 52
G i
@ ¢ o6 i o
| BIP
:u.sx | L.\ 30 g! t lp_“ || (1] 1 | lg‘_-,: 1(1..'15
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Martinistrae - Bestand vor

Verkehrsversuch
Blickrichtung vom Tiefer Richiung 8rill
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3.10 Projektablauf: Vorentwurfsplanung — Genehmigungsplanung — Umsetzung

Zur Klarung von Fragen beziglich eines moglichen Umsetzungszeitraums einer StraBenbahnmaRnahme wird
der prinzipielle Ablauf der Planung mit Planfeststellungsverfahren und nachfolgender Umsetzung (Bau) dar-
gestellt.

Die Erfahrung zeigt, dass eine Machbarkeitsstudie mit Beteiligungsverfahren etwa 2-3 Jahre in Anspruch
nimmt. Das Ergebnis einer Machbarkeitsstudie wird zur politischen Beschlussfassung vorgelegt und mit ei-
nem Vorschlag zum weiteren Vorgehen verbunden. Wird die Fortsetzung der Planung empfohlen, sind fur
die Planungsphasen bis zur Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens gleichzeitig die erforderlichen Fi-
nanzmittel durch Gremienbeschlissen einzuholen. Der Zeitaufwand fiir die Planungsphasen 1-4 bis zur Ein-
leitung des Planfeststellungsverfahrens kdnnen mit 2-2,5 Jahren angesetzt werden.

Das Planfeststellungsverfahren selbst, das in einen Planfeststellungsbeschluss miindet, um Baurecht zu er-
halten nimmt weitere 2-3 Jahre in Anspruch. Parallel dazu wird der dem Planfeststellungsverfahren einge-
reichte Planungsstand in die Ausfiihrungsplanung tberfihrt.

Der Planfeststellungsbeschluss kann beklagt werden. Dies ist ein relativ hohes Risiko verbunden mit Zeitver-
zogerung. Der Umfang der zeitlichen Verzogerung ist kaum abschéatzbar, da er maRgeblich von Einigungswil-
len zwischen Vorhabentrager und Betroffenem abhangig ist. Die Erfahrung zeigt, dass Verzégerungen zwi-
schen 2 und 10 Jahren maglich sind.

Die Bauzeit wird mit 2-3 Jahren eingeschatzt, wobei durch die Betroffenheit von Briicken, Tunneln und Hoch-
wasserschutzeinrichtungen im Bereich Tiefer auch hier ein Risiko zur Bauzeitverlangerung besteht.

Planungs- und Umsetzungszeitraum nehmen in der Summe einen Zeitraum von etwa 8-11,5 Jahren in An-
spruch. Dabei sind allerdings Risiken bei der Baurechtschaffung sowie beim Bau selbst nicht mitgerechnet.

StraRenbahn Innenstadt S e &, S

Projektablauf Infrastrukturplanung und Umsetzung Straflenbahn
Projektablauf: Vorentwurfsplanung = Genehmigungsplanung - Planfeststellungsverfahren - Umsetzung

&

1 | Blrgerbeteiligung / Variantenerstellung/-vergieich

&3 Jalxe | Technische und planerische Untersuchung
im Anschluss l i Gremienbefassung Finanzierung
2-2,5 Jahre | iPIanungsphase Lph 1-4 i
|
2:3 Jahre ‘ 2?;‘::'5;“’"““95' } Ausfuhrungsplanung 1 ‘
- Qg ‘
im Anschluss || Gremienbefassung Finanzierung y/'_
| Planfeststellungsbeschiuss |
2.3 Jahre || Bauzeit , -
£8-11,5Jahe | Inbetriebnahme
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4. Betrachtung Untersuchungsraume im Workshop Il (vertiefte Betrachtung)

Wahrend der Planungen zur Umgestaltung der Domsheide wurden von unterschiedlichen Seiten — Politik,
Behorden, Einrichtungen, Biirger:innen — Alternativen zur Befahrung der Domsheide mit dem OPNV als sol-
che als auch zur grundsatzlichen Flihrung der StralRenbahn in der Innenstadt vorgeschlagen. Die Beweg-
griinde sind dabei unterschiedlich, je nach Interessenslage. Vom Aktionsbiindnis Bremer Innenstadt wurde
sogar bei einem Ingenieurbiiro ein Gutachten in Auftrag gegeben.

Um den Umfang weiterfiihrender Studien und Planungen eingrenzen zu kénnen, werden die im Raum ste-
henden Vorschlige zur Fiihrung des OPNV in der Bremer Innenstadt zunichst durch BSAG und SKUMS in ihrer
Machbarkeit und Sinnhaftigkeit vorgepriift und dann im Rahmen der Workshops diskutiert und bewertet.

Ziel ist festzulegen, welche der Varianten vertieft unter Anderem unter Zuhilfenahme von Externen unter-
sucht werden soll und die Inhalte der jeweiligen Studien und Planungen festzulegen.

Folgende Varianten wurden vorgeprift und im Rahmen der Workshops diskutiert:

Slumenthalte) \W  Am Wall

Haupt-
bahnhof

Radio Bremen

Rembertistr, OO Obernstralke

MS Martinistralle

ow Oster-/\Westerstralle

korb A
d“:l Bischofsnadet Domsheide —

DSAW Schisselkorb —
\ Herdentor — Am Wall

Martinlstr.."
MS

Westerstr. \ TAW TAW Tiefer — Am Wall

ow

Wilh.-Kaisen-
Am Neuen Markt Bricke
Lutbid; Geolnformation Bremen

U"Lf;; HD Haltestelle Domsheide
Kunsthalle!

Stadibibliothek
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Die Untersuchungsraume werden einheitlich in einer Tabelle dargestellt.
e Spalte 1 enthalt die Umschreibung des Untersuchungsraums.
e Spalte 2 enthalt die Klarung im Workshop, wobei drei Kategorien dargestellt werden. Moglichkeiten des
Untersuchungsraums sind im Workshop
a) ausreichend erklart und geklart,
b) eine Machbarkeitsuntersuchung durch Dritte soll eingeleitet werden,
c) eine vertiefende Untersuchung durch die eigene Fachverwaltung soll weitere Fragen klaren.
e Spalte 3 enthélt Angaben zu Zeitumfang und Kostenschatzung.

StraBenbahn Innenstadt SRR g, e
Untersuchungsraume / Klarung / Zeitumfang+Kostenabschatzung

Erklarung der folgenden Tabelle / Darstellung

Untersuchungsraume Klarung Zeitumfang / Kostenabschatzung

< Machbarkeitsuntersuchung
Im Workshop gekidrt WS

Machbarkeitsuntersuchung

extern (hohe/niedrige Dringlichkeit)

Untersuchung intern .

57
WU (eselischaft fur
GO Ve rkehrsplanung
Hf<nt=el und Bau mbH



Fiihrung der StraBenbahn in der :lr::\esestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG '9' BSAG @

Jrldaan

4.1 StraBenbahn liber Tiefer / Am Wall
4.1.1 Beschreibung der Variante

Um die Aufenthaltsqualitdt der Domsheide zu erhéhen, soll die StraBenbahn ab Herdentor (iber Am Wall
(Ostabschnitt) — Altenwall und Tiefer bis zum Briickenkopf Wilhelm-Kaisen-Briicke gefiihrt werden. Die Wei-
terfihrung der Ost-West-Linien erfolgt durch die Martinistr. (siehe 4.5).

Diese Variante wurde bereits im Sommer 2021 von der BSAG untersucht und im Rahmen der Gesprache mit
Politik und Behorden sowie in der Deputation MoBS vorgestellt. Es wurden
e maBstabsgerechte Skizzen der Verkehrsanlagen mit bis zu 3 Varianten in den jeweiligen StraRenzi-
gen erstellt und die Auswirkungen dargestellt,
e Auswirkungen auf die ErschlieBung ermittelt und
e eine Verkehrsmodellierung durchgefiihrt.

Malstabsgetreue Skizzen im MaRstab 1:500: Die Skizzen wurden im Folgenden verkleinert, um auf die Sei-
tenbreite zu passen.

Bereich Tiefer mit Haltestelle am Briickenkopf

Flr den Bereich Tiefer zwischen Altenwall und Brickenkopf wurden 3 Varianten, die sich in ihrer Auspragung

des Bahnkdrpers als auch der Haltestellenlage unterscheiden, aufgetragen und mit Sprechblasen bewertet.
1) Zweigleisige Haltestellenanlage, besonderer Bahnkoérper in Mittellage, 1 MIV-Fahrstreifen je Rich-
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3) Viergleisige Haltestellenanlage, besonderer Bahnkérper in Seitenlage, MIV in beiden Richtung nur
zwischen Schnoor und Altenwall

Gelinde bat sramves
Getatie {5}, VBN-

fordort max. 2.5%
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== Gelinde muss angepasst
wurden (150 x65m), [
Achtung: Kaimasnr/
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unvd Evedndungon In San
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{heute 56, Jubuniy
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Bereich Altenwall mit Haltestelle am Ostertor

Fir den Bereich Tiefer zwischen Tiefer und Ostertorstr. wurden 3 Varianten, die sich in ihrer Auspragung des
Bahnkorpers als auch der Haltestellenlage unterscheiden, aufgetragen und mit Sprechblasen bewertet.

1) Zweigleisige Haltestellenanlage, besonderer Bahnkérper, kein MIV
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Fiihrung der StraRenbahn in der :‘f:,‘:mhdt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen, \MRSTADTENTWICKLUNG Dresic o @

Bereich Am Wall zwischen Herdentor und Bischofsnadel mit Haltestelle

Fir den Bereich Tiefer zwischen Tiefer und Ostertorstr. wurden eine Variante aufgetragen und mit Sprech-
blasen bewertet.
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ErschlieBung durch den OPNV

Anhand von Luftbildern wurden maRstabsgetreu die ErschlieBungsradien unterschieden nach den Ost-West-
(2, 3) und Nord-Sud-Linien (1, 4, 6, 8) im Ist und entsprechend der Variante aufgetragen.

Fir den Innenstadtbereich gibt der Nahverkehrsplan des ZVBN als Obergrenze einen Radius von 300 Metern
vor.

Ost-West-Linien 2,3 (sowie 5, 10)

Die ErschlieBung fiir die Linien aus Grépelingen, Walle, Uberseestadt, Viertel, Ostliche Vorstadt und Heme-
lingen mit Busanschlissen in viele weitere Stadtteile ist heute perfekt mittig in der Altstadt. Jedes Ziel ist
innerhalb von 300 m Radius (=5 Minuten FuBweg) erreichbar.
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Fiihrung der StraRenbahn in der er::l\eseshdt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG L BsAG .-.:.rh.w@

Bei Fiihrung Gber Altenwall, Tiefer und Martinistr. riickt die StraRenbahn in stidliche Randlage der Altstadt.
Ziele in der nordlichen Innenstadt wie Domshof, Schiisselkorb, Knochenhauerstrale und Am Wall kdnnen
nicht mehr attraktiv erreicht werden.

Nord-Siid-Linien 4, 6, 8, 24, 25 (sowie 1, 26/27)

Aus den Stadtteilen links der Weser sowie nordlich und nordéstlich der Altstadt ergibt sich nur eine kleine
ErschlieBungsliicke auRerhalb des 300-Meter-Radiusses im Bereich mittlere ObernstralRe, Pressehaus und
Zweite Schlachtpforte.

Diese ErschlieRBungsliicke wiirde bei Fiihrung (iber Wall und Tiefer deutlich gréBer werden und die Lloyd-
Passage, Karstadt/P&C, den stidlichen Schisselkorb und Liebfrauenkirchof zusatzlich umfassen.
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Bremen

Flihrung der StraBenbahn in der
Innenstadt Bremen

DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
UND STADTENTWICKLUNG

unter Mitwirkung von:

L B5AG “_“@.

Jrldaan

Verkehrsmodellierung

Mit dem Verkehrsmodell VENUS, dass die BSAG und SKUMS zur verkehrlichen Bewertung von Infrastruktur-
maRnahmen als auch Anderungen des Angebots im OPNV verwenden, wurde berechnet, welche Verdnde-
rungen in der Nachfrage im OPNV zukiinftig bei Umsetzung der Variante zu erwarten wiren.

Modellierung L esic
Verwendet wird Verkehrsmodell VENUS . ., D Sy
wie in VEP-Teilfortschreibung ' NN\ o o
Am Brill » ) LY
m A

Ergebnisse PN | 8

< Netzweit niedrigere Nachfrage pred % t7.‘_5.p£ﬂ-.g-..m

%+ Deutlich geringere Nachfrage der L -?.-;0 LS . e~ PR
Strecke Hbf-Neustadt iber Wall-Tiefer - A s
(Linien 4, 6, 8, 24, 25) - N & 7™

% Hohere Nachfrage iiber Am Brill A;“ &; 000, ¥
-> Linien 1, 26/27 starker nachgefragt « A %

& Lingere Fahrzeit iber Wall-Tieferund _ +1100 B '\\ T
weitere FuBwege filhren zu o S ym:" Ay
Verlagerung und Verringerung der TN A e
Nachfrage . tor

Fohrgaste pro Wochentag Mo-Fr
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4.1.2 Bewertung der Variante

Infrastrukturell ist diese Variante nur mit erheblichen Investitionen bei hohen Risiken umsetzbar. Die Gelédn-
deverlaufe am Tiefertunnelmund sowie vor der Stadtbibliothek miissten gedndert werden. Zudem ist frag-
lich, ob die Tieferarkaden eine Verdnderung der Belastung (Verschiebung der StraRe) vertragen wiirden. Wei-
tere Ingenieurbauwerke miissten genauer untersucht werden. Die derzeit entstehende Radpremiumroute
entlang des Walls misste wieder zuriickgenommen werden. Die Leistungsfahigkeit des MIV wiirde massiv
vor allem im Bereich Tiefer reduziert werden, Fahrbeziehungen wéaren unter Umstéanden nicht mehr moglich,
die Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem MIV waére stark beeintrachtigt. Es gibt keine Untervariante, die
nicht mehrere dieser negativen Punkte beinhaltet.

Die denkmalgeschitzten Wallanlagen missten in mehreren Bereichen Einschnitte erleiden, um die Verkehrs-
anlagen unterbringen zu kénnen. Dies wird grundsatzlich von der Denkmalschutzbehérde abgelehnt.

Die Nachfrage im OPNV wiirde signifikant sinken, die Erreichbarkeit der Innenstadt mit ihm wére reduziert.
Zugleich wirden die Betriebskosten um ca. 2,5 Millionen Euro pro Jahr steigen. Die Wirtschaftlichkeit des
OPNV wiirde daher signifikant sinken.

4.1.3 Ergebnis

Die Auswirkungen der Variante StraRenbahnfiihrung tber Tiefer/Am Wall zeigt negative Auswirkungen auf
die ErschlieBungswirkung und verkehrlich-betriebliche Einschrankungen. Der Denkmalschutz der Wallanla-
gen widerspricht einem Straenquerschnitt mit Stralenbahn im StraBenraum Am Wall. Im Workshop wird
bestatigt, dass diese Variante nicht zur vertieften Prifung im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung emp-
fohlen wird.

Ergebnis Workshop 11 - 11.11.2022:

StraRenbahn Innenstadt T ¢ e
Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsraume Klarung ' Zeltumfang / Kostenabschatzung
Im Workshop gekisrt WS ‘ Machbarkeitsuntersuchung

Machbarkeitsuntersuchung extern
(hohe/niedrige Dringlichkeit) ™
Untersuchung intern I

StraBenbahn uber Tiefer/Am Wall Querschnitie Tiefer mit Haltestelle,

(TAW) Altenwall mit Haltestelle, Am Wall
1. Verkehrsmodellierung Haltestelle Bischofsnadel im zur
MIV/OPNV/Rad Verfilgung stehenden
2. Haltestelle Tiefer StraBenraum nicht machbar wird nicht zur vertieften Prifung
3. Bauwerke Tiefertunnel und -arkaden durch Dritte empfohlen
< Stelgung/ihenpro Tiefe: Eingriff in denkmalgeschitzte
5. Querschnitt Tiefer :
6. Leistungsfahigkeit Knoten Wallanlagen ist unrealistisch.
Bruckenkopf und Tiefer/Altenwall ‘/
7. MiV-Verkehrsumiegung und WS 04.11.2022/11.11.2022
-simulation Osten-Neustadt
8. Haltesteile Ostertor
9. Steigung/Hohenprofil Gleisdreieck
Am Wall/Ostertorstrafle

10. Querschnitt Am Wall/Bischofsnadel
11. Haltestelle Bischofsnade!
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4.2 StraBenbahn iiber Oster- / WesterstraRe
4.2.1 Beschreibung der Variante

Die StraBenbahnlinien 2 und 3 sollen Gber die Bgm.-Smidt-Briicke, WesterstraBe, Osterstrale, Wilhelm-Kai-
sen-Briicke geflihrt werden, um die Obernstralle vom StraBenbahnverkehr zu befreien bei geringen Investi-
tionskosten aufgrund der Nutzung vorhandener StralRenbahnstrecken.

B OpeestiertMap - e L

Die Streckenbelastungen fiir eine Beurteilung der Leistungsfahigkeit wurden betrachtet. Dabei wurde die im
September politisch in der Teilfortschreibung des VEP enthaltene Angebotsoffensive als Zukunftsszenario
zugrunde gelegt. Ohne Anderung der Streckenfiihrung ergiben sich folgende Streckenbelastungen:
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Fiihrung der StraBenbahn in der ;Hr::'\emhdt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
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Streckenbelastungen Angebotsoffensive 2030 L Bsac
5 -

Die betrieblichen Anderungen und die Resilienz im Betrieb wurden dariiber hinaus ausgewertet. Auch eine
Darstellung der Anderung der ErschlieRung erfolgte. (Fiir Ist-ErschlieRung siehe 2.1.1)
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Fiihrung der StraRenbahn in der f{:";emdt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG 'a BSAG @

Von der MaBnahme waren 6,6 Millionen Fahrgaste pro Jahr durch langere Fahrzeiten betroffen, die durch
die Innenstadt durchfahren. Gut 2 Millionen Fahrgaste konnen nicht mehr an der ObernstralRe ein- und aus-
steigen und damit kurze Wege von und zum OPNV nutzen.

Die Betriebskosten wiirden um mindestens 1,4 Millionen Euro pro Jahr durch die Fahrzeitverlangerung stei-
gen.

~

Fithrung iiber Westerstr. — Fahrgdste & Betrieb L BSAG

N
’

+ 1 Kilometer \v
+ S5 Minuten |
+ 3 Straﬂenbahnﬁn'
+ 12 Fahrende )
+ 1,4 Mio. € Kosten

Flr den zweiten Workshop sollte der Knoten Am Brill ndher untersucht werden. Aufgrund der Erfahrungen
aus den Untersuchungen zur Domsheide wurde die Haltestellenanlage Am Brill mit 4 Gleisen an 3 Bahnstei-
gen untersucht. Das Ergebnis: Es ware nur jeweils 1 MIV-Fahrspur je Richtung moglich, sodass die Leistungs-
fahigkeit in Richtung Norden/Am Wall deutlich geringer ware. Zudem musste erheblich in die Nebenanlagen
auf der Ostseite der Bgm.-Smidt-Str. eingegriffen werden.
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Fl'.ihrung der StralRenbahn in der :lraeri\esestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung von:
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Lageplan — Am Brill — Linien 2, 3 Uber Westerstr. L BsAG

°
Eine leistungsfahige Haltestelle Am Brill wirde 4 Gleise erfordern (aguivalent
Domsheide Balgebruckstr. mit Martinistr.).
Die Nebenanlagen mussten dann deutlich eingeschrankt werden, selbst bei nur
1 Autofahrspur je Richtung

,\-\V"\\

1 ‘Werkshup Machibarsetuste Setn 27
Wekore Untursuchestugen der B340 | 1111077

4.2.2 Bewertung der Variante

Die bereits am stirksten befahrenen OPNV-Strecken in Bremen werden durch zusatzliche Fahrten der Linien
2 und 3 weiter belastet. Heute waren dies 12 Fahrten pro Stunde und Richtung, bei Umsetzung der Ange-
botsoffensive waren es bis zu 16 Fahrten pro Stunde und Richtung. Dabei steigen auch die Anzahl Fahrten
auf den kiinftigen Nord-Stid-Linien.

Mit diesen neuen Belastungen muss die vorhandene Infrastruktur umgehen kénnen: Haltestellen, Knoten-
punkte und Lichtsignalanlagen sowie Briicken. Die Linien 2 und 3 wiirden dabei an den Knotenpunkten Am
Brill, Langemarck-/Westerstr. sowie Oster-/Friedrich-Ebert-Str. abzweigende Nebenfahrtbeziehungen ver-
wenden, die heute nur wenig Griinzeit erhalten. Eine Uberlastung der Knoten ist daher nach Einschitzung
des ASV sehr wahrscheinlich. Nur eine sehr umfangreiche und aufwendige Verkehrssimulation der gesamten
Fahrtstrecke konnte Gewissheit bringen.

Im Workshop hat das ASV einen Ausblick auf das Ergebnis der Nachrechnungen verbleibenden Tragfahigkeit
der beiden Weserbriicken gegeben. Mittlerweile liegen die Ergebnisse der ersten Stufe der Nachrechnung
vor. Eine zusatzliche Belastung der Briicken mit OPNV-Fahrten ist nur mit VerstirkungsmaRnahmen méglich.
Ob diese VerstarkungsmaRnahmen moglich sind, wird derzeit gepriift. Ein Ergebnis ist dabei erst im Jahr 2024
zu erwarten. Fir die Blrgermeister-Smidt-Briicke sind die Prognosen dabei pessimistisch.
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Fihrung Giber Westerstr. — Infrastruktur

_Angebotsoffensive im Jahr 2030 | D 854
N\ . & oA
3 .572"9 Ampelanlagen .
Haltestelle ":‘ ) 5 Haltestellen. /..
StraBenbahn+Bus+Regiobus [ " ¥ 3 Briicken

56 Fahrten/Std./Ptg. YR .

4‘ \o\

Straenbahr}-Haltestelle
+ 16 Fahrten pro 46 Fahrten/$td./Rtg.

{ .*) Stunde und Richtung \ ¢ TR N
. _ K

)
YA
al,,ren

1. Workshop Mechiburkefizomdie
Unteesstiungon dw B5AG | 03 312027

Die Betriebskosten wiirden wie beschrieben steigen, gleichzeitig verschlechtert sich die ErschlieBung der Alt-
stadt signifikant und Reisezeiten wiirde steigen, was zu einer geringeren Nachfrage (also auch Einnahmen)
fiihren wiirde. Die Wirtschaftlichkeit des OPNV wiirde daher sinken.

Das StraRenbahnnetz ware weniger resilient gegeniiber Storungen. GroRRere UmleitungsmaBnahmen bei
Baustellen waren auch die Folge. Sollte eine der drei Briicken oder der StraRen entlang der Strecke nicht
befahrbar sein, konnen die Linien 2 und 3 nur eine groRe Umleitung Gber Hauptbahnhof fahren. Der Brill
ware mit StraRenbahnen Uberhaupt nicht mehr erreichbar, falls die Storung auf der Bilirgermeister-Smidt-
Briicke liegt. Ebenso ware die Domsheide in Nord-Stid-Richtung nicht mehr erreichbar, wenn die Wilhelm-
Kaisen-Bricke gestort ware.

Um die Fahrtenbelastung tber die vorgeschlagenen Strecken zu senken, wurde im ersten Workshop vorge-
schlagen aufzutragen, welche Anderungen bei einer Fiihrung der Linie 3 tiber Hauptbahnhof-Herdentor-
Domsheide eintreten wiirden. Das Ergebnis: Am Hauptbahnhof als auch an der Domsheide missten zusatz-
liche Haltestellen in Bereichen gebaut werden, die keinen Platz dafiir bieten oder den weiteren OPNV stark
behindern wiirden. Die Problematik der Briickenbelastung, betrieblichen Resilienz, und Wirtschaftlichkeit
wirden aber weiterhin bestehen. Die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten und Haltestellen kann auch hier
nur mit einer sehr umfangreichen Verkehrssimulation der gesamten Fahrtstrecke geprift werden.
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Fl'.]hrung der StralRenbahn in der Freie DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung von:
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Linie 2 iiber Westerstr. | Linie 2 Giber Hbf L85G
Zusitzlicher Aufwand: A T—

+4 StraRenbahnen Blumenthalstr.
+1,7 Mio. EUR p.a.

Zusatzliche Haltestellen

erforderlich:

‘ 'gm « Hbf vor Hotel Zur Post und
* Domsheide in der

Ostertorstr.

M.’ulmv:!r.

1 Wwrishup Muchhase itssnade
Westora Ungorsucbangen dee BSAG | 51

4.2.3 Ergebnis

Die Variante der Streckenfiihrung iber Oster-Wester-StraRRe verschlechtert die ErschlieBung der Innenstadt,
flhrt zu deutlich Iangeren Fahr- und Reisezeiten und lasst starke Einschrankungen in der Qualitat des Be-
triebsablaufs an Haltestellen und Lichtsignalanlagen erwarten. Die Streckenfiihrung ist mit einer Angebots-
offensive im Sinne der Verkehrswende nicht kompatibel. Im Workshop wird bestatigt, dass diese Variante
nicht zur vertieften Prifung im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung empfohlen wird.

Ergebnis Workshop 11 - 11.11.2022:

StraRenbahn Innenstadt =
Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsriume ‘ Klarung Zeitumfang / Kostenabschatzung
n Workahop gekiart Wi Machbarkeitsuntersuchung

Machbarkotsuntersuchung sxtern
(hohe/nledrigs Dringlichksst) W

Untersuchung intern W

Aestrshali (OW) " KiemmaenAmpen om &t

1 Wm-m Wm-mmw

P e

RS TR mmm Einwand Hr. Saxe
mmm)mm = Zusammenfassung fur Dritte
mdgwwm"‘"“ veranschaulichen

WS 04,11.2022/11.11.2022 ‘/

70
WU (eselischaft fur
GO Ve rkehrsplanung
Hf<nt=el und Bau mbH




Fiihrung der StraBenbahn in der zf:"‘esemdt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG Lresac . @

Jrldaan

4.3 StraBenbahn iiber Am Wall (, Lieber I“ — Linien 4, 6, 8)
4.3.1 Beschreibung der Variante

Bernhard Lieber hat zwei Varianten der Fihrung der StraRenbahn in der Innenstadt vorgeschlagen, die als
Grundlage eine Befahrung des mittleren Wallbereichs zwischen Herdentor und Birgermeister-Smidt-StraRe
beinhalten. Damit kénnten Domsheide und Schisselkorb stadtebaulich aufgewertet werden.

Hierzu wurden zunachst kiinftige Streckenbelastungen und Resilienz ausgewertet.

Leistungsfahigkeit / Resilienz L Bsac

o

70 Fahrten je Stunde und
Richtung sind nicht leistungsfahig
abwickelbar.

Nur eine Weserbrucke fur die
StraRenbahn bedeutet keine
Moglichkeit der Reaktion/
Umileitung bei Storungen,
Bauarbeiten auf der Bgm.-Smidt-
Brucke. Dies lehnt die BSAG ab

] \')\r: ]
y 9t

A%
\l\l\'

\-,u'ﬂ.\
,\l-‘

Die ErschlieBungswirkung wurde ebenfalls dargestellt (Ist-Zustand siehe 2.3).
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Fir den zweiten Workshop wurden maRstabliche Skizzen erstellt, um eine bauliche Machbarkeit und die
Konsequenzen einschatzen zu kdnnen.

Lageplane — Schusselkorb — Am Wall D esic

Fur Abbiegen Richtung Schusselkorb ist ein ’ T
LAusholen” in Richtung Platzflache -l AT .
erforderlich. Diese wird dadurch auf '

#  Gehwegbreite reduziert.

\
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unter Mitwirkung von:

Fiihrung der StraBenbahn in der Freie DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Hansestadt ;
Innenstadt Bremen Bremen  UND STADTENTWICKLUNG L vsa6 .-.,.1.;-..“@
Lagepldane — Am Wall Mitte L Bsic
°

Bej Herstellung von Gleisen und Premium-
Radroute entfalit die Baumallee entiang der
Wallaniage.

Lageplane — Am Wall — Bgm.-Smidt-Str. & Bsic

* Die StraRenbreite zwischen Brickenrampe und Hauser lasst keinen Platz fur Radverkehr
von/zur AOK-Kreuzung.

* 75 m lange Bahnsteige sind Richtung Brill nicht moglich - nicht leistungsfahig fur ,Lieber I,

* In der Bgm.-Smidt-Str. ist ein drittes Gleis vor der AOK-Kreuzung erforderlich. Ein U-Turn ist
nicht mehr moglich. Die Nebenanlagen werden stark eingeschrankt.
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4,3.2 Bewertung der Variante

Die Variante ,Lieber I“ kann grundsatzlich infrastrukturell hergestellt werden, jedoch ergeben sich dabei Ein-
schrankungen der Nebenanlagen am Herdentor und der AOK-Kreuzung sowie verschlechterte Radanbindun-
gen sowie geringere Leistungsfahigkeiten im MIV (Abfluss aus Parkhaus Am Brill) an der AOK-Kreuzung. Auf-
grund der vielen OPNV-Fahrten in Nord-Siid-Richtung wére der Knotenpunkt Am Brill sehr wahrscheinlich
nicht mehr leistungsfahig.

Im OPNV sind die Anzahl von Fahrten in der Biirgermeister-Smidt-StraBe und insbesondere an der Haltestelle
Am Brill (Briickenkopf) nicht abwickelbar. Die Resilienz wiirde im Nord-Stid-Netz drastisch sinken, da nur eine
Weserbriicke und Innenstadtquerung zu Verfligung steht: Jede Stérung oder Bauarbeiten entlang der Strecke
wirden einen kompletten Ausfall auf den Linien 1, 4, 6, und 8 bedeuten. Das Stralenbahnnetz ware wie nach
dem Zweiten Weltkrieg in ein Altstadt- und Neustadtnetz getrennt. Zugleich ware der 6stliche Bereich der
Altstadt aus den Stadtteilen Links der Weser sowie aus dem Nordosten- und Osten der Stadt nur noch mit
Umsteigen erreichbar. Die BSAG spricht sich ausdriicklich gegen eine solche Variante aus.

Die Problematik der verbleibenden Tragfahigkeit der Weserbriicken gilt auch hier (siehe 4.2.2)

4.3.3 Ergebnis

Fazit ,Die Variante wird zur vertieften Priifung im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung nicht empfohlen

Ergebnis Workshop 11 - 11.11.2022:

StraBenbahn Innenstadt T
Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Klarung

Im Workshop gekiart WS ~
Machbarkeitsuntersuchung extern
(hohs/nisdrige Dringlichkeity ®
Untersuchung intern B

Untersuchungsraume

Zeitumfang / Kostenabschatzung
Machbarkeitsuntersuchung

Straienbahn aber Am Wall Querschnitte Am Wall in
(Lieber | — Linien 4.6,8) (AW) Verbindung mit Premiumradroute
1. Querschnitt Am Wall nicht mdglich
2. Gleisdreieck Herdentor Keine Moglichkeit des Eingriffs in
3. Gleisdreieck AOK-Kreuzung denkmalgeschitzte Wallanlagen  wird nicht zur vertieften Prufung
4. Haltestellen Am Wall, Am Brill, keine Leistungsfahigkeit im durch Dnitte empfohlen
Westerstr. Abschnitt AOK-Kreuzung bis
5. Verkehrssimulation Bgm -Smidt- Westerstrale
Str - Brill - Langemarckstr. - fehlende Resilienz im Netz
Westerstr. — Osterstr. fehlende Tragfahigkeit Briicke
6. Bgm.-Smidt-Bricke Langemarckstrae-Bgm.-Smidt-
Tragfahigkeit Stralle bel der Taktfolge
7. Resilienz im Stralenbahnnetz

WS 04.11.2022/11.11.2022 v
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4.4  StraBenbahn iiber Domsheide-Schiisselkorb-Am Wall (, Lieber 11“ - Linien 2, 3)
4.4.1 Beschreibung der Variante

Wie in 4.3 soll hier eine neue StraBenbahnstrecke Gber den mittleren Wallabschnitt gebaut werden. Jedoch
sollen hier die Linien 2 und 3 in Ost-West-Richtung verkehren. Damit kénnten zur Verbesserung der stadte-
baulichen Gestaltung und Aufenthaltsqualitdt die Domsheide vom StraBenbahnverkehr entlastet und die
ObernstralRe von diesem befreit werden. Zwischen Herdentor und AOK-Kreuzung gelten daher die Plane aus
dem Abschnitt 4.3 ebenso hier.

Unterschieden wird in die Varianten lla und llb: In der Variante Ila wiirde am Brill eine neue Gleisverbindung
aus der nordlichen Birgermeister-Smidt-StraRe in die FaulenstraRe mit Haltestelle vor dem ehemaligen Spar-
kassengebaude entstehen. In der Variante Ilb wiirde die Neubaustrecke entlang des Walls bis zum Doventor
verlangert werden — die Investitionskosten waren entsprechen hoher.

Variante Lieber Ila — iiber Am Brill

Lageplane — Bgm.-Smidt-Str. — Am Brill — ,Lieber lla" B 8sac
<

Eine fur das Umsteigen als auch zur Erreichbarkeit der Hutfilter-

/Obernstr. sinnvolle Haltestelle der Linien 2 und 3 lage vor dem

ehemaligen Sparkassengebaude. Die Fahrbahnen der Faulenstr. waren

dann blockiert, Autoverkehr in der Faulenstr. nicht mehr moglich.

Die Bgm.-Smidt-Str. ware siidwarts durch ein 3. Gleis nur einspurig. /i

7 Workshof Mach burkeitestiefie

S«ite
Weflore Urdersachungm e 35AG | 31112022

Eine alternative neue Lage der Haltestelle Am Brill in der Blirgermeister-Smidt-Stralle zwischen Am Brill und
AOK-Kreuzung statt am Briickenkopf wurde bereits im Zuge der Planungen fiir eine Neugestaltung des Spar-
kassenareals untersucht — mit negativem Ergebnis:
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Lagepldne — Bgm.-Smidt-Str. — Am Brill Alternative L BsiG

Statt Haltestellen an der Brillkreuzung sind Bahnsteige in der Bgm.-Smidt-Strake denkbar.
Dies wurde im Rahmen der Belebung des Sparkassen-Areals untersucht.

Selbstdie hier gezeigte, raumlich sparsame aber nicht leistungsfahige
Haltestellenanordnung erfordert den Abriss der dstlichen Hauserzeile!

2, Workshap Machbarke|tsst e
Weitere Untersuchungen der BSAG 1 11.11.2022

Aufwand, Leistungsfahigkeit Resilienz wurden ebenfalls betrachtet, vereinfacht aber nur fiir die Variante Lie-
ber lla:

Aufwand / Leistungsfahigkeit / Resilienz — ,Lieber lla“ £ s

Messe-Zentrum

Zusatzlicher Aufwand:
+3 StraBenbahnen
+1 Mio. EUR p.a.

Blumenthalstr,

56 Fahrten je Stunde und
Richtung zwischen Brill und AOK-
Kreuzung sind nur mit einem 3.

Gleis vor den Kreuzungen
: [fvb leistungsfahig.

Bei Storung / Bauarbeiten auf
einer Bricke mussen Linien 2 und
3 Uber den Hbf weitrdumig
umgeleitet werden.

Marlinisu...

Workshon Machin kel salinhe

Wenere Untensuchungss dey BoMG |
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Variante Lieber IIb — Uber Am Wall Westabschnitt bis Doventor

Hier wurde nur die AOK-Kreuzung naher untersucht, ob ein Gleisviereck zur Verbindung der Strecken moglich
ware. Aufgrund der groReren Breite des Ostabschnitts des Walls wurde angenommen, dass hier eine Stra-
Renbahnstrecke grundsatzlich machbar wire.

Lagepldne — Am Wall — Bgm.-Smidt-Str. — ,Lieber IIb” £ Bsac

Alternativ zur Fihrung Gber den Brill ist die
Fortfuhrung Am Wall zum Doventor moglich.
Die Schlachte wird dann auf ganzer Lange nicht
mehr durch die Ost-West-Linien erschlossen.

2. Workshap Machbar ke|tsst e
Weitere Untersuchungen der BSAG 1 11.21.2022

Fir beide Variante ist die Haltestelle Domsheide der Linien 2 und 3 neu zu denken, denn die beiden Linien
wirden direkt vor dem Eingang des Gerichtsgebadudes standig (und nicht im Stérungsfall oder fur Einsatzfahr-
ten) von der ViolenstraRe in die OstertorstraRe abbiegen. Dazu miisste eine Neutrassierung des Bogens mit
25 statt 19 m Radius erfolgen. Haltestellenstandorte sind ebenfalls anzupassen und kénnten fiir die Linien 2
und 3 nur in der Ostertorstralle liegen — die Umsteigewege wiirden sich aufgrund der Anforderungen der
vollstandigen Barrierefreiheit (gerader Bahnsteig) verlangern:
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Lagepldne — Domsheide Variante 4.1 L Bsic

O

_Eine Haltestelle in der Violenstrale wurde im Projekt
Domsheideals Variante 4.1 untersucht.

- Bis kurz vor den Domshof beschreibt die ViolenstraRe

~ einen Bogen. Es gibt keine Maglichkeit, einen 75 m \
langen geraden, barrierefreien Bahnsteig herzustellen,

. 2 Bahnsteige sind'wahrscheinlich nicht leistungsfahig

. (siehe Simulation Variante 2.3 mit Martinistr.).

p,

Lageplane — Domsheide auf Basis Variante 2.3 L Bsic

i (]

Der Bogenradius vor dem Landgericht ist zu gering fiir den ki
Regelbetrieb und muss aufgeweitet werden.
Ein gerader, barrierefreier Bahnsteigkann erst an der L
Einmindung Dechanatstr. liegen.
Direkt vor dem Landgericht verkehren 128 Fahrten pro Stunde. Jl.-"f"

Umsteigeweg 250 m

Var 2.3: 155 my
Var5.1: 7-50m

2. Workshap Machbarke|tsst e

Weitere Untrrsuchungen der BSAG § 11.11.2022

78
L (esellschaft fur
LCEUORN Verkehrsplanung
e=inl=l und Bau mbH



unter Mitwirkung von:

Fiihrung der StraBenbahn in der Freie DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Hansestadt :
Innenstadt Bremen Bremen  UND STADTENTWICKLUNG L 856 o hh@
Lageplane — Domsheide auf Basis Variante 5.1 L esic

Var 2.3: 155 m % N\
Var5.1;7-50m 2

Fir beide Variante wurden die ErschlieBungsdanderungen fir die Ost-West-Linien ausgewertet: In der Vari-
ante lla entstehen deutlich langere Wege im Wesernahen Bereich zwischen Wilhelm-Kaisen-Briicke und Pie-
perstraBe. In Variante Ilb wird fast der gesamte Bereich zwischen Stephanibriicke und Wilhelm-Kaisen-Bri-
cke entlang der Schlachte nicht mehr in einem 300-meter-Radius angebunden.

Variante ,Lieber 11”:
Erschliesung Nord-Siid-Linien unverandert 'e' BSAG
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4.4.2 Bewertung der Variante

Infrastrukturell bedeutet die Variante lla an der Brillkreuzung eine Herausnahme des MIV in der Faulen-
stralle. Aufgrund der Einschriankungen des StraRenverkehrs (iber den Wall durch StraRenbahn und Fahrrad-
Premiumroute folgt daraus eine deutlich schlechtere Erreichbarkeit groRer Teile der Innenstadt mit Pkw und
Lkw, die nicht durch den OPNV durch eine schlechtere ErschlieBung aufgefangen werden kann. Fiir die ge-
samte Innenstadt misste eine umfangreiche und komplexe Verkehrssimulation fir beide Varianten durch-
geflihrt werden, um die Leistungsfahigkeit beurteilen zu kénnen. In einer ersten Einschatzung gibt es groRRe
Bedenken.

Beide Varianten erfordern neue Haltestellenpositionen an der Domsheide fiir die Linien 2 und 3 mit deutlich
langeren Umsteigewegen — dies verringert die Attraktivitdt — und in fiir das Fahrgastaufkommen zu engen
Verhaltnissen. Dartiber hinaus erhéhen sich die Reisezeiten und Betriebskosten, sodass zusammen mit der
schlechteren ErschlieBung mit einer signifikant schlechteren Wirtschaftlichkeit des OPNV zu rechnen ist. Die
Resilienz ist insbesondere in Variante lla flr die Ost-West-Linien verschlechtert.

4.4.3 Ergebnis

Fazit ,Die Variante wird zur vertieften Prifung im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung nicht empfohlen”

Ergebnis Workshop 11 - 11.11.2022:

StraBenbahn Innenstadt e
Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsraume Klarung Zeitumfang / Kostenabschatzung
m Workshop gekiiart WS Machbarkeitsuntersuchung

Machbarkeitsuntersuchung extern
(hohe/nledrige Dringlichkeit) W
Untersuchung Intern @

Strallenbahn Gber Domsheide- Leistungsfahigkeit an den
Schisselkorb-Am Wall (Lieber II, Kreuzungen/Ampeln Herdentor,
Linien 2, 3) (DSAW) AOK-Kreuzung, Am Brill und
1. Haltestelien Domsheide Haltestelie Bischofsnadel nicht Wird nicht zur vertieften Prifung
2. Verkehrssimulation Domsheide gewahrleistet durch Dritte empfohlen
— Schsselkorb — Am Wall — fehlende Resilienz im Netz
Bgm.-Smidt-Str. — Am Brill Haltestelle Domsheide nicht
3. Verkehrsmodellierung Altstadt barrierefrei / in ausreichender
MIV, OPNV. Rad Dimensionierung in der
4. Gleisdreieck Herdentor Ostertorstrae moglich
5. Stralenbahn Uber Faulenstr.
oder westlicher Wall? \/
6. Verkehrsinfrastrukturplanung WS 04.11.2022/11.11.2022
(ber ganze Strecke
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4.5  Martinistralle
4,5.1 Beschreibung der Variante

Um die Aufenthaltsqualitdt und stadtebauliche Qualitat der ObernstralRe zu erhéhen, soll die StraBenbahn
ab Tieferkreuzung/Briickenkopf Gber die MartinistraBe zur Brillkreuzung gefihrt werden. Der Bereich Balge-
brickstraRe/Domsheide wird dabei gesondert untersucht (siehe 3.5). Fir die MartinistraBe gibt es allerdings
eigene Plane und Ziele fiir Verkehr, Aufenthalts- und stadtebauliche Qualitat.

Diese Variante wurde bereits im Sommer 2021 von der BSAG untersucht und im Rahmen der Gesprache mit
Politik und Behorden sowie in der Deputation MoBS vorgestellt. Es wurden maRstabsgerechte Skizzen der

Verkehrsanlagen mit zwei Varianten erstellt und die Auswirkungen dargestellt.

MaRstabsgetreue Skizzen im Mal3stab 1:500

Die Skizzen wurden im Folgenden verkleinert, um auf die Seitenbreite zu passen.

Variante 1
* Martinistr. straRenbundig
* Balgebriickstr. 4-gleisige Haltestelle Untetsbiehuhg
* Tiefer-Tunnel fiir Geradeausverkehr geoffnet, Gleise iber Rampen Balgebriickstr,
s ,
? ) .
2 o )
e %
p @ )d . ] 5 - ¥
- ‘;)_e-'k‘; i . ) C IR °
..... sen N ) 2
——

Variante 2

* Martinistr.: Teil-EinbahnstraRe (VEP 2.1.2a), bes. Bahnkorper Seitenlage
» Balgebriickstr.: Anschluss an Domsheide Variante 5.1

Untersuchung

* Tiefer-Tunnel geschlossen — Geradeausverkehr oben uber die Kreuzung Balgebriickstr |
) o ’
—-: - .__:_ _— d
: 2 ’ ."):‘,-*"‘ )
- - . o
I - _an o
o - i ID )
' : ? D
= .

Die Fihrung der Gleise im Bereich des Tiefertunnels kann dabei mittig oder in Seitenlage auf den Rampen
erfolgen und ist nicht von der Gleisfiihrung in der Martinistr. abhangig.

Eine Verkehrsumlegung zur Beurteilung der Auswirkungen auf die Nachfrage im OPNV konnte aufgrund des
kleinen Raumes mit dem Programm VENUS nicht durchgefiihrt werden. Die ErschlieBung der Innenstadt wird
grundsatzlich verschlechtert, da die Haltestelle zwischen den Umsteigepunkten Am Brill und Domsheide nicht
mehr mittig zwischen diesen liegt als auch nicht mehr mittig in der Altstadt zwischen Wall und Weser. Dies
konnte ggf. durch eine weitere Haltestelle in Hohe Bredenstralle verbessert werden. Die Zugadnglichkeit der
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Innenstadt ist zudem durch die Hohenunterschiede zwischen ObernstralRe und Martinistrale erschwert, ins-
besondere fiir in ihrer Mobilitat eingeschrinkte Menschen. Die Auswirkungen auf die Nachfrage im OPNV
mussten flr eine bessere Aussage genauer untersucht werden.

Betrieblich ist diese Variante bei behinderungsfreier Fahrt ahnlich der Obernstralle zu bewerten mit nur ge-
ringer Weg- und Zeitverlangerung. Die Resilienz ist nur ahnlich gut, wenn an den Knoten Am Brill und
Tieferkreuzung Gleisabzweigungen wie heute moglich sind — dies muss jedoch aufgrund des Briickenwider-
lagers Wilhelm-Kaisen-Briicke und der Haltestellenlage Am Brill genauer untersucht werden.

Die Leistungsfahigkeit der beiden Knoten als auch der MartinistraRe muss in einer Verkehrssimulation unter-
sucht werden. Es gibt deutliche Zweifel, dass OPNV und MIV leistungsfahig abgewickelt werden kénnen, ins-
besondere wenn die Radverkehrsanlagen wie in der VEP-Teilfortschreibung festgelegt verlagert und verbrei-
tert werden sollen.

Seitens des ASV wird auf die komplexen und mittlerweile 60 Jahre alten Ingenieurbauwerke im Bereich des
Tiefertunnels und Briickenkopfes hingewiesen. Diese greifen teilweise ineinander und wurden fir andere
Belastungen berechnet und gebaut. Auch der FuBgéngertunnel BéttcherstraRe ist mit seiner geringen Uber-
bauhthe moglicherweise nicht flir Stralenbahnbetrieb geeignet.

4,5.2 Bewertung der Variante

Diese Variante kann verglichen mit den zuvor vorgestellten Varianten aufgrund ihrer raumlichen Nahe zur
Obernstralle am ehesten als alternative Filhrung der Strallenbahn in der Innenstadt genutzt werden, wenn
ein storungsfreier und zligiger Betrieb sowie Gleisverbindungen in alle Richtungen umgesetzt werden wiir-
den. Allerdings ist die Attraktivitat fir den OPNV und die Erreichbarkeit der Innenstadt mit OPNV und MIV
dennoch wahrscheinlich nicht als gleichwertig zu bewerten. Die Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit zwi-
schen Brill und Tiefer ist wahrscheinlich schwierig. Zudem konnte diese Variante der erwiinschten Entwick-
lung der Martinistralle im Wege stehen. Eine besondere Unsicherheit liegt in den Ingenieurbauwerken, die
im schlechtesten Fall mit hohen Kosten verbunden neu gebaut werden missten. Alle Punkte muissten ge-
nauer, mit einem gréReren Aufwand unter Zuhilfenahme Externer untersucht werden, um eine qualifizierte
Bewertung lUber Umsetzbarkeit, Aufwand und Kosten abgeben zu kénnen.

4.5.3 Ergebnis

Die Variante wird zur vertieften Prifung im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung empfohlen (Ergebnis
Workshop Il — 11.11.2022 siehe Folgeseite).
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Ergebnis Workshop 11 -11.11.2022:

StraBenbahn Innenstadt
Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie
Untersuchungsraume

Klarung

Im Workshop gekiart WS
Machbarkeitsuntersuchung extern
(hohe/niedrige Dringlichkeit)y W
Untersuchung Intern B

Zeltumfang / Kostenabschatzung
Machbarkeitsuntersuchung

Martinistralie (MS) Externe Untersuchungen &
1. Verkehrlich-/stadtebauliche s
Vorentwurfsplanung Untersuchungsschritt 1:
mit und ohne Stralenbahn :
2. Leistungsfahigkeitsbetrachtung " onistate:
Knoten Brill, Briickenkopf ~ Simulation der Vorzugsiésung
sowie OPNV Domsheide » Vertiefte Untersuchung der
3. Ziele/Abwagung betrieblichen und angebotsseitigen
4. Ingenieurbauwerke Auswirkungen auf das OPNV-Netz
Tiefer+Fuligangertunnel Untersuchungsschritt 2:
Bottcherstralie » Statische Prifung der
5. Kostenschatzung Ingenieurbauwerke
6 ~ Kostenschatzung
Untersuchunasschritt 3:
Proamg der grundsatziichen

StraRenbahn Innenstadt

Untersuchungsschnitt 1
\ergabe und Bearbeitung
ca. 9-12 Monate

ca. 100.000-200.000€

Untersuchungsschritt 2
\ergabe und Bearbeitung
ca. 18-24 Monate

ca. 300.000 €

Untersuchungsschritt 3

\lergabe und Bearbeitung
ca. 9-12 Monate

ca. 70.000-150.000€

Abbruch nach Untersuchungen mit
negativem Ergebnis moglich

Einwand: Enischeidungsfahigkeit im Mai

AT adavdndiiak

Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsraume Kiarung

Im Workshop gekidrt WS ~
Machbarkeltsuntersuchung axtern
(hohe/nledrige Dringlichkelt) ™

Untersuchung intern W

Zeitumfang / Kostenabschatzung
Machbarkeitsuntersuchung

Obernstralie / Martinistrale Baustein der Innerhalb
1. SWOT-Analyse mit und Machbarkeitsuntersuchung ® der Machbarkeitsuntersuchung
ohne Straltenbahn Ressortubergreifende Abstimmung
der Kriterien / Leistungsbausteine  Einwand Hr. Saxe: Martinistrale
zur Integration in autofrei
die Machbarkeitsstudie
Kénnen die Winsche und Ziele, die
Potenziale Martinistralte und fir Obernstrafiie ohne Straflenbahn
Obernstrale mit/ohne Strallenbahn ausgesprochen werden, auch
anders (Martinistrale) erreicht
werden
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4.6 Haltestelle Domsheide - viergleisige Anlage in der Balgebriickstralle
4.6.1 Beschreibung der Variante

Fir die Beschreibung der Variante einschlieflich Skizzen und fachlichen Einschdtzungen wird auf den
Punkt 3.5 verwiesen.

4.6.2 Bewertung der Variante

Fir die Beschreibung der Variante einschlieflich Skizzen und fachlichen Einschatzungen wird auf den
Punkt 3.5 verwiesen.

4.6.3 Ergebnis

Eine vertiefte Untersuchung der 4-gleisigen Haltestellenanlage in der BalgebriickstraRe ist beauftragt. Der im
Workshop herausgearbeitete Vorschlag einer Trennung der Haltestellen in der BalgebriickstralRe und Post
wird in die Untersuchung einbezogen.

Ergebnis Workshop 11 - 11.11.2022:

Strafenbahn Innenstadt e R
Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsraume Kiarung Zsitumfang / Kostenabschatzung
Im Workshop gekiirt WS Machbarkeitsuntersuchung

Machbarkeitsuntersuchung extern
(hohe/niadrige Dringlichkeit) ™
Untersuchung intern M

Haltestelle Domsheide (HD) 2 42 Variante 5.1
1. Welche Variante passt zu
Martinistratte?
> Glocke: Liefern Zu 2 technische Vorplanung liegt
Ober ViolenstraRe i
3. Gilocke: Platzgestaltung mit 2u 3. => Verhandlung mit Dritten
L iodoris adh Haoioan fehlende stadtebauliche Aufwertung 9
zu 4
4. Vertiefende Untersuchung B st beauftragt
Variante 2.3 => 4-gleisige
Anlage in der Baigebrickstralie Hr. Wagner: Balgebr(ickstrale H flr
Konzept, Hr. Busch Linien 4,6,8,24,25, Vorbeifahrt
(Gleise) fur Linien 2,3, bis zur
Teilhaltestelie Post (Domsheide)
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5. Veranlasste Untersuchungen auf Grundlage der Ergebnisse im Workshop Il

Im Ergebnis des Workshops Il wurde folgender Arbeitsauftrag formuliert:

StraBenbahn Innenstadt TR
Verlegung StraBenbahn

Fazit

Es ist zu prufen, ob die Verlegung der StralRenbahn von der
ObernstralRe in die MartinistralRe unter Beachtung der Ziele der
Strategie Centrum Bremen 2030+ sowie des
Verkehrsentwicklungsplans 2025 und

der Teilfortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans einen
wesentlichen Beitrag zur Attraktivierung der Innenstadt,
insbesondere der Obernstral’e und

der Martinistrae, leisten kann. ‘/ '

Hinsichtlich des Vorgehens ergeben sich insbesondere folgende Aspekte:

StraRenbahn Innenstadt SEm e &, e
Abhangigkeiten, Untersuchungsumfang und Zeitbedarf

T

staffein

aufeinander
aufbauen

Abhangigkeiten
beachten

Aufgaben paralallel starten

bei Abhangigkeiten ruckkoppein und anpassen (Mehraufwand)

Ergebnisse dennoch nicht zeligleich vorliegend
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Konkret wurden folgende Untersuchungen durch die Verwaltung veranlasst:

e Dokumentation der Workshops bezogen auf die unterschiedlichen Umfahrungsvarianten in einem
Booklet: hieraus entstand dieser Abschlussbericht, den Sie gerade lesen

1. Technische Machbarkeit zur Infrastruktur: verkehrsplanerische Betrachtung der MartinistraRe mit
einer StraRenbahn unter Bericksichtigung der aktuellen Beschlisse (Fortschreibung Verkehrsent-
wicklungsplan und Centrum Bremen 2030+) und Bewertung der Auswirkungen auf den OPNV

2. Leistungsfahigkeitsbetrachtung der MartinistralRe mit Straenbahn einschlieRlich Abwicklung an den
Knotenpunkten

3. Potentialanalyse der ObernstralRe sowie der MartinistraRe mit und ohne Straenbahn (SWOT) mit
Fokus auf stadtebauliche Aspekte

W/ J | Dokumentation der Workshop-Ergebnisse Ergebnisdarstellung der Workshops fir Dritte

Lageplan und Querschnitte in Varianten mit

Verkehrsplanerische Untersuchung é Erlauterungsbericht

Verspatungsanfaliigkeit, Plnktiichkeit fir Busse und
Bahnen

Qualitat des Verkehrsflusses

AN Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Starken-Schwiachen-Chancen-Risiken-Betrachtung

fur den Stadtraum und die Wirtschatt in den Strallenrdumen

lm SWOT-Analyse
Obernstrafie und Martinstralle Obernstralle und Martinistrafle mit und ohne Strallenbahn
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E.1  Verkehrsplanerische Untersuchung

Entsprechend der Ergebnisse der Workshops | und insbesondere Il wurde die Leistungsbeschreibung zur
Machbarkeitsuntersuchung konkretisiert und das Vergabeverfahren durchgefihrt. Die Beauftragung der
Machbarkeitsuntersuchung erfolgte Ende Januar 2023.

Inhaltlich ist fir den StraRenzug MartinistraRe inklusiv Am Brill und Tiefer/BalgebriickstralRe eine StraRen-
raumgestaltung mit StraBenbahn zu untersuchen. Dabei soll davon ausgegangen werden, dass die StraRen-
bahngleise in der HutfilterstraRe und Obernstralle aufgegeben werden. Die in der MartinistraRe verlaufen-
den Gleise sind in den Knotenpunkten Am Brill und MartinistraBe/Wilhelm-Kaisen-Briicke/BalgebriickstraRe
an den Bestand anzuschliel3en.

- farbig © GeoBasis-DE / Landesamt Geolnformation Bremen

Im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung werden nachfolgende Leistungen und Arbeitspakete bearbei-

tet:

e AP1 Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse

o AP2 Mitwirken an den Festlegungen der Abwagungskriterien und Ziele

e AP3 Variantenentwicklung Ausarbeitung und Darstellung stadtebaulicher, technischer und betrieb-

licher Varianten einer StraRenbahntrassierung,

o AP4 Bewertung der Planungsvarianten mittels einer Bewertungsmatrix bzw. Synopse zur Gegen-
Uberstellung der Varianten, Ermittlung und Ausarbeitung einer Vorzugsvariante/ Empfehlung

AP5 Netzauswirkungen im OPNV

AP6 Kompatibilitdt der Verlegung der StraRenbahn mit den Umbauvarianten Domsheide

AP7 Visualisierung

AP8 Fazit: Empfehlung fir die MartinistraBe

Die Bearbeitung der Machbarkeitsuntersuchung erfolgte nach folgendem Terminplan:
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Arbeitspakete

Grundlagenermittiung und
Bestandsanalyse

April

Abwagungskriterien und Ziele

Variantenentwickiung

Bewertung der
Planungsvarianten

Netzauswirkungen im OPNV

Kompatibilitit Domsheide

Visualisierung (Option)

Fazit - Empfehlungen fir die
Martinistrafie

Projektkommunikation und
Dokumentation

>

Vorstellungs- bzw. Abstimmungstermine

Vorschlag zusitziicher (optional angebotener) Vorstellungs- bzw. Abstimmungstermin

Arbeitstermine (Vorschlag)

Zeitplanung VCDB mit Stand Januar 2023

d
Oster-
ferien
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E.2 Leistungsfihigkeitsbetrachtung

Entsprechend der Ergebnisse der Workshops | und insbesondere |l wurde die Leistungsbeschreibung zur Leis-
tungsfahigkeitsbetrachtung des Streckenzuges MartinistralSe inklusiv der anschliefenden Kreuzungen Tiefer
einerseits sowie Am Brill andererseits konkretisiert und das Vergabeverfahren durchgefiihrt. Die Beauftra-
gung der Leistungsfahigkeitsbetrachtung erfolgte im Januar 2023.

Inhaltlich ist fiir den StraBenzug Martinistrae inklusiv Am Brill und Tiefer/BalgebriickstraRe die Leistungs-
fahigkeit mit Strallenbahn zu untersuchen. Dabei soll davon ausgegangen werden, dass die StraBenbahn-
gleise in der Martinistralle wie bei der heutigen Busnutzung in der Fahrbahn gefiihrt werden. Der Tunnel
am Tiefer bleibt flir den Autoverkehr erhalten, die Flihrung der StraRenbahn erfolgt am Tiefer liber die
Rampen. Es werden Haltestellen Am Brill, dort zum Umsteigen, und Hohe Langenstral3e, dort zur Erschlie-
RBung der ObernstrafRe und der Schlachte, beriicksichtigt.

E.3 SWOT-Analyse

Von Januar bis Marz 2023 wurde unter Federflihrung der Senatorin flr Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadt-
entwicklung und Wohnungsbau (SKUMS), Abteilung Stadtplanung und Bauordnung, und gemeinsam mit der
Senatorin fiir Wirtschaft, Arbeit und Europa (SWAE), Abteilung Wirtschaft, eine SWOT-Analyse durchgefihrt.
Hierbei wurden fiir die ObernstraBe und die MartinistraRe im Kontext der zentralen Bremer Innenstadt je-
weils die Varianten mit und ohne StraRenbahnfiihrung hinsichtlich ihrer stadtrdumlichen/stadtebaulichen
und wirtschaftlichen Auswirkungen bewertet. Neben einer (groben) Einschatzung zu wirtschaftlichen Aspek-
ten lag der Schwerpunkt auf ,weichen” Kriterien wie z.B. Aufenthaltsqualitat, Nutz- und Erlebbarkeit des
Stadtraums, Tourismus, Nutzungsspektrum der anliegenden Gebaude, Erreichbarkeit, Bewegen etc.

Die SWOT-Analyse wurde unter Einbindung der Abteilung Verkehr, der Wirtschaftsférderung Bremen, dem
Projektbiiro Innenstadt Bremen unter Moderation der Consult Team Bremen GmbH erarbeitet. Kern der
SWOT-Analyse waren drei Workshops, in denen die zu betrachtenden Themenfelder mit jeweils zugehoren-
den Kriterien sowie die Bewertungsmethodik abgestimmt und die Bewertung sowohl qualitativ als auch
guantitativ vorgenommen wurde. Die Auswertung und Aufbereitung der Arbeitsergebnisse erfolgten im
Nachgang zu den Workshops.
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6. Vorstellung der Untersuchungsergebnisse im Workshop Il - 03.11 2023

Im Workshop 1l am 03.11.2023 wurden die malRgeblichen Ergebnisse der durchgefiihrten Untersuchungen
der Fachplaner / Gutachtern vorgestellt.

6.1 Verkehrsplanerische Untersuchung

Die Verkehrsplanerische Untersuchung der StraRenbahnfiihrung in der MartinistraRRe erfolgte durch das Biiro
VerkehrsConsult Dresden-Berlin (VCDB). Im Rahmen des Workshops wurden die Ergebnisse anhand nachfol-
gender Prasentationsfolien vorgestellt.

VCDB =

Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug MartinistraBe
Workshop Il
Bremen, 3. November 2023
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' Uberblick Planungsprozess

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung Strafienzug Martinistrale Mowv 2023 | 2

Uberblick des Planungsprozesses

* Grundlagenermittiung + Bestandsanalyse

.
v » Abwagungskriterien + Ziele
v * Variantenentwicklung
v *» Bewertung der Planungsvarianten Zeit- und Terminplanung - |
“ * Netzauswirkungen - W%“ i f WEKER
w » Kompatibilitét Domsheide ] :,.._T.:.....“ Ml i |
w « Visualisierung ] g e
w « Fazit — Empfehlungen fur die Martinistrae | S o M

o - paces 00 gy | |
Projektabschluss P llll'gilii_. !_[!ll
VCDB = Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug MartinistraBe Nov 202313
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Untersuchungsgebiet - strukturiert in ...

...Planungsraum

umfasst die Martinistrale zwischen
Tiefer und Am Brill mit folgenden
Vorgaben:

+ Die Knotenpunkte Am Brill und Tiefer sind =,

mit allen Fahrbeziehungen/Fahrstreifen
und WegefUhrungen sowie Anschluss an
die Gleisanlagen der StraBenbahn mit zu
betrachten.

« Im Stralenzug Martinistrale sind die
Einmandungen aller Nebenstralen zum
Anschluss an den Bestand mit Fahr-
beziehungen und Fahrstreifen sowie
Relationen im FuBverkehr ebenfalls mit zu
berucksichtigen

« Die StraBenraumgestaltung soll von
Hauswand zu Hauswand erfolgen.

+ Haltestellen fir StraBenbahn- und
Buslinien sind zu integrieren.

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung Straenzug MartinistraBe Nov 202314

...Betrachtungsraum

umfasst die Raume, die enge verkehrliche
Wechselwirkungen zum Planungsraum aufweisen.

sl

Quede: SKUMS, Lestngsdesciredung Strallevug Martinistrade (2023]

Ergebnisse

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung Strafienzug Martinistrafe Wov 2023 &
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AP 1: Bestandsanalyse
Stidtebaulicher Charakter

vormals stark von flie@endem Kfz-Verkehr gepragt « durch aktuelle Einfihrung von Radfahrstreifen
Trennwirkung, vormals wenig Platz fur FuBverkehr auf Fahrbahn > mehr Flache fur FuBverkehr/

VCDB =

Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug Martinistrafic Nov 2023 6

Aufenthaitsfunktionen

AP 1: Bestandsanalyse

Erfassung der Charakteristika von:

OPNV

Radverkehr
FuBverkehr

flieBendem Kfz-Verkehr
ruhendem Kfz-Verkehr

« Nutzungsstruktur

« Bevdlkerung

« Beschaftigte am Arbeitsort

« Baumbestand

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug Martinistrafie Nov 2023 7
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AP 2: Abwigungskriterien und Ziele

Vorgehensweise

Ubergeordneter
Rahmen-

ZIELDISKUSSION

Zlele fir die Variantenentwicklung Martinistralle & entsprechende Abwagungskriterien

VCDB..h‘ Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug Martinistrale Nov 2023 8

AP 2: Abwiégungskriterien und Ziele

Abgestimmte Themenlandkarte
 Stadtebauund Umwett [ Verkehissysteme | OPNV. Finanzerung
Erschliefung F?::\lm Reisezeit Investitionskosten
: Qualitat des Unterhaltungs-/
Aufenthaltsqualitat FuBverkehrs Umsteigen Batriabikoetan
- Um-/Rickbau
Klimaeffekte und Betriebliche
&Y Qualitat des MIV . vorhandener
Emissionen Streckenqualitat (s daridy e
Flexibilitat der
Vernetzung Verkehrssicherheit Betriebsfuhrung / Forderfahigkeit
Resilienz
Abwicklung
Lieferverkehre

- Barrierefreiheit kein separates Thema, wird als Stand der Technik vorausgesetzt und fihrt bel
Nichteinhaltung zu Abzugen bei der Qualitat der Verkehrssysteme

VCDB* Machbarkeitsuntersuchung StraBienzug MartinistraBe Nov 2023 .9
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AP 3: Variantenentwicklung

Varianie 1

straBenbindiger
Bahnkorper

:E'.h. IS

Fokis: Abbildung der Ziele
bezogen auf die
Aufenthaltsqualitat unedd
stadiebaulichen Aspekte

Variante

VCDB =

einseitig besonderer

K
beiden a

in Kontrast

Machbarkeitsuntersuchung Strafienzug Martinistrafic

Aus Querschnittsbetrachtung Ableitung von drei Varianten fiir die vertiefte Untersuchung

Variante 2

beidseitig besonderer
Bahnkorper Bahnkor
OMpromiss aus den
leinander

7|"vv':~[' rd

stetl

127\ ],u]

Nov 2023 10

AP 3: Variantenentwicklung

Variante 1 (straBenbiindiger Bahnkérper)

Detailansicht Bereich Martiniplatz

Schiitzung Investitionskosten:
ca. 42,9 Mio Euro netto

VCDB =

Machbarkeitsuntersuchung StraBienzug Martinistrafie

Bick Richtung Am Brit
1M

Nov 2023 1 11
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AP 3: Variantenentwicklung

Variante 2 (einseitig bes. Bahnkdrper)
Detailansicht Bereich Martiniplatz

Schitzung Investitionskosten:
ca. 43,0 Mio Euro netto

VCDB =

AP 3: Variantenentwicklung

Variante 3 (beidseitig bes. Bahnkdrper)
Detailansicht Bereich Martiniplatz

Schitzung Investitionskosten:
ca. 43,9 Mio Euro netto

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung Straflenzug Martinistrafie Nov 2023 {l 13
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AP 4: Bewertung der Planungsvarianten

Variantenvergleich

« Gegeniberstellung der
Varianten untereinander
{Betrachtung des
Planungsraums
Martinistralie)

FAZIT:
Alle drei Varianten
erreichen einen
schlechten Grad der
Zielerreichung. Sie
weisen signifikante
Nachteile auf, welche
durch die erzielbaren nme der Bewertungspunkte
Vorteile nicht vor insg. 85 Punkten
aufgewogen werden Enzelounkievergate, 3

konnen. Gesamipurkzezaht 43-50  |ESORTEI
Grad der Zelerrechung: sety schiocht  schiecht gut

sohr gut

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung Straenzug MartinistraBe Nov 2023 14

AP 5: Netzauswirkungen

Untersuchung der Netzauswirkungen mit Gegendberstellung des Vergleichsfalls, um so die generellen
Aspekte einer Verlagerung der Straenbahn aus der Obernstrale in die Martinistralle zu verdeutlichen.

= weitreichender Betrachtungsraum

% Betrachtung der Anderungen aus
Kundensicht und fur die Betriebsabwicklung

- ErschlieBung
Klimaeffekte und Emissionen
Reisezeiten
Umsteigen
Unterhaltungs-/ Betriebskosten

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung Straienzug MartinistraBe Nov 202318
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AP 5: Netzauswirkungen

Untersuchung der Netzauswirkungen mit Gegeniberstellung des Vergleichsfalls, um so die generellen
Aspekte einer Verlagerung der Stralenbahn aus der Obernstrale in die Martinistrale zu verdeutlichen.

ALLGEMEINES ool
&
Anzahl Umsteiger ,Am Brill": 6.000 Personen —"
(Stand 2017, VBN) A ¢
Anzahl Durchfahrer ,Obernstralle”: ca. 14.000 -
Personen (Stand 2019, AFZS)
Abschnitt Abschnitt S ~§y\ ,
ObemnstraRe | MartinistraBe Tr > 25 ¢
Streckenldnge 824m 1.015m )>)
(+23%)
verkehrende Linien 2,3 2,3,25 h
Anzahl Haltestellen 2 2
VCDB * Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug Martinistraie  Nov 2023 16

Kanenhrgergnand: OpenStreatMay, 2023,
Datengrundiage. Bautiicke Bremen 2021, S8MS

AP 5: Netzauswirkungen

Relevante Haltestellen-Einzugsbereiche der Linien 2 und 3 (300 m FuBwegentfernung)
Bestand Verlegung in MartinistraBe

FAULTNGQUARTIEN fALCENCAANTIES

birekt erschlossene birekt erschlossene \/\0

bebaute Flache*: . bebaute Flache": N
ca. 812.590 m?  ca.745.680m? (-82%) .

*Untersuchungsgegenstand Altsiadtbereich;
Berechnungsgrundlage: Baubiocke Bremen 2021, ohne Wallantagen

VvCDB * Machbarkeitsuntersuchung Stralenzug Martinistrafie Nov 2023 17
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zusétzliche ErschlieBung
durch Zubringer-Buslinien

N Liinie 2/
«

— e g———
- g

AP 5: Netzauswirkungen

Einzugsbereiche Linien 2 und 3
Innenstadtbereich: 300 m (Luftlinie)
aubBerhalb: 600 m (Luftlinie)

-
P

Linie 2 -Erweiterung
,Linie 2.verbindet"
—— -3 7; 5

zusatzliche Erschliefung
durch Zubringer-Buslinien

Cuale Karrcmn'crp-w © OponStroetMap [2023)

VCDB* Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug Martinistrafic Nov 2023 18
AP 5: Netzauswirkungen
Fahrgastentwicklung —
«  Rickgang der Nachfrage 3
Zrle;engP:V~Netz in Nachfrage-"‘;
ngigkeit der
untersteliten Fahrzeiten auf verluste! .
der Martinistrale Oriey ",,"9
«  Die Fuhrung uber die
Martinistrale fohrt zu
einem Rackgang der OV- R
Nachfrage von ca. 2.000 & .
o 7, 2
VOVPr\‘J(\t/-Fahnen pro N A‘\ 2, Nachfrage-
erktag. etzwirkung im E =
. verluste!
Offentlicher Verkehr
Belastungsdifferenz (Planfall
StraBenbahnveriegung) ! 1 .
o Jo0p 2800 i ‘Z; / A -
B Nachirage-Rickgang N--nudl. ,/, % Mo
B Nachfrage-Zunahme )
758
/ ) ~
VCDB é Machbarkeitsuntersuchung StraBlenzug Martinistralie Nov 2023 19
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AP 6: Kompatibilitait Domsheide

Priifung, inwieweit eine StraBenbahnfiihrung iiber die MartinistraBe mit den
Planungsansitzen fiir die Umgestaltung der Domsheide kombiniert werden kann.

bauliche Kompatibilitdt  betriebliche Kompatibilitat

i ¥ 1l .
Umbaumabnanmen erforderich nicht gegeben
‘m' e Ieistungsfahig bet Verzicht auf
Umbaumal erforderich eine AbdehmBDlichieit
Vm6.3 auf Domsheide — c % : (UmbaumaBnahmen Umaeetzhar
B e \q{\ - t:fﬁfw‘ 1);\ 1 leistungsfahig bei Vierzicht auf
» ~wx o |V crschiiesung cer Ankeger aine Abdt Bl kit
o ) ¥ nicht gegeben* .

Hinweis: Prifung Statik Brackenbauwerk erforderlich “Verweis auf Untersuchung BPR "Vananten Haltestelie Domsheida/Balgebrickstrale”

VCDB -h‘ Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug MartinistraBe Nov 2023 20

AP 7: Visualisierung

3D-Visualisierung der drei Varianten
« Standort Martinistralle / 1, Schlachtpforte

« Blick weserseitig Richtung Langenstralle/Pressehaus/Weser Kurier
-> Sicht aus FuRganger:innenperspektive

Variante 2
einseitig besonderer

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug Martinistralie Nov 2023 | 21
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AP 8: Fazit

Strallenzug der Martinistralte zu integrieren.

(inkl. Lageplanerstellung und Bewertung):

= Die Untersuchung zeigt, dass es baulich grundsatzlich machbar ist, eine StraBenbahn in den

= Im Ergebnis der Variantenentwicklung wurden folgende drei Planungsvarianten weiterverfolgt

Kontrast stehenden Varianten

Vanar1xe,¢: Fokus: Kompromiss aus den beiden anderen, zueinander in
einseitig besonderer

Bahnkérper

seitig besonderer
Bahnkdrper

insbesondere im MIV und OPNV

Fokus: Leistungsfahigkeit im fliefenden Verkehr,

« Die gesetzten Ziele werden mit keiner der drei Varianten erreicht:

Alle drei Varianten erreichen einen schlechten Grad der Zielerreichung. Sie weisen signifikante
Nachteile auf, welche durch die erzielbaren Vorteile nicht aufgewogen werden konnen.

VCDB k Machbtarkeitsuntersuchung Strallenzug MartinistraBe Nov 2023 | 22
E':;cstadl % s:_Tmmm FOR m‘ MOSILITAT {
Dipl. Ing. Dipl. Ing.
Stefan Schwarzbach Michael Otto
Teamieiter Projektingenieur
Verkehrsplanung Infrastrukturplanung
03514823 112 0351 48 23 169

s.schwarzbach@vcdb.de m.otto@vedb.de

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!
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Die Abschlussthese der Prasentation lautet:

,Die Untersuchung zeigt, dass es baulich grundsatzlich machbar ist, eine StraBenbahn in den
Strallenzug der MartinistralSe zu integrieren. Im Ergebnis der Variantenentwicklung wurden drei Planungs-
varianten weiterverfolgt (inkl. Lageplanerstellung und Bewertung):
Variante 1: strallenblindiger Bahnkorper mit dem Fokus Abbildung der Ziele bezogen auf die Aufent-
haltsqualitdt und stadtebaulichen Aspekte
Variante 2: einseitig besonderer Bahnkérper mit dem Fokus Kompromiss aus den beiden anderen,
zueinander in Kontrast stehenden Varianten
Variante 3: beidseitig besonderer Bahnkérper mit dem Fokus Leistungsfahigkeit im flieBenden Ver-
kehr, insbesondere im MIV und OPNV
Die gesetzten Ziele werden mit keiner der drei Varianten erreicht: Alle drei Varianten erreichen einen
schlechten Grad der Zielerreichung. Sie weisen signifikante Nachteile auf, welche durch die erzielbaren Vor-
teile nicht aufgewogen werden kénnen.”

Der Abschlussbericht des Gutachters VCDB zur verkehrsplanerischen Untersuchung MartinistraRe ist als An-
lage beigeflgt. Dort wird die Untersuchung im Detail erklart und erlautert.
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6.2 Leistungsfihigkeitsbetrachtung

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung erfolgte durch das Biro BERNARD. Der Gutachter hat im Workshop Il
eine Simulation des Streckenzuges als Film der Verkehrsablaufe aller Verkehrsteilnehmer:innen und der Ver-
kehrsarten MIV, OPNV, FuR- und Radverkehr fiir die Varianten 1 und 2 des Gutachters VCDB gezeigt und
erlautert. MalRgebliche Ergebnisse auf Grundlage der Simulation sind auf den folgenden Folien dargestellt.

BERNARD

GRUPPE

B Verlegung der
StraBenbahn in die
Martinistral3e

Machbarkeitsstudie

Nick Krmek | 3. November 2023

bernard-gruppe.com Ingenieure mit Verantwortung

B Ergebnisse aus Variante 1 BERNARD

GRUPPE

B Der MIV in der MartinistraBe in Fahrtrichtung Am Brill / Radio Bremen
erreicht eine durchschnittliche Geschwindigkeit von 14 km/h.

B Der MIV in der MartinistraB3e in Ri. Tiefer erreicht eine durchschnittliche
Geschwindigkeit von knapp 14 km/h.

B Am Brill wird der Linksabbieger in die MartinistraBe durch die haltenden
Busse und Bahnen in der MartinistralRe behindert (QSV ,E* nach HBS).

B Die mittlere Geschwindigkeit fiir Busse und Bahnen in Ri. Brill betragt
12,3 km/h.

B Die mittlere Geschwindigkeit flir Busse und Bahnen in Richtung
Domsheide betragt 14,4 km/h.

PAMB PSR M6 ot 20231102 2
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B Ergebnisse aus Variante 2 BERNARD
GRUPPE
® Der MIV in der MartinistraBe in Fahrtrichtung Am Brill / Radio Bremen
erreicht eine durchschnittliche Geschwindigkeit von 15 km/h.
B Der MIV in der MartinistraBBe in Ri. Tiefer erreicht eine durchschnittliche
Geschwindigkeit von knapp 14 km/h.
B Am Brill wird der Linksabbieger in die MartinistraB3e durch die haltenden
Busse und Bahnen in der Martinistra3e behindert
(QSV ,E" nach HBS).
B Die mittlere Geschwindigkeit fir Busse und Bahnen in Richtung Brill
betragt 14,2 km/h.
B Die mittlere Geschwindigkeit flir Busse und Bahnen in Richtung
Domsheide betragt 14,1 km/h.
PR PSC2TTE pptt 2023- 1102 3
m Verkehrstechnische Einschatzung BERNARD
der Ergebnisse WHUETR
W Die vorgegebenen Verkehre kénnen unter den definierten Randbedingungen mit
schlechter Qualitat, aber noch leistungsfahig abgewickelt werden.
B Es bestehen in der Achse keinerlei Kapazitatsreserven.
B Minimale Abweichungen bzgl. zulassiger Geschwindigkeit, Verkehrsmenge, OV-
Taktung oder Fahrgastwechselzeiten in den Haltestellen fiihren umgehend zu
einer Uberlastung der MartinistraiBe.
B Ruckstauerscheinungen in der MartinistraBBe wirken unmittelbar auf das
umliegende HauptstraBBennetz (Am Brill, Tiefer, Neustadt).
B Umleitungsverkehre in der MartinistraBe (MIV, OV) sind nicht darstellbar.
W Stausituationen beginstigen verbotswidriges Fahrverhalten des MIV und
gefahrden somit auch FuBganger und Radfahrer.
PHB\PSAZTIEppt 02311492 B
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BERNARD

GRUPPE

Bremen

ViolenstraiBe 12

DANKE FUR D'E 28195 Bremen
AUFMERKSAMKEIT

nick.krmek@bernard-gruppe.com
M +49 151 12551507

bernard-gruppe.com Ingenieure mit Verantwortung -

Mafgebliches Fazit des Gutachters BERNARD:

,Die vorgegebenen Verkehre kénnen unter den definierten Randbedingungen mit schlechter Qualitat, aber
noch leistungsfahig abgewickelt werden. Es bestehen in der Achse keinerlei Kapazitatsreserven. Minimale
Abweichungen bzgl. zuldssiger Geschwindigkeit, Verkehrsmenge, OVTaktung oder Fahrgastwechselzeiten in
den Haltestellen fiihren umgehend zu einer Uberlastung der Martinistrae. Riickstauerscheinungen in der
MartinistraBe wirken unmittelbar auf das umliegende Hauptstralennetz (Am Brill, Tiefer, Neustadt). Umlei-
tungsverkehre in der MartinistraRe (MIV, OV) sind nicht darstellbar. Stausituationen begiinstigen verbots-
widriges Fahrverhalten des MIV und gefdhrden somit auch FuRgédnger und Radfahrer.”
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6.3 SWOT-Analyse

Die SWOT-Analyse wurde im Zeitraum Marz bis Mai 2023 unter Federflihrung der Senatorin fiir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau (SKUMS), Abteilung Stadtplanung und Bauordnung,
und gemeinsam mit der Senatorin fir Wirtschaft, Arbeit und Europa (SWAE), Abteilung Wirtschaft, eine
SWOT-Analyse durchgefiihrt. Die Ergebnisse der SWOT-Analyse wurde im Workshop Il vorgestellt. Die Folien
der Prasentation sind nachfolgend dargestellt.

Workshop I
StraBenbahnfithrung
Innenstadt

SWOT - Analyse
ObernstraBe / MartinistraBe

03.11.2023
Marion Skerra, SBMS
Petra Staats, SWHT

SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBe S e €, (e

Stadtraum
Morphologie :
P 9 HutfilterstraBe
ObernstraBe
MartinistraBe

Ansgarikirchhof
Hanseatenhof
PapenstraBie

Pieperstraiie
HeimlichenstralBe
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SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBBe s e ¢, (e
Beriicksichtigung Strategische Ziele - Auftrag

STRATEGHE
CENTRUM BREMEN 200

Es ist zu prifen, ob die Verlegung der StraBenbahn von der Obernstra3e in die MartinistraBBe ...

...unter Beachtung der Ziele des Konzeptes Bremen Innenstadt 2025, der Strategie Centrum Bremen
2030+ sowie des Verkehrsentwicklungsplans 2025 und der Teilfortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplans...

... einen wesentlichen Beitrag zur Attraktivierung der Innenstadt,
insbesondere der ObernstraBe und der MartinistraBe, leisten kann.

SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBe
Zeitlicher Betrachtungshorizont und Annahmen

Als Vergleichsbasis wird nicht
der Status Quo, sondern der
jeweils im Sinne der
strategischen Ziele profilierte
StraBBenraum herangezogen.

Fir die MartinistraBe
wird von einem umgebauten
affentlichen Raum
ausgegangen, dessen
Aufteilung sich an dem
aktuellen Provisorium
orientiert
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SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBe e §, (e
Auftrag und Ziel

Auftrag an SKUMS 63 und SWAE 11 im Rahmen der Workshops mit Vertreter:innen der Koalition zu dem
Thema ,Stralenbahnflihrung durch die Innenstadt” am 4. und am 11.11.2022

= Bewertung der Varianten mit und ohne StraBenbahnfiihrung hinsichtlich ihrer
stadtraumlichen/stadtebaulichen und wirtschaftlichen Auswirkungen auf die Stadtraume der
ObernstraBe und die MartinistraBe.

= Neben einer (groben) Einschatzung zu wirtschaftlichen Aspekten soll der Schwerpunkt auf den ,weichen"
Kriterien wie z.B. Aufenthaltsqualitat, Nutz- und Erlebbarkeit Stadtraum. Tourismus, Nutzungsspektrum der
anliegenden Gebaude efc. liegen.

= |Im Rahmen dieser Analyse erfolgt keine Bewertung der Kriterien .Kosten und Finanzierbarkeit* und
Klimaschutz/graue Energie".

* Die Analyse soll auch durch Visualisierungen, Sketches, etc. untersetzt werden, um die Ergebnisse am
Ende gut und in die Breite kommunizieren zu kdnnen.

Ziel ist ein moglichst objektives, gut aufbereitetes und visualisiertes Ergebnis mit nachvollziehbarer
Darstellung der differenzierten Einschéatzungen. Die Einbeziehung von unterschiedlichen
Innenstadtakteuren mit ihren jeweiligen Sichtweisen erdffnet die Chance, eine allgemein akzeptierte
Analyse zu erarbeiten.

SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBe i § s
Einordnung in Gesamtpriifprozess

= Die SWOT-Analyse ist ein Bestandteil der Prifung der Verlegung der StraBenbahn aus der Obernstraie
in die MartinistraBe, ist im Zusammenhang mit den beiden ingenieurtechnischen Priifungen zu
bewerten und steht unter Vorbehalt der Ergebnisse der ingenieurtechnischen Uberprifungen.

» Erwartung der Vorlage von Ergebnissen oder zumindest wesentlichen Erkenntnissen im Frihjahr 2023

= Start der drei Prifprozesse Anfang des Jahres 2023.

= Aufgrund unterschiedlicher Komplexitat und Schwierigkeitsgrad der Prifaufgaben liegen die
Fertigstellungstermine auseinander.

Verkehrsplanerische Untersuchung ‘ m;;‘::ﬂb:ﬂ@m in Varanten me

Verspatungsanfalighe® Pinktichkel fir Busse und
A% Leiskingstihigkeitsdetrachtung ﬂ Bahnen
Quaitat des Verkehrsfusses

23 Sarsee-Scrmachen-Chancen-Retan-Betrachung
SWOT-Analyse :
i den Stadiaom ond de Wimscra® n oen Strafienrmumsn
Obemstrale und Martinstalle (oemstiads end MartresTaBe mit und ohne Stradertatn
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SWOT-Analyse ObernstraBBe / MartinistraBe
Teilnehmende und Ablauf

Teilnehmer:innen

Herr Zillich Projektbiiro Innenstadt
Herr Casper-Dammberg Projektbiro innenstadt
Frau Dr, Libben SWAE

Herr Tendahl WiB

Frau Gerling SKUMS

Herr Blobel SKUMS

Frau Wilms SKUMS

Leitung

Frau Skerra SKUMS

Frau Staats SWAE

Moderation

Herr Schneider CTB

Frau Kleybold c18

Vorbereitung: Schirfung und qualitative Bewertung
der Themenfelder / Kriterien

Workshop | - 26.01.2023
Diskussion von 2u betrachtenden Themenfeldern
und Kriterien, Abstimmung zur Bewertungsmethodik

Aufbereitung der Ergebnisse und Uberarbeitung der
Bewertungsunteriagen

Workshop Il - 08.02.2023

Scharfung und qualitative Bewertung der
Themenfelder / Kriterien

Aufbereitung und Schirfung der qualitativen
Bewertung in den jeweiligen Hausern

Workshop [1l = XX.03.2023
Quantitative Bewertung der Themenfelder /
Kriterien

Aufbereitung und Dokumentation

SWOT-Analyse ObernstraBBe / MartinistraBe
Methodik — Qualitative Bewertung

O, fEhaned
Aleitung der Bewertung des Szenario 2
jeweiligen Szenarios (Zusam- Straflenbahn in der
menfiihrung der einzeinen Martinistrafie Im Rahmen der
straencdume) qualitativen Bewertung
A ot Sycivctin
g Argumente diskutiert
€|  Ehane2 und gescharft,

Ableitung der Bewenung des
jeweiligen Themanfaldes fiir
peden StraBenraum einzeln

Aus der qualitativen
Bewertung lassen sich

Starken, Schwachen,
‘D ﬁ' ﬂ Chancen / Potenziale
Ebene 3 O e e und Risiken /
Bewertung des Kriterien je Hemmnisse ableiten.
Themenfeld fiir jeden Stra- e s kP R
Benraum einzein
— L& ] L& ] & | % ]
109

L (esellschaft fur
LCEUORN Verkehrsplanung
e=inl=l und Bau mbH



Flihrung der StraBenbahn in der
Innenstadt Bremen

:ir:r‘tesestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Bremen UND STADTENTWICKLUNG

unter Mitwirkung von:

L B5AG ”h@

Jrldaan

SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBe

Methodik — Quantitative Bewertung

- Spenario 2.
MartiniTiafe e Mar e Ot e
ol Obsernaral Tiratx Aty
Es erfolgte
T I l keine
- Erhevius ] <> 0-10 - o-10 0-10 Gmm"g
é Krerham 2 u-10 0-10 0-10 0-10 von Kriterien
Kriertam 0" 0-10 0-30 0~ 0-10 m
Summe 3 Summe 1y Summe ¢ Sarvane d Them.nmm.
; I O
Summe ax 30/ Summme b 10/ Sommecx 10/ Semmed s 30/ max
bazogene De- max migiche max. mOghche . mdgliche mighche Punkte {n* |
wertung” sineek § Jhuckte (L Kiite- | Punibte " Koite | Punite (n® Gne Kritesien s 10§
hols des The pien x 304 Hhon x 10) e 10)
meniride al®
( t) Summe yob) Sumimee (od
JThamenfeldbe. | Scrmime (ash) « 10/ mex mbgiche Punkte | Semune (Ced) x 10 / max. miygdiche Punkte |
T zogess Bewer. Lo Kriverten x 10| {0 Kriterien ¢ 30
i tung” des
i  Ngen Sasnarics
Bewertung det Themesfeides e Sonaio . | Barmmrtung des Themendeides i Stenatio
{0« 30 Punize) 10 < 10 Punbze)
o sttt
SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBe — G
Themen-Landkarte
il S A T — Wh——
g b
~——— — ——
[ V. o
......... R ‘.'."x‘\?“ ; SHEm e
¢ ;%95— \ b e et Libeem e
ML —— Sanians - S——
v
. P T —
T s 44
[ IR b B e V2N St .——W\-u—-
= L
Y - — | utbme s | T
wntersschung
(At s | —— e S —

S | M
Bt | hasate
R i ‘:.

Im Rahmen dieser Analyse
erfolgt keine Bewertung der
Kriterien
JKosten und Finanzierbarkeit”
und
JKlimaschutz/graue Energie”
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Themen-Landkarte
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Machbarkeits
untersuchung
Martinistrafte
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e |

SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBBe

Themen-Landkarte
Machbarketts
e untersuchung
| Autenthaitsqualicat / attrakeivivst | MartinistraBe
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SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBe

Themenfeld 5 — Aufenthaltsqualitat

Szenario 1 - StraBenbahn in der ObernstraiBe

ObernstraBe

SWAE, WIB: Wanig Aaum, naue Verweimbigichiaten und N
such konsumireie One enllang der ObemstraBe 2u schallen;
Lam, Enge, engeschranktas Sicharheitsgatinl; wanig
\amakl'vve Randefiekte, Wanle- und Vierweilzonan.

SKUMS, PIB: Der Einkasufsmeile angemessene
Autenthaitsqualitat, vied Raum zum Flanleren und
\Mgeboh.- zum konsumfresen Verweilan (Sitzmagichieiien)

SKUMS, PIB: Verweilmaglichkeiten innerhalt
des arwelterten und artbchtigten Raumgefiges, auf
Platzen (Ansgarkirchhal) und in audgewessten
StraBenraumen {Pleperstraie, PapenstraBe), auch mit

Bezug zu Wall und Weser

SWOT

MartinistraBe

In der Martinistrae kann durch bredte Gehwage /

Seserrdume, mehr Grin und Méblerung die
Autenthaisqualitil erhdiv wardan
\

SWAE, WIB: Hoheror Lirmpogel,
SchadstoMelastungan somie gevingaras
Raumangebot’ aufgrund verkehrichar Nutzung
schelinkt die Aufenthallsqualitdt in der Martinistrade
&in; jedoch Optior in
\Nebentagen.

SWAE, WIB: Lange, nach innen gerichiate

\Smn. Veraeien oder Flarieren

Gabaudalronen mit weniger Potential / Grund z.B. zum

N

SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBBe

Themenfeld 5 — Aufenthaltsqualitat

Szenario 2 — StraBenbahn in der MartinistralBe

SWOT =S

ObernstraBe MartinistraBBe
In ger Opermsirale kinnan news, kreathve und \
einkadende Riume insh. auch zum =
Ouomsciireien) Verwallen und Flariaren L Plizbedar! fir Hastesteden und Cuerungen i.\.m ]
geschation warden. = f Verkahrsautkommen wird talis kritisch gesehen,
SWAE, WIB: Die Martinistrafe kann sich als neue Arkundismeile
Oio Verweilqualitdt in dor ObemsiraBo ist im \ - mbm ml:';z: und Sv:B'o'nrwm po:;:' :uswtkmpen' aul
Zusammanhang mit Verschatiung zu betrachten. R Autenthaequaital und Sicherhetsgesinl auch in den
diases bedingt kreative, ukunitsweisende Abandstunden
Ansatze, die richt nur einen Schimanpunkt sul — —_— N :
\Auﬁmgasﬂummo selzen —_—
- : | SKUMS, PIB: Straflenbahn schrankt Nutzungspotential aus N
J folgenden Grinden ein,
L - Raumbedar! u.a. fir Haltestalia[n) staht In Konkurenz zu

3 AuBergastronomie

I - Weniger Raum In den Seitanrdumen, da Radweagetihnng

8 i \ dweise docthin X 1TSS

- ! SWAE, WIB: Sollte s parspekivisch nicht zu

| Verkehrsveriagerungan 2u Gunsien ven OPNY, Rad- und
. Fudverkahr kommen, wird die MartinistraBe nur engeschrinkt
il bet profibert werden kdnnen und sich somit wenigor attrakty Kir
AR BRI Angiediungan neuer Nutzungen entwickaln kinnan
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SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBe S §, e

Gegeniiberstellende Bewertung der Szenarien in den betrachteten Themenfeldern
Einzelbewertungen: SKUMS und PIB

Blau: Szenario 1 - Strallonbahn in der Obernstrafle Rot: Szenario 2 - Straflenbahn in der Martinistralie

Urbane Bewertung SKUMS

B
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Bewegen
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SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBBe S et R e

Gegeniberstellende Bewertung der Szenarien in den betrachteten Themenfeldern
Einzelbewertung SWAE und W{B

Blaw: Szenaie 1 - Syadentmbn in dar Obemstinbe Rot: Szenaria 2 - Strafenbahn In der Martiniatralie

Bewertung SWAE und WIB

s
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SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBe S §, (e

Gegenuberstellende Bewertung der Szenarien in den betrachteten Themenfeldern
Gebindelte Bewertung (SKUMS, PIB, SWAE/WfB)

Blau: Srenario 1 - Straflenbahn in dor Obermnstralie Aot Szenario 2 - Stealleabahn In der Martinisitalls

Fazit:

Laut dem hier abgebildetem Diagramm kénnte eine
Verlegung der StraBenbahn aus der Obernstrafie in die
e A MartinistraBe in einzelnen Themenfeldemn leichte Vorteile
o S bringen. Diese wirden in erster Linie den Stadtraum der
ObernstraBe betreffen. Fir den Stadtraum der
Martinistra3e wirden die Nachtelle iberwiegen und auch
eine Umsetzung der mit der Strategie Centrum 2030 +
beschlossenen Schwerpunkte “Freizeit, graner Boulevard
und Gastronomie” wére beeintrachtigt.

In der Gesamtbetrachtung wiirde, insbesondere aufgrund
der Nachteile fir den Stadtraum der MartinistralBe und die
schiechtere Erreichbarkeit auch in der ObernstraBe,

kein wesentlicher Beitrag zur Attraktivierung der
Innenstadt, insbesondere der ObernstraBe und

der MartinistraBe, geleistet werden.

114
WU (eselischaft fur
GO Ve rkehrsplanung
Hf<nt=el und Bau mbH



Fl'.'lhrung der Stralenbahn in der lfir::rcsestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung von:

Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e' BSAG @

6.4 Weitere flankierende Untersuchungen

6.4.1 Plausibilitatscheck der Innenstadtumfahrungsvarianten aus den
Workshops | und Il

Der Gutachter INROS-LACKNER hat im Auftrag von SBMS die Ergebnisse der Workshops I+l auf Plausibilitat
gepriift. Hier ging es insbesondere um die Plausibilitatspriifung der Alternativen zur StraBenbahnfiihrung in
der Innenstadt. Hier dargestellt ist die Prasentation des Gutachters aus dem Workshop am 03.11.2023.

STELLUNGNAHME ZUR FUHRUNG DER
STRARENBAHN IN DER BREMER INNENSTADT

Prof. Dr.-Ing. Volker Stolting und Laura Koch, M.Sc., 03.11.2023

W

el

it TS LACKNER
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Fiihrung der StraRenbahn in der Freie DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT

Hansestadt
Innenstadt Bremen Bremen,  UNRSTADTENTWICKLUNG

AUSSORTIERTE VARIANTEN

Plausibilitatspriifung der bisherigen Untersuchungen

Oster-/ Westerstr. Am Wall (, Lieber 1) smﬁ"::::::': '_d:;‘ Wall
X - Fa o S - T mmiaghert | S el T Rl | akbagiiign i—'.»:_'l.—l"};

i

Aus Gutachterlicher Sicht stellen die oben dargestellten Varianten eine
verkehrliche Verschlechterung fiir die Fahrgéaste, eine schlechtere
Erreichbarkeit der Innenstadt und fiihren zu einer betrieblichen

Verschlechterung i

... (Resilienz, Mehrkosten etc.) ”
VERLEGUNG IN DIE MARTINISTRASSE
Einschatzung der Varianten
Vorteile Nachteile
Erméglicht die Technische Widerspricht
verkehrsfreie Umsetzung z.B. Planungen zur
: ; PPETre Erschlieung der
| Reetionz o allo Vorkobrs- vornensiadt
vergleichbar zum teilnehmer inkl. KP & weniger
Bestand Brill und Tiefer barrierafrei
il
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UMGESTALTUNG HALTESTELLE DOMSHEIDE

Einschatzung der Varianten

Balgebrickstr.

Variante 5.1

Variante 2.3

4-gleisig
: N r Y R
Te,’-'}‘,‘,’j.‘{;';‘;ﬁ:,‘f;?gge,. Umsteigebeziehun, Verschlechterung der
unkiare —i  offensichtlich, kurz —{ verkehrlichen Situation
Umsteigebeziehung barrierefrei am KP Tiefer J
{ RN e g B
| Gleisverbindungen i o i Kein Piatz mehr fur MIV
| konnen erhalten bleiben | duriiteRsE - und Rad, keine
\ Anpassung der LSA sm Anbindung Parkhaus
\ Tiefer | ]
Neugestallung der
Nicht Barriersfrei Domsheide mit Domsheide geringer mit
Dreiecksfliache OPNV belastet
) zvdschen den Gleisen il
' ' //

FAZIT

> Aus gutachterlicher Sicht zu favorisieren:
y Durchfahrt durch die Innenstadt solite erhalten bleiben —+ Obernstralle inkl. barrierefreier Ausbau
Haltestelle Obernstralle
» Barrierefreier Ausbau Domsheide — Variante 5.1

» Begrlindung
» Emreichbarkeit der Innenstadt bleibt erhalten
» Keine betrieblichen Einschrankungen
» Alle Verkehrsarten bleiben in der Balgebriickstrale erhalten inklusive Erreichbarkeit des Parkhauses
» Keine erforderlichen Umbaumalinahmen in der Martinistralle sowie am Knotenpunkt Tiefer/
Balgebrickstrale/ Bricke

il
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VIELEN DANK FUR IHRE il INROS LACKNER

INROS-LACKNER.DE

AUFMERKSAMKEIT! kununy” in 3

Das Fazit des Gutachters:

»Aus gutachterlicher Sicht zu favorisieren:

Durchfahrt durch die Innenstadt sollte erhalten bleiben
ObernstrafRe inkl. barrierefreier Ausbau Haltestelle ObernstraRe
Barrierefreier Ausbau Domsheide mit Variante 5.1

Begriindung:

Erreichbarkeit der Innenstadt bleibt erhalten

Keine betrieblichen Einschrankungen

Alle Verkehrsarten bleiben in der BalgebriickstralRe erhalten inklusive Erreichbarkeit des Parkhauses
Keine erforderlichen UmbaumaRBnahmen in der MartinistraBe sowie am Knotenpunkt Tiefer/ Balge-
briickstraRe/ Briicke”

In der Anlage befindet sich der vollstdndige Prifbericht des Gutachters.
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6.4.2 Verkehrsplanerische Untersuchung Haltestelle BalgebriickstraBe

Der Gutachter BPR hat Haltestellenvarianten mit 4-gleisiger Anlage in der BalgebriickstraRe untersucht. Keine
der Varianten kann mit den erforderlichen Breiten fiir die Warteflachen fiir Fahrgaste, FulR- und Radverkehr
sowie ErschlieBung in den vorhandenen StraBenraum integriert werden.

frew

Verkehrsplanerische Untersuchung Haltestelle BalgebriickstraBBe —— & e
Warum Betrachtung einer neuen Variante einer Haltestelle in der BalgebriickstraBe?

Kompakte Haltestelle Aufgetelite Haltestolle Domshelde und
ouf der Domsheide BalgebrickstraBe

| it ] | Soice oo
auch Ost-West-Strecke | G 1 und Ost-West-Strecke

Verkehrsplanerische Untersuchung Haltestelle BalgebriickstraBe SIS G e
Warum Betrachtung einer neuen Variante einer Haltestelle in der BalgebrlickstraBe?

Aufgeteilte Haltestells
Domshelde und Haltestolle In der
BalgebriickstraBe

5 1 Kompakte Haltestelle

aul der Domsheide Balgebrickstrafle
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Verkehrsplanerische Untersuchung Haltestelle BalgebriickstraBe — === g,

B ‘[f"'- . v SN . 1,1__—:.~r -~ y ,\ 4 |.:. <,:o';::/(/)-‘} 'l‘;_ ~

fﬂhl_ll‘kr Variante 6.1 } e T _l\“‘\\ . i\__ —— | ,j’ W B —
m~“m'~ e — o 7 * \ : &) r OO " —
Urter sust hamy - = \ \ =

| Matvman dwr “WET Wartirmptrate”

|

Verkehrsplanerische Untersuchung Haltestelle BalgebriickstraBe — =amis= < i
Querschnitt 6.1

! Vorhandene Breite: 32,56 m

o ohiddsidd

[ Umgestaltung Domshesde |
" |
: BPR |
o St 27 102023
Erfordariiche Breite: 43,45 m i 7 ‘
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Verkehrsplanerlsche Untersuchung Haltestelle Balgebruckstraﬁe 2“*-—."""355

s - ’ ;’;j."l;,"" R
Y, w

“'," 't 0 :.:'__

SRR Vari,a—lal_._tejs.z e

»wm-

L

= o o gy e g o .y e v g

Verkehrsplanerische Untersuchung Haltestelle BalgebriickstraBBe "

Querschnitt 6.2

Varhandene Breite: 32,56 m

Etforderliche Breite: 39,20 m BPR
) Variante 6.2 150
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Verkehrsplanerische Untersuchung Haltestelle BalgebriickstraBe
Tk 1 1241 variante 6.3 | -
= - 'll. B

s = ——

o

e ———

....,’ BPR

wrm|
4

Verkehrsplanerische Untersuchung Haltestelle BalgebriickstraBe = =o=un™ ¢ o
Querschnitt 6.3

Vorhandene Breite: 32,56 m

Noggesy e wctondl 3 ~ (e Garge-ceqmen Srretss der Wl e

- and Mreorreens
. I G tevan ¥ (I 500 Lov e Acawmegnce 15 00U Urroegpenee |
et Ay S Brevie ey Asfesludvsimge § 50 M yewill ¥l aerdee

P ————————d— 1 | S
MachBarkeitsuntervus ey
Erforderliche Brelte: 34,54 m i S ewiul IR
| Variants 8.3 u-uj_ |

Erlduterung der Varianten und Darstellung der Auswirkungen sind als Anlage diesem Bericht beigefiigt.
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6.4.3 Bewertung der Forderfihigkeit durch Bund und Land

Die Stabstelle Verkehr in der Abteilung Verkehr bei SBMS hat eine Einschatzung der Férderfahigkeit einer
Verlegung der StraRenbahn in die MartinistraRe vorgenommen. Die Folien aus dem Workshop Il vom
03.11.2023 sind hier dargestellt.

Bewertung der Forderfahigkeit durch Bund und Land e

Forderfahigkeit nach Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

Bau oder Ausbau von Verkehrswegen der Strafenbahnen sind nach § 2 Abs. 1 GVFG mitteis Finanzhilfen des Bundes
fordertahig.

Fir derartige Vorhaben sieht § 4 Abs. 1 GVFG eine Férderung von bis zu 75 % vor.

Voraussetzung der Forderung ist nach § 3 Abs. 1b GVFG, dass das Vorhaben ... bau- und verkehrstechnisch einwandfrei
und unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit geplant ist; ..."

Die Wirtschaftlichkeit ist mit dem Verfahren der Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im
offentlichen Personenverkehr, Version 2016+" durchzufihren (Schreiben des BMDV vom 01.07,2022).

Im Rahmen der Standardisierte Bewertung werden verschiedene Nutzen- und Kostenkompaonenten monetansiert und
bewertend gegenlbergestelit. Dabei qilt flr die Férderung grundsatzlich:

* Nutzen-Kosten-Quotient > 1,0

*  Nutzen-Kosten-Dilferenz > 0,0

Wesentliche Nutzenkomponente:

+ Fahr-/Reisezeit im OV = Zusétziiche Personenfahrten im OV
Wesentliche Kostenkomponente:

* Investitionskosten und Betriebskosten

e ] Peste

Bewertung der Forderfahigkeit durch Bund und Land Si=as e

Fazit zu Bundesmitteln

Erstes Ergebnis der laufenden verkehrsplanerischen Untersuchung ist, dass mit der Verlegung der StraBenbahn in die
Martinistrae hohe Investitionskosten und im Vergleich zur Fiibrung Gber die Obemnstrale hdhere Betriebskosten durch
eine Verlangerung der Fahrstrecken verbunden sind.

Hingegen ist der Nutzen einer Verlegung der StraBenbahn aus der Obernstrale in die MartinistraBe als gering bzw. sogar
negativ einzuschatzen,

Angesichts der Uberwiegend negativ zu beurteilenden Nutzenkomponenten sowie der notwendigen Infrastruktur-
und hoheren Betriebskosten ist eine Wirtschaftlichkeit des Vorhabens - auch ohne Durchfiihrung einer
Wirtschaftlichkeitsberechnung — als nicht gegeben zu betrachten. Es ist weder ein Nutzen-Kosten-Quotient von
groBer 1,0 noch eine positive Kosten-Nutzen-Differenz abzusehen.
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Bewertung der Forderfahigkeit durch Bund und Land S

Prufung nach Bremischen Haushaltsrecht

» Laut § 7 der Bremer Landeshaushaltsordnung sind die Grundsitze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit zu
beachten. Fir alle finanzwirksamen MaBnahmensind angemessene Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen durchzufiihren

* VWV zu §7 LHO unter Ziffer 2.3.3: Die Kosten-Nutzen-Analyse ist das umfassendste Verfahren zur
Wirtschaftiichkeitsuntersuchung. Sie ist vorzunehmen, wenn alle positiven wie negativen Wirkungen von MaBnahmen mit
erheblicher finanzieller Bedeutung (z.B. bei groBen Verkehrsinfrastruktur- oder WirtschaftsforderungsmaiBnahmen) in
Ansatz zu bringen sind, unabhdngig davon, wo und bei wem sie anfallen (gesamiwirtschaltliche/ volkswirtschaflliche
Betrachtung).”

+ Ebenfalls ist die Wirtschaftlichkeit von Vorhaben entsprechend der Standardisierten Bewertung nachzuweisen, wenn Mittel
nach BremOPNVG als Kofinanzierung zu GVFG-Bundesmittel verwendet werden sollen.

Gesamtfazit

Da die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens der Verlegung der StraBenbahn in die MartinistraBe unter Betrachtung der
Kosten- und Nutzenkomponenten als nicht gegeben eingeschatzt werden muss, ist die Voraussetzung fir die
Beantragung von Bundesmitteln nach GVFG nicht erfullt.

Die Voraussetzung fiir eine Komplementérfinanzierung mit Landesmitteln nach BremOPNVG ist bei fehlender
Wirtschaftlichkeit ebenfalls nicht gegeben.

Ebenfalls ware eine Finanzierung mit Haushaltsmitteln von unwirtschaftlichen MaBnahmen unter Bericksichtigung
der LHO duBerst kritisch zu sehen.

Fazit:

Die Wirtschaftlichkeit ist entsprechend der Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im
OPNV nicht nachweisbar. Dem zur Folge ist eine Férderung nach GVFG und BremOPNVG nicht méglich. Eine
Finanzierung mit Haushaltsmitteln ist fir unwirtschaftliche MaBnahmen unter Beriicksichtigung der LHO als
duBerst kritisch zu sehen.

6.4.4 Briicken und Ingenieurbauwerke

Im Planungsraum Martinistrale sind diverse Briicken und Ingenieurbauwerke betroffen. Eine weitergehende
Betrachtung der Briicken und Bauwerke ist hinsichtlich statischer Priifungen und weiterer Betrachtungen
sehr ressourcen-intensiv; dies in finanzieller, sondern in personeller und zeitlicher Hinsicht.

Betroffen sind die Blirgermeister-Smidt-Briicke, der Tunnel Am Brill, der Tunnel BéttcherstralRe, Tunnel, Ram-
pen, Abdeckung, Hochwasserschutz Tiefer und Wilhelm-Kaisen-Briicke. Es ist von wesentlichen erforderli-
chen Anpassungen an den Bauwerken durch héhere Lasten infolge neuer Belastungen durch StraBenbahnen
auszugehen, bspw. Ertlichtigungs- oder ErsatzneubaumaRnahmen.

Bevor hier weitere Priifauftrage angegangen werden, war das Ergebnis der verkehrsplanerischen Betrach-
tungen abzuwarten, um ressourcenverantwortlich voranzugehen. Infolge der verkehrsplanerischen Ergeb-
nisse der Gutachter wird empfohlen, diesen zu folgen und auf weitere ingenieurtechnische Betrachtungen
der Briicken und Ingenieurbauwerke zu verzichten. Die Konzentration muss darauf liegen, die aktuell bekann-
ten Aufgaben zur Erhaltung der Briicken fiir das StraRenbahnnetz und die Angebotsoffensive im OPNV vo-
ranzutreiben.
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7. Zusammenfassung

Vorliegend sind die Ergebnisse der durchgefiihrten Workshops und der Untersuchungen aus dem Jahr 2023
dargestellt und zusammengefasst.

Alle Gutachter kamen in den lhnen beauftragten Disziplinen der Verkehrsplanung unabhangig voneinander
zu dem Ergebnis, dass eine Verlegung der Strallenbahn in die MartinistralRe die Ziele aus den Konzepten
,Strategie Bremen 2030+“ und dem Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 in Verbindung mit der Teilfort-
schreibung aus 2022 konterkariert. Von einer Umsetzung raten die Gutachter dringend ab. Damit wird die
Fachexpertise des Fachressorts bestatigt. Der Priifauftrag an das Ressort ist damit abgeschlossen.
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Verkehr, SBMS
Maximilian Blobel, Grit Gerber, Gunnar Polzin, Anke Wilms

Stadtplanung und Bauordnung, SBMS
Iris Reuther, Marion Skerra

Amt fir StraBen und Verkehr
Rick Graue, Petra Megger, Thomas Sauer

Bremer StraRenbahn AG, BSAG
Andreas Busch, Wiebke Stolz

Consult Team Bremen, Gesellschaft fiir Verkehrsplanung und Bau mbH, CTB
Melanie Kleyboldt, Dirk Schneider

Wirtschaft, SWHT
Dr. Christel Liibben, Petra Staats
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Thorsten Tendahl
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Michael Otto, Stefan Schwarzbach, Anne Wanski
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9. Anlagen

Anlage 1 (dieses Dokument)
Abschlussbericht (Dokumentation) der Workshops November 2022 und 2023

Anlage 2
Gutachterliche Stellungnahme zum Zwischenbericht: Filhrung StraRenbahn in der Bremer
Innenstadt, INROS-LACKNER, Stand 24.11.2023

Anlage 3
Verkehrsplanerische Untersuchung MartinistraRe, VCDB

Anlage 4
Leistungsfahigkeitsbetrachtung Martinistraf3e mit StralRenbahn, BERNARD

Anlage 5
SWOT-Analyse, Prasentation SBMS und SWHT

Anlage 6
Varianten Haltestelle Balgebrickstral3e 4-gleisig, BPR BERATEN. PLANEN. REALISIEREN.
Kihne & Partner, Beratende Ingenieure mbB
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