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Grul3wort

In diesem Bericht werden Alternativen zur bekannten Fiihrung der Ost-West-Straenbahnlinien 2 und 3 in
der Oberstralie umfangreich erklart und erlautert.

Ich méchte allen Danken, die sich in den Workshops beteiligt und ihre Fachexpertise eingebracht haben.

Die Fragestellung wurde von unabhéngigen Gutachtern begleitet, so dass nunmehr klare Antworten auch
fur die nachsten Jahre vorliegen.

Ozlem Unsal

Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung
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unter Mitwirkung von:

FUhrung der Stral’enbahn in der :‘r:’l‘eses tagt OIE SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Hrermen UND STADTENTWICKLUNG
1. Einleitung

HEl Hintergrund / Veranlassung

all RSl o (0I-iS3S Centrum Bremen 2nonba dzyR RS ¢SifF21iE0KISIodzy3 RSE +S11 SKIiESy g1 fizy3aLitl-ya 2025
liegen wesentliche strategische Weichenstellungen fir die Entwicklung der Innenstadt und der Mobilitat in

Bremen vor.
In beiden Papieren ist die Fiihrung der StraBenbahn in der Innenstadt Bremen respektive die perspektivische
Gestaltung Martinistral3e in verschiedenen Handlungsfeldern und Szenarien enthalten.

Tellfortschreibung

des
Veskehrsentwickdungsplans,
Bremen 2025

Wercht

STRATEGIE Matnshnen and

Mandlurgkoesspl

CENTRUM BREMEN 2030+
EBENDIGE MITTE ZWISCHEN
WALL UND WESER

In den zugehdrenden politischen Beschlissen wurden Aufgabenstellungen zum weiteren Vorgehen im Zu-
sammenhang mit der Entwicklung der Innenstadt einschlie3lich der Martinistra3e formuliert (siehe nachfol-
gende Ausziige aus den Senatsvorlagen):

In der Senatssitzung am 19. Oktober 2021 beschlossene Fassung

14.10.2021
Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau
Die Senatorin fir Wirtschaft, Arbeit und Europa

Vorlage fir die Sitzung des Senats am 19.10.2021

Vertiefung Innenstadtkonzept AStrategie Centrum Bremen 2030+ Lebendige Mitte zwischen Wall und
Weserfi

[é]

In den nachsten Schritten geht es darum, die konkrete Umsetzung je nach dem bereits erreichten Stand der
Abstimmung, Prifung und Bewertung integriert auf verschiedenen Planungsebenen und durch gemeinsame
Arbeitsstrukturen der Verwaltung, mit Akteur:innen der privaten Wirtschaft, Politik und der Bremer Stadtgesell-
schaft als Gemeinschaftswerk voranzubringen. Die neu gegriindete Innenstadtgesellschaft wird hierbei einen
wesentlichen Beitrag leisten.

X6

6
WU (eselischaft fur
LCEGCRN Vetkehrsplanung
H=inl=el und Bau mbH



Fuhrung der Straenbahninder g ’:{:;‘;estadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen \3 Hiemen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

In der Senatssitzung am 20. September 2022 beschlossene Fassung
Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau

Datum: 12.09.2022
Vorlage
fur die Sitzung des Senats
am 20.09.2022

Teilfortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans Bremen 2025 T
Bericht MalRnahmen und Handlungskonzept

[é]

Die im Abschlussbericht enthaltene Ankiindigung einer Machbarkeitsstudie zur Ausrichtung der kiinftigen Stra-
Renbahn-ErschlieBung der Innenstadt bedarf in der weiteren Umsetzung folgender Konkretisierung:

Zur Umsetzung der vom Senat beschlossenen neuen AStrategie Centrum Bremen 2030+ Lebendige Mitte
zwischen Wall und Weserii kommt der konkreten Ausgestaltung des innerstadtischen OPNV besondere Be-
deutung zu. Es gilt daher, optimale Rahmenbedingungen fiir eine hochattraktive Aufenthaltsqualitat und zu-
gleich gute (OPNV-) Erreichbarkeit der Innenstadt zu schaffen. Hierzu ist unter anderem die Verkehrssituation
im Bereich der Domsheide zu optimieren. Dartiber hinaus ist zu priifen, ob eine Verlagerung der StraRenbahn
einen Beitrag zu der genannten doppelten Zielsetzung leisten kann.

(X6

El Herangehensweise und Beteiligung

Auf Grundlage politischer Beschliisse, u.a. der Beschlussfassung zur Fortschreibung des Verkehrsentwick-
lungsplans Bremen 2025 im September 2022, und im Ergebnis weiterer Abstimmungen wurde beschlossen,
sich dem Themenkomplex der StraBenbahnerschlieBung der Innenstadt einschlieflich damit verknupfter
Themen wie die Gestaltung der Martinistralle, Obernstrae, Domsheide und weiteren im Rahmen von Work-
shops zu nédhern.

Ziel(e) der Workshops:

1 Ubergeordnetes Ziel der ersten Workshops ist die Definition der Bereiche fiir eine mdgliche Straen-
bahnfiihrung in der Innenstadt sowie von Fragestellungen, die im Rahmen der Machbarkeitsstudie ver-
tieft untersucht bzw. beantwortet werden sollen.

f Das beinhaltet im Umkehrschluss auch den Ausschluss von Bereichen, die auf Grund von Erkenntnissen
und der gemeinsamen Diskussion in den Workshops nicht vertieft untersucht werden sollen.

Dazu werden in den Workshops folgende Teilziele verfolgt:

7 Uberblick tiber bereits vorliegende Beschlusslagen zu strategischen Papieren

7 Uberblick tiber bereits vorliegende Untersuchungen, Gutachten, etc.

f Schaffen eines gemeinsamen Ausgangspunktes fir den weiteren Prozess (gleiche Kenntnisstande aller
Beteiligten)

I Diskussion und Erkenntnisaustausch zwischen den Beteiligten

I Versténdnis der Beteiligten zu ggf. auseinanderdriftenden Positionen auf Grundlage unterschiedlicher
Grundannahmen oder Zielvorstellungen

f Verstéandigung auf das weitere Vorgehen

T X
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Die Workshops fanden unter Beteiligung der nachfolgend aufgefiihrten Organisationen statt. Die Moderation
erfolgte durch das Projektbiro Innenstadt Bremen.

Senatskanzlei (SK)

Die Senatorin flr Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau
Senatsbaudirektorin (SBD)

Abteilung Verkehr (SKUMS 5)

Abteilung Stadtplanung und Bauordnung (SKUMS 6)
Die Senatorin flr Wirtschaft, Arbeit und Europa (SWAE)
Abteilung Wirtschaft (SWAE 1)

Amt fir StralRen und Verkehr (ASV)

Bremer Stralenbahn AG (BSAG)

SPD ¢ Burgerschaftsfraktion

Grine ¢ Burgerschaftsfraktion

Die Linke ¢ Burgerschaftsfraktion

Projektbiro Innenstadt Bremen (PIB)

Consult Team Bremen (CTB)

= . —a _—_a _a _a_a_a_=a_=a_M0_=2_=2_2

Bl Prozess

Um eine gemeinsame Wissensgrundlage zu schaffen, wurden im ersten Workshop Impulsvortréage zu den
Themenfeldern

! Innenstadt

1 Verkehr

! Haltestelle Domsheide

I StralRenbahnfuhrung Gber alternative Route MartinistraRe-Altenwall-Tiefer

f StralRenbahnfiihrung tber alternative Route Oster-/Westerstralie
gehalten.

Im Anschluss wurden die Themenfelder anhand der vorgestellten fachlichen Inhalte diskutiert und ein The-
menspeicher gefillt sowie Aufgabenstellungen zur Beantwortung im zweiten Workshop festgelegt.

Im zweiten Workshop wurden Fragen aus dem ersten Workshop beantwortet und mit bereits vorliegenden
Informationen ergénzt. Zu den Netzvarianten der StraRenbahnfiihrung in der Innenstadt wurden zur Abgren-
zung von Untersuchungsbereichen einer Machbarkeitsstudie technisch-fachliche Einschatzungen als Grund-
lage angewendet.

Die wesentlichen Prozessschritte sind im Folgenden dargestellt. Im nachfolgenden Abschnitt sind Impressio-
nen aus den Workshops dargestellt.
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Wesentliche Prozessschritte:

Vorbereitung
f  Konzeption des Prozesses

Workshop | ¢04.11.2022

f  Impulsvortrage Innenstadt, Verkehr, Domsheide, StraBenbahnfiihrungen, Entwick-
lungsoptionen Obernstralle

I Diskussion an Stationen zu verschiedenen Untersuchungsraumen

Aufbereitung

I Aufbereitung der Workshopergebnisse

I Abarbeitung Fragestellungen aus Workshop |
Workshop 11 ¢ 11.11.2022

I Beantwortung von Fragestellungen aus Workshop |

I Abstimmung zu Untersuchungsraumen / Definition von Aufgabenstellungen fiir die wei-
tere Machbarkeitsuntersuchung

Aufbereitung

I Veranlassung und Abarbeitung von Prifauftragen (Machbarkeitsuntersuchung, Leis-
tungsfahigkeitsbetrachtung, SWOT)

Workshop 111 ¢ 03.11.2023
I Vorstellung der Ergebnisse der Priifauftrage

Abschlussbericht
I Dokumentation des Prozesses und der Ergebnisse der Priifauftréage

R o o e @ X
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HEl \Workshop Il ¢03.11.2023 - Impressionen

14
(U Geselischaft fur
LCEGORN Verkehrsplanung
H=inl=el und Bau mbH



unter Mitwirkung von:

FUhrung der Stral’enbahn in der :‘r:"‘t;es tadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG L BSAG

2. Impulsvortrage Workshop | (04.11.2022)
Hl Innenstadt, Frau Prof. Dr. Iris Reuther, Senatsbaudirektorin, SKUMS

R

Innenstadtkonzept 2025 und Vertiefung .Strategie Centrum Bremen 2030+" Z2=25 &,

‘ Punct) & Partoae, Bt 2014

Konzept Bremen Innenstadt 2025 besteht fort  Vertiefung Innenstadtkonzept aufgrund
Erweiterter Betrachtungsraum veranderter Rahmenbedingungen fir
Beschluss 2014 einen Teilbereich

Das Innenstadtkonzept 2025 mit dem erweiterten Betrachtungsraum besteht mit der +SIiiStizy3 a{iN-iS31S
/Syl _NSY Sy Hnonbé mit dem Betrachtungsraum der Innenstadt zwischen Weser und Wallanlagen fort.
Bei Betrachtung der Innenstadt sind immer auch die Verknipfungen der Stadtteile mit der Innenstadt und
den Reisezeiten aus diesen Wegen zu betrachten.

Stadtteile, ihre Verknipfung mit der Innenstadt und Reisezeiten...

Das Projektburo Innenstadt Bremen wurde gegriindet, um die Umsetzung der Pléne fiir Innenstadt ressort-
ubergreifend zu koordinieren.
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smglo Bremen Centrum 2030 + Schworpunktraum 03 e~ —

s g @ Teteh
e ——— 0 B—

Schwerpunktraum 03
Centrum an der Weser
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Im Luftbild sind die grof3en stddtebaulichen Projekte in der Innenstadt (Stand 2022) verortet.
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Fuhrung der Straenbahn in der Freie tadt DI SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Hrermen UND STADTENTWICKLUNG

GroRe Projekte in der Innenstadt, Stand: 2022

BRI — —

Sparkassenareal

Lioydhof

Mitte Bremen

Balgequartier

MG o Himuioh Vet sttt o jekte

T L L LTI P Ty
L YT —
a

v stammeta s o

Die Umgestaltung Martinistral3e ist als Schlisselmalinahme definiert.

» Formulierung einer abgestimmten
Aufgabenstellung fur die Vorbereitung eines
innovativen, beteiligungsorientierten Planungs-
und Umbauprozesses,

» Berlcksichtigung stadtstruktureller, stadtebaulicher
und freiraumplanerischer Aspekle, "

» Integrierte Bearbeitung durch Verkehrs- und
Stadtplanung.

Folgende Ziele zur Umgestaltung werden dargestellt:

+ Bessere Integration in das fuBlaufige Wegesystem durch eine Starkung der
Querverbindungen zwischen Altstadt und Weser, insbesondere Im Bereich
Papenstrale/Pieperstralle/Heimlichenstralle/Zweite Schlachtpforte sowie Bredenstralle und
Béottcherstrale/Tiefer,;

+ Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt insbesondere im Bereich der Querungen, Plétze und
Vorbereiche von offentlichkeits- und publikumswirksamen Adressen

+ Sicherung der langfristigen Funktionsfahigkeit der Martinistralle als stadtstrukturell
bedeutsame Verbindung zwischen den Innenstadtbriicken

+ Nachhaltige Reduzierung/ Minimierung des Kfz-Durchgangsverkehrs und vertraglichere
Abwicklung des verbleibenden Kfz-Verkehrs durch Geschwindigkeitsreduktion

+ StraBenraumgestaltung, die eine gegenseitige Ricksichtnahme der Verkehrstellnehmenden
unterstitzt sowie Fldchengewinn insbesondere zugunsten der parallelen Radwegefiihrungen
und starkere Separation fur den Rad- und FuRverkehr
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Fuhrung der Straenbahn in der Freie  at DI SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG L BSAG

El Umgestaltung Domsheide, Anke Wilms, SKUMS Referat Verkehrsprojekte

Der Prozess zur Umgestaltung und Planung der Domsheide ist hier in den Grundzligen dargestellt.

Zielfelder fur die Umgestaltung wurden aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2025 sowie dem Innenstadtkon-
zept Bremen abgeleitet. In Beteiligungsrunden mit Verwaltung (Referenten und Fiihrungskrafte) sowie Of-
fentlichkeit wurden weitere Ziele eingesammelt. Diese wurden geclustert, Kriterien und Gewichtung wurden
festgelegt.

1. Zielfelder u. a. aus:
-VEP 2025 2. Themen und Ideen:
-Innenstadtkonzept

-Beteiligungsrunden 1 bis 3

Themen londborte aur cmgariallog Suvuberde S

3. Festlequng der Zielfelder/Ziele:

Thwwwr Landearte s Dorurede e
TR — 4. Festlequng von Kriterien und Gewichtun
_—‘;_—;_-‘— b Thameo-L ok =
pr— =1 et b atageimdnte Moas s Kot e
= = = ==
e ———e) e I
- [ e e
— o Ej=: e i:
| ==
— = = =
@ — =0 e
Quelle: Consult Team Bremen, eigene Darstellungen, 2018 h ‘ '

Im Ergebnis liegt eine Themenlandkarte mit den Zielfeldern
1 Barrierefreiheit

Sicherheit

Tourismus & Kultur

Anlieger

Gestaltung Stadtraum

OPNV

Radverkehr

FuRverkehr

= —a _—a _—_a _—_a _—_a _a

VOr.
In der Bewertung der Varianten sind die Zielfelder Barrierefreiheit und Sicherheit vollstandig zu erreichen,

ebenso die Leistungsfahigkeit im OPNV, um gesetzliche Vorgaben einzuhalten und den OPNV im Sinne der
Verkehrswende leistungsféhig und attraktiv gewahrleisten zu konnen.
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Filhrung der StraRenbahn in der Freie . DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Hrermen UND STADTENTWICKLUNG

Umeazaigen

Patztcoagrate
Fintendung

Viriehnariage AJumecdart, At

{Weitere] Abwigungs-
kriterien {u.a.): - Stadthoden
K = Funktanalitm Wrr-Stetglitze
oste: Wirkirg
- Leitungsveriegebedarf Dikanistihighsit tintorischet Gebiude ;Lﬂ«\:lrul;l-l--mu
- Realisierbarkeit ETKnOarken
Zestschione Afortnaltyqualnm Schall und
4 nchuterung
Gestaltung
OPNV Stadtraum Anlieger
Anbiedung Schnoce
A | y
Anstebmaghicréet ~ N v ..’/ Lrawty Turm
Aadvarsohrs Umgestaliung 5 R Rertrbusse
yerbindirpen Radverkehr * | pommaige. |+ Tourismus & Kultur Stadtrusetaht
(periirgen - . Denkmaler und
- A I N Archdaigpe
Ovientmryng
FuBverkehr ) Sicherheit
Barrierefreiheit
Quenungiaituationen Hattminllenariage Seteanrung Versetnucherheit
v dge Barnorel
{Borgsordrate ofsidndge Barviory ; TR Argstriums
Wegebeziehungen Tuwegungen b baudeentfiuchtung vermeidsn
Able Qumrungen
Loks
Wrgoheziehungen Lty Sclange Poils
Informaiones Belange Feuerwers
Nartiwrnfiwier Boden A BTIungshrate
Oumlle: Consedl Taaen Bremen, sigess Dursindlung 2019

Im Beteiligungsprozess zur Umgestaltung Domsheide wurden fiinf Varianten vorgestellt. Aus dem Beteili-
gungsverfahren heraus wurden weitere Varianten abgeleitet. Diese wurden auf Empfehlung der Fachplanung
und im beteiligten Gestaltungsgremium konkretisiert.

Januar 2930
vanmsten | i § gut v Macnas beiinug
S DInewTuegieorgnren

Vevinate 5.1 Pekeugr 2018
AeTerentmationg e Yaranten £ 2w §
h Bt ok MR itey £2Qetvrine aun itrm
- — Mirdgmganniarn
s -z
~

Felwver 2018

Forervtuarung vom Verartey sech

Vaviame 2.7
|
f_

Nach Bewertung der Varianten mit Hilfe der Kriterien aus der Themenlandkarte konnten zwei Varianten zur
weiteren Betrachtung und als Lésungsansatz fur die weitere Planung zur Domsheide abgeleitet werden:

Frfvivesgen (v Faraptmung o= derm

Variaate £.1
|
|
Loy | seitalimyIgrem s
' |
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unter Mitwirkung von:

FUhrung der Stral’enbahn in der zr:ri‘f-;estadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

Ve 2.3 aufgetedie Hatiestele Domshede+Balgebrocksiraie  Lufitd Varianie 2 Jsdfgeleie Hallueinle Dormshede +Bxgetetckairalle tnchrische Zeichrung

In Variante 2.3 bleiben die Haltestellen der Ost-West-Straenbahnlinien 2 und 3 6rtlich von denen der Nord-
Sud-StraRenbahnlinien 4,6 und 8 getrennt. Die Haltestellen der Linien 2 und 3 verbleiben vor der Post, die
Haltestellen der Linien 4, 6 und 8 werden mit denen der Buslinien 24 und 25 in der Balgebriickstral3e vereint.
Die Querungsstelle Wachtstra3e-Dechanatstral3e bleibt fiir Radverkehr befahrbar, dadurch wird der Abstand
zwischen den Haltestellen im Vergleich zu heute vergrofert. Die betrieblich erforderlichen Gleisverbindun-
gen zwischen den Gleisen, die linienbedingt erforderlich sind , bleiben Gberwiegend erhalten. Die Gleisver-
bindung von der BalgebrickstraBe kommend in die Obernstrale kann gleisbautechnisch nicht dargestellt
werden, das Betriebsgleis (drittes Gleis) in der Balgebrickstralle muss entfallen.

Varama 5.1 sompakle Hanessele Domahede  Luliikd Varame 5.1 kompakle Hallestelle Domshade  technsche Zeschrung

In Variante 5.1 werden alle Teilhaltestellen auf der Domsheide vereint. Die Haltestellen der Ost-West-Stra-
Renbahnlinien 2 und 3 liegen wie in der Variante 2.3 vor der Post, die Haltestellen der Nord-Siid-Stralien-
bahnlinien 4, 6 und 8 werden mit den Haltestellen der Buslinien 24 und 25 vereint und liegen vor der Glocke.
Es entsteht eine dreieckige Platzflache zwischen den StralRenbahnstrecken Nord-Siid und Ost-West. In diesen
Platz kdnnen die Haltestellen integriert werden. Insgesamt kann der gesamte Platz gestaltet werden, die Hal-
testellen liegen unmittelbar nebeneinander, Umsteigebeziehungen sind offensichtlich und erkennbar, da
Sichtbeziehungen zwischen den Teilhaltestellen gegeben sind. Das Betriebsgleis in der Balgebriickstrale kann
erhalten werden.

Die Beteiligungsrunden wurden im Friihjahr 2019 durchgefuhrt. Aus den dort vorgetragenen Zielen wurde
die Themenlandkarte abgeleitet. Die Verschneidung von Themenlandkarte und Planungsvarianten wurde ur-
springlich im Herbst 2019 mit den dargestellten Varianten 2.3 (getrennte Haltestelle) und 5.1 (kompakte
Haltestelle) vorgestellt.

Hl StralRenbahnflhrungen: Untersuchungen der BSAG, Andreas Busch

Die vorgestellten Untersuchungen umfassten die nachfolgenden Themen:
I Prifungen fir das Projekt Domsheide
1 oDdil-OKiSy 1-yRSEA Y Y Sl
9 Linien 2 und 3 Uiber Westerstralle
1 ldeen von Bernhard Lieber

21
(U Geselischaft fur
LCEGORN Ve tkehrsplanung
H=inl=el und Bau mbH



Fuhrung der Straenbahn in der Freie tadt DI SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

&
Innenstadt Bremen X3 Bremen UND STADTENTWICKLUNG e' BSAG

1. Workshop Machbarkeitsstudie
Untersuchungen der BSAG
03.11.2022

Prufungen fur Projekt Domsheide

— o. 0~ S~ S-S0

2021

) BSAG

1. Workshop Machbarkeftsstudie
Untersuchungen der BSAG | (8.11.2022
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Fuhrung der StraRenbahn in der :Ir:r'\eses tadt DI SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG

Prifungsauftrag G 8546

-0

Fragestellungen aus politisch-behordlicher Runde am 19.04.21:
1. Verkehrsfreie ObernstraRe (kieine Variante)

— Verlegung StraRenbahn in die Martinistrafle

— Betrifft Linien 2 und 3
2. Verkehrsfreie Domsheide und Obernstralle (grofie Variante)

— Verlegung StraRenbahn in die MartinistraRe, Tiefer, Altenwall, Am
Wall

— Betrifft Linien 2, 3, 4, 6, 8, 24, 25
Jeweils:
— Technisch-betriebliche Machbarkeit und Sinnhaftigkeit (skizzenhaft)
— Grobe Kostenschatzung (ggf. anhand Erfahrungswerte)
— Zeitbedarf Planung und Bau (Schatzung, Erfahrungswerte)

1 Warkshep Machliatesdysd uldw

Urtersuchungen des B3AG | 02112022

Vorgehen G 854G

o

Es wurden folgende Prifungen vorgenommen:

a. Zu 1.: Verkehrssimulation: Leistungsfahigkeitsberechnung
— Verlegung StraRenbahn in die Martinistr. mit Grundlage Variante 2.3

— Heutiges Angebot und Zukunftsszenario aus Simulation Domsheide
Variante 2.3

b. Zu 1. und 2.: Infrastruktur
— MaRstabliche Skizzen
— Herleitung der Kosten aus Richt- und Erfahrungswerten

— Technische Prifung Trassierung (z.B. Gefélle, Kurvenradien)

¢. Zu 2.: Verkehrsmodellierung: Nachfrageanderung

— Fur verkehrsfreie Domsheide

1. Warkshop Machiserme| v udie

Uritersuchungen des 850G | 00112022
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FUhrung der StralRenbahn in der :‘r.e'l;emdt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG

unter Mitwirkung von:

Verkehrssimulation

O

" \ L Gericht!,

Simulation des MIV-/Autoverkehrs und
des OPNV

Grundlage: Simulationen aus 2019 fur
Projekt Umgestaltung Domsheide
Variante 2.3

Anderungen:

Abzweig Martinistr., Verfillung des
Tunnels fir Gleise

Autoverkehr Geradeaus Tiefer «=>
Martinistr. oben iber die Kreuzung

Linien 2 und 3 halten an Bahnsteigen in
der Balgebriickstr.

Stilllegung Gleise Am Dom / Obernstr.

1. Worishop Machbaretsstucde

Unirrsuchangen der B5A6 | 0112002

Verkehrsfreie Obernstr. = Martinistr./Balgebrickst

o

Variante 1
+ Martinistr. straBeﬁBﬁn&ig
+ Balgebrickstr. 4-gleisige Haltestelle
Tiefer-Tunnel fur Geradeausverkehr geoffnet, Gleise uber Rampen

0 L ——

F

-~

"

W.-Kaisen-
Briicke

r. B BsaG

"o
u i ‘.‘."8;-".., S :
ol O S ;
e g en @
S t », =
| e W Sasdessinia ‘o °
Variante 2

Martinistr.: Teil-EinbahnstraBe (VEP 2.1.2a), besonderer Bahnkérper Seitenlage
Balgebruckstr.: Anschluss an Domsheide Variante 5.1
Tiefer-Tunnel geschlossen = Geradeausverkehr oben uber die Kreuzung

1, Workahap Machbarkeftssiude
Urtarsochwrgen der B3AG | 03112022

Ampchiuss an
Vaq\te B
0' »

\
"%
-
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Fiihrung der StraRenbahn in der Freie = oiesenatorrORsaumosLmar  UNLET Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG

Verkehrsfreie Domsheide - Tiefer

O

3 Varianten wurden untersucht

P~y 12
S S — -

-'; “,‘:{‘ : e

%+ Die Gelandeneigung muss im Bereich der Tunnelrampe angepasst werden

%+ Autoverkehr muss stark eingeschrankt oder gesperrt werden
(Besonderer Bahnkorper erforderlich fir heute 56, zukinftig bis zu 70 Fahrten pro
Stunde Je Richtung, d.h. alle 50 Sekunden eine OPNV-Fahrt je Richtung)

» Weichenspitzen und —antriebe im Bereich der Dehnungsfuge/Widerlager

o
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FUhrung der StralRenbahn in der Freie
Hansestadt
Innenstadt Bremen Bremen

DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
UND STADTENTWICKLUNG

unter Mitwirkung von:

Modellierung

o

Verwendet wird Verkehrsmodell VENUS
wie in VEP-Teilfortschreibung

Ergebnisse

** Netzweit niedrigere Nachfrage

¢ Deutlich geringere Nachfrage der

Strecke Hbf-Neustadt Giber Wall-Tiefer 2

(Linien 4, 6, 8, 24, 25)

% Hohere Nachfrage tiber Am Brill
- Linien 1, 26/27 starker nachgefragt

¢ Langere Fahrzeit (iber Wall-Tiefer und
weitere FuBwege flihren zu
Verlagerung und Verringerung der
Nachfrage

L. Waorkahop Machbarkeitstude

&

. ; o V4 gy
& 4‘ - b
. o S ¥
Am Brill w_ 3 L}
= R o Y
K e & & 5
& N
+ §. - ~.«Domsheide
. \\\ ﬂ:“
&
"~ ;;:'16“;(;#". 6 PR
_— ; _‘_’P S ey
';: '“.&’ -j‘ by X .
2 o TN i
~ AmBriff = 0003 N
4§ o <
< ~ Ry 4 g~ ot
+1100 " o cad
. \* Tiefer | *
# .Jb"" % -2000 g‘s. e A
e SRAR N S— ' » - _”_.'
& " “Oster-*
" tor

Fahrgaste pro Wochentag Mo-fr

Sato 11

Untersechungen der BSAG | 08102002
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FUhI’UI’lg der Stl’afienbahn II’I der 'F’fr::!csestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung Von.
Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG @- BSAG

,Gutachten Handelskammer

| Ve'rk'ehrsuntersuchung'd"és
Aktionsbundnisses Innenstadt

1. Workshap Machbaroetsstudie
rhersuchumgen der BSAG | O3 110022

,Gutachten Handelskammer* & Bsa6

Das Gutachten geht von
falschen technischen
Voraussetzungen aus und
berucksnchtlgt nicht die

Wurde BSAG gegentiber als
Kurzexpertise und Ideengeber o et =

| \ | |
1 1

v

' - _ o
beschrieben. By - M“ - 1? 9 i "
Fachliche Fragen blieben bis . :

heute unbeantwortet,

1. Wodshop Machtiarke tstudin
Ul Oef Bl | OLLL2S
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Fuhl’ung der Stl’afienbahn Il’l der :{'::)csestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung Von.

Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

_Linien 2 und 3 tuber Westerstr.

1L Workshop Machbarkestsstudie
Untersuchungen der 8SAG | 03.11.2022

St 14

Streckenbelastungen Angebotsoffensive 2030 .e- BSAG

o
\\ Messe-Zentram r e
.\:\\ P //‘\\\ /'/ alumenlhclw
4 ~N /
/ - %
<%/ Falkenstr. > /
[ - 7 y /
\ . -gé‘ / ’/prl ogef
'n_fladio Bremen \e) > / ba - " -
N L —~— ke
N\ S Am wall Nz o
\‘ :3\\ Herdentor )
MW »E
\ o, &
s NS
N /& &
Am Bri_7 O~ {,,/ ) d;z?
/ . \
\Qo/ AN\ \
>/ N koo
")\ / M l(‘m!'l'. [V \_Obernstr . e,
\\\ 4 e “5 %
\\Q// /0/ \
&/ T |
o \ J
\\0-4“ ) Domsheide \ 3
! erstr. ~
/'\ o Sy /:c;/),, P s NG
/ \\\\?/ 9{ 0’)/ /@\Qa' \_\~\ .
\‘\& With.-Kaisen- /"/\} ) T Theater am u':;::l
Am Newen Markt ™ o riche \S S =e- ey '
-/\e,(\ ——

‘_\
Theater am / Q’

ibnizplatz .~
Leibnizpla x.

1. Warkshop tachbaretytude
Untbersaatiungen des BSAG | (4,10 2022
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Flihrung der StraRenbahn in der Frele  adt DIE SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen,  UNRSTADTENTWICKLUNG

Fuhrung uber Westerstr.

o . - '\ v :
7 o N i ) w.Kaisen- S / 2 N
/‘ ¢ .‘_\',z ol g Qti)cke Lo e *"'_.Q&“ 5 .
D s \.:'. ;\\ 4 f’ N $ohm wrsogen | \\
N o - . : X 7 N ;. .
7 2= ,

1. Workshep Michbatemtastudin ity 18
Urtersuchusgen der BSA0 | 02,1102

Fuhrung tiber Westerstr. = Infrastruktur
.Angebotsoffensive im Jahr 2030 Gresic

\ov" 9 Ampelanlagen ., ®

\_.
‘2\“

4%
Haltestellen N ) 5 Haltestellen /..
StraRenbahn+Bus+Regiobus il 2 3 Briicken

56 Fahrten/Std./Rtg. Y __J
(H)

StraBenl;ah Haltestelle
+ 16 Fahrten pro . a6 Fahrten/ptd./Rtg.

Stunde und Rlchtung

Domisheide

1 Wikt ops Machhir ket itudie
Untesuuchungen der BSAGD 1 08112002

Satte 17
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unter Mitwirkung von:

Flhrung der StraRenbahn in der % Frele adt DIE SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

Jdeen von Bernhard Lieber

1. Workshop Machbarkeftsstudie Sefte 18

Untersuchungen der BSAG | (3.11.2022

Lieber | 7 A5

Neue Walltangente West

Brill wird zentraler

Umsteigepunkt
Dst-West Linien

erschlieBen die Altstadt m

optimal

Buslinien 24 und 25
bedienan Domshof,
Domsheide und
Martinistrall
chlorbon an der Domsheide keine

) Z Haltestellen/Weichen etc,
Linie 1 bleibt auf 1. /
gleicher Trasse

+ Neue Linien via Querspange Ost

fahrradfreundliche Umgestaitung
der Wilhelm-Kaisen-Bricke
moglich

Linien 4 und 6 ohne
Zeitverlust Uber Brlll / Oster-
strafle statt dber Domsheide,
Beschleunigung Linie 8

Urthersashiungen der BSAG 1| 03112002
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Fiihrung der StraBenbahn in der Frele = oiEsenatoRIFORBAUMoBILAT  UNLCT Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen, ' WNRSTADTENTWICKLUNG

Streckenbelastungen 2030 / Resilienz

—) S— b —

L. Waorlnhop Machbarseitsitudie
Urrterzochungan der BSAS | 00.11.2002

Lieber Il G sic

o

Vorschlag , Lieber I11"; ’ S 3
S

=

~
»@\\
Linien 1/2 Uber Schiusselkorb und = 0
Walltangente, damit Umfahrung P '\ "
Marktplatz/Obemstrasse 7
Beide Ziele werden erreicht
Domsheide und Obernstrale

werden schienenfrei, bei

Fohrung der Linden 1 und 2

Uber den Brill ohne einen Meter
neve Schiene, da die Walltangente
auch hierfur genutzt werden kann

Wi Umiestung Violenstr. wahranc
Umbsuarbeten am Brill

{alternativ Verlingerung Walltangente
Richtung Walle/Uberseestadt)

Temporar auch als Weathnachtsmarkt
Umfahrung nutzbar

Haltestelle Post

1. Workahap Machtar st situces

rersochungen der BSAG | 00100022
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Fuhl’ung der Stl’afienbahn Il’l der :{'::)csestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung Von.
Innenstadt Bremen Bremen  UND STADTENTWICKLUNG L BSAG

Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit!

ko
jer BSAL | OL 112022
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FUhrung der Stral’enbahn in der
Innenstadt Bremen

Freie unter Mitwirkung von:
ﬁa Hansestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT

Sromen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

3. Beantwortung Fragestellungen im Workshop Il

Aus den Inputs und Diskussionen im Workshop | (04.11.2023) ergaben sich nachfolgende Fragestellungen,
die im Workshop 11 (11.11.2022) beantwortet und diskutiert wurden.

Hinsichtlich der Beantwortung wird auf die Prasentationen zum Workshop Il wird verwiesen; diese sind im
Nachfolgenden nochmals aufgefihrt.

Im Kapitel 3 sind die Antworten aus dem Workshop Il dargestellt.

Im Kapitel 4 sind die Ergebnisse der im Rahmen des Workshops Il vertieft diskutierten Betrachtungsraume

aufgefihrt.

{1 Evaluation Obernstral3e / Sanierung Am Brill
C siehe Punkt 3.1

7 Lieber-Variante I: Querschnitt Am Wall, Resilienz, Fahrten/h, Leistungsfahigkeit
C siehe Punkt 4.3

7 Lieber-Variante IlI: Linien 2/3 Gber Domsheide ¢ Schiisselkorb ¢ Herdentor - Am Wall ¢ AOK-Kreuzung
Fahrten/h, Resilienz, Leistungsfahigkeit, Teilhaltestelle Domsheide
C siehe Punkt 4.4

7 Haltestelle Domsheide: Ein-/Aus- und Umsteigerzahlen: heute und Prognose
C siehe Punkt 3.4

1 Haltestelle Domsheide/Balgebriickstral3e: 3 Bahnsteige in der Balgebrickstralle,
Darstellung Kfz-Erreichbarkeit bzw. nicht mehr vorhandene ErschlieBung
C siehe Punkt 3.5

T Haltestelle Domsheide: Leistungsfahigkeit: Vergleich Varianten 2.3 und 5.1
C siehe Punkt 3.6

f Haltestelle Domsheide: Variante 2.3 Steigung zwischen den Teilhaltestellen
C siehe Punkt 3.7

7 Haltestelle Domsheide: Flachenbedarf vor der Glocke: Vergleich heute ¢ 2.3 ¢ 5.1
C siehe Punkt 3.8

T Querschnitte Obernstralie heute und Martinistrale vor und nach Verkehrsversuchen (ohne/mit Rad-
fahrstreifen)
C siehe Punkt 3.9

1 Projektablauf: Vorentwurfsplanung ¢ Genehmigungsplanung ¢ Umsetzung

C siehe Punkt 3.10
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HEl Evaluation ObernstralRe / Sanierung Am Brill

FLANIEREN, SHOPPEN UND GENIESSEN |
DORT, WCI DAS HFR? DER STADT SCHLAGT

parRATEN
Km“

QeER

/J;NBREMEN

CITY c

INHALT

Meinungsbild
Obernstralle

Eine Auswertung von iiber 200
Passantenbefragungen in der Obernstrafle

Eine Umfrage der Citylnitiative Bremen Werbung e.V.

Meinungsumfrage Obemstrale 1

Hintergrund

Soziodemografische Daten

S.5

Gestaltung, Nutzungsmaoglichkeit und Events

S.6

Stralenbahn Obernstrafie

S.9

Attraktivitat FuBgangerzone

22,08.2022

@Jens Hagens, Luminar

Meinungsumfrage

Obernstralie !
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Fuhrung der Straenbahn in der Freie  at DI SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG L BSAG

| HINTERGRUND

Durchfilhrungszeitraum: August 2022
n=203

Themen:
m Bewertung der Situation
m Gestaltung

m Nutzungsmdglichkeit

Strafienbahn
w Attraktive
FuBgangerzone

Anlass: Projekt Sommermeile Obernstrafie
zur Baustellenzeit der BSAG

Zielgruppe der Studie: Passanten der
Obernstrafle

22.08.2022 Meinungsumfrage Obemstralie 3

@ Luminar

2 SOZIODEMOGRAFISCHE DATE,

Geschlecht:
Divers/keine Angabe:
48 % 47 %
5%
Alter:

Ort der Befragung:
mObernstrafle

\
LYY LT
15%

22.08.2022 Meinungsumfrage Obemstralie 4

® Luminar
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3 CESTALTUNG, NUTZMOGLICHKEIT & EVENTS

T4

Wie gefillt Ihnen die temporidre Gestaltung/ wie gefallen lhnen
die tempordren Nutzungsméglichkeiten des StraBenraumes?
Mehrfachauswahl maglich.

Q Ich finde die neuen Nutzungsmaglichkeiten gut, sie bereichern die Obernstrafie. /
Ich finde die Gestaltung gut und halte diese fir eine Aufwertung der Obernstralle

22.08.2022 Meinungsumfrage Obernstralie 5

@ Luminar

Wiinschen Sie sich eine dhnliche Gestaltung/ neue
Nutzungsmaglichkeiten auch zukiinftig und dauerhaft?

O Ja. ich winsche mir eine dhnliche Gestaltung/ Nutzung auch fiir die Zukunft

22.08.2022 Meinungsumfrage Obernstralie 6

© Luminar
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Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG L BSAG

3 GESTALTUNG, NUTZMOGLICHKEIT & EVENTS

Zusétzlich zu den temporéren Gestaltungskonzepten werden
auch Events angeboten, die an mehreren Tagen die
Sommermeile Obernstrafle fiir GroB- und Klein attraktiv
machen sollen. Wie bewerten Sie die Events?

Ich halte Events in der Obernstrafe fir

sinnvoll und sie erhihen die
Aufenthaltsqualitit.
55%

22.08.2022

© Luminar

Meinungsumfrage Obemstralle 7

4 STRABENBAHN OBERNSTRABE

Die Obernstrafle als Flaniermeile: Eine Maglichkeit mehr
Raum fur Aufenthalt & Erlebnisse sowie eine Erweiterung
der FuBgangerzonen zu schaffen. ist. die StraBenbahn aus

der Obernstrafie in die MartinistraBe zu verlegen Was ist

Ihre Meinung?

Ich befurworte eine Obernstralle...
Vargleich: Meinung IFH Umfrage 2020
ZUSATZFRAGEN DER CITY INITIATIVE [

e - e I - UsE b mBrate b .
B vt bvwy de Pl gingmr smrmet ou sehalian, 50, e Eradockesbn ses e Dbarvadsabe o din
Martiemtiatie ru vwleges, Wes ot i einang?

Teh et bt wwe Gherrmtis o

22.08.2022 Meinungsumfrage Cbematrafle 4

D Luming
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5 ATTRAKTIVITAT FUBGANGERZONE

Abseits der Geschéfte bietet der StraBenraum in der ObernstraBe die Mdglichkeit einer erweiterten
Fufgdngerzone. Was enthélt eine attraktive FuBgangerzone fiir Sie, abgesehen von Einzelhandel und
Anbindungsmadglichkeiten? Wahlen Sie bis zu drei Antworten:

143 30404550000044:
99 dbhdbbbibé

SRR e Sonstige Anmerkungen
85 aeadesdddd
AT IhONY S eeiiond Mehr Wohnraum Schlechtwetterangebote

¢ o000 0 Weniger Leerstand Qffentliche Toiletten
60 gkl L Riumlichkeiten filr Vereine o, . .

Enary Cusioar Aitisen Ancibote tor Kindes Behindertengerecht

< " =4 9 SportangeboteKreativwerkstatten
54 0&06"1 Skateboardpark {jperdachung Obernstrafie

Stadtgarten Keine Flohmarkte gy herkeit

53 6““& T Pop-Up Geschifte / Events
28 i@i
9

22.08.2022 Meinungsumfrage Obemstrae 4

© Luminar

39 .
Gesellschaft fur
Verkehrsplanung




FUhI’UI’lg der Stl’afienbahn Il’l der t{r::lesestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung Von.
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Hl Lieber-Variante I: Querschnitt Am Wall, Resilienz, Fahrten/h, Leistungsfahigkeit
Die vertiefte Betrachtung erfolgt unter Punkt 4.3

Hl Lieber-Variante lI: Linien 2/3 Uber Domsheide ¢ Schisselkorb ¢ Herdentor ¢ Am Wall ¢ AOK-Kreu-
zung; Fahrten/h, Resilienz, Leistungsfahigkeit, Teilhaltestelle Domsheide

Die vertiefte Betrachtung erfolgt unter Punkt 4.4
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El Haltestelle Domsheide: Ein-/Aus- und Umsteigerzahlen: heute und Prognose

Im Jahr 2018 wurden an der Domsheide durchschnittlich 50.000 Fahrgdste an einem Arbeitstag (Montag bis
Freitag aul3er Feiertag) beim Ein- oder Aussteigen durch die automatischen Fahrgastzéhlgerate an den Tiren
der Bahnen und Busse erfasst.

Bis zum Jahr 2030 soll eine Angebotsoffensive die Attraktivitiat der OPNV erhéhen und zusammen mit weite-
renim VEP 2025 sowie in der Teilfortschreibung 2030 beschrieben MaRnahmen fir eine Mobilitatswende fir
den Klimaschutz umgesetzt werden. Fir den OPNV in Bremen ist das Ziel, sowohl den Modal Split als auch
die Nachfrage um ein Drittel zu erhdéhen. Da daflr das Angebot flachendeckend gleichmaRig erhéht wird,
kann prognostiziert werden, dass sich auch die Anzahl der Fahrgéaste, die an der Domsheide ein- und ausstei-
gen um ein Drittel auf dann ca. 67.000 an einem Arbeitstag erhéht.

Aufgrund regelmaRiger Fahrgastbefragungen im Auftrag des VBN kénnen auch Umsteigevorgange hochge-
rechnet werden. Je Arbeitstag waren das im Jahr 2018 durchschnittlich 12.000. Jeder umsteigende Fahrgast
wird durch die automatischen Fahrgastzahlgeréate zweimal ¢ beim Aus- und wieder Einsteigen ¢ erfasst wird.
Die Domsheide hat also eine hohe Bedeutung etwa je zur Halfte fur Fahrgéste, die zwischen den Linien der
BSAG umsteigen, als auch fur Fahrgéaste, die in der Innenstadt ihr Ziel (bzw. ihren Ursprung) ihrer Reise haben.

Fahrgastzahlen 2018 kénnen hochgerechnet werden 42 Bsac

e :
Nutzuwstellen in der City

Werte jat ittlich je Arbeitstag (Mo-Fr)
hrgaste BSAG prg Tag 2018: 290.000 Fall
1.900

Radio Bremen
6.600

Am Brill
29.000 Ein- und Aussteiger
6.100 Umsteiger

Hauptbahnhof
100.000 Ein- & Aussteiger
18.300 Umsteiger innerhalb BSAG
35.500 Umsteiger von/zu anderen

Verkehrsunternehmen
Schisselkorb
14.000
4.400 Ein- und Aussteiger
715 Umsteiger
Wilh.-Kaisen-Briicke
5.700 Ein- und Theater am
Aussteiger Domsheide 5
920 Umsteiger 50.000 Ein- & Aussteiger
12.000 Umsteiger

Luftbild: Geolnformation Bremen

2. Workshop Machbarkeitsstudie

Weitere Untersuchungen der BSAG | 11.11.2022
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Biemen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

FUhrung der Stral’enbahn in der
Innenstadt Bremen

Il Haltestelle Domsheide/Balgebriickstrale: 3 Bahnsteige in der Balgebriickstral3e, Darstellung Kfz-Er-
reichbarkeit bzw. nicht mehr vorhandene ErschlieBung

Aufgrund von Abstimmungsgesprachen im Jahr 2021 zwischen Behordenspitzen und Sprecher:innen der
Regierungskoalition untersuchte die BSAG, wie ausgehend von der Variante 2.3 eine Fiihrung der Stra-
Renbahn durch die Martinistr. statt Obernstr. mit einer Haltestellenanlage in der Balgebrtckstr. umge-
setzt werden konnte. Ausgehend von einer durch ein Ingenieurbiiro erfolgten Verkehrssimulation ist
festgestellt worden, dass in der Zukunft mit einer Angebotsoffensive die zwei Gleise und Bahnsteige der
Variante 2.3 die Fahrten der Linien 2 und 3 nicht aufnehmen kénnen. Daher wurde mafstabsgetreu auf
Grundlage von vermessenen Lageplénen eine viergleisige Anlage mit 4 Gleisen und platzsparenden 3
Bahnsteigen erarbeitet. Der mittlere Bahnsteig wird dabei wie an den Umsteigehaltestellen Leibnizplatz
und Am Dobben gegenlaufig aus 2 Richtungen bedient. Die Bahnsteigbreiten erlauben eine vollstandig
barrierefreie Gestaltung mit regular breiten Fahrgastunterstanden und sind fir die Anzahl der Fahrgaste
ausreichend.

Die positiven wie auch negativen Effekte wurden anhand von Sprechblasen dargestellt. Hervorzuheben
ist dabei
1 Entfall der MIV-Fahrspuren in der Balgebruckstr.
1 Keine Anbindung der Parkh&user und keine Andienung der Gebaude mit Kfz in der Balgebr(ickstr.
1 Fir separate Fahrradwege in Regelbreite fehlt in der Balgebriickstr. der Platz

Verlegung Straflenbahn in die Martinistr.
Variante

- 4-gleisige Haltestelle in der Balgebruckstr.
- Zufahrt Tiefer-Kreuzung Giber Rampen

- StraBenbulndiger Bahnkorper Martinistr.
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Verlegung StraBenbahn in die Martinistr. )

Variante \ Domsheide wird nur
16 i i ing mit OPNV-

- 4-gleisige Haltestelle in der Balgebrickstr. :f-\rlang{-:’:elastel.

- Zufahrt Tiefer-Kreuzung Giber Rampen

- StraBenbiindiger Bahnkorper Martinistr.

Anbindung Marktstr.
und Dechanatstr. erfor-
dert Ampel-Gleisquerung
fiir MIV (heute 112,
2ukunftig bis zu 140
OPNV-Fahrten je Std.,

d.h. alle 25 Sekunden)

-> Kaum ,Griinzeit"

Zukunfisfihige Halte-
stelle erfordert 4 Gleise.
--> MIV in Balgebriickstr.

ausgeschlossen! Rad
wahrscheinlich ebenfalls,
—» Gehweg muss

ggl. eingeengt werden

Parkhaus ohne
Anbindung

‘ Zur Sicherstellung der
Leistungsfahigkeit der
Kreuzung muss Geradeaus-
verkehr weiterhin durch
| den Tunnel gefiihrt werden.
-> Umnutzung nicht
maglich

- - 4-gleisige Anlage
Damit Anlieferung unt_! vor Kreuzung wartender ~> Ausgezeichnete
MIV (Autoverkehr) den OPNV (heute 20, zuklnftig Leistungstshigkeit fiir OPNV.
bis 2u 36 Fahrtan/Std/Richtung) nicht behindert, > Kein Absteligleis méglich!
ist hier gine Aufweitung fur eine eigene
OPNV-Spur erforderlich

-> Fahrradweg nicht méglich Statik priifen far
neue Gleisfihrungen

Statik FuBgangertunnal
fiir StraBenbahn prifen

Weiche nahe am
Widerlager Briicke

Zu dieser Variante erfolgt aktuell eine vertiefte planerische Untersuchung durch ein externes Ingenieurbdiiro
(Auftragnehmer der Planung Neugestaltung Domsheide).
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El Haltestelle Domsheide: Leistungsfahigkeit: Vergleich Varianten 2.3 und 5.1

Im Rahmen der Planungen zur Neugestaltung der Domsheide wurde ein Ingenieurbiro mit einer aufwendi-
gen Verkehrssimulation fur die vertieft untersuchten Varianten 2.3 und 5.1 beauftragt. Dabei wurden nicht
nur MIV und OPNV simuliert, sondern erstmals im Detail auch FukR- und Radverkehr. Die Simulation erfolgte
fur verschiedene Verkehrssituationen und Tageszeiten, um alle Nutzungsanspriiche an die Domsheide als
auch mogliche Stérungen untersuchen zu kdnnen - darunter auch zwei Zukunftsszenarien, die mit den Ver-
kehrsstarken im OPNV hohe Ahnlichkeit mit der spater in der Teilfortschreibung des VEP beschlossenen An-
gebotsoffensive bis 2030 haben.

Ergebnis: Beide Varianten sind auch in Zukunft grundsatzlich leistungsfahig. Dabei hat die Variante 5.1 Vor-
teile durch geringere Verlustzeiten im OPNV, die aus der langeren Zulaufstrecke (und damit -zeit) und damit
Reaktionsmaoglichkeiten der Lichtsignalanlage zwischen Haltestelle und Knoten Altstadt Briickenkopf (Tie-
fer/Martinistral3e) resultiert.

i

Simulation — Variante 2.3 Aufgeteilte Haltestelle

S Bs5nG

Zukunh 2- Knownpunkt mit Lichtsignalaniage
Var. 23 dor
ER Projekt [Simulation 10r 2 Varanten - Umgestaliung Domsheide
! Stact:|Frow Hansostadt Bro
g?&:gﬁﬂwn AG_ | gt [ 16 Wi Ralsen Oe53a 7 NSRRI
4 - d 16001700 Ute
\ Bearbeter |J Heimann
3 rgebnisse im MIV
3 Verianten © ‘ Zuhn | Sg | Richung b= Werteoh | Do o )Pe. onv
won U me ane
| S gestattumg Domaheide \ ity Is) s) {
| 8 | oo = I 0.1
| Tietor B8 Garade 4“ 482 09
| A Links 681 “s 347
‘, D Rachis B 168 11
| erafie D Gorade 0 165 10,4
\ C | Unas ) 70 06
\ J Rachis 268 w7 840
“‘ € Links » 557 473
z " | Roous 48 (X 40
e ! o Kasen " | Gorade * 589 596
‘;";_f_‘_‘— i Links 210 468 03
- Mossorgebnisse im OV
Die Varianten 2.3 und 5.1 wurden Zo | S| S| mage | Wmerek | S
aufwandig und erstmals auch im Bgoerak. | gy | omde | 46 wa | se
FuRverkehr mit verschiedenen Szenarien wrsser [ [ e | o ||| =g
simuliert — darunter auch 2
- " i im OV - Streckenauswertung
Zukunftsszenarien, die der vollen MM% il | Anzahl |
Zelquorschnin Wartezolt | Standzeit | HahwFz.
| mj 1 - [kt
Angebotsoffensive entsprechen. e P e o = !
stadtauswarts = = = 1458
PN = 368 69 06 127 150,1
2. Warkshop Machbarkeitsstudie Seite 20
Weitere Untersuchungen der BSAG | 11.11.2022
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Simulation — Variante 5.1 Konzentrierte Haltestelle .a- BSAG

Zukunh 2: Knownpunkt mit Lichtsignalaniage
Var. 51 der
Projokt:| Simulation #r 2 Varianten - Umgostaltung Domshoids
Stact |Frew Hansostadt Bromoen
Knoterpunkt JAz 18 "Wiheim-Kaisan-Brocke /
2 16:00.17-00 Ubw
|J Hoimann
Mes: Im MV
orkohrs- | mad, | Anzahi der asv
Zufahn Sg. | Richtung menge | Wartezelt | Standzelt Hahe / Fz.
[Kizh) Is] Isl H H
B Ractis 20 423 31 1.1 Cc
Tiefer B Gorado 41 409 330 09 C
A 882 T4 305 0E c
D Roches 35 165 11 (% LK
e 4 D | Gerade 80 186 121 07 [
c Links 33 4385 370 1.0 c
J Ractts 2686 80 759 15
E Links 20 407 418 1.1 c
H 647 9.0 38 05 A
e 10 G Gorade | 3 52 | 660 1z o
F Links 210 40 36,6 0e c
isse im OV
Verkehrs- il i, Anzahl der asv
Zutahn Sg. | Richtung menge Wanezelt | Sandzeit Hahe / Fz
. . . . Ktz Isi isl 2] [
* Beide Varianten sind auch im s
X 3 B strafe s Gerade 45 72 as 03
Zukunftsszenario leistungsfahig
Nonmsen | s2| Gerade " 77 24 03
* Vorteile fir Variante 5.1 mit etwas
geringeren Warte- und Verlustzeiten . T
Zoiquerschaitt | S%* | woreroh | Standreit | HaheFz. |  dighen | Tomeash
* Grund: Langerer Anfahrweg (=2 Zeit) |z=x ol L - - ] o
. stadtauswirts 355 315 04 0s 04 1365
zur Tiefer-Kreuzung i Nordan
arts 830 360 65 06 128 1485

2. Workshop Machbarkeitsstudie
Weitere Untersuchungen der BSAG | 11.11.2022

Seite 21

Fur die im April 2021 zwischen Behdrdenspitzen und Sprecher:innen der Regierungskoalition vereinbarte
Untersuchung der Anbindung Martinistral3e mit Variante 2.3 wurde die Simulation aus dem Projekt Doms-
heide erweitert und angepasst.

Ergebnisse:
T Der Knoten Tiefer wére im MIV bereits im IST bei Wegfall des Tiefertunnels kaum leistungsféhig ¢
es ergaben sich lange Riickstauungen im Tiefer und in der Martinistral3e.
A Erkenntnis: Der Tiefertunnel muss weiter fur den MIV offen bleiben, wenn der MIV nicht durch
andere MalRnahmen reduziert werden kann.

f Die zweigleise Haltestelle in der Balgebriickstral’e wére in Zukunft bei Umsetzung der Angebots-
offensive nicht leistungsfahig ¢ der OPNV wiirde zusammenbrechen, der Stau der Bahnen und
Busse wiirde sich nicht auflosen.

A Erkenntnis: Die Haltestelle in der BalgebriickstralRe muss tber 4 Gleise und Teilhaltestellen ver-
fugen.
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unter Mitwirkung von:

Simulation — Martinistr. mit Variante 2.3

O

Kreuzung Tiefer

* Geradeaus-Autoverkehr
Martinistr. €= Tiefer
staut im IST jeweils zuriick.

- Geradeausverkehr weiterhin durch
den Tunnel fiilhren oder
Reduzierung des Autoverkehrs

2-gleisige Haltestelle wie Variante 2.3

* Im IST noch leistungsfahig.
Es gibt jedoch vermehrte
Verzogerungen.

* Im Zukunftsszenario stauen sich
Bahnen und Busse zurtick.

-> Fur die Angebotsoffensive sind an
der Haltestelle 4 Gleise erforderlich™

2. Workshop Machbarkeitsstudie

Quelle: Brenner-Bernard

Angebot im Zukunftsma\;?ga'
_./ . (\

Quelle: Brenner-Bernard

Weitere Untersuchungen der BSAG | 11.11.2022

Selte 22
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Freie unter Mitwirkung von:
% Hansestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT

Biamen UND STADTENTWICKLUNG _9- BSAG

FUhrung der Stral’enbahn in der
Innenstadt Bremen

Il Haltestelle Domsheide: Variante 2.3 Steigung zwischen den Teilhaltestellen

Der Landesbehindertenbeauftragte sowie auch die Behindertenvertretenden sprechen sich eindeutig fiir die
Variante 5.1 als Vorzugslésung aus. Dies wird durch die wesentlich kirzeren Umsteigewege (Gesamtwege
der Fahrgaste entsprechen nur ca. einem Flinftel der Variante 2.3) als auch durch die Topographie der Doms-
heide begrundet. Aufgrund der Lage der Haltestellen der Nord-Sud-Linien in der Variante 2.3 in der Balge-
brickstralie stidlich der DechanatstraRe miissen alle umsteigenden Fahrgaste von und zu den Ost-West-Li-
nien Gefalle von 2,2 bis 3,7 Prozent tiberwinden (Hohenunterschied bis 1,4 bis 1,6 m) ¢ dies stellt eine Ver-
schlechterung zum heutigen Zustand dar, in welchem die Fahrzeuge Richtung Hauptbahnhof am Ende der
Steigung in Héhe des Turms halten. In Variante 5.1 hingegen sind keine Steigungen aus der Topographie zu
uberwinden.

Lete 26 Bruun 5‘,‘.\:!39:2 BPR

DOMSHEIDE
/ +2.90 Hahen

00 wca g m ™
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Freie unter Mitwirkung von:
ﬁa Hansestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT

Sromen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

FUhrung der Stral’enbahn in der
Innenstadt Bremen

Hl Haltestelle Domsheide: Flachenbedarf vor der Glocke: Vergleich heute ¢2.3¢5.1

Die im heutigen Zustand allein den zu Ful Gehenden ¢ und damit Besuchenden der Glocke ¢ zur Verfiigung
stehen Flachen haben vor dem Gebdude der Glocke eine Breite von 3,5 bis 9,7 Metern. Dies resultiert aus
den Verkehrsflachen mit sehr grobem Kopfsteinpflaster, die jederzeit befahren werden kdnnen. Dariiber hin-
aus werden die Flachen regelmaRig durch Zuliefernde und Tourbusse fur die Glocke weiter eingeschrankt

| V———y

j '-.":.sl./«rd:;z.ga e
Kunftig soll in beiden Varianten die gesamte Flache bis zu den Gleisen dem Fulverkehr zur Verfligung
stehen. Zuliefernde sollen nach Mdglichkeit den Platz nicht befahren, sondern die Violenstra3e, wo ent-
sprechende Parkflachen eingerichtet werden, benutzen. Optional wurde auch eine Lieferung tber den In-
nenhof (Zufahrt Violenstral3e) in den Planungsraum mit einbezogen. Verkehrsplanerisch und stadtplane-
risch ware ein Um- oder Neubau des Innenhofgebaudes an der Glocke zu diesem Zweck denkbar, allerdings
steht dem als Eigentiimerin und Anliegerin die Domgemeinde inklusiv der Wohngebaude Sandstral3e als
starker Stakeholder und Diskussionspartner entgegen.

In Variante 2.3 (siehe Folgeseite) ergeben sich Breiten vor der Glocke fiir Besuchende von 7,3 bis 17,0
Metern.
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unter Mitwirkung von:

FUhrung der Stral’enbahn in der :{raeri'esestadt DIE SENATORIN FOR AL, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Hremen UND STADTENTWICKLUNG

e T }

‘ | VARIANTE 2.3 wazsyf
In Variante 5.1 verringern sich die Breiten im Vergleich zur Variante 2.3 etwa auf 4,5 bis 12,6 Metern bis
zu den Gleisen vor dem Gebaude der Glocke. Im Vergleich zum Bestand vergroRern sich die Breiten und
Flachen vor der Glocke. Im Laufe des Planungsprozesses konnte durch Optimierung der Gleislage als auch
der Haltestellenlange die Breite um bis zu 1 Meter erhdht werden. Die Haltestelle in Richtung Stiden wird
dabei so gestaltet, dass sie integraler Bestandteil der Platzflache vor der Glocke wird. Sie steht Fahrgésten,
FuBverkehr und Besucher:innen der Glocke gleichermafen zur Verfligung. Die Einrichtungen flir Fahrgéste
sollen mdglichst zurlickhaltend ausgefiihrt werden. Fir den Gesamtplatz ist ein Architekturwettbewerb
vorgesehen, um die verschiedenen Anspriiche der Nutzer:innen als auch der Einrichtungen und Stadtge-
staltung zu vereinen.
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Fuhrung der Straenbahn in der Freie  at DI SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG L BSAG

Flachenvergleich Variante 5.1 zu heute L 854G

o —

Abstand | Ist:3,5m || Ist:45m ||Ist:9,7m ||Ist:158m
Haus-Fahrbahn | Ney: 9,7m || Neu:7,9m ||Neu:9,7m || Neu:12,6m

[‘ N . Ist: 2,5m
7~ R B Neu: 8,4m
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Unrgestaitory Dombeide
Flcresyergreich Vararee 5.1 1o boutte | Stand 15.07,2021
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FUhI’UI’lg der Stl’afienbahn II’I der 'F’fr::!csestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung Von.
Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

Hl Querschnitte Obernstral3e heute und Martinistral3e vor und nach Verkehrsversu-
chen (ohne/mit Radfahrstreifen)

ObernstrafRe: Lageplanausschnitte und Querschnitte
Die HutfilerstraBe hat in Hohe der Stralienbahnhaltestelle Am Brill eine Querschnittsbreite von etwa 16,60

m. Am Ansgarikirchhof 6ffnet sich eine Platzflache, der Querschnitt stlich vom Ansgarikirchhof wird etwas
breiter.
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Fuhrung der Straenbahn in der Freie tadt DI SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

In HOhe der Stralenbahnhaltestelle Obernstral3e zeigt der Querschnitt unmittelbar westlich der Einmun-
dung Sogestralle eine Breite von ca. 18,60 m. Unmittelbar 6stlich der Einmiindung Sogestralie zeigt der
Lageplan, dass dort der Querschnitt eingeengt ist.

Die geringe Querschnittsbreite in der ObernstralRe verhindert in Verbindung mit der Ausrichtung in Ost-
West-Richtung eine ausreichende Besonnung Uber das Jahr. Die Nordseite der Obernstral’e wird im
Hochsommer und in der Mittagszeit besonnt.
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Fuhrung der Straenbahn in der Freie tadt DI SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

MartinistraRe: Querschnitt

Der Querschnitt zeigt sich mit einer urspriinglich 4-streifigen Fahrbahn (12,00 m) zuztiglich angrenzenden
Parkstreifen mit Baumstandorten sowie Radwegen und Gehwegen im Seitenraum.

Die Radwegbreiten entsprechen nicht dem aktuellen Stand der Technik und mussen fiir einen attraktiven
Radverkehr verbreitert werden.

Auf Grundlage der Ziele Centrum Bremen 2030+ wurde eine Querschnittsgestaltung im Bestand
entwickelt, wonach die auBeren Fahrstreifen nicht mehr dem MIV sondern dem Radverkehr zur Verfligung
stehen. Fur den MIV stehen zwei Fahrstreifen mit 6,00m Breite zur Verfligung, zum Radverkehr ist ein
Sicherheitstrennstreifen von 0,65m angelegt.

Der Seitenraum steht nunmehr vollstdndig dem FuRverkehr zum Flanieren zur Verfligung.
Der entwickelte Querschnitt wurde im Verkehrsversuch bestatigt und im Jahr 2023 beziiglich Radverkehr
und Bushaltestellen weiter optimiert.

Die Querschnittsbreite liegt in der MartinistralRe bei 28,00m und ist damit deutlich breiter als der
Querschnitt in der Obernstral3e (ca. 16,60m bis 18,60m).

An den Einmindungen Pieperstralle, LangenstraBe und BredenstralRe gibt es in der Martinistralle
Platzaufweitungen auf der Nordseite, die eine gute Besonnungslage aufweisen.

Querschnitt Martinlstrate
Bestand ohne Bikelane

2
___ﬁi_@*{‘ '

losz |0 |
480 44150 ,f'jzo:_f_ 1200
1 i

Querschnitt Martinistrae "_"" : :
Bestand mit Bikelane f 2]

Haus Nr,

. — — B
| Iz | | BIP |
lps2 L.\,.gn A ! { L:.sn |0.08 gi le,:u lus

450 L4es0 W23 | 238 ‘ ) 8,00 Ll 23 | 201 [Fia7lA 280 |
| k] | | \ | | P
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Fuhrung der Straenbahn in der Freie tadt DI SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG _9 BSAG

Martinistrae - Bestand vor

Verkehrsversuch
Blickrichtung vom Tiefer Richiung 8rill
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Trele unter Mitwirkung von:
4\3;] Hansestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT

FUhrung der Stral’enbahn in der
Seamaet UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

Innenstadt Bremen

Hl Projektablauf: Vorentwurfsplanung ¢ Genehmigungsplanung ¢ Umsetzung

Zur Klarung von Fragen bezuglich eines moglichen Umsetzungszeitraums einer StraRenbahnmafnahme wird
der prinzipielle Ablauf der Planung mit Planfeststellungsverfahren und nachfolgender Umsetzung (Bau) dar-
gestellt.

Die Erfahrung zeigt, dass eine Machbarkeitsstudie mit Beteiligungsverfahren etwa 2-3 Jahre in Anspruch
nimmt. Das Ergebnis einer Machbarkeitsstudie wird zur politischen Beschlussfassung vorgelegt und mit ei-
nem Vorschlag zum weiteren Vorgehen verbunden. Wird die Fortsetzung der Planung empfohlen, sind fur
die Planungsphasen bis zur Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens gleichzeitig die erforderlichen Fi-
nanzmittel durch Gremienbeschlissen einzuholen. Der Zeitaufwand fiir die Planungsphasen 1-4 bis zur Ein-
leitung des Planfeststellungsverfahrens kdnnen mit 2-2,5 Jahren angesetzt werden.

Das Planfeststellungsverfahren selbst, das in einen Planfeststellungsbeschluss miindet, um Baurecht zu er-
halten nimmt weitere 2-3 Jahre in Anspruch. Parallel dazu wird der dem Planfeststellungsverfahren einge-
reichte Planungsstand in die Ausfihrungsplanung tberfuhrt.

Der Planfeststellungsbeschluss kann beklagt werden. Dies ist ein relativ hohes Risiko verbunden mit Zeitver-
z6gerung. Der Umfang der zeitlichen Verzégerung ist kaum abschétzbar, da er mafigeblich von Einigungswil-
len zwischen Vorhabentrager und Betroffenem abhéangig ist. Die Erfahrung zeigt, dass Verzogerungen zwi-
schen 2 und 10 Jahren mdglich sind.

Die Bauzeit wird mit 2-3 Jahren eingeschétzt, wobei durch die Betroffenheit von Briicken, Tunneln und Hoch-
wasserschutzeinrichtungen im Bereich Tiefer auch hier ein Risiko zur Bauzeitverlangerung besteht.

Planungs- und Umsetzungszeitraum nehmen in der Summe einen Zeitraum von etwa 8-11,5 Jahren in An-
spruch. Dabei sind allerdings Risiken bei der Baurechtschaffung sowie beim Bau selbst nicht mitgerechnet.

iff

StraRenbahn Innenstadt e 3

Projektablauf Infrastrukturplanung und Umsetzung Straflenbahn
Projektablauf: Vorentwurfsplanung = Genehmigungsplanung - Planfeststellungsverfahren - Umsetzung

‘ | Blrgerbeteiligung / Variantenerstellung/-vergleich

&9 S8NG | Technische und planerische Untersuchung

im Anschluss | ‘llrrGrenﬂerbefassung Finanzierung

2-2,5 Jahre || Planungsphase Lph 1-4
{

2.3 Jahre !lfef‘:;‘::f:‘e“""gs' J ‘ Ausfuhrungsplanung J

im Anschiuss | irGremienbefasamg Finanzierung y’
| Planfeststellungsbeschluss

2-3 Jahre ] i Bauzeit

I8115Jahre | Inbetriebnahme
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Frele unter Mitwirkung von:
gﬂ Hansestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT

FUhrung der Stral’enbahn in der
Seamaet UND STADTENTWICKLUNG @- BSAG

Innenstadt Bremen

4. Betrachtung Untersuchungsrdume im Workshop Il (vertiefte Betrachtung)

Waéhrend der Planungen zur Umgestaltung der Domsheide wurden von unterschiedlichen Seiten ¢ Politik,
Behorden, Einrichtungen, Birger:innen ¢ Alternativen zur Befahrung der Domsheide mit dem OPNV als sol-
che als auch zur grundsétzlichen Fihrung der StralRenbahn in der Innenstadt vorgeschlagen. Die Beweg-
grinde sind dabei unterschiedlich, je nach Interessenslage. Vom Aktionsbiindnis Bremer Innenstadt wurde
sogar bei einem Ingenieurbiro ein Gutachten in Auftrag gegeben.

Um den Umfang weiterfiihrender Studien und Planungen eingrenzen zu kdnnen, werden die im Raum ste-
henden Vorschlage zur Fiihrung des OPNV in der Bremer Innenstadt zunachst durch BSAG und SKUMS in ihrer
Machbarkeit und Sinnhaftigkeit vorgepriift und dann im Rahmen der Workshops diskutiert und bewertet.

Ziel ist festzulegen, welche der Varianten vertieft unter Anderem unter Zuhilfenahme von Externen unter-
sucht werden soll und die Inhalte der jeweiligen Studien und Planungen festzulegen.

Folgende Varianten wurden vorgepruft und im Rahmen der Workshops diskutiert:

Blumenthalstr. AW Am Wall

Haupt-
bahnhof

Radio Bremen Rembemistry OS Obernstralle

MS Martinistralle

ow Oster-/\Westerstralle

MG Domsheide —

MS DSAW Schisselkorb —
\ Herdentor — Am Wall
\
Westerstr. \ TAW  Tiefer - Am Wall
ow

HD Haltestelle Domsheide

Wilh.-Kaisen- “
AmiNeuenMarkt Briicke Tiefer Kunsthalle/
Luftoid; Gaolnformation Bremen d Stadibibliothek

56
(T (eselischaft fur
LCEGORN Verkehrsplanung
fd<nl=el und Bau mbH



Fuhrung der Straenbahn in der :Ir:r'\eses tadt DI SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen  UND STADTENTWICKLUNG L BSAG

Die Untersuchungsrdume werden einheitlich in einer Tabelle dargestellt.
T Spalte 1 enthalt die Umschreibung des Untersuchungsraums.
7 Spalte 2 enthélt die Klarung im Workshop, wobei drei Kategorien dargestellt werden. Moglichkeiten des
Untersuchungsraums sind im Workshop
a) ausreichend erklart und geklart,
b) eine Machbarkeitsuntersuchung durch Dritte soll eingeleitet werden,
c) eine vertiefende Untersuchung durch die eigene Fachverwaltung soll weitere Fragen klaren.
f Spalte 3 enthalt Angaben zu Zeitumfang und Kostenschatzung.

StraBenbahn Innenstadt IR g e
Untersuchungsraume / Klarung / Zeitumfang+Kostenabschatzung

Erklarung der folgenden Tabelle / Darstellung

Untersuchungsraume Klarung Zeitumfang / Kostenabschatzung

< Machbarkeitsuntersuchung
Im Workshop gekidrt WS

Machbarkeitsuntersuchung

extern (hohe/niedrige Dringlichkeit) .

Untersuchung intern .
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Fuhrung der Straenbahn in der Freie  at DI SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen,  UNRSTADTENTWICKLUNG

Em Strallenbahn Uber Tiefer / Am Wall
HEE Beschreibung der Variante

Um die Aufenthaltsqualitéat der Domsheide zu erhéhen, soll die StraRenbahn ab Herdentor Gber Am Wall
(Ostabschnitt) ¢ Altenwall und Tiefer bis zum Briickenkopf Wilhelm-Kaisen-Briicke gefiihrt werden. Die Wei-
terflhrung der Ost-West-Linien erfolgt durch die Martinistr. (siehe 4.5).

Diese Variante wurde bereits im Sommer 2021 von der BSAG untersucht und im Rahmen der Gespréche mit
Politik und Behdrden sowie in der Deputation MoBS vorgestellt. Es wurden
1 malstabsgerechte Skizzen der Verkehrsanlagen mit bis zu 3 Varianten in den jeweiligen StralRenzu-
gen erstellt und die Auswirkungen dargestellt,
T Auswirkungen auf die ErschlieBung ermittelt und
{1 eine Verkehrsmodellierung durchgefiihrt.

MaRstabsgetreue Skizzen im MaRstab 1:500: Die Skizzen wurden im Folgenden verkleinert, um auf die Sei-
tenbreite zu passen.

Bereich Tiefer mit Haltestelle am Brtickenkopf

Fir den Bereich Tiefer zwischen Altenwall und Briickenkopf wurden 3 Varianten, die sich in ihrer Auspragung

des Bahnkdrpers als auch der Haltestellenlage unterscheiden, aufgetragen und mit Sprechblasen bewertet.
1) Zweigleisige Haltestellenanlage, besonderer Bahnkorper in Mittellage, 1 MIV-Fahrstreifen je Rich-
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Fiihrung der StraRenbahn in der Frele = oiEsenatoRIFORBAUMoBILAT  UNLCT Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen, ' WWRSTADTENTWICKLUNG

3) Viergleisige Haltestellenanlage, besonderer Bahnkorper in Seitenlage, MIV in beiden Richtung nur
zwischen Schnoor und Altenwall

Gelinde Bat sranves
Getatie (A%, VEN.
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Rerapreiroden)
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Fiihrung der StraBenbahn in der Frele = oiEsenatoRIFORBAUMoBILAT  UNLCT Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Gremen, ' \MRSTNITENTAIOLUNG L BSAG

Bereich Altenwall mit Haltestelle am Ostertor

Fir den Bereich Tiefer zwischen Tiefer und Ostertorstr. wurden 3 Varianten, die sich in ihrer Auspragung des
Bahnkdrpers als auch der Haltestellenlage unterscheiden, aufgetragen und mit Sprechblasen bewertet.

1) Zweigleisige Haltestellenanlage, besonderer Bahnkorper, kein MIV
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Fiihrung der StraRenbahn in der Frele = oiEsenatoRIFORBAUMoBILAT  UNLCT Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen, ' \MRSTAOTENTWICHLUNG L BSAG

Bereich Am Wall zwischen Herdentor und Bischofsnadel mit Haltestelle

Fur den Bereich Tiefer zwischen Tiefer und Ostertorstr. wurden eine Variante aufgetragen und mit Sprech-
blasen bewertet.
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ErschlieRung durch den OPNV

Anhand von Luftbildern wurden maR3stabsgetreu die ErschlieBungsradien unterschieden nach den Ost-West-
(2, 3) und Nord-Std-Linien (1, 4, 6, 8) im Ist und entsprechend der Variante aufgetragen.

Fir den Innenstadtbereich gibt der Nahverkehrsplan des ZVBN als Obergrenze einen Radius von 300 Metern
vor.

Ost-West-Linien 2,3 (sowie 5, 10)

Die ErschlieRung fur die Linien aus Gropelingen, Walle, Uberseestadt, Viertel, Ostliche Vorstadt und Heme-
lingen mit Busanschllssen in viele weitere Stadtteile ist heute perfekt mittig in der Altstadt. Jedes Ziel ist
innerhalb von 300 m Radius (F5 Minuten FulRweg) erreichbar.
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Fiihrung der StraRenbahn in der Freie oIE SEnATORIN FOR 8Au, mogiumkr  UNTEET Mitwirkung von:

Hansestadt
Innenstadt Bremen Bremen  UND STADTENTWICKLUNG L BSAG

Bei Fuhrung Uber Altenwall, Tiefer und Martinistr. riickt die Straenbahn in sudliche Randlage der Altstadt.
Ziele in der nordlichen Innenstadt wie Domshof, Schiisselkorb, KnochenhauerstraRe und Am Wall kdnnen

nicht mehr attraktiv erreicht werden.

Nord-Siid-Linien 4, 6, 8, 24, 25 (sowie 1, 26/27)

Aus den Stadtteilen links der Weser sowie nordlich und norddstlich der Altstadt ergibt sich nur eine kleine
Erschliefungslicke auBerhalb des 300-Meter-Radiusses im Bereich mittlere Obernstral3e, Pressehaus und

Zweite Schlachtpforte.
3 ,f 2 "’@i“’rf.
v'- :-' | h r = “’r "\ . -

S
".,7 ™

Diese Erschliefungsliicke wiirde bei Fiihrung Gber Wall und Tiefer deutlich groRer werden und die Lloyd-
Passage, Karstadt/P&C, den sudlichen Schiisselkorb und Liebfrauenkirchof zusatzlich umfassen.
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FUhrung der StralRenbahn in der :‘f:’i‘;mdt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Bremen, ' VNRSTADTENTWICKLUNG

unter Mitwirkung von:

L BSAG

Verkehrsmodellierung

Mit dem Verkehrsmodell VENUS, dass die BSAG und SKUMS zur verkehrlichen Bewertung von Infrastruktur-

maRnahmen als auch Anderungen des Angebots im OPNV verwenden,

wurde berechnet, welche Verande-

rungen in der Nachfrage im OPNV zukiinftig bei Umsetzung der Variante zu erwarten waren.

Modellierung O 8sic

Verwendet wird Verkehrsmodell VENUS . . .. = . o

wie in VEP-Teilfortschreibung i N ",\' | & P
Am Brill » : YA

Ergebnisse v P ':‘ 5 %

% Netzweit niedrigere Nachfrage ey % .'.‘.‘j.&.m‘ m,

% Deutlich geringere Nachfrage der z -.-‘..-'-0 P, . = R
Strecke Hbf-Neustadt iber Wall-Tiefer - . . -
(Linien 4, 6, 8, 24, 25) ——o N e 75~

% Hohere Nachfrage iiber Am Brill m &; Y000, T ¥
-> Linien 1, 26/27 starker nachgefragt « 3 .

% Langere Fahrzeit iber Wall-Tiefer und L *1100 » '\‘ 1 i
weitere FuBwege fithren zu ¢~ 2000 * = %
Verlagerung und Verringerung der TN .}' s “&,‘:- .

Fohrgaste pro Wbchentag Mo-Fr
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EE Bewertung der Variante

Infrastrukturell ist diese Variante nur mit erheblichen Investitionen bei hohen Risiken umsetzbar. Die Gelan-
deverlaufe am Tiefertunnelmund sowie vor der Stadtbibliothek miissten geandert werden. Zudem ist frag-
lich, ob die Tieferarkaden eine Veranderung der Belastung (Verschiebung der Stral3e) vertragen wiirden. Wei-
tere Ingenieurbauwerke missten genauer untersucht werden. Die derzeit entstehende Radpremiumroute
entlang des Walls musste wieder zuriickgenommen werden. Die Leistungsfahigkeit des MIV wiirde massiv
vor allem im Bereich Tiefer reduziert werden, Fahrbeziehungen wéren unter Umstanden nicht mehr méglich,
die Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem MIV waére stark beeintrachtigt. Es gibt keine Untervariante, die
nicht mehrere dieser negativen Punkte beinhaltet.

Die denkmalgeschltzten Wallanlagen missten in mehreren Bereichen Einschnitte erleiden, um die Verkehrs-
anlagen unterbringen zu kénnen. Dies wird grundsétzlich von der Denkmalschutzbehdrde abgelehnt.

Die Nachfrage im OPNV wiirde signifikant sinken, die Erreichbarkeit der Innenstadt mit ihm ware reduziert.
Zugleich wirden die Betriebskosten um ca. 2,5 Millionen Euro pro Jahr steigen. Die Wirtschaftlichkeit des
OPNV wiirde daher signifikant sinken.

HEE Ergebnis

Die Auswirkungen der Variante StraRenbahnfuhrung tber Tiefer/Am Wall zeigt negative Auswirkungen auf
die ErschlieBungswirkung und verkehrlich-betriebliche Einschrankungen. Der Denkmalschutz der Wallanla-
gen widerspricht einem StralRenquerschnitt mit Stralenbahn im StraRenraum Am Wall. Im Workshop wird
bestéatigt, dass diese Variante nicht zur vertieften Priifung im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung emp-
fohlen wird.

Ergebnis Workshop 11 ¢ 11.11.2022:

StraRenbahn Innenstadt S € e
Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsraume Klarung | Zeltumfang / Kostenabschatzung
Im Workshop gekiart WS ~ ‘ Machbarkeitsuntersuchung

Machbarkeitsuntersuchung extern
{hoheiniedrige Dringlichkeitj ™
Untersuchung intern B

StraRenbahn uber Tiefer/Am Wall Querschnitie Tiefer mit Haltestelle,

(TAW) Altenwall mit Haltestelle, Am Wall
1. Verkehrsmodeliierung Haltestelle Bischofsnadel im zur
MIV/OPNV/Rad Verfilgung stehenden

. Haltestelle Tiefer StraRenraum nicht machbar wird nicht zur vertieften Prifung
. Bauwerke Tiefertunne! und -arkaden durch Dritte empfohlen

. Steigung/Hohenprofil Tiefer
Eingriff in denkmalgeschitzte

. Leistungsfahigkeit Knoten Wallanlagen ist unrealistisch.
Bruckenkopf und Tiefer/Altenwall

. MiV-Verkehrsumiegung und WS 04.11.2022/11.11.2022 ‘/
-simulation Osten-Neustadt

OWw N O OOEWN

10. Querschnitt Am Wall/Bischofsnadel
11. Haltestelle Bischofsnade!

64
(U (eselischatt fur
LCEUORN Verkehrsplanung
fd<nl=el und Bau mbH



Freie unter Mitwirkung von:
% Hansestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT

FUhrung der Stral’enbahn in der
Bremen UND STADTENTWICKLUNG _9. BSAG

Innenstadt Bremen

Hl StralRenbahn Uber Oster- / Westerstral3e
HEl Beschreibung der Variante

Die StraRenbahnlinien 2 und 3 sollen tber die Bgm.-Smidt-Briicke, Westerstralle, Osterstralle, Wilhelm-Kai-
sen-Bricke geflihrt werden, um die Obernstral3e vom StraRenbahnverkehr zu befreien bei geringen Investi-
tionskosten aufgrund der Nutzung vorhandener StralRenbahnstrecken.

B OperstieetMap

Die Streckenbelastungen fiir eine Beurteilung der Leistungsfahigkeit wurden betrachtet. Dabei wurde die im
September politisch in der Teilfortschreibung des VEP enthaltene Angebotsoffensive als Zukunftsszenario
zugrunde gelegt. Ohne Anderung der Streckenfiihrung ergében sich folgende Streckenbelastungen:
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unter Mitwirkung von:

FUhrung der StralRenbahn in der Fuf:'l‘emw DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Bremen, \MRSTADTENTWICKLUNG

Die betrieblichen Anderungen und die Resilienz im Betrieb wurden dariiber hinaus ausgewertet. Auch eine
Darstellung der Anderung der ErschlieRung erfolgte. (Fiir Ist-ErschlieRung siehe 2.1.1)
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FUhI’UI’lg der Stl’afienbahn II’I der :fr::!esestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung Von.
Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

Von der Malinahme wéren 6,6 Millionen Fahrgéste pro Jahr durch langere Fahrzeiten betroffen, die durch
die Innenstadt durchfahren. Gut 2 Millionen Fahrgaste kdnnen nicht mehr an der Obernstral3e ein- und aus-
steigen und damit kurze Wege von und zum OPNV nutzen.

Die Betriebskosten wirden um mindestens 1,4 Millionen Euro pro Jahr durch die Fahrzeitverlangerung stei-
gen.

Fithrung iiber Westerstr. — Fahrgaste & Betrieb L BSAG

Verlangerung Fahrweg:

+ 1 Kilometer \*

+ S Minuten

+ 3 Strafenbahnen

+ 12 Fahrende )\
+ 1,4 Mio. € Kosten 4

Fur den zweiten Workshop sollte der Knoten Am Brill néher untersucht werden. Aufgrund der Erfahrungen
aus den Untersuchungen zur Domsheide wurde die Haltestellenanlage Am Brill mit 4 Gleisen an 3 Bahnstei-
gen untersucht. Das Ergebnis: Es ware nur jeweils 1 MIV-Fahrspur je Richtung mdglich, sodass die Leistungs-
fahigkeit in Richtung Norden/Am Wall deutlich geringer wére. Zudem musste erheblich in die Nebenanlagen
auf der Ostseite der Bgm.-Smidt-Str. eingegriffen werden.
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Fuhrung der Straenbahn in der Freie tadt DI SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Hremen UND STADTENTWICKLUNG
Lageplan — Am Brill — Linien 2, 3 Uber Westerstr. L BsAG

(=2
Eine leistungsfahige Haltestelle Am Brill wirde 4 Gleise erfordern (3quivalent
Domsheide Balgebruckstr. mit Martinistr.)
Die Nebenaniagen mussten dann deutlich eingeschrankt werden, selbst bei nur
1 Autofahrspur je Richtung

s \_\\.n\\

I‘l sisl /g
< » 'y 3

Mt itostiie
1 Workstwp Senw 27
Wekore Unnursuchestugen dor 8540 | 11117027

HEl Bewertung der Variante

Die bereits am starksten befahrenen OPNV-Strecken in Bremen werden durch zusétzliche Fahrten der Linien
2 und 3 weiter belastet. Heute waren dies 12 Fahrten pro Stunde und Richtung, bei Umsetzung der Ange-
botsoffensive waren es bis zu 16 Fahrten pro Stunde und Richtung. Dabei steigen auch die Anzahl Fahrten
auf den kiinftigen Nord-Stud-Linien.

Mit diesen neuen Belastungen muss die vorhandene Infrastruktur umgehen kdnnen: Haltestellen, Knoten-
punkte und Lichtsignalanlagen sowie Briicken. Die Linien 2 und 3 wiirden dabei an den Knotenpunkten Am
Brill, Langemarck-/Westerstr. sowie Oster-/Friedrich-Ebert-Str. abzweigende Nebenfahrtbeziehungen ver-
wenden, die heute nur wenig Griinzeit erhalten. Eine Uberlastung der Knoten ist daher nach Einschatzung
des ASV sehr wahrscheinlich. Nur eine sehr umfangreiche und aufwendige Verkehrssimulation der gesamten
Fahrtstrecke konnte Gewissheit bringen.

Im Workshop hat das ASV einen Ausblick auf das Ergebnis der Nachrechnungen verbleibenden Tragfahigkeit
der beiden Weserbriicken gegeben. Mittlerweile liegen die Ergebnisse der ersten Stufe der Nachrechnung
vor. Eine zusatzliche Belastung der Briicken mit OPNV-Fahrten ist nur mit Verstarkungsmanahmen moglich.
Ob diese Verstarkungsmalinahmen maglich sind, wird derzeit geprift. Ein Ergebnis ist dabei erst im Jahr 2024
zu erwarten. Fir die Burgermeister-Smidt-Briicke sind die Prognosen dabei pessimistisch.
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FUhI’UI’Ig der Stl’aBenbahn |n der :’r:ri\esestad( DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung Von.
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Fihrung Giber Westerstr. — Infrastruktur

Angebotsoﬁens:ve im Jahr 2030 D 854
> "9 Ampelanlagen
Haltestelie NN :‘ | R Haltestellen.
StraBenbahn+Bus+Regiobus [k~ ¥ i 3 Briicken

56 Fahrten/Std./Ptg. Y? .

;‘” 7 4

\\

4

StraBenbahrn-Haltestelle
4%/ + 16 Fahrten pro 46 Fahrten/btd./Rtg.
£ Stunde und Richtung \ IR S

\\ )
> 2

\.\ :
ok 8
're’, - "'\\ .
~
L \-._
1. Workshop Maechibarke fizsridie Soe 17

Unteesuctuugon dw BSAS | 03312027

Die Betriebskosten wiirden wie beschrieben steigen, gleichzeitig verschlechtert sich die ErschlieBung der Alt-
stadt signifikant und Reisezeiten wirde steigen, was zu einer geringeren Nachfrage (also auch Einnahmen)
flhren wiirde. Die Wirtschaftlichkeit des OPNV wiirde daher sinken.

Das StraRenbahnnetz wére weniger resilient gegentiber Stérungen. GroRere Umleitungsmalinahmen bei
Baustellen waren auch die Folge. Sollte eine der drei Briicken oder der Stral3en entlang der Strecke nicht
befahrbar sein, kénnen die Linien 2 und 3 nur eine groRe Umleitung Uber Hauptbahnhof fahren. Der Brill
waére mit StralRenbahnen Uberhaupt nicht mehr erreichbar, falls die Stérung auf der Birgermeister-Smidt-
Bruicke liegt. Ebenso ware die Domsheide in Nord-Sld-Richtung nicht mehr erreichbar, wenn die Wilhelm-
Kaisen-Brucke gestort ware.

Um die Fahrtenbelastung ber die vorgeschlagenen Strecken zu senken, wurde im ersten Workshop vorge-
schlagen aufzutragen, welche Anderungen bei einer Filhrung der Linie 3 iiber Hauptbahnhof-Herdentor-
Domsheide eintreten wirden. Das Ergebnis: Am Hauptbahnhof als auch an der Domsheide mussten zusétz-
liche Haltestellen in Bereichen gebaut werden, die keinen Platz dafiir bieten oder den weiteren OPNV stark
behindern wiirden. Die Problematik der Brickenbelastung, betrieblichen Resilienz, und Wirtschaftlichkeit
wirden aber weiterhin bestehen. Die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten und Haltestellen kann auch hier
nur mit einer sehr umfangreichen Verkehrssimulation der gesamten Fahrtstrecke gepruft werden.
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Fuhrung der Straenbahn in der Zf:,"eses tadt DI SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG
Linie 2 tiber Westerstr. | Linie 2 tiber Hbf L85G
Zusatzlicher Aufwand: e Tastnes

+4 StraRenbahnen Blumenthalstr.
+1,7 Mio. EUR p.a.

Zusatzliche Haltestellen

erforderlich:
TR, schisseluord * Hbf vor Hotel Zur Post und
Artnestr
\e * Domsheide in der

Ostertorstr.

1 Warishup Muchbase (ensde
Westora Untorsuchagngen dee BSAG | 1111

EE Ergebnis

Die Variante der Streckenflihrung Gber Oster-Wester-Stral3e verschlechtert die ErschlieBung der Innenstadt,
fuhrt zu deutlich langeren Fahr- und Reisezeiten und lasst starke Einschrankungen in der Qualitat des Be-
triebsablaufs an Haltestellen und Lichtsignalanlagen erwarten. Die Streckenflhrung ist mit einer Angebots-
offensive im Sinne der Verkehrswende nicht kompatibel. Im Workshop wird bestatigt, dass diese Variante
nicht zur vertieften Priifung im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung empfohlen wird.

Ergebnis Workshop 11 ¢ 11.11.2022:

StraRenbahn Innenstadt =
Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsraumae Klarung Zeitumfang / Kostenabschatzung
n Workahop gekiart Wi Machbarkeitsuntersuchung

Machbarkoitsuntersuchung sxtorn
(hohe/niedrigs Dringlichksit) W
Untarsuchung intern W

Aestrshali (OW) " KraumgenAnpen o B,

1 Wm-m Wm-mmw

e T ke

RS TR mmm Einwand Hr. Saxe
mmwm)mm Zusammenfassung fur Dritte
mdgww"’"‘“ veranschaulichen

WS 04.11.2022/11.11.2022 \/
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Flhrung der StraBenbahn in der Freie

DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung von.
Hansestadt :
Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG L BSAG

Bl StraRenbahn tiber Am 21t 6a[}S6SI Ld ¢ Linien 4, 6, 8)

IHl Beschreibung der Variante

Bernhard Lieber hat zwei Varianten der Fihrung der Stralenbahn in der Innenstadt vorgeschlagen, die als
Grundlage eine Befahrung des mittleren Wallbereichs zwischen Herdentor und Biirgermeister-Smidt-StraRe
beinhalten. Damit knnten Domsheide und Schiisselkorb stadtebaulich aufgewertet werden.

Hierzu wurden zunéchst kiinftige Streckenbelastungen und Resilienz ausgewertet.

Leistungsfahigkeit / Resilienz

L Bsac
<

70 Fahrten je Stunde und
Richtung sind nicht leistungsfahig
abwickelbar.

Nur eine Weserbrucke fur die
StraRenbahn bedeutet keine
Moglichkeit der Reaktion/
Umileitung bei Storungen,
Bauarbeiten auf der Bgm.-Smidt-
Brucke. Dies lehnt die BSAG ab

wed ss

A

\'-“"H
’\\.vi

! Waidey VaroaseTicese
Weliny (b Tar 2ot 1 o dow TN,

Die ErschlieBungswirkung wurde ebenfalls dargestellt (Ist-Zustand siehe 2.3).
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Fiihrung der StraRenbahn in der Frele = oiEsenatoRIFORBAUMoBILAT  UNLCT Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen, ' \MRSTAOTENTWICHLUNG L BSAG

Fur den zweiten Workshop wurden malstébliche Skizzen erstellt, um eine bauliche Machbarkeit und die
Konsequenzen einschatzen zu kbnnen.

Lageplane — Schusselkorb — Am Wall D esic

Fur Abbiegen Richtung Schusselkorb ist ein : T
LAusholen” in Richtung Platzflache AT c
erforderlich. Diese wird dadurch auf '

#  Gehwegbreite reduziert.
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unter Mitwirkung von:

Fuhrung der StralRenbahn in der :{:";emdt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG
Lagepldane — Am Wall Mitte L Bsic
o

Bej Herstellung von Gleisen und Premium-
Radroute entfalit die Baumallee entlang der

Wallaniage.

IV G —
ey -+ T#
3 - - - -
— e e it e o

-
-

e &

Lagepldane — Am Wall — Bgm.-Smidt-Str. & Bsic

* Die StraRenbreite zwischen Brickenrampe und Hauser |3sst keinen Platz fur Radverkehr

von/zur AOK-Kreuzung.
* 75 m lange Bahnsteige sind Richtung Brill nicht moglich > nicht leistungsfahig fur ,Lieber I”

* In der Bgm.-Smidt-Str. ist ein drittes Gleis vor der AOK-Kreuzung erforderlich. Ein U-Turn ist
nicht mehr moglich. Die Nebenanlagen werden stark eingeschrankt.
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FUhrung der StraBenbahn in der :ir:rl\esestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung von.

Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG _e- BSAG

EEl Bewertung der Variante

518 +Hill-yiS a[iSoSN Ld kann grundsétzlich infrastrukturell hergestellt werden, jedoch ergeben sich dabei Ein-
schréankungen der Nebenanlagen am Herdentor und der AOK-Kreuzung sowie verschlechterte Radanbindun-
gen sowie geringere Leistungsfahigkeiten im MIV (Abfluss aus Parkhaus Am Brill) an der AOK-Kreuzung. Auf-
grund der vielen OPNV-Fahrten in Nord-Siid-Richtung wére der Knotenpunkt Am Brill sehr wahrscheinlich
nicht mehr leistungsfahig.

Im OPNV sind die Anzahl von Fahrten in der Biirgermeister-Smidt-Strae und insbesondere an der Haltestelle
Am Brill (Bruickenkopf) nicht abwickelbar. Die Resilienz wiirde im Nord-Siid-Netz drastisch sinken, da nur eine
Weserbriicke und Innenstadtquerung zu Verfligung steht: Jede Stérung oder Bauarbeiten entlang der Strecke
wirden einen kompletten Ausfall auf den Linien 1, 4, 6, und 8 bedeuten. Das Stralenbahnnetz wéare wie nach
dem Zweiten Weltkrieg in ein Altstadt- und Neustadtnetz getrennt. Zugleich ware der dstliche Bereich der
Altstadt aus den Stadtteilen Links der Weser sowie aus dem Nordosten- und Osten der Stadt nur noch mit
Umsteigen erreichbar. Die BSAG spricht sich ausdriicklich gegen eine solche Variante aus.

Die Problematik der verbleibenden Tragfahigkeit der Weserbricken gilt auch hier (siehe 4.2.2)

HEE Ergebnis
CITii aDie Variante SR Tzl @SNiSTiSy tiNFizy3 1Y wi-KY Sy RSl al-0KolMi1 ShiadzyiSiiad0Kdzy3 yioKi SY LF2KESya

Ergebnis Workshop 11 ¢ 11.11.2022:

StraBenbahn Innenstadt T
Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsraume Klarung Zeitumfang / Kostenabschatzung
Im Workshop gekiart WS * Machbarkeitsuntersuchung

Machbarkeitsuntersuchung extern
(hohs/nisdrige Dringlichkeity ®
Untersuchung intern B

StraBenbahn dber Am Wall Querschnitte Am Wall in
(Lieber | — Linien 4.6,8) (AW) Verbindung mit Premiumradroute
1. Querschnitt Am Wall nicht méglich
2. Gleisdreieck Herdentor Keine Moglichkeit des Eingriffs in
3. Gleisdreieck AOK-Kreuzung denkmalgeschitzte Wallanlagen  wird nicht zur vertieften Prufung
4. Haltestellen Am Wall, Am Brill, keine Leistungsfahigkeit im durch Dnitte empfohlen
Westerstr. Abschnitt AOK-Kreuzung bis
5. Verkehrssimulation Bgm. -Smidt- Westerstrale
Str - Bnill - Langemarckstr. - fehlende Resilienz im Netz
Westerstr. — Osterstr. fehlende Tragfahigkeit Briicke
6. Bgm.-Smidt-Bricke Langemarckstrae-Bgm.-Smidt-
Tragfahigkeit Stralle bel der Taktfolge

7. Resilienz im Strallenbahnnetz /
WS 04.11.2022/11.11.2022
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Fuhrung der StraRenbahn in der ;f;’f"-; estadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

&
Innenstadt Bremen \3 Hremen UND STADTENTWICKLUNG _9- BSAG

Bl StraRenbahn Giber Domsheide-Schiisselkorb-1Y 2I-f 6a[AS6SN LLd ¢ Linien 2, 3)
HEE Beschreibung der Variante

Wie in 4.3 soll hier eine neue StralRenbahnstrecke tiber den mittleren Wallabschnitt gebaut werden. Jedoch
sollen hier die Linien 2 und 3 in Ost-West-Richtung verkehren. Damit konnten zur Verbesserung der stadte-
baulichen Gestaltung und Aufenthaltsqualitéat die Domsheide vom StraRenbahnverkehr entlastet und die
Obernstralle von diesem befreit werden. Zwischen Herdentor und AOK-Kreuzung gelten daher die Plane aus
dem Abschnitt 4.3 ebenso hier.

Unterschieden wird in die Varianten lla und llb: In der Variante lla wiirde am Brill eine neue Gleisverbindung
aus der nordlichen Burgermeister-Smidt-Stral3e in die Faulenstral3e mit Haltestelle vor dem ehemaligen Spar-
kassengebaude entstehen. In der Variante Ilb wiirde die Neubaustrecke entlang des Walls bis zum Doventor
verlangert werden ¢ die Investitionskosten waren entsprechen hoher.

Variante Lieber lla ¢ Gber Am Brill

Eine fur das Umsteigen als auch zur Erreichbarkeit der Hutfilter-
/Obernstr. sinnvolle Haltestelle der Linien 2 und 3 lage vor dem
ehemaligen Sparkassengebaude. Die Fahrbahnen der Faulenstr. waren

dann blockiert, Autoverkehr in der Faulenstr. nicht mehr moglich
Die Bgm.-Smidt-Str. ware stidwarts durch ein 3. Gleis nur einspurig.
£ s
4 /4
_l,; ’
gt TS - ;
S s
F
' )
f /
2, WOrkshan Mach barkwitystidie et
Wedlore Urtersachungm der 35AG 1 31312022

Eine alternative neue Lage der Haltestelle Am Brill in der Biirgermeister-Smidt-StraRRe zwischen Am Brill und
AOK-Kreuzung statt am Briickenkopf wurde bereits im Zuge der Planungen fiir eine Neugestaltung des Spar-
kassenareals untersucht ¢ mit negativem Ergebnis:
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. Freie G iR L SRR unter Mitwirkung von:
% Hansestadt E SENATORIN BAU, ILr

Bianeen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG st

Flhrung der StraRenbahn in der
Innenstadt Bremen

Lagepldne — Bgm.-Smidt-Str. — Am Brill Alternative L BsAG

Statt Haltestellen an der Brillkreuzung sind Bahnsteige in der Bgm.-Smidt-StralRe denkbar.
Dies wurde im Rahmen der Belebung des Sparkassen-Areals untersucht.

Selbstdie hier gezeigte, raumlich sparsame aber nicht leistungsfahige
Haltestellenanordnung erfordert den Abriss der dstlichen Hauserzeile!

Aufwand, Leistungsfahigkeit Resilienz wurden ebenfalls betrachtet, vereinfacht aber nur fiir die Variante Lie-
ber lla:
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Filhrung der StraRenbahn in der Freie . DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen Bremen " UND STADTENTWICKLUNG D BSAG

Variante Lieber 11b ¢ Uber Am Wall Westabschnitt bis Doventor

Hier wurde nur die AOK-Kreuzung né&her untersucht, ob ein Gleisviereck zur Verbindung der Strecken maglich
ware. Aufgrund der groReren Breite des Ostabschnitts des Walls wurde angenommen, dass hier eine Stra-
Renbahnstrecke grundséatzlich machbar wére.

Lagepldne — Am Wall — Bgm.-Smidt-Str. — ,Lieber IIb” £ Bsac
Alternativ zur Fihrung Gber den Brill ist die

Fortfuhrung Am Wall zum Doventor moglich.

Die Schlachte wird dann auf ganzer Lange nicht

mehr durch die Ost-West-Linien erschlossen,

2. Workshap Machbar ke|tsst e Sefte 11
Weitere Untersuchungen des BSAG 1 11.11.2022

Fur beide Variante ist die Haltestelle Domsheide der Linien 2 und 3 neu zu denken, denn die beiden Linien
wirden direkt vor dem Eingang des Gerichtsgebaudes standig (und nicht im Stérungsfall oder fiir Einsatzfahr-
ten) von der ViolenstraBe in die Ostertorstralle abbiegen. Dazu misste eine Neutrassierung des Bogens mit
25 statt 19 m Radius erfolgen. Haltestellenstandorte sind ebenfalls anzupassen und kdnnten fur die Linien 2
und 3 nur in der Ostertorstrale liegen ¢ die Umsteigewege wirden sich aufgrund der Anforderungen der
vollstandigen Barrierefreiheit (gerader Bahnsteig) verlangern:
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unter Mitwirkung von:

FUhrung der StralRenbahn in der :'f::;es tadt OIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Bremen, ' WRSTADTENTWICKLUNG
Lagepldne — Domsheide Variante 4.1 L Bsic

......... o _
_Eine Haltestelle in der ViolenstraRe wurde im Projekt ‘{[ :
Domsheideals Variante 4.1 untersucht. LS
Bis kurz vor den Domshof beschreibtdie ViolenstraRe — =
~einen Bogen. Es gibt keine Moglichkeit, einen 75 m b = | [
langen geraden, barrierefreien Bahnsteig herzustellen, — > ° o
. 2 Bahnsteige sind wahrscheinlich nicht leistungsfahig
_ (siehe Simulation Variante 2.3 mit Martinistr.). :

Lageplane — Domsheide auf Basis Variante 2.3 L Bsic

Der Bogenradius vor dem Landgerichtist zu gering fiir den B
Regelbetrieb und muss aufgeweitet werden. ¥

Ein gerader, barrierefreier Bahnsteigkann erst an der £
Einmindung Dechanatstr. liegen. i
Direkt vor dem Landgericht verkehren 128 Fahrten pro Stunde. f} j

\ 7,

Umsteigeweg 250 m

Var 2.3: 155 m
Var5.1:7-50m

2. Workshap Machbarke|

Weitere Untersuchungen der BSAG
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Fuhrung der Straenbahn in der Freie tadt DI SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

&
Innenstadt Bremen X3 Bremen UND STADTENTWICKLUNG e' BSAG

Lageplane — Domsheide auf Basis Variante 5.1 L BsiG

2. Workshap Machbar keltsstude Sefte 14
Weitere Untrrsuchungen der BSAG 1 11.11.2022

Fir beide Variante wurden die ErschlieBungsénderungen fiir die Ost-West-Linien ausgewertet: In der Vari-
ante lla entstehen deutlich langere Wege im Wesernahen Bereich zwischen Wilhelm-Kaisen-Briicke und Pie-
perstrale. In Variante llb wird fast der gesamte Bereich zwischen Stephanibriicke und Wilhelm-Kaisen-Bru-
cke entlang der Schlachte nicht mehr in einem 300-meter-Radius angebunden.
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FUhrung der StraBenbahn in der :ir:rl\esestadt DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung von.

Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG _e- BSAG

EE Bewertung der Variante

Infrastrukturell bedeutet die Variante lla an der Brillkreuzung eine Herausnahme des MIV in der Faulen-
stral3e. Aufgrund der Einschréankungen des StraRenverkehrs tiber den Wall durch StraBenbahn und Fahrrad-
Premiumroute folgt daraus eine deutlich schlechtere Erreichbarkeit groRRer Teile der Innenstadt mit Pkw und
Lkw, die nicht durch den OPNV durch eine schlechtere ErschlieBung aufgefangen werden kann. Fiir die ge-
samte Innenstadt misste eine umfangreiche und komplexe Verkehrssimulation fur beide Varianten durch-
geflihrt werden, um die Leistungsfahigkeit beurteilen zu kénnen. In einer ersten Einschatzung gibt es grolRe
Bedenken.

Beide Varianten erfordern neue Haltestellenpositionen an der Domsheide fiir die Linien 2 und 3 mit deutlich
langeren Umsteigewegen ¢ dies verringert die Attraktivitat ¢ und in flr das Fahrgastaufkommen zu engen
Verhéltnissen. Darlber hinaus erhéhen sich die Reisezeiten und Betriebskosten, sodass zusammen mit der
schlechteren ErschlieRung mit einer signifikant schlechteren Wirtschaftlichkeit des OPNV zu rechnen ist. Die
Resilienz ist insbesondere in Variante Ila fur die Ost-West-Linien verschlechtert.

HEE Ergebnis
CI-Tii oDie Variante gliR Tozl GSNISTISY tiNFizy3 1Y wi-KY Sy'RSI al-0Ko 117 SiliadzyiSiad0Kdzy3 yioKi SY LIF2KESy

Ergebnis Workshop 11 ¢ 11.11.2022:

StraBenbahn Innenstadt e
Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsraume Klarung Zeitumfang / Kostenabschatzung
m Workshop gekiiart WS Machbarkeitsuntersuchung

Machbarkeitsuntersuchung extern
(hohe/nledrige Dringlichkeit) W
Untersuchung Intern @

Stralenbahn Gber Domsheide- Leistungsfahigkeit an den
Schisselkorb-Am Wall (Lieber II, Kreuzungen/Ampeln Herdentor,
Linien 2, 3) (DSAW) AOK-Kreuzung, Am Brill und
1. Haltestelien Domsheide Haltestelie Bischofsnadel nicht Wird nicht zur vertieften Prifung
2. Verkehrssimulation Domsheide gewshrleistet durch Dritte empfohlen
— Schsselkorb — Am Wall — fehlende Resilienz im Netz
Bgm.-Smidt-Str. — Am Brill Haltestelle Domsheide nicht
3. Verkehrsmodellierung Altstadt barrierefrei / in ausreichender
MIV, OPNV. Rad Dimensionierung in der
4. Gleisdreieck Herdentor Ostertorstrae moglich
5. Straflenbahn Uber Faulenstr.
oder westlicher Wall? \/
6. Verkehrsinfrastrukturpianung WS 04.11.2022/11.11.2022
(ber ganze Strecke
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. Freie G iR L SRR unter Mitwirkung von:
% Hansestadt E SENATORIN BAU, ILr

Flhrung der StraRenbahn in der
Siamaan UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG s _

Innenstadt Bremen

El Martinistralle
IHl Beschreibung der Variante

Um die Aufenthaltsqualitat und stadtebauliche Qualitat der Obernstralie zu erhéhen, soll die Stralienbahn
ab Tieferkreuzung/Briickenkopf tiber die Martinistra3e zur Brillkreuzung gefiihrt werden. Der Bereich Balge-
brickstrale/Domsheide wird dabei gesondert untersucht (siehe 3.5). Fir die Martinistral3e gibt es allerdings
eigene Pléne und Ziele fur Verkehr, Aufenthalts- und stadtebauliche Qualitat.

Diese Variante wurde bereits im Sommer 2021 von der BSAG untersucht und im Rahmen der Gesprache mit
Politik und Behorden sowie in der Deputation MoBS vorgestellt. Es wurden malstabsgerechte Skizzen der
Verkehrsanlagen mit zwei Varianten erstellt und die Auswirkungen dargestellt.

Malistabsgetreue Skizzen im MaRstab 1:500

Die Skizzen wurden im Folgenden verkleinert, um auf die Seitenbreite zu passen.

Martinistr. straRenbiindig
Balgebrickstr. 4-gleisige Haltestelle
Tiefer-Tunnel flr Geradeausverkehr geoffnet, Gleise liber Rampen

Martinistr.: Teil-EinbahnstraRe (VEP 2.1.2a), bes. Bahnkorper Seitenlage
Balgebriickstr.: Anschluss an Domsheide Variante 5.1

Tiefer-Tunnel geschlossen — Geradeausverkehr oben tber die Kreuzung

Die Fuhrung der Gleise im Bereich des Tiefertunnels kann dabei mittig oder in Seitenlage auf den Rampen
erfolgen und ist nicht von der Gleisfihrung in der Martinistr. abhangig.

Eine Verkehrsumlegung zur Beurteilung der Auswirkungen auf die Nachfrage im OPNV konnte aufgrund des
kleinen Raumes mit dem Programm VENUS nicht durchgefiihrt werden. Die Erschlieung der Innenstadt wird
grundsétzlich verschlechtert, da die Haltestelle zwischen den Umsteigepunkten Am Brill und Domsheide nicht
mehr mittig zwischen diesen liegt als auch nicht mehr mittig in der Altstadt zwischen Wall und Weser. Dies
konnte ggf. durch eine weitere Haltestelle in Hohe BredenstraRe verbessert werden. Die Zuganglichkeit der
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Fuhrung der StraBenbahn inder g Freie o sevarommror sau,mosumar UM Mitwirkung von:
Innenstadt Bremen \_—_, Hiemen UND STADTENTWICKLUNG e- BSAG

Innenstadt ist zudem durch die Hohenunterschiede zwischen Obernstralte und Martinistralie erschwert, ins-
besondere fiir in ihrer Mobilitat eingeschrankte Menschen. Die Auswirkungen auf die Nachfrage im OPNV
mussten flr eine bessere Aussage genauer untersucht werden.

Betrieblich ist diese Variante bei behinderungsfreier Fahrt &hnlich der Obernstralie zu bewerten mit nur ge-
ringer Weg- und Zeitverlangerung. Die Resilienz ist nur &hnlich gut, wenn an den Knoten Am Brill und
Tieferkreuzung Gleisabzweigungen wie heute mdglich sind ¢ dies muss jedoch aufgrund des Briickenwider-
lagers Wilhelm-Kaisen-Briicke und der Haltestellenlage Am Brill genauer untersucht werden.

Die Leistungsfahigkeit der beiden Knoten als auch der Martinistral3e muss in einer Verkehrssimulation unter-
sucht werden. Es gibt deutliche Zweifel, dass OPNV und MIV leistungsfahig abgewickelt werden kénnen, ins-
besondere wenn die Radverkehrsanlagen wie in der VEP-Teilfortschreibung festgelegt verlagert und verbrei-
tert werden sollen.

Seitens des ASV wird auf die komplexen und mittlerweile 60 Jahre alten Ingenieurbauwerke im Bereich des
Tiefertunnels und Briickenkopfes hingewiesen. Diese greifen teilweise ineinander und wurden fiir andere
Belastungen berechnet und gebaut. Auch der FuRBgangertunnel Béttcherstrale ist mit seiner geringen Uber-
bauhthe maglicherweise nicht fur StraRenbahnbetrieb geeignet.

HEl Bewertung der Variante

Diese Variante kann verglichen mit den zuvor vorgestellten Varianten aufgrund ihrer rdumlichen Néhe zur
Obernstralle am ehesten als alternative Fuhrung der Straenbahn in der Innenstadt genutzt werden, wenn
ein storungsfreier und zugiger Betrieb sowie Gleisverbindungen in alle Richtungen umgesetzt werden wiir-
den. Allerdings ist die Attraktivitat fur den OPNV und die Erreichbarkeit der Innenstadt mit OPNV und MIV
dennoch wahrscheinlich nicht als gleichwertig zu bewerten. Die Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit zwi-
schen Brill und Tiefer ist wahrscheinlich schwierig. Zudem kdnnte diese Variante der erwiinschten Entwick-
lung der MartinistraRe im Wege stehen. Eine besondere Unsicherheit liegt in den Ingenieurbauwerken, die
im schlechtesten Fall mit hohen Kosten verbunden neu gebaut werden missten. Alle Punkte mussten ge-
nauer, mit einem groBeren Aufwand unter Zuhilfenahme Externer untersucht werden, um eine qualifizierte
Bewertung tber Umsetzbarkeit, Aufwand und Kosten abgeben zu kénnen.

EE Ergebnis

Die Variante wird zur vertieften Prifung im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung empfohlen (Ergebnis
Workshop Il ¢ 11.11.2022 siehe Folgeseite).
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FUhrung der Stral’enbahn in der zr:'l‘f;es tagt OIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT
Innenstadt Bremen Bremen,  UNRSTADTENTWICKLUNG

unter Mitwirkung von:

Ergebnis Workshop Il ¢ 11.11.2022:

StraRenbahn Innenstadt

Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsraume Klarung

Im Workshop gekiart WS ~
Machbarkeitsuntersuchung extern
(hohe/niedrige Dringlichkeity W

Untersuchung Intern B

Zeltumfang / Kostenabschatzung
Machbarkeitsuntersuchung

Martinistralte (MS) Externe Untersuchungen ®
1. Verkehrdich-/stadtebauliche s
Vorentwurfsplanung Unmcsud\qmssdwm 1:
mit und ohne Stralenbahn ;
2. Leistungsfahigkeitsbetrachtung - pyourgevarianten
Knoten Brill, Briickenkopf ~ Simulation der Vorzugslésung
sowie OPNV Domsheide » Vertiefte Untersuchung der
3. Ziele/Abwagung betrieblichen und angebotsseitigen
4. Ingenieurbauwerke Auswirkungen auf das OPNV-Netz
Tiefer+Fuligangertunnel Untersuchungsschritt 2:
Bottcherstralie » Statische Prifung der
5. Kostenschatzung Ingenieurbauwerke
6 ~ Kostenschatzung
Untersuchungsschritt 3:
Prmmg der grundsatziichen

StraRenbahn Innenstadt

Untersuchungsschnitt 1
\ergabe und Bearbeitung
ca. 9-12 Monate

ca. 100.000-200.000€

Untersuchungsschritt 2
\ergabe und Bearbeitung
ca. 18-24 Monate

ca. 300.000 €

Untersuchungsschritt 3

\lergabe und Bearbeitung
ca. 9-12 Monate

ca. 70.000-150.000€

Abbruch nach Untersuchungen mit
negativem Ergebnis moglich

Einwand: Enischeidungsfahigkeit im Mai

AT adavdndiiak

Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsraume Kiarung

Im Workshop gekidrt WS ~
Machbarkeltsuntersuchung axtern
(hohe/nledrige Dringlichkelt) ™
Untersuchung intern W

Zeitumfang / Kostenabschatzung
Machbarkeitsuntersuchung

Obernstralie / Martinistrale Baustein der Innerhalb
1. SWOT-Analyse mit und Machbarkeitsuntersuchung ® der Machbarkeitsuntersuchung
ohne Straltenbahn Ressortubergreifende Abstimmung
der Kriterien / Leistungsbausteine  Einwand Hr. Saxe: Martinistrale
zur Integration in autofrei
die Machbarkeitsstudie
Kénnen die Winsche und Ziele, die
Potenziale Martinistralte und fir Obernstrafie ohne Stralenbahn
ObernstralRe mit'ohne StraRenbahn ausgesprochen werden, auch
anders (Martinistrale) erreicht
werden
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Fuhrung der Straenbahn in der Freie  at DI SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG L BSAG

El Haltestelle Domsheide ¢ viergleisige Anlage in der BalgebriickstralRe
IHl Beschreibung der Variante

Fur die Beschreibung der Variante einschliel3lich Skizzen und fachlichen Einschatzungen wird auf den
Punkt 3.5 verwiesen.

HEl Bewertung der Variante

Fur die Beschreibung der Variante einschlief3lich Skizzen und fachlichen Einschatzungen wird auf den
Punkt 3.5 verwiesen.

HEE Ergebnis

Eine vertiefte Untersuchung der 4-gleisigen Haltestellenanlage in der BalgebriickstraBe ist beauftragt. Der im
Workshop herausgearbeitete Vorschlag einer Trennung der Haltestellen in der Balgebrickstrale und Post
wird in die Untersuchung einbezogen.

Ergebnis Workshop 11 ¢ 11.11.2022:

Strafenbahn Innenstadt S
Abgrenzung Untersuchungsbereiche einer Machbarkeitsstudie

Untersuchungsraume Kiarung Zsitumfang / Kostenabschatzung
Im Workshop gekifrt WS + Machbarkeitsuntersuchung

Machbarkeitsuntersuchung extern
(hohe/niadrige Dringlichkeit) ™
Untersuchung intern M

Haltestelle Domsheide (HD) zu 1- Variante 5.1

1. Welche Variante passt zu
Martinistrale?

2. Glocke: Liefern 2u:2: technische Vorplanung fiegt

Ober ViolenstraRe L
3. Glocke: Platzgestaltung mit 2u 3. => Verhandlung mit Dritten
L iodoris adh Haoioan fehlende stadtebauliche Aufwertung 9
zu 4
4. Vertiefende Untersuchung B st beauftragt
Variante 2.3 => 4-gleisige
Anlage in der Baigebrickstrae Hr. Wagner: Balgebr(ickstralle H flr
Konzept, Hr. Busch Linien 4,6.8,24,25, Vorbeifahrt
(Gleise) fur Linien 2,3, bis zur
Teilhaltestelie Post (Domsheide)
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Fuhrung der Straenbahn in der Zf:,"eses tadt DI SENATORIN FOR BAU, MOBILITAT unter Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen  UNDSTADTENTWICKLUNG L BSAG

5. Veranlasste Untersuchungen auf Grundlage der Ergebnisse im Workshop Il

Im Ergebnis des Workshops Il wurde folgender Arbeitsauftrag formuliert:

StraBenbahn Innenstadt TR e
Verlegung StraBenbahn

Fazit

Es ist zu prufen, ob die Verlegung der StralRenbahn von der
ObernstralRe in die MartinistralRe unter Beachtung der Ziele der
Strategie Centrum Bremen 2030+ sowie des
Verkehrsentwicklungsplans 2025 und

der Teilfortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans einen
wesentlichen Beitrag zur Attraktivierung der Innenstadt,
insbesondere der Obernstral’e und

der Martinistrae, leisten kann. ‘/ '

Hinsichtlich des Vorgehens ergeben sich insbesondere folgende Aspekte:

StraRenbahn Innenstadt SEm e &, e
Abhangigkeiten, Untersuchungsumfang und Zeitbedarf

DEm=——————

staffein

aufeinander
aufbauen | Abhangigkeiten
beachten

Aufgaben paralallel starten

bei Abhangigkeiten ruckkoppein und anpassen (Mehraufwand)

Ergsbnisse dennoch nicht zeligleich vorliegend
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Flihrung der StraRenbahn in der Freie OIE senATORIN FOR B Mogiurar  UNTEr Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Hremen UND STADTENTWICKLUNG

Hansestadt

Konkret wurden folgende Untersuchungen durch die Verwaltung veranlasst:

Dokumentation der Workshops bezogen auf die unterschiedlichen Umfahrungsvarianten in einem
Booklet: hieraus entstand dieser Abschlussbericht, den Sie gerade lesen

Technische Machbarkeit zur Infrastruktur: verkehrsplanerische Betrachtung der Martinistralle mit
einer StralRenbahn unter Beriicksichtigung der aktuellen Beschlisse (Fortschreibung Verkehrsent-
wicklungsplan und Centrum Bremen 2030+) und Bewertung der Auswirkungen auf den OPNV
Leistungsféhigkeitsbetrachtung der Martinistral3e mit StraRenbahn einschlieRlich Abwicklung an den
Knotenpunkten

Potentialanalyse der Obernstralie sowie der Martinistral3e mit und ohne StraBenbahn (SWOT) mit
Fokus auf stddtebauliche Aspekte

Dokumentation der Workshop-Ergebnisse w Ergebnisdarstellung der Workshops fir Dritte

IN ,
Verkehrsplanerische Untersuchung @ lé?lgéii‘);argnig;c:aS]%e'.\l"schnttte in Varianten mit

Verspatungsanfaliigkeit, Plnktiichkeit fir Busse und
Leistungsfahigkeitsbetrachtung G ~IAN Bahnen

' Qualitat des Verkehrsflusses

Starken-Schwachen-Chancen-Risiken-Betrachtung

SWOT-Analyse . [
y ﬁ fUr den Stadtraum und die Wirtschaft in den Strallenrdumen
Obernstralle und Martinstralle Obermnstralle und Martinistralle mit und ohne Strallenbahn
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FUhI’UI’Ig der Stl’aBenbahn |n der :’r:ri\esestad( DIE SENATORIN FUR BAU, MOBILITAT unter MItWIrkung Von.
Innenstadt Bremen Hremen UND STADTENTWICKLUNG

M Verkehrsplanerische Untersuchung

Entsprechend der Ergebnisse der Workshops | und insbesondere 1l wurde die Leistungsbeschreibung zur
Machbarkeitsuntersuchung konkretisiert und das Vergabeverfahren durchgefuhrt. Die Beauftragung der
Machbarkeitsuntersuchung erfolgte Ende Januar 2023.

Inhaltlich ist fir den StralRenzug MartinistraRe inklusiv Am Brill und Tiefer/Balgebriickstra3e eine Stralien-
raumgestaltung mit Straenbahn zu untersuchen. Dabei soll davon ausgegangen werden, dass die Stralien-
bahngleise in der Hutfilterstralle und Obernstrale aufgegeben werden. Die in der Martinistrae verlaufen-
den Gleise sind in den Knotenpunkten Am Brill und Martinistrae/Wilhelm-Kaisen-Briicke/Balgebruckstralle
an den Bestand anzuschlieR3en.
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Im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung werden nachfolgende Leistungen und Arbeitspakete bearbei-
tet:

1 APl Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse

1 AP2 Mitwirken an den Festlegungen der Abwégungskriterien und Ziele

1 AP3 Variantenentwicklung Ausarbeitung und Darstellung stddtebaulicher, technischer und betrieb-
licher Varianten einer StralRenbahntrassierung,

1 AP4 Bewertung der Planungsvarianten mittels einer Bewertungsmatrix bzw. Synopse zur Gegen-
Uberstellung der Varianten, Ermittlung und Ausarbeitung einer Vorzugsvariante/ Empfehlung

1 AP5 Netzauswirkungen im OPNV

1 AP6 Kompatibilitat der Verlegung der StraRenbahn mit den Umbauvarianten Domsheide

1 AP7 Visualisierung

1 AP8 Fazit: Empfehlung flr die Martinistral3e

Die Bearbeitung der Machbarkeitsuntersuchung erfolgte nach folgendem Terminplan:

87
(U (eselischatt fur
LCEGORN Ve tkehrsplanung
H=inl=el und Bau mbH



FUhrung der StralRenbahn in der
Innenstadt Bremen

Freie
Hansestadt
Bremen
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unter Mitwirkung von:

Arbeitspakete

2023

Juni| Juli | Au

Grundlagenermittiung und
Bestandsanalyse

Salied

Abwiagungskriterien und Ziele

Variantenentwickiung

Bewertung der
Planungsvarianten

Netzauswirkungen im OPNV

Kompatibilitit Domsheide

Visualisierung (Option)

Fazit - Empfehlungen fir die
Martinistrafe

Projektkommunikation und
Dokumentation

LFLl

* 16 KW

qf

¢

<

Vorstellungs- bzw. Abstimmungstermine

o d
Oster-
ferien

 Sm———
Sommer-
ferien

=]
Pfingst-
ferien

Vorschlag zusédtzlicher (optional angebotener) Vorstellungs- baw. Abstimmungstermin

Arbeitstermine (Vorschiag)

Zeitplanung VCDB mit Stand Januar 2023

e e
Herbst
ferien
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Il Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Entsprechend der Ergebnisse der Workshops | und insbesondere Il wurde die Leistungsbeschreibung zur Leis-
tungsféahigkeitsbetrachtung des Streckenzuges Martinistral3e inklusiv der anschlieRenden Kreuzungen Tiefer
einerseits sowie Am Brill andererseits konkretisiert und das Vergabeverfahren durchgefuhrt. Die Beauftra-
gung der Leistungsfahigkeitsbetrachtung erfolgte im Januar 2023.

Inhaltlich ist fiir den Strallenzug Martinistrafie inklusiv Am Brill und Tiefer/Balgebriickstral3e die Leistungs-
fahigkeit mit StraBenbahn zu untersuchen. Dabei soll davon ausgegangen werden, dass die StraRenbahn-
gleise in der Martinistrafle wie bei der heutigen Busnutzung in der Fahrbahn gefiihrt werden. Der Tunnel
am Tiefer bleibt fir den Autoverkehr erhalten, die Fiihrung der StralBenbahn erfolgt am Tiefer tber die
Rampen. Es werden Haltestellen Am Brill, dort zum Umsteigen, und Hohe Langenstral3e, dort zur Erschlie-
Bung der ObernstralRe und der Schlachte, berlcksichtigt.

Hl SWOT-Analyse

Von Januar bis Méarz 2023 wurde unter Federfiihrung der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadt-
entwicklung und Wohnungsbau (SKUMS), Abteilung Stadtplanung und Bauordnung, und gemeinsam mit der
Senatorin fir Wirtschaft, Arbeit und Europa (SWAE), Abteilung Wirtschaft, eine SWOT-Analyse durchgefihrt.
Hierbei wurden fiir die Obernstralie und die MartinistraRe im Kontext der zentralen Bremer Innenstadt je-
weils die Varianten mit und ohne Stralienbahnfiihrung hinsichtlich ihrer stadtraumlichen/stadtebaulichen
und wirtschaftlichen Auswirkungen bewertet. Neben einer (groben) Einschatzung zu wirtschaftlichen Aspek-
ten lag RS {0K&SILIzy1l 1-4:¥ agSIOKSya YiiSuSy &iS To.o 167y I-laljazI-iNGI bzil- und Erlebbarkeit des
Stadtraums, Tourismus, Nutzungsspektrum der anliegenden Geb&ude, Erreichbarkeit, Bewegen etc.

Die SWOT-Analyse wurde unter Einbindung der Abteilung Verkehr, der Wirtschaftsforderung Bremen, dem
Projektbiro Innenstadt Bremen unter Moderation der Consult Team Bremen GmbH erarbeitet. Kern der
SWOT-Analyse waren drei Workshops, in denen die zu betrachtenden Themenfelder mit jeweils zugehdren-
den Kriterien sowie die Bewertungsmethodik abgestimmt und die Bewertung sowohl qualitativ als auch
guantitativ vorgenommen wurde. Die Auswertung und Aufbereitung der Arbeitsergebnisse erfolgten im
Nachgang zu den Workshops.
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6. Vorstellung der Untersuchungsergebnisse im Workshop 111 ¢ 03.11 2023

Im Workshop 1l am 03.11.2023 wurden die maRgeblichen Ergebnisse der durchgefiihrten Untersuchungen
der Fachplaner / Gutachtern vorgestellt.

Il Verkehrsplanerische Untersuchung

Die Verkehrsplanerische Untersuchung der StraRenbahnfuhrung in der MartinistralRe erfolgte durch das Biiro
VerkehrsConsult Dresden-Berlin (VCDB). Im Rahmen des Workshops wurden die Ergebnisse anhand nachfol-
gender Préasentationsfolien vorgestellt.

»
<

VCDB =

Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug MartinistraBe
Workshop llI
Bremen, 3. November 2023

=
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' Uberblick Planungsprozess

VCDB = Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug Martinistrae  Nov 2023 | 2
Uberblick des Planungsprozesses

* Grundlagenermittiung + Bestandsanalyse

» Abwagungskriterien + Ziele

« Variantenentwicklung

*» Bewertung der Planungsvarianten Zeit- und Terminplanung -

* Netzauswirkungen ' 2.".:..“"“":’:“""" i T—rr#hﬂm

» Kompatibilitdt Domsheide

* Visualisierung

» Fazit — Empfehlungen fir die MartinistraSe

Namen? S nme? Gt i

dEE€E€eee

Projektabschluss

VCDB =

Machbarkeitsuntersuchung Strallenzug MartinistraBe

o [Pearnng o ]
§ [Eoezsttrn Domatwice i fl{]"

8 =l R |
s 10 ATENTARE

(O - >

Nov 20233
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Untersuchungsgebiet - strukturiert in ...

...Planungsraum ...Betrachtungsraum

umfasst die Martinistrale zwischen umfasst die Raume, die enge verkehrliche

Tiefer und Am Brill mit folgenden Wechselwirkungen zum Planungsraum aufweisen.
Vorgaben:

»  Die Knotenpunkte Am Brill und Tiefer sind
mit alien Fahrbeziehungen/Fahrstreifen
und WegefGhrungen sowie Anschluss an
die Gleisanlagen der Stralenbahn mit zu
betrachten.

« Im Stralenzug Martinistrae sind die
Einmandungen aller Nebenstralen zum
Anschluss an den Bestand mit Fahr-
beziehungen und Fahrstreifen sowie
Relationen im FuBverkehr ebenfalls mit zu
berucksichtigen

« Die StraBenraumgestaltung soll von
Hauswand zu Hauswand erfolgen.

+ Haltestellen fir Straenbahn- und
Buslinien sind zu integrieren.

Quede: SKUMS, Lestungsdeschredung Sirallevuug Martinistrale (2023]

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug MartinistraBe Nov 20234

Ergebnisse

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung Strafienzug Martinistrafie  Nov 2023 6

92
WU (eselischaft fur
LCEUORN Verkehrsplanung
e=inl=l und Bau mbH



FUhrung der Stral’enbahn in der
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AP 1: Bestandsanalyse
Stadtebaulicher Charakter

vormals stark von flie@endem Kfz-Verkehr gepragt « durch aktuelle Einfihrung von Radfahrstreifen
Trennwirkung, vormals wenig Platz fur FuBverkehr auf Fahrbahn > mehr Flache fur FuBverkehr/

VCDB &=

Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug Martinistrafic Nov 2023 6

Aufenthaitsfunktionen

AP 1: Bestandsanalyse

Erfassung der Charakteristika von:

OPNV

Radverkehr
FuBverkehr

flieBendem Kfz-Verkehr
ruhendem Kfz-Verkehr

« Nutzungsstruktur

« Bevdlkerung

« Beschaftigte am Arbeitsort

« Baumbestand

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug Martinistralie Nov 2023 7
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AP 2: Abwigungskriterien und Ziele

Vorgehensweise

Ubergeordneter
Rahmen-

ZIELDISKUSSION

Zlele fir die Variantenentwicklung Martinistralle & entsprechende Abwagungskriterien

VCDB.#‘ Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug Martinistrale Nov 2023 8

AP 2: Abwiégungskriterien und Ziele

Abgestimmte Themenlandkarte
 stadtebauundUmwent [TVerShissisteme ] = OPNV. Finanzerung
Erschiiefung ggm Reisezeit Investitionskosten
: Qualitat des Unterhaltungs-/
Aufenthaltsqualitat Fllrdaive Umsteigen Betriebskosten
- Um-/Rickbau
Klimaeffekte und y Betriebliche
&Y Qualitat des MIV . vorhandener
Emissionen Streckenqualitat (s daridy e
Flexibilitat der
Vernetzung Verkehrssicherheit Betriebsfuhrung / Forderfahigkeit
Resilienz
Abwicklung
Lieferverkehre

- Barrierefreiheit kein separates Thema, wird als Stand der Technik vorausgesetzt und fihrt bel
Nichteinhaltung zu Abzugen bei der Qualitat der Verkehrssysteme

VCDB* Machbarkeitsuntersuchung Straienzug Martinstrabe Nov 2023 .9
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AP 3: Variantenentwicklung

Aus Querschnittsbetrachtung Ableitung von drei Varianten fiir die vertiefte Untersuchung

Varianie 1 : 4 Variante 2

straenbindiger einseitig besonderer beidseitig besondere
Bahnkorper Bahnkorper Bahnkorper

Fokis: Abbildung der Ziele Fokus: Kompromiss aus den
bezogen auf die beiden anderen, zueinander
Aufenthaltsqualitat und in Kontrast stehenden
stadiebaulichen Aspekte Varianten

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung Straienzug Martinistrafic Nov 2023 | 10
AP 3: Variantenentwicklung -
Variante 1 (straBenbiindiger Bahnkérper) ! .

Detailansicht Bereich Martiniplatz

Schiitzung Investitionskosten:
ca. 42,9 Mio Euro netto

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung Strafienzug Martinistrafie  Nov 2023 | 11
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AP 3: Variantenentwicklung

Variante 2 (einseitig bes. Bahnkdrper)
Detailansicht Bereich Martiniplatz

Schitzung Investitionskosten:
ca. 43,0 Mio Euro netto

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung Straflenzug Martinistralle  Nov 2023 f 12

AP 3: Variantenentwicklung

Variante 3 (beidseitig bes. Bahnkdrper)
Detailansicht Bereich Martiniplatz

Schitzung Investitionskosten:
ca. 43,9 Mio Euro netto

VCDB = Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug Martinistrae  Nov 202313
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Fiihrung der StraBenbahn in der Freie OiE SeNATORIN FOR Bau, Mogiurar  UNTEr Mitwirkung von:

Innenstadt Bremen Bremen UND STADTENTWICKLUNG

Hansestadt

AP 4: Bewertung der Planungsvarianten

Variantenvergleich

FAZIT:

riratecboreige
Hahohoegs

Gegeniberstellung der
Varianten untereinander
{Betrachtung des
Planungsraums
Martinistralie)

Alle drei Varianten
erreichen einen
schlechten Grad der
Zielerreichung. Sie
weisen signifikante
Nachteile auf, welche | Um-Ruickhas wertandirer drmtuslen
durch die erzielbaren —

¥ . gspunkte
Vorteile nicht o) 1nsg. 85
ang 2geR werden Enzelpunkievergabe, 3
konnen. Gesamipurkzezaht PRRCTI T

Grad der Ziskerreichung sety schiecht  schiecht qut

VvCDB * Machbarkeitsuntersuchung Straenzug MartinistraBe Nov 2023 14

sohr gut

AP 5: Netzauswirkungen

Untersuchung der Netzauswirkungen mit Gegendberstellung des Vergleichsfalls, um so die generellen
Aspekte einer Verlagerung der Straenbahn aus der Obernstrale in die Martinistralle zu verdeutlichen.

= weitreichender Betrachtungsraum
% Betrachtung der Anderungen aus

VCDB * Machbarkeitsuntersuchung StraBenzug MartinistraBe  Nov 2023 18

Kundensicht und fur die Betriebsabwickiung
- ErschlieBung

Klimaeffekte und Emissionen

Reisezeiten

Umsteigen

Unterhaltungs-/ Betriebskosten
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