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Die |dee

Die Haltestelle ist ein wichtiger Ort in Kattenturm und bildet zusammen mit dem Wochenmarkt,
den Geschaften und den Ortsamt in der GorsemannstralRe das Stadtteilzentrum. Heute sind die
Haltestellen fir Busse und Stralenbahnen an verschiedenen Stellen. Diese Aufteilung stammt
noch aus den 1960er Jahren. Jetzt sollen alle Haltestellen fir die Busse und Stra3enbahn an ei-
nem zentralen Ort zusammengefUhrt werden, um kurze Laufwege beim Umstieg zu ermdglichen.
Die Idee zur Neugestaltung der Haltestelle Kattenturm-Mitte sowie zur Aufwertung zu einer Mobi-
litatsstation findet ihren Ursprung in der Teilfortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans 2025
der Freien Hansestadt Bremen. Dies wurde im Rahmen des Integrierten Entwicklungskonzepts
(IEK) Kattenturm 2022 aufgegriffen, weitergedacht und als Leuchtturmprojekt eingestuft. So soll
das neue Zentrum von Kattenturm moderner und lebendiger werden. Die vorliegende Machbar-
keitsstudie prifte die Zusammenlegung der Haltestellen in Varianten und erarbeitet einen ersten
Entwurf fir den angrenzenden Mobility-Hub.

Linienfihrung Bus und StraRenbahn im Vorher-Nachher-Vergleich
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Linienfihrung Vorher-Nachher-Vergleich

Die Buslinien 52 bzw. 29 sowie 26 und 27 werden zukUnftig Uber die zusammengelegte Halte-
stelle Kattenturm-Mitte gefihrt. Dies bedeutet, dass im stdlichen Bereich der Theodor-Billroth-
StraRRe kein Busverkehr mehr stattfindet. Die Ludwig-Waigand-StraRRe, die derzeit als Geh- und
Radweg dient, wird fir den Busverkehr ausgebaut. Fur den westlichen Bereich der Haltestelle
werden neue Zu- und Abfahrten zur Anna-Stiegler-Strafie und Theodor-Billroth-StraRe gebaut.

Im zentralen Bereich fahren die Busse gemeinsam mit der Stralsenbahn auf dem Gleisbett. Dafur
wird das Gleisbett so umgebaut, dass es von Bussen und Strallenbahnen genutzt werden kann.
Eine grundlegende Herausforderung besteht auch darin, dass der FuR- und Radverkehr das Gleis-
bett an den gleichen Stellen Uberquert, wo der Busverkehr auf das Gleisbett fahrt.

Die Ausgangslage

Eine genaue Untersuchung hat mehrere Probleme an der Haltestelle aufgezeigt: Es gibt zum Bei-
spiel Konflikte zwischen dem FuRR- und Radverkehr, da diese sich die gleichen Wege teilen mus-
sen. Zudem sind die Wege haufig nicht klar gekennzeichnet. Zudem sind die Wege haufig nicht
klar gekennzeichnet, in einem schlechten Zustand und selten barrierefrei gestaltet. Es gibt zwar
Sitzmdglichkeiten im Haltestellenbereich, jedoch sind diese oft von schlechter Qualitat. Zudem gibt
es nur wenige Baume und Grinflachen. Die StralRenbahngleise kdnnen ausschlieRlich im Bereich
des Marktes Uberquert werden, da im Ubrigen Haltestellenbereich Zdune sind. Das Umsteigen zwi-
schen Bus und StralRenbahn ist unpraktisch, weil die Haltestellen etwa drei Minuten FuRweg aus-
einander liegen.

Ausgangslage Kattenturm-Mitte
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Die Gesprache

FUr die Machbarkeitsstudie wurden Birgerinnen und Birger vor Ort und online zu ihren Winschen
fUr die Mobilitatsstation Kattenturm-Mitte befragt.

Die Beteiligung vor Ort fand am 28. August 2024 direkt neben der Haltestelle Kattenturm-Mitte
statt. Interessierte Personen konnten sich zu dem Vorhaben informieren und auf einem Plakat die
finf wichtigsten Ausstattungselemente fur die Mobilitatsstation auswahlen. Weitere Ideen und
Hinweise wurden aufgenommen. Parallel lief vom 28. August bis 15. September eine Online-Um-
frage, bei der ca. 50 Personen ihre Winsche dulRerten. Insgesamt gingen 380 Beitrage ein, davon
185 vor Ort und 195 online.

Die Auswertung zeigte, dass Sitzmadglichkeiten, ein offener Warteraum und &ffentliche Toiletten
die meisten Stimmen erhielten, gefolgt von Spielelementen, einem Kiosk/Backer und Begrinung.

Einzelne Themen wurden in Fachgesprachen mit Verwaltung, Akteuren aus dem Stadtteil, dem
kommunalen Verkehrsunternehmen und einer Wohnungsbaugesellschaft vertieft. AuRerdem fan-
den wahrend der Erarbeitung der Machbarkeitsstudie drei Treffen mit wichtigen Akteuren (z.B.
BSAG, ASV) statt, die das Projekt beratend begleitet haben.

Beteiligung vor Ort

28.08.2024

Ihre Winsche fir die Haltestelle
Kattenturm-Mitte

Teilen Sie uns |hre Ideen fir die Mobilitatsstation Kattenturm-Mitte mit.

Beteiligung vor Ort:
Marktplatz/Haltestelle Kattenturm-Mitte
am Mittwoch um 12:00-16:00 Uhr

Machen Sie jetzt auch Online mit

- bis zum 15.09. -\
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Der Konzeptvorschlag

Im Rahmen der Neugestaltung soll in Kattenturm-Mitte eine moderne Mobilitatsstation entstehen.
Ziel ist es, die Wege fur alle Verkehrsarten — also fur zu FuRgehende, Radfahrende, Nutzende von
StraRenbahn und Bus und Autofahrende — zu verbessern. Die bisherigen Haltestellen werden an
einem Ort gebindelt, damit die Orientierung leichter fallt. So wird das Umsteigen einfacher, die
Wege insgesamt kurzer und die Angebote besser. Der Haltepunkt soll kein Hindernis mehr zwi-
schen dem sUdlichen und dem nordlichen Teil von Kattenturm sein, sondern durch neue Maglich-
keiten der Gleisquerung beide Seiten miteinander verbinden. Aulierdem wird die Aufenthaltsquali-
tat erhoht und es werden mehr Grunflachen eingeplant.

Wichtige Elemente der Mobilitdtsstation Kattenturm-Mitte:

e Eine begriinte Uberdachung, die {iber die Gleise reicht und vor Wind, Regen und Sonne
schitzt

e (GroRzugiger Aufenthaltsbereich mit Grin und Sitzmaglichkeiten ndrdlich der Haltestelle
e Uberdachte Fahrradabstellanlagen mit Servicestation im Nordwesten

e Fine klare und einfache Wegefihrung, damit alle die Haltestelle gut erreichen kdnnen

e  Attraktive Radwegefihrung rund um die Haltestelle

e Kfz-Stellplatze mit E-Ladestationen im westlichen Bereich

e Spielelemente, Packstation und Trinkwasserbrunnen in der Nahe der Haltestelle

Die Ausstattung der Mobilitatsstation richtet sich nach dem tatsachlichen Bedarf. Dabei wird auf
Funktionalitat, Komfort und Barrierefreiheit geachtet.

Mindestausstattung: Haltestellenmast, Abfallbehalter, Warteflache, Blindenleitsystem

e Basiselemente eines attraktiven OPNV: Sitzméglichkeiten, Uberdachung/Witterungsschutz
und klare Wegweisung sowie gut sichtbare Informationsangebote

e Barrierefreiheit:
e  Gilt fir alle Bereiche (Haltestellen, Zuwegungen, Ausstattung)

e Es wird nach dem sogenannten Zwei-Sinne-Prinzip gearbeitet: Informationen
sollen zum Beispiel gleichzeitig gesehen und ertastet oder gehort werden kon-
nen.

e Zjel: Nutzung ohne fremde Hilfe, auch fir Menschen mit Behinderungen oder an-
deren Einschrankungen in der Mobilitat

e Klimaanpassungen:

e Entsiegelung und Begriinung sorgen fir Kihlung und Wasserriickhalt und ma-
chen den Bereich angenehmer fir Wartende, Ankommende, Fultganger und Rad-
fahrer.
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Visualisierung Mobilitatstation Kattenturm-Mitte

Kfz-Verkehr

Parkplatze an der Anna-Stiegler- -

StraRe inkl. E-Ladesaule
Beibehaltung der Carsharing-
Station

Perspektivisch Prifung eines
Carsharing-Angebots sidlich der

Komfort & Service
WLAN-Punkt/Mobilfunkempfang
Ticketautomat
Begrinung & Sitzmaglichkeiten
Gleistibergreifende Uberdachung
inkl. Windschutzelementen

Sicherheit & Sauberkeit
Vermeidung von Angstraumen
durch Beleuchtung
Vandalismussichere
Ausstattungselemente
Helle Bodenbeldge
Maoglicherweise

Schiene

Komfort & Service

Radservicestation im
Bereich der
Abstellanlagen
Uberdachte offene
Anlagen

Ebenerdig erreichbar & -

beleuchtet
gesicherte Anlagen
Integration von
Lasten-
radabstellanlagen
Ambienteneutral
gekennzeichnete
Abstellflachen fur
Sharing-Angebote

Information

Infotafeln (Standort-
beziehungen, Lage-
und/oder
Umgebungs-plan,
Wegweisung)
Wegweisende
Beschilderung

Karten & Plane inkl.
QR-Codes
Dynamische Fahrgast-
informationen mit
Echtzeitinformationen
zum OPNV-Angebot

Videolberwachung

L

Umfeldangebot &

sonstige Services
Gastronomische
Nutzung des
geplanten GWOBA-
Neubaus (Backerei)
Einzelhandelsangebot
im neuen Zentrum
Kattenturms
Prifung Integration
des Konzepts ,Die
nette Toilette”
Selbstbedienungs-
einrichtungen &
Automaten

Sonderparkplatze

Errichtung einer Hol-
und Bringzone fir die
Kita

Einrichtung von 3
Behindertenparkpldtzen
6stlich des GEWOBA-
Neubaus

Einrichtung von 4
Parkplatzen fir
Marktbeschickende

Be- & Entladezone fir
die innerhalb des
GEWOBA-Geb&udes
geplante Kita
Anordnung
bestehender
Haltestellen vor der Be-
& Entladezone
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Die Verkehrsplanung fir die neue Haltestelle Kattenturm-Mitte

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden vier verschiedene Varianten fur die Anordnung der
Haltestellen untersucht. Dabei spielten unter anderem die Erreichbarkeit zu Fuld und mit dem
Fahrrad, die Maglichkeiten zur Begrinung sowie die Barrierefreiheit eine zentrale Rolle.

Lageplanentwurf Mobilitatsstation Kattenturm-Mitte

Radwegefihrung im
Mischverkehr (Anna-
Stiegler-StraRe)

A e Aktive
: B Leitung/Steuerung
Radabstell-i@ Neue Baume, des Radverkehrs
anlagen ' Zusammenlegung der  Crunflachen sowie Radwege-
Haltestellen fir Bus und  UNd Banke fGhrung im

Neue —:StraRenbahn zu einer Mischverkehr
Verbindung gemeinsamen Attraktive
fir OPNV, Haltestelle FuRwegefiihrung und
Rad- Querungsmaglichkeit

und N
FuRverkeh

Ampel fir Barrierefreier Einstieg Begehbare Gleise durch

den in Bus und Entfernung der Zaune

Busverkehr StralRenbahn zwischen den beiden
Fahrtrichtungen

Uberdachung der
Haltestelle

Neue Verbindung fur den
OPNV, Rad- und
FuRverkehr il R

Sichere Querung
durch eine Ampel

' / o
Anpassung fur den OPNV/
Rad- und FuRverkehr
(Hermann-Entholt-StraRe)
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Zentrale verkehrliche Elemente der Vorzugsvariante sind:

e Neue Haltestellenanordnung:

Die bisherigen Haltestellen werden auf der Westseite zusammengefuhrt. Dort ent-
steht eine gegenuberliegende Haltestelle mit einer Nutzlange von 60 Metern und
einem Wartebereich auf beiden Seiten von jeweils 4,50 Metern Breite.

Erganzung der Haltestelle durch Uberdachte Abstellanlagen fur Fahrrader und ei-
ner Reparaturstation fur Fahrrader

Markierung von Flachen fiir das Abstellen von Sharing-Fahrzeugen (z.B. E-Scooter,
Fahrradverleihsystem)

e Barrierefreie Gestaltung: Es wird ein sogenanntes Kombi-Bord eingebaut, das sowohl fir

Busse als auch StralRenbahnen einen stufenloses und niveaugleiches Ein- und Austeigen

ermoglicht. So konnen Personen im Rollstuhl, mit Rollatoren oder Kinderwagen komfortabel
in den Bus oder die Strafenbahn einsteigen.

e (Offene Gestaltung und Haltestellenkomfort:

Zaune werden entfernt und die Gleise kdnnen kinftig einfacher zu Fuld Gberquert
werden. Das erleichtert die Orientierung und verbessert die Wegebeziehungen im
Quartier.

Einrichtung von Sitzmdglichkeiten zum Verweilen und Ausruhen.

Neue Grunflachen fir eine bessere Abkuhlung bei hohen Temperaturen und Ver-
wendung von Belagen fur die Platzgestaltung fir eine gute Versickerung und Auf-
nahme von Regenwasser.

Fir mehr Komfort an der Haltestelle wird eine Uberdachung gebaut, die (iber beide
Gleise hinweg reicht und so besseren Schutz bei Wind und Wetter bietet.

e Sicherheit und Verkehrsfihrung:

Zur Verbesserung der Sicherheit verkehren Stralenbahn und Busse im Bereich des
begehbaren Gleises mit sehr geringer Geschwindigkeit

Die Kreuzung Ludwig-Waigand-Stralte/Hermann-Entholt-Stralle wird durch Am-
pelanlagen fir alle Verkehrsteilnehmenden organisiert

Die Haltestelle ist von der Anna-Stiegler-Stralie, der Theodor-Billroth-Stralie, der
Ludwig-Waigand-Stralie sowie der Hermann-Entholt-Stral3e erreichbar.

Zum Abbau von Konflikten zw. FulR- und Radverkehr entsteht westlich der Halte-
stelle ein 3 Meter breiter Zweirichtungsradweg

Die Bereiche rund um die Haltestelle werden als Fuligangerzone ausgewiesen
(Fahrrader werden geschoben)
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StraRenanpassungen:

Umgestaltung der Ludwig-Waigand-Stral3e zur Nutzung fir Bus- und Radverkehr
mit 7 m Fahrbahnbreite, die ausreichend Platz fir entgegenkommende Busse bie-
tet

Radverkehr auf der Fahrbahn der Ludwig-Waigand-Stralie, beidseitige 2,50 m
Gehwege

Verbindung Hermann-Entholt-StralRe zur Haltestelle fir den Busverkehr

Durchstich mit Zufahrten fir die Busse im westlichen Bereich zur Anna-Stiegler-
StraRRe und zur Theodor-Billroth-Stralie

Einrichtung von vier Parkplatzen entlang der Anna-Stiegler-Stralie, die insbeson-
dere als Flachen fur die Marktbeschickenden dienen sollen

Ausweisung einer Be- und Entladezone im d&stlichen Bereich der Anna-Stiegler-
StralRe fur den Geb3dudeneubau (z.B. Lieferverkehre)

Beispielhafte Ausstattungselemente

10



Ausblick - Wie geht es weiter?

Ein detailliert Erlauterungsbericht zur geplanten Mobilitatsstation wurde auf Grundlage der erar-
beiteten Ergebnisse erstellt und den zustandigen Stellen Gbergeben. Im Laufe des Jahres 2025
Ubernimmt das Amt fir StraRen und Verkehr (ASV) das Projekt. Fiir die weitere Abstimmung ist
eine Koordinierungsrunde geplant — unter Beteiligung der Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadt-
entwicklung (SBMS), des ASV, der Bremer StraRenbahn AG (BSAG) sowie weiterer relevanter Ak-
teure.

Die anschlieRende Entwurfsplanung wird voraussichtlich etwa 1,5 Jahre in Anspruch nehmen. In
diesem Zeitraum erfolgten die weitere Ausarbeitung und Detaillierung des bisherigen Konzeptes.
Ziel ist eine umsetzungsfahige Planung, die als Grundlage fur die Realisierung dienen kann. Daran
schliefl3t sich die Genehmigungsplanung an — ebenfalls mit einem zeitlichen Rahmen von rund 1,5
Jahren. In dieser Phase werden die Voraussetzungen fir Planungs- und Baurecht geschaffen, bis
hin zum erforderlichen Satzungsbeschluss.

Maglicher Zeitplan fur das weitere Vorgehen

Bau und Fertigstellung
Vergabe-
Ausfiihrungs- | verfahren
Planfeststellungs- planung
Entwurfsplanung und verfahren mit (u.a. Detail-
e Genehmigungsplanung | Planfeststellungs- | Zeichnungen)
Vorbereitung (u.a. Detaillierung der beschluss
Entwurfsplanung Konzeption, Planungs-
(z.B. Ausschreibung) | und Baurecht schaffen)
2025 2026 2027 ‘ 2028 ‘ 2029 ‘ 2030 ‘ 2031 ‘ 2032

Nach Abschluss dieser vorbereitenden Schritte folgt die Ausfihrungsplanung. Sie umfasst die Er-
stellung detaillierter Zeichnungen sowie die Zusammenstellung aller Ausschreibungsunterlagen,

die fur die Umsetzung notwendig sind. Damit rickt die Vision einer modernen, barrierefreien und
klimafreundlichen Haltestelle und Mobilitatsstation in Kattenturm-Mitte Schritt fir Schritt naher

an die Realisierung.
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