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Anhang 3.1: Verteilung der Einwohner der Stadt Bremen
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Anhang 3.2: Verteilung der Beschaftigten der Stadt Bremen
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Anhang 5.8: Fahrten pro Beschaftigter (kleiner Lkw)
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Anhang 5.9: Fahrten pro Beschaftigter (Transporter)




ra . Freie
La . Der Senator fiir Umwelt, %
Planersocietiit F—w masrreabarl S Eraer:rs‘zztadt

.

025 Breven

BEWEGEN!

Legende:

— BAB

— BundesstraRe

- Landesstrale
KreisstraBe

— Hauptstralle

Anhang 6.1: Funktionale Gliederung - Hauptstrallennetz
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mit Lkw-Fiihrungsnetz
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Anhang 6.4: Schwerverkehrsanteil im Bremer HauptstraBennetz
2010, Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV)
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Anhang 6.5: Lkw-Anteil im Bremer HauptstraBennetz 2010
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