und Stadtentwicklung R .
www.planersocietaet.de Bremen Mobilitat. Stadt. Dialog.

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat o\goj r-lr::\iestadt @ PI a n e rSOCi e tét

== Fquerkehrschecks Bremen "

Herzllch Wlllkommen
/ | zum Abschlussworkshop!

o) e i b e B S w"“*"‘f“]
Frele Hansestadt Bremen = e

Foto: Planersocietat



BegruBung durch die Freie Hansestadt Bremen

Gunnar Polzin

Abteilungsleiter Verkehr

Die Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung

Foto: SBMS

Seite 2 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop Die Senatori fir Bau, Mobilitat ¢ frele waat M Planersocietat
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Moderation und Vorstellung der Ergebnisse

Sandra Reinert

Referat 51 — Verkehrsprojekte

Team Nahmobilitat
Die Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung

Foto: Sandra Reinert

Niklas Rischbieter

Planersocietat

Seite 3 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop



* Fuldverkehrsforderung in Bremen

 Was ist der FulRverkehrscheck?

 Ruckblick auf die FulRverkehrschecks

MaRnahmenentwicklung Fir die Ortsteil R
alBnahmenentwicklung fir die Ortsteile o
* Grundlagen der Netzentwicklung
 Arbeitsphase: Diskussion der MalRnahmen- - ~

vorschlage und FuRRverkehrsnetze in den Ortsteilen

* Vorstellung des Werkzeugkastens zur
Fuldverkehrsforderung

cietat

Foto: Planerso

 Ausblick und weiteres Vorgehen

Seite 4 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop @ Planersocietat
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Modal Split in Bremen (Stadt)

O .&\
\ Jeder Weg beginnt oder

endet immer zu Ful’!

Quelle: Eigene Darstellung nach SrV 2018

Seite 6 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop ik i % freie waat M9 Planersocietat
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FulRverkehr als Fortbewegungsart

... ist nachhaltig

Fuldverkehr ist klimaneutral, umweltgerecht,
sozialvertraglich und gesund

Umgebung und Bedingungen beeinflussen, ob und
wie weit wir zu FulR gehen

—> aktive Mobilitat durch gute Bedingungen
starken

— Potenziale fur die Verlagerung auf den
Umweltverbund

| FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitit

und Stadtentwicklung

Freie

¢’ Hansestadt

Bremen

[ Planersocietat



FulRverkehr als Fortbewegungsart

. ist besonders

FuRverkehr ist nicht linear, er findet (auch) in der Fldche statt
Geschwindigkeit ist geringer, Strecken sind kurzer

Zwecke definieren, wie wir gehen: Weg zur Arbeit, spazieren
gehen, bummeln, wandern, ...

~Ruhender FuBverkehr” (sitzen, stehen, spielen) erfahrt
inzwischen mehr Beachtung

FuBverkehr ist kleinteilig, Quartiere sind divers
— um zu wissen, was es braucht, um FulRverkehr zu fordern,
braucht es das lokale Wissen vor Ort

Seite 8

| FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop

Die Senatorin fiir Bau, Mobllitit &,
und Stadtentwicklung

Freie
Hansestadt
Bremen

[ Planersocietat
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FulRverkehr als Fortbewegungsart

... Ist herausfordernd

Vielfaltige (Uber)Nutzung des &ffentlichen Raums und
Konflikte

Hindernisse und Barrieren:

* Infrastruktur: fehlend, unterdimensioniert, defekt, ...
» Einbauten wie Verkehrsschilder, Stromkasten etc.

* AulRengastronomie

« Abgestellte Fahrzeuge: Pkw, Rad, Scooter

* Fehlender Grinschnitt

— Barrierefreie Umgestaltung als Ziel

Foto: SKUMS/Bahlo
Foto: SBMS/Ginter

Seite 9 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop Dl S m




Strategisches Vorgehen zur Fuldverkehrsforderung

Deputationsvorlage
VL 20/1365

Seite 10 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlus:

11.03.2020

Abteilungs-% SKUMS=FS=andere exi
intern intern Ressorts Ak

Identifikation von Schnittstellen,
laufenden Aktivitdten, Bedarfen bzw. Interesse zur Beteiligung im Fullverkehrskonzept oder AG
zuséatzlich Grundsatzgesprache zu Fokusthemen, z.B. Lichisignalschaltung, Grinordnung etc.,

Einfuhrung eines Netzwerks vglb. der AG Rad

Abstimmung
Stadtteil

Multiplikation

EEY il ] in andere Stadtteile

zunéchst Pilotprojekt als lernende Planung
mit Entwicklung von strategischen Grundlagen zur Fulverkehrsférderung,
anschlieRend Multiplikation im Stadtgebiet

Fortschreibung Weiterentwicklung Uben [ .
QH-Liste QH-Grundsitze  QH- Umsetzungin Jahreslisten

Uberarbeitung des Verfahrens

mit Einflhrung eines Arbeitskreises
zur Zusammenfihrung von VEP- und Stadtteilbudget-Malnahmen
in Jahreslisten mit abgestimmter Priorisierung

Veranstaltung AuBenauftritt/ " Entw

zum Zufulk gehen Homepage FV-Ka kontinuierliche OA

Marketing flr das Zufullgehen
in Anlehnung an die Markenarchitektur der Stadt Bremen mit eigenem Logo, Homepage, Aktion

parallel laufende Aktivitaten mit Bezug zum FuBverkehr

Abkiirzungen FV: FuBverkehr OA: Offentlichkeitsarbeit QH: Querungshilfen

Abbildung: SBMS



Warum FulRverkehrschecks in Bremen?

» Bewusstsein fur FulRverkehr schaffen
» Verbesserungen im FulRverkehr erwirken

» Lernen fur die FulRverkehrsstrategie

Wie wir gestartet sind...
* Fordermittelakquise im Rahmen des Klimaschutzes
» Bewerbungsphase durch Ortsamter

* Auswahl von 5 Ortsteilen nach verschiedenen Themen, Zielgruppen
und Raumen

Seite 11 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop el i \3 Hensostic
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Ziele der FulRverkehrschecks

Partizipatives Verfahren zur Analyse der Situation des
FulRverkehrs vor Ort

Sensibilisierung fur das Thema FulRverkehr
bei BUrger:innen, Politik und Verwaltung

Ermittlung der Vorzige und Herausforderungen im
ortlichen Fuldverkehr

Gemeinsame Erarbeitung von Ideen und Aufzeigen von
Handlungsmaoglichkeiten, wie FuRwege in Zukunft
attraktiver und sicherer gestaltet werden konnen

Foto: Planersocietat

Seite 13 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop
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FulRverkehrschecks als ganzheitliche Aufgabe

X XK
... unterschiedliche Akteur:innen wurden beteiligt und mitgenommen! *

Senatorische Behorden
(z. B. Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft,
Senatorin fir Kinder und Bildung)

Ortsamt

Politik

Vereine/Initiativen

Einzelhandel/Gastronomie

Soziale Einrichtungen

Anwohnende Polizei

Medienvertretungen

III+|

Verkehrsunternehmen

Sonstige

Seite 14 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop ~ DieSenatorin fir B, Moblllat g . f# Planersocietat



Ablauf der FulRverkehrschecks Bremen

Werkzeugkasten

Abschlussworkshop
+ Fullwegenetz

Auftaktworkshop 1. Begehung 2. Begehung

8

& T

\

R
Fotos: Planersocietat
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Auftaktworkshop

 EinfUhrung und Sensibilisierung fur den
Fuldverkehr

* Vorstellung und Diskussion der

Fotos: Planersocietat

Routenvorschlage fur die Begehungen

* Aufnahme erster Mangel- und
Problemstellen vorbereitend fur die
Begehungen

Seite 17 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop



Begehungen

Fotos: Planersocietat

Seite 18 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop Die Senatorn fr Bau, Mobiliat g, [eie [ Planersocietat
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Begehungen

fmeﬁé
Ostliche Vorstadt

Fotos: Planersocietat
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Was fur MalRnahmen wurden entwickelt und warum?

* |dentifikation und Umsetzung kleinerer und kurzfristig
wirksamer Malinahmen

 Ziel: zugig Verbesserungen im FulRverkehr in Bremen
erreichen und sichtbar machen

» groRere Maldnahmen wie StralRenumbauten sind nicht
Teil der FuRverkehrschecks

 im Rahmen dieses Projektes stehen je Ortsteil 10.000 €
zur Verfigung

Anhand der ausgewahlten Ortsteile wurden exemplarische
MalRnahmen entwickelt, die sich auf andere Raume in
Bremen ubertragen lassen und damit zu einer
gesamtstadtischen Fullverkehrsforderung beitragen.

Barrierefreiheit

@ Hindernisse
beseitigen

Stufenkanten
kontrastieren

Sichtbeziehungen Querungsstellen

herstellen einrichten
Schulwegemobilitat
Banke Gehbereiche
markieren
aufstellen

Fotos: Planersocietat

mmm) Schaffung von Grundlagen fiir die Entwicklung
einer FuRverkehrsstrategie

Seite 22 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop
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Was fur MalRnahmen wurden entwickelt und warum?

Nr. Station

StraBe/Abschnitt (Verortung)

MaRnahmenempfehlung

Um die Fortbewegung zu erleichtern wird eine Oberflachenkefestigung und Eingrenzung der

Interims-/Alternatividsung

Werkzeug

Oberflache anpassen

Meben der Verbreiterung der Flachen Fir den Fuls- und Radverkehr sollte die Erkennbarkeit
vom getrennten Geh- und Radweg durch einen Wechsel des Oberflachenmaterials mit einer
Farblichen Kontrastierung sowie dem Einsatz eines taktilen Begrenzungsstreifens zwischen
Geh- und Radweq gestarkt werden. Kurzfristig bzw. zusatzlich sollten Markierungen (bspw.

Skralenraum umverteilen

Um ein sicheres und barrierefreies Queren der Fahrbahn zu ermdglichen sollten Bordsteine in
den entsprechenden Bereichen abgesenkt werden. |dealerweise sollte das Bord Uber eine

Querungen optimieren

Die Lange der bestehenden Parkstande sollte durch das Anbringen von Parkplatzschwellen

Anmerkungen

Handlungsfeld

Oberflache

Prioritat grobe Kostenschatzung

75125 € | 250 m Oberflachensanierung
ohne Unterbau

rriitkel

Oberflache, Gehwegbreite

53.750 € | 250 m Ausbau Gehweg
kel 3.750 € | 250 m Markierungen in
regelmaRkigen Abstanden

barierefreie Querung

7.000 € | Barrierefreie Umngestaltung
einer (Querungsstelle

rmittel

‘Witterungsbedingte Unebenheiten der unbefestigten
1 Gehwegoberflache erschweren die Fortbewegung und beginstigen - R
das Ausweichen auf die befestigte Flache. Gehflache [Kantstein) empfahlen.
Wegeverbindung zwischen Willakedammund | Die Teilflachen des getrennten Geh- und Radweges sind zu schmal
Hallenbad und weisen eine schlechte visuelle Unterscheidbarkeit auf, sodass
2 Konflitksituationen zwischen dem FuR- und Radverkehr begunstigt
werden. Perspektivisch wird die Bedeutung der Wegeverbindung
Start durch die neue Haltestelle Willakedamm steigen. Piktogramme) zur deutlicheren Zuordnung angebracht werden.
In Bereichen mit Querungsbedarf fehlen Bordsteinabsenkungen,
3 sodass inbesondere Fur Personen mit Rollator oder Rollstuhl
Barrieren entstehen. differenzierte Bordhdhe verfiigen.
Tegeler Plate
5 Die Gehwegbreiten werden StEllEEWEISE Flurl:h ser;krE:ht parkende aUF der Seite zu den Gehwegen hin begrenzt werses_—=2===
KFz auF den angrenzenden Parkstanden eingeschrankt. X R
Gehwegbreite unterbunden wird.
Durch den ruhenden Kfz-Verkehr auf Parkstanden im Nahbereich Parkstande im Nahbereich der bestehen.den ng
5 von Querungshilfen werden die Sichtbeziehungen zwischen zu Fulz sollten aufgehoben werden und durch die Markie -
g ) S - Fahrradbigeln umgenutzt werden, um die Sichtb | Mit Grunordnung abstimmen
Gehenden und dem flieRenden Kfz-Verkehr eingeschrankt.
Verkehr und zu Fulk Gehenden zu verbessern.
Delfter Strafke D.iE Lil:htk_EgEI der BElEI.!I:I-'ItIJI"g WE.I'EIEF durch Baumkrur‘t.ar‘ Es wird die UtErprLifur‘g der Beleuchtungssituati Mit Griinordrung abstimmen
& eingeschrankt, sodass einige Bereiche auf der Wegeverbindung nur von Grinschnitt. um eine ausreichende Beleuchh
Station 1 schlecht ausgeleuchtet sind. !
Bestehende Hol- und Bringverkehre zu Schulbeginn und -schluss Der SCHULBXPRESS sollte Ut.:E.rartEltEtWEmEF .
. - = O aufgenommen und kommuniziert werden. Der 5C
7 Fuhren zu einem erhohten Kfz-Aufkommen und undbrsichtlichen . -
Situationen mit Gefahren Fir FURG3ngerinnen der Elternschaft kommuniziert werden. Als magli
ganger. ) kommen der sidliche Bereich der Delfter Strafe
s Einmiindung Au dem Kahlken/ Delfter Strafie Es Fehlt Ei.I"E Querungshilfe ZLII.' Querung E|E.5 Einmundungsbereichs, Es.suIItE eine D_uerur‘g.shiIFE EirgEril:htEl:werm.ar
welcher eine lange Querungsdistanz aufweist. Seitenraumen zur Verringerung der Querungsdist,

Gehwegbreite

12.375 € | Parkplatzschwellen fir 99
Parkstande (125 €/5enkrechtparkstand)

Schulwegesicherheit

2.040 € | Markierung von Sperrflachen
auf & Parkstanden

7.050 € | Installation von 30 Radbigeln
3uf 6 Parkstanden (235 €/Blgel)

Beleuchtung

1000 £ | Grinschnitt suf Lange von 150
m (30 m Grunschnitt =200 £€)

rmittel

Mit Schulen und Verkehrsbehdrde abstimmen

Schulwegesicherheit

2.000 £ | Hol- und Bringzone (inkl.

rnittel
Beschilderung +Markierung)

gesicherte Querung

7.000 £ | Gehwegnase
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Was fur MalRnahmen wurden entwickelt und warum?
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Die Senatorin fiir Bau, Mobilitit 2,
und Stadtentwicklung X grae":rs‘iztad!
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Stand der Forschung zu FulRverkehrsnetzen

Fehlende Grundlagen zur Netzentwicklung in den Regelwerken der FGSV

» Gestaltung und Entwicklung von Verkehrsnetzen in Richtlinie fur integrierte
Netzgestaltung (RIN) festgeschrieben

* ABER: Netzentwicklung in RIN mit starkem Fokus auf MIV, OPNV und
Radverkehr

* Im FulRverkehr wird nicht nach Verbindungsfunktion und -funktionsstufe
unterschieden

* Definition von Einflussbereichen von Infrastruktureinrichtungen mit erhohten
Anforderungen an Gehwege in Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen (EFA)

» Unterschiedliche Qualitatsanforderungen an die Langs- und Querverkehre
ergeben sich aus den vorhandenen Nutzungen

Seite 26 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop i e ¢ frele waat M Planersocietat
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Stand der Forschung zu FulRverkehrsnetzen

(Weiterentwickelter) EFA-Ansatz:
Beispiel Leipzic

=t </
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Stand der Forschung zu FulRverkehrsnetzen

» Unterschiedliche Methoden und
f Herangehensweisen:
Fehlende Einheitlichkeit in der
Fullverkehrsnetzplanung,
Planungsleitfaden fehlt

» Grundung eines neuen
Arbeitskreises im September 2024
in der FGSV: AK 2.14.4

—~—

..
\ > Erarbeitung von Grundlagen in
e einem internen Workshop
/y > Netz wird erprobt: lernende
e ) ¢ Strategie
Seite 28 | FuBverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop s o Mobiin o Frei @ Planersocietit



Warum ein FulRverkehrsnetz fur Bremen?

« Entwicklung eines durchgangigen und zusammenhangenden FuRverkehrsnetzes fur das Bremer Stadtgebiet,
ausgehend von den im Rahmen der Fuldverkehrschecks ausgewahlten 5 Ortsteile

« Definition von Qualitaten im FuRverkehr (z. B. hinsichtlich Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit) anhand der unterschiedlichen Netzklassen (Alltag, Freizeit) und -kategorien (Haupt-,
Erganzungs- und Basiswege, Freizeitwege)

» Forderung kurzer Wege durch ein qualitativ hochwertiges FulRverkehrsnetz, in dem auf Grundlage einer
Angebotsplanung Wege sicher und komfortabel zu Fufd zurickgelegt werden konnen

* Prioritdtensetzung in der MaBnahmenumsetzung anhand der unterschiedlichen Netzkategorien (z. B. aus dem
VEP, FuRverkehrschecks)

 Priorisierung des FuRverkehrs gegenuber anderen Verkehrsmodi und Entscheidungshilfe bei
Nutzungskonflikten

« Verkniipfung und Stiarkung des OPNV durch den FuRverkehr als wichtigsten Zubringer (Zu- und Abwege zur
Haltestelle werden zu rund 90 % zu FuR zuriickgelegt)

Seite 29 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop Die Senatori fir Bau, Mobilitat ¢ frele waat M Planersocietat
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Wie wurde vorgegangen?

1. ldentifizierung aller bestehenden und geplanten Wege == Basiswege
2. Bestimmung aller wichtigen Quellen und Ziele im Fuliverkehr

3. Unterteilung der Quellen und Ziele entsprechend der Netzklassen
(Alltags- und Freizeitnetz) und Verbinden
der Umfelddaten untereinander.

BerUcksichtigung vorhandener Barrieren -> Netzlucken identifizieren &
Netz erganzen

4. Abgleich der Netzkriterien (und Qualitatsstandards) und %
Berlcksichtigung der Hinweise zur Maschenweite \
== Zuweisung einer Netzkategorie (Haupt-, Ergdnzungs-, Basisweg)

5. Besondere Beachtung von OPNV-Haltestellen, Einrichtungen mit groRer

Bedeutung fur die Barrierefreiheit sowie wichtigen Ziele von Kindern mit
grofter Bedeutung fir die Verkehrssicherheit (Buffer-Flachen) —

Foto: SBMS

00
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Wie wurde vorgegangen
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Aus welchen Verbindungen besteht das Netz?

Alltagsnetz — mit dem Ziel, den FulRverkehr schnell und
sicher auf direkten Wegen zu fUhren

» Schwerpunkt auf schnelle und madglichst direkte Verbindungen
zwischen den Wohnorten und alltaglichen Zielen des Fuldverkehrs

« umfasst die alltaglichen Wege (z. B. zur Arbeit, zur Schule, zum
Einkaufen, Dienstleistungen)

Freizeitnetz — mit dem Fokus auf attraktive und

Br,
o° aUnS Alltagsnetz

erlebnisreiche Wege —  Hauptwege
: Q) : —  Ergdnzungswege
« umfasst insbesondere Wege, die zur Erholung und fur k/ c§ — Basiswege
. \ &
Freizeitzwecke genutzt werden L N

Abbildung: Planersocietat -=  Freizeitwege *Naherhalung"

» Wege sind oftmals umwegiger, legen einen starkeren Fokus auf -- Freizeitwege *Aktivitaten und Kultur®

l Belebte Bereiche

den Erlebniswert

Seite 32 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop Die Senatorn fr Bau, Mobiliat g, [eie [ Planersocietat

und Stadtentwicklung Bremen



Netzkriterien und Qualitatsstandards

Hinweis: Zielwerte fur

Exemplarisch: Belebte Bereiche den FuRverkehr!
S « Bereiche mit (sehr) hohem FuRverkehrspotential (Annahme auf Grundlage Agglomeration von Nutzungen) und
E hoher Aufenthaltsqualitat
§ « Hohe Nutzungsdichte und -vielfalt (z. B. Einzelhandel, Dienstleistungen, Gastronomie)
Q
< »  Orts-/Stadtteilzentren, GeschaftsstralRen, Fuldgangerzonen
« Gehwegbreiten von mind. 3,5 m (Breitenzuschlag aufgrund von Gastronomie + Geschaftsauslagen) oder
FulRgangerzone
§ « Maglichst linienhafte Querungsmaglichkeiten
0
rED « Geschwindigkeiten Uber 30 km/h unvertraglich; muss Kfz-Verkehr als Durchgangsverkehr zugelassen werden,
E ist die Regelung des verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs zu prifen
% « Barrierefreie Oberfldchen und hohe Oberflachenqualitat
]
o « Hohe Verweil- und Aufenthaltsqualitat: Sitzgelegenheiten (alle 150 m), Begriinung, Anlagen fir Kinderspiel sind
linienhaft vorzusehen
* Keine gemeinsame Fuhrung von FuR- und Radverkehr
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Diskussion: Ablauf

Ziele

* Vorstellung der konkreten MalRnahmenempfehlungen
und der abgestimmten Sofortmaldnahmen + Diskussion

* Vorstellung der FulRverkehrsnetze + Diskussion

»Diskussion der Malinahmenempfehlungen und
FuBverkehrsnetze in Kleingruppen (Zuteilung zu den 5 Ortsteilen)
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Diskussion: Zentrale Fragestellungen

Diskussionsfragen

* Sind die vorgeschlagenen Mallnahmenempfehlungen
ausreichend, um die angesprochenen Mangel- und
Problemstellen zu beheben?

* Welche SofortmalRnahmen sollten prioritar angegangen
werden?

* Sind die Verbindungen und Netzkategorien im FuRverkehrsnetz
nachvollziehbar? Gibt es Erganzungen oder
Alternativvorschlage?
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FulRverkehrschecks Bremen

Werkzeugkasten

Dieser Werkzeugkasten bietet eine praxisnahe Unterstiitzung, um die Infrastruktur fiir ZufuRgehende zu verbessern. Der Fokus liegt darauf, bewadhrte MaRnahmen tbersichtlich darzustellen. Ziel dieses Werkzeugkastens ist es, die
Sicherheit, Barrierefreiheit und Nachhaltigkeit gemaR den Vorgaben der StVO zu starken und gleichzeitig flexible Losungen fir Herausforderungen wie schmale Gehwege, fehlende Querungsmoglichkeiten oder unzureichende

Barrierefreiheit zu bieten. Jedes ,Werkzeug” in diesem Kasten ist ein Lésungsansatz, der basierend auf den Bedurfnissen und Gegebenheiten vor Ort angepasst und umgesetzt werden kann.

Anleitung: Fir eine erste Eingrenzung ist ein Thema (Drop-Down-Liste) zu wahlen. Anhand dessen soll die dazugehorige Herausforderung (Drop-Down-Liste) bestimmt werden. Aus der Herausforderung werden dann ein maégliches
Werkzeug und mogliche MaRnahmen abgeleitet und dargestellt. Fir einige Herausforderungen werden weitere Kriterien zur Auswahl gegeben (Drop-Down-Liste), die die Ausgabe moglicher MaBnahmen weiter spezifiziert. Zu den

MaRnahmen kdénnen weitere Informationen, z. B. zu Einsatzbereichen und rechtlichen Voraussetzungen, in Steckbriefen nachgelesen werden.

‘ mogliches mogliche
Werkzeugkasten =
l ungsmoglichkeit | Querungen einrichten FuRgangeriberweg

Raim Warheal dac Thamae miice dia Harancfardariing manusll caindart

Lichtsignalanlage

zur FulRverkehrsforderung

Gehwegliberfahrt
HauptverkehrsstralRe Nein Gehwegnase/Markierte Gehwegvorstreckung
NebenstraRe Nein Mittelinsel- und streifen
Nein (Teil-)Aufpflasterung

sensible Einrichtung
mit Vorrang Nein
ohne Vorrang Nein
Schulweg Nein
StraRenbahn Nein

Farbige Hervorhebung

Abbildung: Planersocietat



FuBverkehrschecks Bremen

Was ist der Werkzeugkasten?

Abbildung: Planersocietat

Der Werkzeugkasten ...

* dient als Instrument, um Bremen fulRverkehrsfreundlicher, sicherer und lebenswerter zu
gestalten

* hat zum Ziel, die Sicherheit, Barrierefreiheit und Nachhaltigkeit gemal3 den Vorgaben der
StVO zu starken und gleichzeitig flexible Losungen fir Herausforderungen zu bieten

» generalisiert die entwickelten KernmalRnahmen aus den FulRverkehrschecks und legt den
Fokus auf bewahrte Malinahmen

* soll dabei helfen, MaRnahmen auf andere Raume und Quartiere im Stadtgebiet zu
ubertragen

* soll fortlaufend aktualisiert und um weitere exemplarische MalRnahmen erganzt werden

mm) |ernprozess zur Entwicklung einer FuRverkehrsstrategie

i Die Senatorin fir Bau, Mobilitat &, Freie ieta
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Wie Funktionier
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t der Werkzeugkasten?
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Situation

Das Queren der StralRe
ist immer wieder
herausfordernd far
mich...

e Queren (Thema) nur unter
erschwerten Bedingungen maglich
(Herausforderung: fehlende
Querungsmaoglichkeit)

* Besondere Gegebenheiten vor Ort:
* Hauptverkehrsstralde

R SommAR S | N « Altenwohnheim in direkter Nahe

o
g

» Einseitiger Parkstreifen

" permarkt

ST 1

Seite 39 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop DY B 0 i, LA freie waat M9 Planersocietat
Bremen



Wie funktioniert der Werkzeugkasten?

0 Auswahl des Themas (z. B. Querungen)
e Auswahl der Herausforderung (z. B. fehlende Querung)

e Ggf. Auswahl weiterer Kriterien (z. B. Einsatzbereiche: HauptverkehrsstralRe, sensible

Einrichtung und Parken)

Querungen

Fehlende Querungsméglichkeit

Welche Herausforderung liegt vor?

Beim Wechsel des Themas muss die Herausforderung manuell gedndert
werden. Je nach Microsoft Office-Version kann es notwendig sein, dass
fiir weitere Herausforderungen der Scroll-/Schiebebalken benutzt
werden muss.

gef. weitere Kriterien:

HauptverkehrsstralRe Ja

Nebenstrale Nein
sensible Einrichtung Ja

mit Vorrang Nein
ohne Vorrang Nein
Schulweg Nein
StraRenbahn Nein

Seite 40 |
Parken Ja

Querungen
Aufenthaltsqualitat
Barrierefreiheit
Querungen
Schulwegesicherheit
Fehlende Querungsmaoglichkeit | v

Fehlende Querungsméglichkeit
Unattraktive Ampelschaltung
Eingeschrankte Sichtbeziehungen

Ausgabe:

maégliches maogliche
Werkzeug MaRnahmen

Querungen einrichten FuRgangeriiberweg
Lichtsignalanlage

Uber- und Unterfithrung
Gehwegliberfahrt

Mittelinsel- und streifen

Abbildungen: Planersocietat



Wie funktioniert der Werkzeugkasten?

Uberblick: Themen und Werkzeuge

Thema:

Werkzeug:
Aufenthaltsbereiche schaffen

Thema: Barrierefreiheit
Werkzeuge:

Hindernisse beseitigen

Oberflache anpassen

@ Orientierung erleichtern

Querungen optimieren

StralRenraum umverteilen

@ Zugénglichkeit verbessern

(" Thema: Querungen )
Werkzeuge:

SLElRZ

@ Querungen einrichten
1) Ampelschaltung verbessern

K o Sichtdreiecke freihalten )

Thema: Schulwegesicherheit
Werkzeuge:
e Schulverkehre ordnen
Sichtbarkeit erhéhen
(")) Sicherheit erhshen

Werkzeug: Querungen einrichten

Magliche MalRnahmen:
Querungsanlagen mit Vorrang

o FulRgangeriberweg

o Lichtsignalanlage

o Uber- und Unterfihrung
o Gehweglberfahrt

Querungsanlagen ohne Vorrang
o Gehwegnase/Markierte Gehwegvorstreckung
o Mittelinsel und -streifen
o (Teil-)Aufpflasterung

o Farbige Hervorhebung

Sichere StraReniiberquerungen schaffen gemeinsam mit adéquaten Gehwegen durchgangige We-
genetze. In der Praxis stellt das Queren Fiir ZufuRgehende jedoch eines der grokten Hindernisse
dar.

Um StraReniiberquerungen fiir zu FuR Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Querungs-
anlagen. Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FuRverkehr einen Vorrang
bzw. keinen Vorrang gegentiber dem Kfz-Verkehr hat. Die Auswahl einer bestimmten Querungs-
anlage ist u. a. abhangig von der Anzahl der querenden ZufulRgehenden und ob diese punktuell
oder linear die Fahrbahn queren, der Stérke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Que-
rungsskelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der Fahrstreifen sowie der Umfeldnutzung.

Querungen einrichten

FuRgéngeriiberweg
Herausforderung Kostenschitzung
Fehlende Querung FuRgangeriber (inkl. Beleuchtung  ca. 31000 €

und Beschilderungerung

Kurzbeschreibung

FuRgangeriiberwege (FGU‘ auch Zebrastreifen) eignen sich in besonderem MaRe, das Queren
fiir zu Fulk Gehende im Innerartshereich komfortabler und sicherer zu gestalten. Die SEVO re-
gelt, dass zu FuR Gehende hier Vorrang gegeniber anderen Verkehrsteilnehmenden haben.
FuRgangeriiberwege biindeln Querungswiinsche. Durch die Konzentration des Querens an Stel-
len mit guten Sichtbeziehungen (verkehrstechnisch optimierte Querungsstelle) erhéhen sie die
Verkehrssicherheit deutlich. Daher ist die friihzeitige Erkennbarkeit von FuRgangeriberwegen
fiir die Sicherheit des Uberquerenden notwendig. Wichtig ist auch, dass alle FuRgangeriiber-
wege barrierefrei ausgebildet sein missen (vgl. VM BW 2019: 8+26F.). Mit der Anpassung der
SHVO (und VwV-StV0) kdnnen FGU auf Schulwegen einfacher eingerichtet werden.

Typische Einsatzbereiche sind
o auf typischen Wegen von besonders Schutzbedrftigen
s zur Sicherung von Haltstellen
«  anStraen ohne gesicherte Uberquerungsmaglichkeit in zumutbarer Entfernung
+ in Einmindungsbereichen untergeordneter Straen

* an Kreisverkehren in allen Kreisverkehrsarmen, wenn die verkehrlichen Voraussetzun-
gen zumindest an einem Arm erreicht sind (unabhangig von den Verkehrsstarken)

« auf bedeutenden Wegebeziehungen, wenn eine komfortable Uberquerungsméalichkeit
erforderlich ist (unabhangig von den Verkehrsstarken)

FGU dirfen nur angelegt werden FGU diirfen nicht angelegt werden

+ innerhalb geschi e nur dort, wo auf beiden Fahrbahn- o auf bevorrechtigten StraRen an Kreuzun-
ten seiten ein Gehweg oder ein weiter- gen und Einmindungen mit abknickender
fithrender FuBweg vorhanden ist. Vorfahrt

* auf Strallenabsc
gangig zuldssige im Verlauf eines gemeinsamen FuB- und
digkeit von maxi Radweges (Zeichen 240 StVO) (FGSV

2001:35)

« anStellen, wo ny
je Fahrtrichtung

Muss Skizze Ausstattung von FuRgangeriberwegen

lﬁ\

(/)
A\Y

Quelle: FGSV 2001: 37F,, Darsteliung: Planersocietat
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Wie funktioniert der Werkzeugkasten?

.
o oo R

o J
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So komme ich sicher
auf die andere
StralRenseite...

Ansatz

Auswahl einer passenden MalRnahme
auf Grundlage von Einsatzbereichen
und -kriterien in den Steckbriefen und
Verweisen in den Regelwerken
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Wie gehts weiter?

Einarbeitung der Anmerkungen und Hinweise
zu den FulRverkehrsnetzen in den 5 Ortsteilen

Ruckmeldung der Ortsamter zu den kurzfristig
umzusetzenden MalRnahmen unter Auswahl
konkreter MalRnahmen

Veroffentlichung des Werkzeugkastens zur
FulRverkehrsforderung

Umsetzung der MalRnahmen ab Fruhjahr 2025

Foto: SBMS/Jonas Ginter
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Freie Hansestadt Bremen

Die Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung
Abteilung 5 — Verkehr | Referat 51 — Verkehrsprojekte
Contrescarpe 72, 28195 Bremen

Sandra Reinert

sandra.reinert(@bau.bremen.de

Planersocietat Frehn Steinberg Partner GmbH
Konrad-Zuse-StralRe 1, 44263 Dortmund
Niklas Rischbieter
rischbieter@planersocietaet.de
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