Bremische Blrgerschaft — SD.NET Vorlagenformular
(Ausschisse und Deputationen)

Die Senatorin fur
Klimaschutz, Umwelt,

Ressort: Mobilitat, Verantwortlich: Herr Eggers
Stadtentwicklung und
Wohnungsbau

Abteilung/Referat: ASV 2 Telefon: 18436

Beschlussvorlage Aktenzeichen: Klicken Sie hier, um

Vorlagentyp: Ausschiisse/Deputationen Text einzugeben.

Wahlen Sie ein

off. / n.off.: offentlich Wirtschaftlichkeit:
Element aus.

Beratungsfolge Beratungsaktion

Stadtische Deputation fur Mobilitdt, Bau und Stadtentwicklung - 20. WP | Kenntnisnahme

Wahlen Sie ein

Wahlen Sie ein Element aus.
Element aus.

Wahlen Sie ein

Wahlen Sie ein Element aus.
Element aus.

Wahlen Sie ein

Wahlen Sie ein Element aus.
Element aus.

Titel der Vorlage:

Aktueller Sachstand der Ful3- und Radwegebriicken tber die Weser

Vorlagentext:

A. Problem

Mit einem Radverkehrsanteil von tiber 25% werden in Bremen bereits heute vergleichsweise viele
Wege regelmafig mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Die Radverkehrsférderung wird in Bremen als
zentraler Bestandteil der 6kologischen Verkehrswende zur Bewaltigung des Klimawandels
verstanden. Die geplanten Weserbriicken bilden einen wichtigen Baustein fur die Erreichbarkeit
dieser Ziele.

Zur besseren Verbindung der Stadtteile links und rechts der Weser zu Ful3 und per Rad sind neue
Bricken uber die Weser erforderlich. Aktuell werden daher Planungen in drei Korridoren
(Weserspriinge West, Mitte und Ost) mit zusatzlichen Briickenbauwerken zur Umsetzung eines
Netzes von Radpremiumrouten vorgesehen.
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Abb. 1: Zukinftige Fahrrad Premiumrouten; Quelle: SKUMS

Fur den Wesersprung Ost (Korbinsel-Briicke) und Wesersprung Mitte (Gro3e Weserbrlicke)
wurden Interessensbekundungen zur Forderung der Planungsmittel beim Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) eingereicht. Die Forderung fur beide Projekte fur die
Leistungsphasen 1 bis 4 wurden inzwischen mittels vorlaufiger Zuwendungsbescheide durch das
Bundesamt fur Guterverkehr (BAG) bestatigt. Die Absicherung der bremischen Haushaltsmittel fir
die Planungsleistungen (Leistungsphasen 1 bis 4) ist noch einzuwerben (siehe hierzu zwei
gesonderte Vorlagen fur die stadtische Deputation fir Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung
Deputation am 28.04.2022).

Die Finanzierung des Projektes Briicke uber die Kleine Weser samt des Anschlusses
Stadtwerderpark in Héhe von insgesamt 7,6 Mio. EUR (davon 1,201 Mio. EUR flir den
Stadtwerderpark) erfolgt durch das Stadtebauforderungsprogramm ,Lebendige Zentren aus dem
Integrierten Entwicklungskonzept (IEK) ,Alte Neustadt / Buntentor®. Die Finanzierung ist seit 2018
gesichert und entsprechend 2018 das Projekt auf der Grundlage der Machbarkeitsstudie
beauftragt. Fur weitere etwaige Kostensteigerungen missen angesichts der Finanzierung weiterer
Programmgebiete der Stadtebauférderung in den 2020er Jahren andere
Finanzierungsmdglichkeiten (insbesondere Forderprogramme fir den Klimaschutz des Bundes
bzgl. Starkung der Nahmobilitat) gefunden werden.

Fur den Wesersprung West ist eine Machbarkeitsstudie beauftragt. Die Kosten der
Machbarkeitsuntersuchung sind im Haushalt gesichert. Im Falle eines positiven Ergebnisses der
Machbarkeitsuntersuchung und einer darauffolgenden Umsetzung wird eine Finanzierung tber
Fordermittel des Bundes — analog zu den Weserspringen Mitte und Ost — angestrebt.

Die Projektleitung fur die Planung und den Bau der Bruicken erfolgt seitens des Amtes fur Stral3en
und Verkehr (Abteilung 5). Zum 01.12.2021 konnte die Stelle der ,Technischen
Koordination/Projektleitung Weserspriinge“ besetzt werden. Nachfolgend werden die
Projektsachstande fur jedes Briickenbauwerk dargestellt:
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Wesersprung Mitte (Briicke Uber die Kleine Weser und GroRe Weserbriicke)
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Abb. 2: Simulation des neuen Briickenschlags in Blickrichtung stromabwarts; Quelle BPR 2019,
mit Nachbearbeitung durch BPW stadtplanung (Kennzeichnen Neustadt/ Stadtwerder/ Altstadt)

Briicke uiber die Kleine Weser

Fur die geplante Briicke liegt eine Machbarkeitsstudie vor, auf deren Grundlage aktuell die
Entwurfsplanung (Leistungsphase 3) erfolgt. Anfang Juni 2022 soll ein erster Bauwerksentwurf
vorliegen. Die in der Machbarkeitsstudie beriicksichtigte nutzbare Breite (5 m, davon 3 m Radweg
und 2 m Gehwegq) wird inzwischen seitens der Verkehrsabteilung fachlich als nicht mehr
ausreichend eingeschétzt. Die fir den Geh- und Radverkehr nutzbare Gesamtbreite der Briicke
betragt nun 8 Meter. Dies begriindet sich durch die Qualitatsstandards von Premiumrouten und
eine zu erwartende hohe Nachfrage im Radverkehr (Entlastung Wilhelm-Kaisen-Briicke,
Premiumradroute, Fahrradroute Wallring), die méglichst konfliktfrei mit dem Ful3verkehr (auch hier
ausreichende Breiten, fur LaAngsverkehr und Verweilen) gefuhrt werden soll.

Die Kleine Weserbricke ist zusammen mit der Grol3en Weserbriicke Bestandteil des
Wesersprungs Mitte und verbindet die Alte Neustadt auf Hohe der Piepe mit dem Stadtwerder.
Zwischen diesen beiden geplanten Brickenbauwerken liegt ein offentlicher Grinstreifen, auf dem
die angemessene Wegeverbindung verortet werden wird. Die Breiten der Wege fir den Ful3- und
Radverkehr orientieren sich an jenen der Kleinen Weserbriicke. Die planerische Vorbereitung
dieser Teilstrecke obliegt dem Umweltbetrieb Bremen unter Einbindung des ASV (Planung des
Radwegs) und wird ebenfalls Uber das Stadtebauférderungsprogramm Lebendige Zentren
finanziert.

Die Themen Freiraumplanung und Verkehr sowie Anschluss der Kleinen Weserbriicke an die
Stadtstrecke und den Stadtwerderpark werden parallel zu den Briickenplanungen durch die hierfur
fachlich zustéandigen Einheiten begleitet. Die Baustelleneinrichtung soll wahrend der Bauzeit im
Bereich des Stadtwerderparks eingerichtet werden. Die genauen Standorte der Zufahrtsituation
und Baustellenlogistik werden derzeit zwischen der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau, dem Amt fur StraRen und Verkehr sowie dem Umweltbetrieb
Bremen geklart.
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Im Planungsbereich der Kleinen Weserbrlicke kreuzen Gashochdrucksysteme und
Wassertransportsysteme (Duker) die Weser. Die Lageuntersuchung sowie mégliche
Umverlegungen von Wasserleitungen werden abschlie3end geklart, wenn eine stichhaltige Statik
und der erforderliche Raum fir die Fundamentherstellung vorliegen.

Ab Mitte 2022 beginnt die Genehmigungsplanung der Briicke. Bestandteil der Planungsphase ist
ein Teilnahmewettbewerb fur die Tragwerksplanung nach 851 HOAI (Lph 4-6). Im Verlauf der
aktuell laufenden Entwurfsplanung wurde entschieden, dass aufgrund der festgestellten
Komplexitat des Brickenbauwerkes und der schwierigen 6rtlichen Randbedingungen sowie
Abstimmungsebenen und Abstimmungspartner, die Ausfiihrungsplanung vorzuziehen ist. Sowohl
die Tragwerksplanung, als auch die Durchfiihrung und Begleitung des EU-weiten
Vergabeverfahrens werden ausgeschrieben.

Der Rahmenterminplan sieht einen Baubeginn fiir das 1. Quartal 2024 vor. Folgender Zeitplan ist
vorgesehen:
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GrolRe Weserbriicke

Fur die GroRRe Weserbrticke liegt ein Diskussionsergebnis aus dem Jahr 2017 vor, das auf
Grundlage der Machbarkeitsstudie der Briicke Uber die Kleine Weser erstellt wurde.

Ein zentrales Ziel der innerstadtischen Verbesserung der Radwegeinfrastruktur ist der Schluss des
Innenstadtrings. Mit dem geplanten Ringschluss der Wallanlagen wird eine attraktive Rad- und
FuRgangerroute ausgebildet, welche die innerstadtischen Wegenetze erganzt und die dringend
erforderliche Entlastung fur die stark frequentierte Wilhelm-Kaisen-Briicke realisiert.

Die neue Weserbriicke wird somit also Teil der denkmalgeschiitzten Wallanlagen und ist als ein
bedeutendes und stadtraumpragendes Infrastrukturelement der Verkehrswende entsprechend
sensibel aus dem Kontext zu entwickeln und in hochwertiger gestalterischer Pragnanz und
funktionaler Qualitdt umzusetzen. Fir diesen Zweck wird ein Realisierungswettbewerb fur die
GrolRe Weserbriicke ausgeschrieben, welcher die Identifikation des besten Entwurfskonzeptes fir
das Brickenbauwerk und seine freiraumplanerische Einbettung zum Ziel hat. Der
Realisierungswettbewerb wird voraussichtlich ab Mitte 2022 beginnen.

Die Grol3e Weserbricke wird auf dem Stadtwerder in Hohe des Stadtwerderparks und auf der
Seite des Osterdeichs an den Knotenpunkt Tiefer/Altenwall angeschlossen.
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Im Rahmen der Vorplanungen ist deutlich geworden, dass die Anpassung des Knotenpunktes
Altenwall/Osterdeich eine Neuplanung des gesamten Kreuzungsbereichs erfordert (Aufstellflachen
fur Fu3- und Radverkehr, Fahrbeziehungen, LSA). Der Realisierungswettbewerb der Gro3en
Weserbriicke wird voraussichtlich den Briickenanschluss an den Osterdeich sowie den
Querungspunkt an der Werderstral3e bericksichtigen.

Nach jetzigem Stand wird davon ausgegangen, dass im zweiten Halbjahr 2022 der
Planungswettbewerb mit einer briickentechnischen Vorzugsvariante abgeschlossen ist und danach
die vertiefende Planung beginnen kann. Grundlage fir den Beginn der Planungsmaf3nahmen ist
der seit Dezember 2021 vorliegende vorlaufige Zuwendungsbescheid des Bundesamtes flr
Guterverkehr (BAG). Ziel ist es, 2024 die Genehmigungsplanung zu beginnen und ein
Planfeststellungsverfahren durchzufiihren sowie im 1. Quartal 2026 mit dem Bau der Grol3en
Weserbruicke beginnen zu kdnnen. Folgender Zeitplan ist vorgesehen:
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Wesersprung Ost

Fur die Korbinsel-Briicke (Wesersprung Ost) liegt eine Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2015 vor,
mit der der Planungskorridor festgelegt wurde. Der Vorzugskorridor stellt sich wie folgt dar (siehe
Abb. 3):

N - —alh

| Deichanschluss Arsten e T

Vorland Arsten {7}

Strombereich S e i
Vorland Hemelingen i AP DR

Deichanschluss Hemelingen

Ausziige Machbarkeitsstudie

Abb. 3: Vorzugskorridor Wesersprung Ost

Fur den Wesersprung Ost ist aufgrund der abgestimmten Machbarkeitsstudie kein
Planungswettbewerb erforderlich. Zwischen der Senatsbaudirektorin und dem Abteilungsleiter 5
wurde vereinbart, dass das Projekt in einem Gestaltungsgremium behandelt wird. Ein in der
Machbarkeitsstudie aufgefihrter Losungsansatz fur einen alternativen Korridor in Hohe des
Allerhafens kann aufgrund des zu geringen Abstandes zur Autobahnbriicke (Vorgabe des
WasserstralRen- und Schifffahrtsamtes Weser-Jade-Nordsee) nicht weiterverfolgt werden. Dartiber
hinaus wurde ein Anhédngen des Radwegs an die vorhandene Autobahnbriicke aus statischen
Gruinden (Einschrankung der Vorfeldbriicke in Hemelingen) ausgeschlossen.

Nach jetzigem Stand wird davon ausgegangen, dass im 3. Quartal 2022 das Vergabeverfahren mit
einer briickentechnischen Vorzugsvariante abgeschlossen ist und danach die vertiefende Planung
beginnen kann. Grundlage fur den Beginn der Planungsmafinahmen ist der seit Dezember 2021
vorliegende vorlaufige Zuwendungsbescheid des BAG. Es wird weiterhin beabsichtigt, 2024 das
Planfeststellungsverfahren durchzufihren. Im 1. Quartal 2026 soll mit dem Bau der Korbinsel-
Briicke begonnen werden, die Fertigstellung ist fir Ende 2027 geplant.
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Wesersprung West

Die geplante Briicke zwischen Woltmershausen und der Uberseestadt bildet zusammen mit der
Briicke Uber den Europahafen den Wesersprung West.

Briicke zwischen Woltmershausen und der Uberseestadt

Die Machbarkeitsstudie fiir den Wesersprung West, der Woltmershausen und die Uberseestadt
verbinden soll, wurde Ende 2021 vergeben. Ziel der Studie ist es, die technische Machbarkeit der
Bricke fur zwei potenzielle Standorte zu untersuchen (siehe Abb. 4):

Woltmershausen 7/
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Abb. 4: Géblante Korridore Wesersprlfi‘ngx Weét; Quelle: ©GeoBasis-DE / Geolnformation Bremen,
DE. 2021

Die Korridore orientieren sich auf Seite der Uberseeinsel an den griinen Fugen des Rahmenplans
Uberseeinsel und in Woltmershausen an den aktuell vorhandenen Zugangsmadglichkeiten zur
Weser. Mit den Abteilungen SKUMS 6 und 7 wurden bereits die fachlichen Vorgesprache gefiihrt
(u.a. im Rahmen des Arbeitskreises Wesersprung West). Die bisher erarbeiteten Ergebnisse und
somit auch die beiden aktuell untersuchten Korridore sind im genannten Rahmen abgestimmt.

Die Machbarkeitsstudie erarbeitet innerhalb eines Suchkorridors die Anforderungen an Standort
und Bauwerk, Lage im Raum und Einbindung in die Verkehrsnetze sowie aktuelle und zukuinftige
Entwicklungen in den angrenzenden Gebieten. Auch die Option einer Nutzung der neuen Briicke
durch den Umweltverbund, also fir FuR- und Radverkehr sowie den OPNV, wird gepruft. Im
Rahmen der Erstellung der Ausschreibung wurde seitens der BSAG eingebracht, dass die
Befahrung mit Mini-Bussen vorstellbar ist. Eine Befahrung durch eine Straf3enbahn ist nicht
Gegenstand der Betrachtungen. Hinsichtlich der fortschreitenden Entwicklung der Uberseeinsel
und des vorderen Woltmershausen, werden die erwarteten Bedarfe mit SKUMS 5 und der BSAG
abgestimmt und flie3en in die Machbarkeitsstudie ein. Relevant ist hier die zukilinftige Gestaltung
des Liniennetzes und des erwarteten Fahrgastaufkommens.

Seitens der swb AG wurde Interesse an der Verknipfung des Brickenbauwerkes mit einer
Fernwéarmetrasse geauliert. Die Mdglichkeit der Einbindung der Fernwarmeleitung in das
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Briickenbauwerk ist Bestandteil der Machbarkeitsuntersuchung und wird im Rahmen dessen
bearbeitet. Der Bearbeitungszeitraum betragt zwolf Monate, so dass die Studie Ende 2022
abgeschlossen sein wird.

Briicke Uber den Europahafen

Die Planung der Briicke Uber den Europahafen liegt im Zustandigkeitsbereich der
Wirtschaftsférderung Bremen GmbH. Die Rahmenplanung der Uberseeinsel (Bericht vom
01.10.2019) hat sich zum Ziel gesetzt, den Bereich weitgehend autofrei zu organisieren. Das
innovative Verkehrs- und Mobilitdtskonzept konzentriert sich auf den Ful3- und Radverkehr sowie
den OPNV. Die Briicken tiber den Europahafen und die Weser sollen zukiinftig die Stadtteile tiber
Hafenbecken und Fluss hinweg vernetzen. Eine Ful3- und Fahrradbriicke soll das
Europahafenbecken queren und so den Stadtteil Walle an die Weserpromenade mit geplantem
Uberseeinselpark anbinden. Parallel dazu untersucht die laufende Machbarkeitsuntersuchung
,StraBenbahn in die Uberseestadt” (SofortmaRnahme 14 infolge des Deputationsbeschlusses zum
IVK vom 01.11.2018) eine mogliche StraRenbahnverbindung tber das Europahafenbecken in der
gleichen raumlichen Lage wie die Ful3- und Radwegbriicke. Aufgrund der planerischen
Wechselwirkungen zwischen den Briucken ruhen die Untersuchungen zur Ful3- und Radwegbricke
Uber den Europahafen, bis eine Vorzugsvariante vorliegt. Mit einer Vorzugsvariante wird bis Herbst
2022 gerechnet.

B. LOsung

Die Planungen fur die Weserspriinge werden weiter fortgesetzt.

C. Alternative

Keine

D. Finanzielle, personalwirtschaftliche und genderspezifische Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Die notwendigen finanziellen Beschlisse fir die Korbinsel-Briicke und GroRRe Weserbriicke
werden Uber die stadtische Deputation fir Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung eingeholt (siehe
hierzu gesonderte Vorlagen fiir die Deputation am 28.04.2022).

Personalwirtschaftliche Auswirkungen und Genderpriifung

Die Forderung des FuRR- und Radverkehrs dient der Verfolgung von Gender-Aspekten und
verbessert die Voraussetzungen fir eine gleichberechtigte gesellschaftliche Teilhabe. Bei der
Realisierung von Briicken- und Tunnelbauwerken ist dabei in besonderem Mal3e auf die Vermeidung
von Angstrdumen zu achten.

E. Beteiligung/Abstimmung

Keine

F. Offentlichkeitsarbeit/Veroffentlichung nach dem Informationsfreiheitsgesetz

Die Vorlage ist zur Veréffentlichung geeignet.
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Beschlussempfehlung:

Die stadtische Deputation fur Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung nimmt den Bericht der Verwaltung
zur Kenntnis.
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