o
INTRAPLAN
DDD Consult GmbH

Uberarbeitung

Standardisierte Bewertung
Integrierter Schienenausbauplan
Region Bremen

(OPNV und SPNV)

Abschlussbericht
Oktober 2012



ififi

im Auftrag des
Senators fur Umwelt, Bau und Verkehr

der Freien Hansestadt Bremen

INTRAPLAN
Consult GmbH

Orleansplatz 5a
81667 Muinchen

Ansprechpartner:
Peter Jordan

T +49 (0)89 — 459 11 114
peter.jordan@intraplan.de



Inhaltsverzeichnis

3.1
3.2
3.3
3.4

4.1
4.2
4.3
4.4

Aufgabenstellung und Randbedingungen
Vorgehensweise

Mitfall 3

OV-Netzmodell

Verkehrliche Wirkungen und Umlegung
Gesamtwirtschaftliche Auswirkungen
Auswirkungen auf die Standardisierte Bewertung

Mitfall 4

OV-Netzmodell

Verkehrliche Wirkungen und Umlegung
Gesamtwirtschaftliche Auswirkungen
Auswirkungen auf die Standardisierte Bewertung

Zusammenfassung

ififi}

INTRAPLAN
Consult GmbH

[o2 B >REN <> BN U]

13
15

17
17
17
21
21

23



o
INTRAPLAN
D D @ Consult GmbH

1 AUFGABENSTELLUNG UND RANDBEDINGUNGEN

Die Standardisierten Bewertungen verschiedener Stralenbahnerweiterungen wurden im Jahr
2006 im Rahmen des Integrierten Schienenausbauplans Region Bremen (OPNV und SPNV)

abgeschlossen.l Insgesamt vier StraRenbahnausbauvorhaben sind Teil des GroRvorhabens:

e Mitfall 1: ,Linie 1 bis Mahndorf Bf*

e Mitfall 2: ,Linie 10 bis Mercedes-Benz und Linie 2 bis Osterholzer Heerstrale“
e Mitfall 3: ,Linie 1 bis Briisseler StralRe

e Mitfall 4: ,Linie 8 bis Leeste Hagener Str.”

Die erste Teilstrecke des Mitfalls 1 wurde bereits realisiert und am 26.03.2012 dem Verkehr

Ubergeben.

Bei allen Vorhaben sind gegentiber dem Stand 2006 Kostensteigerungen im Bereich der Investi-
tionen in die ortsfeste Infrastruktur aufgetreten. Beim Mitfall 2 haben diese Kostensteigerungen
dazu gefihrt, dass diese TeilmalRnahme nicht mehr das fir eine GVFG-Férderung notwendige

Nutzen-Kosten-Verhéltnis von groRer 1,0 aufweist. 2

Da das Untersuchungsdesign der Standardisierten Bewertungen ein sukzessives Durchrechnen
der einzelnen Mitfélle vorsah (Mitfall 1 zu Ohnefall, Mitfall 2 zu Mitfall 1, usw.), basieren die Be-
wertungsergebnisse der Mitfalle 3 und 4 auf dem Mitfall 2, dessen Realisierung aufgrund der

Kostensteigerungen zunéchst zurtickgestellt werden soll.

Zu klaren ist daher, ob sich die Bewertungsergebnisse der Mitfélle 3 und 4 andern, wenn die
MalRnahme Mitfall 2: ,Linie 10 bis Mercedes-Benz und Linie 2 bis Osterholzer HeerstralRe* aus

der Bewertungskaskade herausgenommen wird.

1 Intraplan Consult GmbH, Standardisierte Bewertung Integrierter Schienenausbauplan Region Bremen (OPNV und

SPNV), Teil 1 ,Verlangerung der Stralenbahnlinien 1, 2, 5, 8 und 10* und Teil 2 ,Planfall S1 und Gesamtplanfall, im
Auftrag der Freien Hansestadt Bremen, der Gemeinde Stuhr und der Gemeinde Weyhe, Mai und Juni 2006

2 Intraplan Consult GmbH, Aktualisierung der Standardisierten Bewertung der Verlangerung der StralRenbahnlinie 10
bis Mercedes-Benz und der StraRenbahnlinie 2 bis Osterholzer Heerstr. zum Preisstand 2006, im Auftrag der Freien
Hansestadt Bremen, Oktober 2011
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2 VORGEHENSWEISE

In beiden zu betrachtenden Mitfallen 3 und 4 werden aus den bisherigen OV-Netzmodellen die
Verlangerung der StraRenbahnlinie 10 bis Mercedes-Benz und die Verlangerung der Linie 2 bis
Osterholzer HeerstraBe auf die bisherige gemeinsame Endhaltestelle Sebaldsbriick zurtickge-
nommen. Ebenso werden die Anderungen der Buslinien 21, 33, 34, 35 und 37, die im Zuge der
Verlangerung angepasst wurden, wieder zuriickgenommen.

Linie StraBenbahn

10 Riicknahme der Verlangerung von Mercedes-Benz auf Sebaldsbriick

2 Riicknahme der Verlangerung von Osterholzer HeerstralRe auf Sebaldsbriick

Linie Bus

21 Fihrung aus Richtung Horn-Lehe Uber Sebaldsbriick bis Mercedes-Benz, der Abschnitt Se-

baldsbriick — Mahndorf wird wieder von der Linie 35 bedient

35 Wiedereinfuhrung der Linie von Sebaldsbrick zum Bahnhof Mahndorf zur ErschlieBung der

Osterholzer Feldmark

33/34 Die Linien werden aus Horn kommend wieder beide Uber die Osterholzer HeerstralRe bis Se-

baldsbriick gefiihrt
37 Die Linie wird vom Bahnhof Mahndorf kommend wieder Uber die Osterholzer HeerstralRe bis
Sebaldsbrick gefuhrt
Tabelle 2-1 Fuhrung der vom Mitfall 2 betroffenen Linien im Mitfall 3 (Oktober 2012)

Die beiden folgenden Abbildungen zeigen das Linienkonzept im Bereich Sebaldsbriick / Oster-
holz / Mahndorf

e Abb. 2.1 im Mitfall 3 (April 2010)
e Abb. 2.2 im Mitfall 3 (Oktober 2012)
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Aus Basis dieser neuen Netzmodelle werden fir den

o Mitfall 3 (Verlangerung der Linie 1 bis Huchting, Brisseler Str.) gegen den Mitfall 1 (Verlan-
gerung der Linie 1 bis Mahndorf) und fur den

o Mitfall 4 (Verlangerung der Linie 8 nach Stuhr und Weyhe) gegen den dann neuen Mitfall 3
die Nachfrageadnderungen berechnet.

Diese Nachfragednderungen werden auf die Netzmodelle des jeweiligen Planfalls umgelegt und
die Anderung der Belastungen mit Hilfe von Differenzplots dargestellt. Hierbei beziehen sich die
Ergebnisse auf den jeweils letzten Stand der Standardisierten Bewertung, d.h. nach Umstellung
auf die Version 2006 der Standardisierten Bewertung.

In einer Dimensionierungspriifung wird anschlieRend gepriift, ob Anderungen beim Verkehrsan-
gebot auf Grund der gednderten Nachfrage vorzunehmen sind.

Sollten sich gegeniuber den damaligen Untersuchungen Unterschiede in den betroffenen Linien
ergeben, werden diese dargestellt und ihre Auswirkungen auf die Berechnung der OV-
Betriebskosten und den daraus resultierenden gesamtwirtschaftlichen Effekten (Bewertung der
Schadstoffe und Unfallfolgekosten) berechnet.

Die Unterschiede in der Nachfrage und ggf. in den Betriebskosten werden in die Standardisierte
Bewertung Ubernommen und fihren zu einer neuen Nutzen-Kosten-Differenz und zu einem
neuen Nutzen-Kosten-Indikator.

Der Kapitaldienst in die ortsfeste Infrastruktur sowie die daraus sich ergebenden Unterhaltungs-
kosten fiir den Fahrweg werden dabei zum jeweils letzten Stand iilbernommen. Ubernommen
werden ebenso

e das Prognosejahr 2015,

e die Strukturdatenprognose fur 2015,

e die Anderungen im Verkehrsangebot fiir den jeweiligen Mitfall,
e das MIV-Netz 2015,

o die Version 2006 der Standardisierten Bewertung.
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3 MITFALL 3

Im folgenden Kapitel werden die Auswirkungen des Entfalls der Verlangerung der Linien 10
und 2 auf die Bewertung des Mitfalls 3 (Verlangerung der Linie 1 nach Huchting, Briisseler Str.)
beschrieben.

3.1 OV-Netzmodell

Das OV-Netzmodell des Mitfalls 3 wird ohne die Verlangerung der Linien 2 und 10 erstellt. Inter-
dependenzen bei den betroffenen Linien 52 (und im weiteren Verlauf Linie 29) sowie den Linien
57 und 58 zum Mitfall 2 ergeben sich nicht, so dass die OV-Betriebskosten und die sich daraus
ergebenden gesamtwirtschaftlichen Effekte nicht aktualisiert werden missen. Als Ohnefall wird
der schon teilweise realisierte Mitfall 1 (Verlangerung der Linie 1 bis Bahnhof Mahndorf) ver-
wendet.

3.2 Verkehrliche Wirkungen und Umlegung

Die nur geringen Unterschiede in den verkehrlichen Wirkungen (siehe Tabelle 3-1) zeigen, dass
sich fur die betroffenen Fahrten der Linienverlangerung der Linie 1 bis Huchting, Brisseler Str.
keine oder nur marginale Veréanderungen ergeben. Auch die Umlegungsergebnisse zeigen auf
der Linie 1 bis in die Innenstadt hinein keine Veranderungen, erst im weiteren Verlauf Richtung
Mahndorf sind mehr Fahrgaste auf der Linie 1 zu beobachten. Dies sind Personen die bisher
Wege uber die Linie 10 und 2 genutzt haben und nun auf Grund des Entfalls der Verlangerung
Wege Uber die Linie 1 nutzen.

Mitfall 3 Mitfall 3
(April 2010) (Oktober 2012)

Verlagerte Fahrten in Pers. / Werktag 3.176 3.187
Induzierte Fahrten in Pers. / Werktag 738 748
Mehrverkehr in Pers. / Werktag 3.914 3.935
Verlagerte Pkw-Verkehrsleistung in 1000 Pkw-km je Jahr -6.358 -6.362
Tabelle 3-1 Vergleich der verkehrlichen Wirkungen Mitfall 3
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In den folgenden vier Abbildungen werden die Ergebnisse der verschiedenen Planfallkonstrukti-
onen verglichen:

Abbildung 3-1 zeigt die Belastung im bisherigen Mitfall 3 (April 2010) im Bereich Sebaldsbriick
/ Osterholz / Mahndorf

Abbildung 3-2 zeigt die Belastung im neuen Mitfall 3 (Oktober 2012) im Bereich Sebaldsbriick /
Osterholz / Mahndorf

Abbildung 3-3 zeigt die Unterschiede der Belastung zwischen dem jetzigen Mitfall 3 und dem
aus dem April 2010. Rot sind die Minderverkehre auf Grund des Entfalls der
Verlangerungen der Linien 10 und 2, grin sind die Mehrverkehre, vor allem
durch Routenverlagerungen bedingt.

Abbildung 3-4 zeigt die Belastung im neuen Mitfall 3 (Oktober 2012) im Bereich Stuhr / Brin-
kum / Weyhe
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Lfd. Querschnitt Linien Verkehrs Fahr- Platz- Quer- Spitzen- Quer- Quer-
Nr. am kehrs- zeugtyp angebot schnitts- stun- schnitts- schnitts-
Quer- angebot . belastung  denanteil belastung auslas-
schnitt Spitzen- in ) tung
Spitzen- zen- Gesamt- Spitzen-
stunde stunde werktag Lastrich- stunde Spitzen-
tung stunde
Fahrten/ Platze/ Personen- in % Personen- in %
Std. u. Std. fahrten/ fahrten/
Richtung Richtung Richtung
1 Willakedamm — 1 6 GT8N 1278
Roland-Center  gymme 6 1278  10.900 11 600 47
1 6 GT8N 1.278
5 Neuenlander Str. 8 6 GT8N 1278
— Pappelstralle
Summe 12 2.556 21.200 11 1.166 46
. 58 4 NL 296
Carl-Hurtzig-Str.
3 — Obervielander 201 2 NL 148
Str.
Summe 9 444 3.000 15 225 51
1 6 GT8N 1.278
Kurfurstenallee —
4 Kirchbachstr. = £ ErE =
Summe 9 1.917 16.300 11 897 47
Dobbenweg — 25 6 NGL 666
5 Hauptbahnhof
QUPIDING Summe 3 666 6.300 12 378 57
33 3 NL 222
Schevemoorer
6 Landstr. - Oster- 34 3 NL 222
holzer Landstr.
Summe 3 444 2.300 15 173 39
Tabelle 3-2 Dimensionierungsprifung an relevanten Abschnitten

Die Dimensionierungsprifung an den damals untersuchten Querschnitten des Mitfalls 3 ergibt

keine Unterschiede. Hinzu kommen Querschnitte, die durch die jetzt neue Planfallkonstruktion

Anderungen erfahren, so dass die damals im Mitfall 1 und 2 betrachteten Dimensionierungs-

querschnitte mit in die aktuelle Uberpriifung mit aufgenommen werden. Auch hier sind keine

problematischen Abschnitte zu erkennen.

12
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3.3 Gesamtwirtschaftliche Auswirkungen

Da in der Standardisierte Bewertung nur die betroffenen Linien zwischen Mit- und Ohnefall be-
trachtet werden und bei den MaRhahmen flr die Verlangerung der Linie 1 bis Briisseler Stral3e
keine Linien aus dem Mitfall 2 betroffen sind und auch die Dimensionierungspriifung gezeigt hat
das kein weiterer Anderungsbedarf besteht ist eine Neuberechnung der OV-Betriebskosten nicht
erforderlich.

Bei den anderen Eingangswerten fiir die Standardisierte Bewertung ergeben sich Anderungen,
die im Folgenden aufgezeigt werden.

Beim Saldo der Reisezeitnutzen ergeben sich kleiner Anderungen, die dann im Ergebnis zu
einer Verbesserung der Nutzen in H6he von 5 T€ fuhren.

Mitfall 3 (April 2010) Mitfall 3 (Oktober 2012)

Erwachsene Schiler Erwachsene Schiler
mafRgebende Fahrten 13.325 2.785 13.389 2.799
Saldo der Reisezeitstunden -389,6 -51,8 -392,2 -52,1
Saldo der abgeminderten
Reisezeitstunden sl AL 2 kg
Hochrechnungsfaktor zum Jahr 300 250 300 250
Stundensatz in € 7,5 2,0 7,5 2,0
Monetarisierter Reisezeitnutzen
in T€ je Jahr 825,9 23,0 830,6 23,8
Summe in T€ ja Jahr 849,6 854,4

Tabelle 3-3 Vergleich der Reisezeitnutzen

13
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Die Anderungen der verlagerten Fahrten haben auch leichte Auswirkungen auf die Ermittlung
der verlagerten Pkw-Kilometer und den daraus abgeleiteten MIV-Betriebskosten, den Umwelt-
schaden und den Unfallfolgekosten.

Mitfall 3 (April 2010) Mitfall 3 (Oktober 2012)

innerorts aulRerorts innerorts aulBerorts
}]/:rrlrrmedene Pkw-Kilometer in 1000/je 5086 1272 -5.099 1273
Spezifische Pkw-Betriebskosten in
Cent / Pkw-km es e e= A
Pkw-Betriebskosten in T€ / Jahr -1.424 -331 -1.425 -331
Summe in T€ je Jahr -1.725 -1.756

Tabelle 3-4 Vergleich der Pkw-Betriebskosten

Auch die Unterschiede in den Umweltfolgen und in den Unfallfolgekosten sind gering und nur in
den Nachkommastellen nachweisbar.

Mitfall 3 (April 2010) Mitfall 3 (Oktober 2012)

innerorts auBBerorts innerorts auflerorts
JV:rrlrrmedene Pkw-Kilometer in 1000/je 5086 1272 5099 1273
Spezifische CO, Emissionen in 261 206, 261 206
g/Pkw-km
CO, Emissionen in t/Jahr -1.328 -262 -1.328 -262
Monetarisierungssatz in €/t CO; 231 231
Summe in T€ je Jahr 367 367
Spezifische Kosten flir sonstige
Schadstoffemissionen in Cent / Pkw- 1,00 0,33 1,00 0,33
km
Summe in T€ je Jahr 51 4 51 4

Tabelle 3-5 Vergleich Umweltfolgekosten

14
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Mitfall 3 (April 2010) Mitfall 3 (Oktober 2012)
innerorts aufderorts innerorts aullerorts
Vermieden Pkw-Kilometer in 1000/je -5.086 1.272 -5.099 1.273
Jahr
Spezifische Unfallfolgekosten in Cent 10,05 269 10,05 2.69
/ Pkw-km
Summe in T€ je Jahr 511 34 512 34
Tabelle 3-6 Vergleich Unfallfolgekosten
34 Auswirkungen auf die Standardisierte Bewertung

In der folgenden Tabelle werden die einzelnen Teilindikatoren des Mitfall 3 (April 2010) und des
Mitfall 3 (Oktober 2012) gegeniibergestellt. Wie oben beschrieben sind die Auswirkungen in der
Saldenbetrachtung der Standardisierten Bewertung gering. Sie fihren zu einer Erhéhung der
Nutzen-Kosten-Differenz von insgesamt 6 T€. Der Indikator andert sich hierbei in der zweiten
Nachkommastelle von 1,09 auf 1,10. Kursiv gesetzte Zahlen sind hierbei auf Grund desselben
Infrastrukturausbaus und des gleichen OV-Angebots unverandert.

15
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Monetar bewerteter Nutzen in T€/Jahr

Teilindikator Mitfall 3 (April 2010)  Mitfall 3 (Oktober 2012)
Unterhaltungskosten Fahrweg - 580 - 580
Saldo der OV-Gesamtkosten ohne Kapitaldienst
OV-Fahrweg und ohne Unterhaltungskosten Fahr- - 165 - 165
weg
OV-Reisezeitdifferenz
+ Erwachsene 826 831
+ Schiler 24 24
Saldo der MIV-Betriebskosten 1.755 1.756
Saldo der CO,-Emissionen
+ aus verlagertem MIV 367 367
+ aus OV -22 -22
Saldo der sonstigen Schadstoffemissionen
+ aus verlagertem MIV 55 55
+ aus OV 16 16
Saldo der Unfallschaden
+ aus verlagertem MIV 545 546
+ aus OV -73 -73
Summe monetar bewertete Einzelnutzen-
Salden = Nutzen in T€/Jahr 2 Ziee
Kapitaldienst OV-Fahrweg Mitfall =
Kosten in T€/Jahr 2B 2
Differenz der Nutzen und Kosten in T€/Jahr 234 241
Nutzen-Kosten-Quotient 1,09 1,10

(Rundungsdifferenzen méglich)

Tabelle 3-7

Ermittlung des Nutzen-Kosten-Indikators fiur den Mitfall 3 (Oktober 2012, zu

Ohnefall Mitfall 1) im Vergleich zum Mitfall 3 (April 2010, zu Ohnefall Mitfall 2)

16
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4 MITFALL 4

Im folgenden Kapitel werden die Auswirkungen des Entfalls der Verlangerung der Linien 10
und 2 auf den Mitfall 4 (Verlangerung der Linie 8 nach Stuhr und Weyhe) beschrieben.

4.1 OV-Netzmodell

Das OV-Netzmodell des Mitfalls 4 wird ohne die Verlangerung der Linien 2 und 10 erstellt. Inter-
dependenzen bei den betroffenen Linien 55, 53 und 120 ergeben sich nicht, so dass die OV-
Betriebskosten und die sich daraus ergebenden gesamtwirtschaftlichen Effekte nicht aktualisiert
werden missen.

4.2 Verkehrliche Wirkungen und Umlegung

Die geringen Unterschiede machen sich im Ergebnis des Mehrverkehrs in Personen je Werktag
nicht bemerkbar. Bei der verlagerten Pkw-Verkehrsleistung errechnet sich ein Unterschied von
um 1 %o (siehe Tabelle 4-1).

Mitfall 4 Mitfall 4
(Mai 2009) (Oktober 2012)
Verlagerte Fahrten in Pers. / Werktag 2.554 2.554
Induzierte Fahrten in Pers. / Werktag 398 398
Mehrverkehr in Pers. / Werktag 2.952 2.952
Verlagerte Pkw-Verkehrsleistung in 1000 Pkw-km je Jahr -5.429 -5.425
Tabelle 4-1 Vergleich der verkehrlichen Wirkungen Mitfall 4

17
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Die folgenden Abbildungen zeigen die Differenzlast zur Umlegung des Mitfall 4 aus dem Mai
2009 und die Belastungen des jetzigen Mitfalls:

Abbildung 4-1 zeigt die Unterschiede der Belastung zwischen dem jetzigen Mitfall 4 (Okto-
ber 2012) und dem aus dem Mai 2009. Rot sind die Minderverkehre auf
Grund des Entfalls der Verlangerungen der Linien 10 und 2, griin sind die
Mehrverkehre, vor allem durch Routenverlagerungen bedingt.

Abbildung 4-2 zeigt die Belastung im neuen Mitfall 4 (Oktober 2012) im Bereich Stuhr /
Brinkum / Weyhe
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Auf eine Dimensionierungspriifung wird verzichtet, da die Anderungen (mit Ausnahme des rele-
vanten Bereichs des Mitfall 2) auf3erst gering sind. Es wurde aber schon im Kapitel 3 nachge-
wiesen, dass auch in diesem Bereich keine Netzanpassungen nétig sind.

4.3 Gesamtwirtschaftliche Auswirkungen

Die Werte andern sich nur geringfugig, so dass auf die Herleitung der mafigeblichen Zahlen
verzichtet werden kann. Die Unterschiede zum Mitfall 4 (Mai 2009) werden daher nur im folgen-
den Unterkapitel dargestellt. Ansonsten lasst sich die Herleitung aus den Formblattern im An-
hang entnehmen.

4.4 Auswirkungen auf die Standardisierte Bewertung

In der folgenden Tabelle werden die einzelnen Indikatoren des Mitfall 4 aus dem Mai 2009 mit
den jetzigen Ergebnissen aus dem Oktober 2012 verglichen. Wie oben beschrieben sind die
Auswirkungen in der Saldenbetrachtung der Standardisierten Bewertung &uf3erst gering. Sie
fuhren bei Berlcksichtigung der Rundungen zu dem exakt gleichen Ergebnis wie im Mitfall 4
(Mai 2009).
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Monetéar bewerteter Nutzen in T€/Jahr

INTRAPLAN
Consult GmbH

Teilindikator Mitfall 4 (Mai 2009) Mitfall 4 (Oktober 2012)
Unterhaltungskosten Fahrweg - 636 - 636
Saldo der OV-Gesamtkosten ohne Kapitaldienst
OV-Fahrweg und ohne Unterhaltungskosten Fahr- - 436 - 436
weg
OV-Reisezeitdifferenz
+ Erwachsene 623 625
+ Schiler 26 26
Saldo der MIV-Betriebskosten 1.498 1.497
Saldo der CO,-Emissionen
+ aus verlagertem MIV 314 313
+ aus OV -191 -191
Saldo der sonstigen Schadstoffemissionen
+ aus verlagertem MIV 47 a7
+ aus OV 1 1
Saldo der Unfallschaden
+ aus verlagertem MIV 466 465
+ aus OV -169 -169
Summe monetar bewertete Einzelnutzen-
Salden = Nutzen in T€/Jahr LEts Lete
Kapitaldienst OV-Fahrweg Mitfall =
Kosten in T€/Jahr 288 Lz
Differenz der Nutzen und Kosten in T€/Jahr 309 309
Nutzen-Kosten-Quotient 1,25 1,25

(Rundungsdifferenzen méglich)

Tabelle 4-2

Vergleich zum Mitfall 4 (Mai 2009)

Ermittlung des Nutzen-Kosten-Indikators fiir den Mitfall 4 (Oktober 2012) im
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5 ZUSAMMENFASSUNG

In dieser Untersuchung wurde nachgewiesen, dass der Entfall der MalRnahmen des Mitfalls 2
des Integrierten Schienenausbauplans (Linie 10 bis Mercedes-Benz und Linie 2 bis Osterholzer
HeerstralRe) nur marginale Auswirkungen auf die Ergebnisse der darauf aufbauenden Standar-
disierten Bewertungen des Mitfall 3 (Linie 1 bis Briisseler Strae) und des Mitfall 4 (Linie 8 bis
Leeste Hagener Str.) hat. Die Anderungen des Verkehrsangebots im Bereich Sebalds-
brick/Osterholz/Mahndorf haben augenscheinlich keine grof3en Auswirkungen auf die Ver-
kehrsnachfrage sudlich der Weser. Weder fuhrt der Entfall des Mitfalls 2 zu einem geéanderten
Saldo der Betriebskosten, noch sind gréRere Auswirkungen auf die Ergebnisse der Nachfrage-
berechnungen zu beobachten.

Der Entfall des Mitfalls 2 ist daher unschadlich fir die Standardisierten Bewertungen des Mit-
falls 3 und des Mitfalls 4.
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ANHANG

Formblatter Standardisierte Bewertung Mitfall 3 und
Mitfall 4
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29692

Standardisierte Bewertung
des Vorhabens

Linie 1 bis Briisseler Str.

(ohne Mitfall 2 (Linie 10 und 2))

Antragsteller:

beabsichtigter

Baubeginn: 2011 Preisstand: 2006
Aufgestellt: Ruckfragen beantwortet:
Intraplan Consult GmbH

Name: Tel.Nr.:

Peter Jordan 089/45 911 114

Datum: 01.10.2012

Kapitel 1.6
Bremen / Bremen M3 (2012) / 01.10.2012

2006




29692

/| [9udey|

210201 L0/ (2102) EIN uswalg / uswaig

Fahrzeugtyp
und ggf. ZuggréBe

Spezifische Spezifische
Sitzplatzkapazitat' Platzkapazitat® Unterhaltungskosten Unterhaltungskosten
(zeitabhangig) (laufleistungsabhangig)
Anzahl Sitzplatze/ Anzahl Platze/ €/ €/

Fahrzeug bzw. Zug

Fahrzeug bzw. Zug

Fahrzeug bzw. Zug und Jahr

Fahrzeug-km bzw. Zug-km

SIET

I

€¢ neig

®

®

®

@ 3

@3

NL 33 74 7.600,00 0,2800
NGL 49 111 8.700,00 0,3200
Midi 20 50 5.800,00 0,2200
sU 50 60 7.600,00 0,2800

uoipjeyjesalq
pun -0439|3 Hw uabnz uajuuedsaqyo| pun uassng UOA

azjesuajsoysbunyjeyiayun ayosyizads pun uajenzedeyzield

' ohne Klappsitze

2Summe aus Sitz- und Stehplatzen bei 0,25 m2 Stehplatzflache/Person
%It. Tabellen 1 -1und 1-2 ggof. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1




29692

/') [audey|

210201 L0/ (2102) EIN uswalg / uswaig

900¢

Fahrzeugtyp

Spezifischer
Kraftstoffverbrauch

Spezifische
Kraftstoffkosten

Spezifischer Primar-
energieverbrauch

Spezifische CO,-
Emissionen

Spezifische Kosten fiir
sonstige Schadstoff-
emissionen

LIE

I

v'c neig

| Diesel/Fahrzeug-km

€/ Fahrzeug-km

MJ/ Fahrzeug-km

g/Fahrzeug-km

Cent/ Fahrzeug-km

®

@

O]

o

)

O

NL 0,400 0,3680 15,360 1.208,0 4,400
NGL 0,550 0,5060 21,120 1.661,0 6,050
Midi 0,300 0,2760 11,520 906,0 3,300
sU 0,300 0,2760 11,520 906,0 3,300
@ Kraftstoffpreis (€/l Diesel) 6 002 kJ/IT/lreDcik;rsué?gsfaktor von Dieselkraftstoff in Prim&renergieverbrauch in 20
@ CO,.Emissionsfaktor (g/l Diesel) ° 3.020 Einheitskostensatz fiir sonstige Schadstoffemissionen in Cent/l Diesel ® 11

uassnNg UOA UBUOISSIWAYOISPLYIS dJalIam
1N} US1SOY PUN UBUOISSIWT-20) ‘Yyoneiqlonaibioualewrid

‘udlsoyoisyesy ‘yoneiqianyoisyery (1)ayosiyizads

1

It. Tabelle 1 - 1 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1
® It. Tabelle 1 - 5in Anhang 1

@-@x@ @-@x®
®-@x©® (- @x0
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21020110/ (2102) EN udwalg / uswalg /' |oudey

900¢

. Spezifische Unter- " Spezifische | m
Spezifische Unter- Fr)maltungskosten Spezfische Untrt)erhaltungs- = |2
Sitzplatz- Cn3 haltungskosten 7 Unterhaltungs- ® -~
12 Platzkapazitat : . (laufleistungs- kosten
kapazitat (zeitabhangig) . kosten ; A
. : abhangig) . . (laufleistungs- SN
Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe je Platz je Platz -km (zeitabhangig) abhangig)
Sif\zr;gpzle .| Anzahl Piatze/ €/Platz Cont Platz-km €/Zug und ezugkm
Zug Zug und Jahr Jahr
4 4 5 6
@ ® ® ® ® ® @ o
N
5
ET 425 x 1 206 452 89,00 0,15 40.228,00 0,6780 S
N
ET 425 x 2 412 904 89,00 0,15 80.456,00 1,3560 s %:
535
mc
LINT 41 x 1 135 239 120,00 0,22 28.680,00 0,5258 e 3
Ck
RSB x 1 100 226 124,00 0,39 28.024,00 0,8814 c N
aa
RSB x 2 200 452 124,00 0,39 56.048,00 1,7628| =3
&S
GT8N 84 213 124,00 0,39 26.412,00 0,8307 :'—;"- c"_g"
g8
2-Sys-Strab x 1 100 226 124,00 0.39 28.024.,00 08814 & s
58
2-Sys-Strab x 2 200 452 124.00 0.39 56.048.00 1.7628 §
o
=
]
9._:
N
©

ohne Klappsitze

AW N =

Einfach- und Mehrfachtraktion getrennt ausweisen

Summe aus Sitz- und Stehplatzen bei 0,25 m? Stehplatzflache/Person
It. Tabelle 1 - 3 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1

@-O® ' O-&@
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= . , -~ . Spezifischer 0| m
% Leer- Spezifischer Endenergieverbrauch Spezifische Energiekosten Primérenergieverbrauch % %
- Fahrzeugtyp und ggf Masse | Strecken- | je Stations- | Strecken- | je Stations- | Strecken- | je Stations- Strecken- je Stations- | 7 | ™
N PR ' bezogen halt bezogen halt bezogen halt bezogen halt ©
ZuggroBe
Tonnen/ | kWh/1.000 kWh/ kWh/ €/ . MJ/ MJ/ -
Zug tkm kWh/1.000t Zug-km | Stationshalt Zug-km €/Stationshalt Zug-km Stationshalt
2 2 3 4 5 6 7 8

@ ® | @ 1| ®| O ©® m
3 v
ET 425 x 1 113,30 39,00 115,00 4,419 13,030 0,3535 1,0424 45,954 135,507 ‘,_Dr' E
. @ =
g ET 425 x 2 226,60 39,00 115,00 8,837 26,059 0,7070 2,0847 91,909 271,014 g S
S < £ES
% RSB x 1 58,50 42,00 44,00 2,457 2,574 0,1966 0,2059 25,553 26,770 g % Q

5 @® N,
£ |RSBx2 117,00 42,00 44,00 4,914 5,148 0,3931 0,4118 51,106 53,539 § = 3
E 232
N | GT8N 36,50 42,00 44,00 1,533 1,606 0,1226 0,1285 15,943 16,702 e o
5 s3s
:5 2-Sys-Strab x 1 58,50 42,00 44,00 2,457 2,574 0,1966 0,2059 25,553 26,770 e §= s
S 3 g =
o [7)

o @
2-Sys-Strab x 2 117,00 42,00 44,00 4,914 5,148 0,3931 0,4118 51,106 53,539 Qa E
o =
< —
22
s

@ Strompreis (€/kWh) o @ Umrechnungsfaktor von elektrischer g

0,08 Endenergie in Primarenergie in MJ/kWh?® 10,4 =)

' aus Blatt 2.7, Spalte @

2 It. Tab.1-3 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1

° It. Tab. 1 - 5in Anhang 1

900¢

(5) = @xG)x10* () = @x(4)x10°

5

~

®-©
©-6

X

<)
D)

®
'©

@1
(2
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/| [9udey|

210201 L0/ (2102) EIN uswalg / uswaig

900¢

- . Spezifische Kosten fur sonstige | o w
Spezifischer Endenergieverbrauch Spezifische CO,-Emissionen Schadstoffemissionen g_ )
(] —
. Strecken- Stationshalt- Strecken- Stationshalt- Strecken- Stationshalt- " N
Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen ©
kWh/ kWh/ o/ o/ Cent/ Cent/ =
Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt
@ 2 3 4 5 6 7

® ® | ® ®| ®| @ ¢

R

ET 425 x 1 4,419 13,030 2.721,9 8.026,2 1,326 3,909 = z"
K

ET 425 x 2 8,837 26,059 5.443,8 16.052,3 2,651 7,818 % 8
[=ANN}

m® m

RSB x 1 2,457 2,574 1.513,5 1.585,6 0,737 0,772| & w3
298

= —

RSB x 2 4,914 5,148 3.027,0 3.171,2 1,474 1,544 =°.- § g
20 3

GT8N 1,533 1,606 944,3 989,3 0,460 0,482 8 g §_
)

Sngo

2-Sys-Strab x 1 2,457 2,574 1.513,5 1.585,6 0,737 0,772 o9
2-Sys-Strab x 2 4,914 5,148 3.027,0 3.171,2 1,474 1,544 g S
g o

P

o

@

CO.-Emissionsfaktor fiir elektrische Enerdie (a/kiWh) 2 @ Einheitskostensatz fiir sonstige 3

2-Emissionsfaktor fir elekirische Energie (g ) 616 Schadstoffemissionen in Cent/kWh ® 0,3

' aus Blatt 2.8, Spalte 0
% aus Blatt 2.8, Spalte e
® aus Blatt 2.8, Spalte e
® It. Tab. 1 - 5in Anhang 1

4

@-ex®
©-©

o

5

®
@
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210201 L0/ (2102) EIN uswalg / uswaig

:o)19g

I

¢t neig

(U 45,0 min)

Ohnefall Mitfall
Anzahl Umlaufe Anzahl Umlaufe
[ L. M IR L. n [ IRL
3. Linienverlauf p |5 & — Linienverlauf » |55 =
=} No |85 Noe (85
C c C S5 = - (@] c C S =n - (@]
= g8 22| | T | 3 g8 |Z&]| | T | 3
3 s3s |28 5| £ <| 2 ss 128 5| £ < |2
- Dc |0 D = 3 3 ® Dc |0 D 2 3 3 o
o > pa—— x 7 Q 5 D > _—— x » Q 5
el > @ - bl > O -
- o - o
« «
® @ @ @I |O|® ® CRIORECEHCHET)
Tram-1 |Roland-Center - Bremen Hbf - |GT8N 10,0 | 104 86 48 | 33.720 |Briisseler Str. - Roland-Center (GT8N 10,0 | 104 86 48 [33.720
Ziricher Str. - Mahndorf Bf - Bremen Hbf - Ziiricher Str. -
(U 130,0 min) Mahndorf Bf
Bus- Roland-Center - Gelsen- NL 30,0 29 7.366 |Gelsenkirchnerstr.- NL 30,0 29 7.366
B052/29 |kirchnerstr.- Kattenturm-Mitte Kattenturm-Mitte - weiter als
- weiter als Linie 29 Linie 29
Bus- Roland-Center - Friedhof NGL 10,0 | 100 84 37 |31.951
B057/58 |Huchting - Briisselerstr. -
Roland-Center
Bus- Friedhof Huchting - Roland- |NL 15,0 72 65 38 [23.910
B058 Center - Briisselerstr.

Ilej}lIN pun [jejauyo
USYISIMZ UdIUIT Uduad}jouaq Jap ajogabuesbunuaipag Jap yoia|biap

'aus Blatt 4.1, Spalte(1)
“aus Blatt 4.1, Spalten (9) bis (15)

(15)=254 x 12+ 52 x (13 + 59 x 14
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900¢

. . . (7] w
Anzahl Umlaufe je Jahr Umlaufléange in km Betriebsleistungen in 1.000 Bus-km/Jahr g__ )
(‘D -t
® o
—t
Linien-
nummer -
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
vy)
3
=
o
o
1 2 3 4 5 (7}
@® @ ® @ ®) ® @ o
24
Bus-B052/ 7.366 7.366 43,200 49,600 318,211 365,354 é
29 <=1>
Bus-B058 23.910 9,200 219,972 5
=
vy)
c
»n
17
D
3
Bl
-
o
>
-
N
D
c
e
<
o
2 M
~ S
=
N
)
c
Q
-t
<
©) °
Summe
538,183 365,354

'aus Blatt 4.2, Spalte(1) ‘aus Blatt 4.2, Spalte15) ‘aus Blatt 4.2, Spalte(8)

‘(6) =(2x (@) x10% *(7) =(3)x (5) x 10
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P12 |1eudey

210201 L0/ (2102) EIN uswalg / uswaig

900¢

. . . (7] w
Anzahl Umlaufe je Jahr Umlaufléange in km Betriebsleistungen in 1.000 Bus-km/Jahr g__ )
(‘D -t
® o
—t
Linien-
nummer N
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
vy)
3
=
)
o
1 2 3 4 5 (7}
@® @ ® @ ®) ® @ o
24
Bus-B057/ 31.951 13,800 440,924 é
58 g
<
o
3
vy)
c
7]
7]
1]
3
Bl
-
Q
>
-
N
(4]
c
e
<
ge]
b M
o) Q
r | 3
N
(1))
c
«Q
-t
<
©) °
Summe
440,924

'aus Blatt 4.2, Spalte(1) “aus Blatt 4.2, Spalte(15) “aus Blatt 4.2, Spalte(8) ‘() = (2)x (4) x 102 *(7) =(3)x (5) x 10*
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900¢

Linien-
nummer

Anzahl
Umlaufe je
Jahr

Umlauflange gesamt und auf : - | W

unabhangigem Bahnkorper . Betriebsleistungen 2. -

Stationen o -

(einfache Anzahl Stationshalte o

davon auf Strecke) : auf unabhangigem ~

Gesamtstrecke | unabhangigem insgesamt Bahnkaroer N 3
Bahnkorper P

km km Anzahl 1.000 Zug-km/Jahr 1.000 Zug-km/Jahr 1.000/Jahr

@ 2

@

®

@ 3

@ 4

5

Tram-1

33.720

52,100

50

1.756,812

3.304,560

IejN — @gQ166nz *166 pun
dAibnaziye ol ueliwsiyayIoAuauBIyOS
UOA 3)jeysuoliels pun uabunjsiajsqaiilag

Summe

1.756,812

©

3.304,560

®

N8L1S

9¢go.b66nz -}66
pun dA}b6naziyeq

'aus Blatt 4.2 Spalte@

“aus Blatt 4.2, Spaltei5  ‘(6)=(@)x(®) x10¢ ‘(@)= (2)x(4) x 10¢

(®=2)x((3) -1)x2x10°
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900¢

Linien-
nummer

Anzahl
Umlaufe je
Jahr

Umlauflange gesamt und auf
unabhéngigem Bahnkdrper

Betriebsleistungen

LS

o

2

Stationen =

davon auf (Se;nfaﬁhe Anzahl Stationshalte -
recke _

Gesamtstrecke | unabhangigem ) insgesamt auf ;nﬁbﬂgnglgem . o
Bahnkarper ahnkorper

km km Anzahl 1.000 Zug-km/Jahr 1.000 Zug-km/Jahr 1.000/Jahr

@ 1

@ 2

@

@ 3

@ 4

5

Tram-1

33.720

45,200

44

1.524,144

2.899,920

lleyauyQ — agoubbnz -366 pun
dAibnaziye ol ulWSIYaRIBAUBULBIYIS
UOA 3}jeysuoiiels pun uabunjsiajsqalilag

Summe

1.524,144

2.899,920

®)

N8L1S

9¢go.66nz -}66
pun dA}6naziyeq

'aus Blatt 4.2 Spalte@

“aus Blatt 4.2, Spalte(8) (8)=(2)x(3) x105 (7)= (2)x(4) x10°

(®=2)x((3) -1)x2x10°
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ANAL 1Y

900¢

LS

I

€6 ueig

Betriebsleistungen Angebot an Platz-km
Platz-
Fahrzeugtyp kapazitat/
Bus 1.000 Bus-km/Jahr Mio Platz-km/Jahr
Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo
(m) (o) (m) —(0) (m) (o) (m) —(0)
@ @ @ (@ ® ®" @
NL 74 538,183 365,354 +172,830 39,826 27,036 +12,789
NGL 111 440,924 -440,924 48,943 -48,943
Zwischensumme Bus 538,183 806,277  |(9) -268,094 39,826 © 75,979 -36,153

uassng ul wy-zje|d UOA sajogabuy sap
pun uabunjsig|sgalilag Ja9p Bunssejuswiwesnz

aus Blatt 2.3, Spalte(3) ‘aus Blatt 5.1, Ziffer

5®=@x@ x 103

4C@=C@x<@ x 103

*aus Blatt 5.1, Ziffer (9)
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y1°g 1oudey]

900¢

Fahrzeugtyp und
gaf. ZuggréBe

Betriebsleistungen

Gesamtstrecke

davon

Anzahl Stationshalte

1.000 Zug-km/Jahr

:9H9s

I

¥'s neig

1.000 Zug-km/Jahr auf 1.000 Stationshalte/Jahr
auf unabhangigem Bahnkérper sonstigen
Strecken
Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo Saldo Mitfall Ohnefall Saldo

(m)

(0)

(m) — (o)

(m)

(0)

(m) — (o)

(m) - (o)

(m)

(0)

(m) — (o)

@1

@2

@3

@4

@

5

@6

7

GTSN 1.756,812 | 1.524,144 | +232,668 +232668 | 3.304,560 | 2.899.920 | +404,640
12 13 19 15 18
Summe 1.756,812 | 1.524,144 | +232,668 +232,668 | 3.304,560 | 2.899,920 | +404,640

UBIIWISIY3}IOAUBUSIYIS UOA
ajjeysuonels pun uabunisiojsqgalilag Jap Bunssejuswwesnz

'aus Blatt 5.2 m, Ziffer(9)  ‘aus Blatt 5.2 0, Ziffer(9) ‘aus Blatt 5.2 m, Ziffer 10) ‘aus Blatt 5.2 o, Ziffer

©®-0-@

*aus Blatt 5.2 m, Ziffer @ "aus Blatt 5.2 o, Ziffer @
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y1°g 1oudey]

900¢

7 vy)
Betriebsleistungen Angebot an Platz-km 2 ]
‘D —
® o
g e - UI
Fahrzeugtyp und | Platzkapazitat/ 1,000 Zug-km/Jahr Mio Platz-km/Jahr
gaf. ZuggréBe Zug
Mitfall Saldo Mitfall Saldo
Ohnefall (o Ohnefall (o
(m) O m- (m) O m- >
S
o @ > | @ | ® | o | @ 2
<
o
GT8N 213 1.756,812 1.524,144 +232,668 374,201 324,643 +49,558 - %
an
on
23
2 =
33
e
3=
33
o8
O:
<3
=
®
=
Zwischensumme Schienenverkehrsmittel 1.756,812 1.524,144 +232,668 374,201 324,643 +49,558 g
6 7 E
®
Zwischensumme Bus 538,183 806,277 -268,094 @ 39,826 75,979 @ -36,153 5

Gesamtsumme OV

@ 414,027

@ 400,621

+13,405

'aus Blatt 2.3, Spalte@ “aus Blatt 5.2 m, Ziffer @ ‘aus Blatt 5.2 o, Ziffer @
“aus Blatt 5.3, Ziffer10) aus Blatt 5.3, Ziffer (17)

4@=@X@ x 108

5®=@x@ x10%
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Blatt 9

Gegeniiberstellung von Kenndaten der Verkehrsnachfrage

Eckwerte der Verkehrsnachfrage im Mitfall

im Vergleich zu den entsprechenden Werten des Ohnefalles

Kenndaten bezogen auf die Fahrten in den vom Investi- Mitfall Ohnefall Saldo
tionsvorhaben betroffenen Verkehrsbeziehungen a Mitfall - Ohnefall
@ Anzahl der motorisierten Fahrten je Werktag
(OV + MIV) 73.414 72.666 +748
@ Anzahl der Fahrten im MIV je Werktag
55.259 58.446 -3.187
Anzahl der Fahrten im OV je Werktag
@ (ohne induzierten Verkehr) 17.407 14.220 +3.187
OV-Anteil in Prozent
@ (ohne induzierten Verkehr) 24,0 19,6 +4,4
Anzahl der Fahrten im OV je Werktag
@ (mit induziertem Verkehr) 18.155 14.220 +3.935
OV-Anteil in Prozent
@ (mit induziertem Verkehr) 24,7 19,6 +5,2

Plausibilitatskontrollen bezogen auf die vom Investitionsvorhaben betroffenen Verkehrsbeziehungen

bzw. Linien
@ MIV-Verkehrsleistungen in Personen-km/Werktag 616.225 641.674 -25.449
ittlere Rei it im MIV in mi
mittlere Reisezeit im in min 237 23.6 +0.1
1

@ ittlere Reiseweite im MIV in km

m 11,2 11,0 +0,2
OV-Verkehrsleistungen von Erwachsenen in

Personen-km je Werktag (mit induziertem Verkehr) 104.301 75.960 +28.341
@ OV-Verkehrsleistungen von Schiilern

in Personen-km je Werktag 16.516 17.141 -625
@ Summe der OV-Verkehrsleistungen in Personen-

km je Werktag (mit induziertem Verkehr) 120.817 93.101 +27.716
@2 OV-Verkehrsleistungen von Erwachsenen

in Mio Personen-km je Jahr 31,3 22,8 +8,5
3 OV-Verkehrsleistungen von Schiilern

in Mio Personen-km je Jahr 4,1 4,3 0,2

Summe der OV-Verkehrsleistungen
@ in Mio Personen-km je Jahr 35,4 27,1 +8,3
4 Mittlere Beford ite im OV in k

ittlere Beférderungsweite im in km 6.7 6,5 +0.2

Mittlere Reisezeit im OV in mi
@ ittlere Reisezeit im in min 28,4 20,3 0,9
5 Angebotene Platz-km je Jahr (Summe aus Sitz- @

und Stehplatzen) 414,0 400,6 +13,4

Ausnutzungsgrad der zusatzlich angebotenen @6
Platzkapazitaten im OV in % +62,3
(9©)=(7):(2) 13=300 x(10) x 10 14)=250 x(11) x 10
16)=(12:(5) ‘aus Blatt 5.5, Ziffern 12),d3) und 14  23=20):@1)x 100
Kapitel 2.11 2006

Bremen / Bremen M3 (2012) / 01.10.2012
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Blatt 10.1 Reisezeitdifferenzen im OV
Klasse der Anzahl der Reisezeitdifferenz mittlere — a'bgen)ln'derte
) ; . oy 1 . o Reisezeitdifferenz
Einzelreise- mabBgebenden der maBgebenden | Reisezeitdifferenz je £
o o o) aller maBgebenden
zeitdifferenz Fahrten im OV Fahrten Personenfahrt 5 F
28 ahrten
S
min Fahrten/ Stunden/ min/ g Stunden/
Werktag Werktag Personenfahrt é Werktag
o]
Schiler | EWach- | gopgier | Ewach- I gipier | Erwach- < Schiler | EWach-
sene sene sene sene
@ @ ® @ ® ® "
> 10 4 ol o7t 17T 105|T 102] 10 |7 070" 170
5 bis < 10 104 sa2|™ 115|" 87|t et 66| 1.0 |t 11s0|" 3770
4 bis < 5 30 1047 22|t 79|t 44|T  as| 09 |7 108|T 7.1
3 bis < 4 18 es|™ 10T s9lT  s3|" 34| 07 |t o707 273
2 bis < 3 28 108|714 44| 24| 24| 05 |T o557 220
1 bis < 2 209 o36|" 45|t 202|F 13" 13 03 |7 1357 606
0 bis < 1 914 40237 e62|T  259|" 047 04| 01 |7 o062t 259
0 bis > -1 380 1664 25| 11,8| 0,4 04| 01 | 0,25| 1,18
-1 bis > -2 154 8o4| 39| 20,1 15| 15| 03 | 117 6,03
-2 bis > -3 233 738 87| 28,0 22| 23| 05 | 435 14,00
-3 bis > -4 271 1.288] 14,0| 68,1] 3,1 32l 0,7 | 9,80| 47,67
-4 bis > -5 105 766 75| 55,2| 43| 43l 09 | 6,75| 49,68
-5 bis > -10 347 2511 42,3  3059| 73| 73] 1,0 | 4230 305,90
-10 bis > -20 2 2717 04| 48| 12,0|" 10,7] 1,0 | 0,40|" 4,80
<-20 i i i i 1,0 | i
Summe 2.799 13.389 -52,1 -392,2 1,1 -1,8 @ -47,62 —369,17
@ __ -- 2 _
@= @ x 60 OV-Reisezeit- Schiler @ @ x 250 @ 11.905
differenz in
2 Stunden/Jahr
(6)-3)x®) Erwachsene 10=(8)x 300 -110.751

Kapitel 3.2.1 2006

Bremen / Bremen M3 (2012) / 01.10.2012
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900¢

oY)
Dimension Mitfall Ohnefall Mitfans_"‘gﬁnef A %
=
@ MIV-VerkehrsIeistungen1 Personen-km/Werktag 616.225 641.674 -25.449
@ Pkw-Betriebsleistungen insgesamt2 1.000 Pkw-km/Jahr 154.056,3 160.418,5 -6.362,3
@ Anteil innerorts %o 80 80 0
@ Pkw-Betriebsleistungen innerorts® 1.000 Pkw-km/Jahr 123.245,0 128.334,8 @ -5.089,8 ;
s
@ Pkw-Betriebsleistungen auBerorts* 1.000 Pkw-km/Jahr 30.811,3 32.083,7 @ -1.272,5 éf
@ Sperzifische Pkw-Betriebskosten innerorts® Cent/Pkw-km 28,0 28,0 0,0 g
@ Sperzifische Pkw-Betriebskosten auBerorts® Cent/Pkw-km 26,0 26,0 0,0 é’
Pkw-Betriebskosten innerorts® T€/Jahr 34.509 35.934 -1.425
(9) Pkw-Betriebskosten au Berorts’ T/ Jahr 8.011 8.342 331
Summe Té€/Jahr 42.520 a4.276 |3 -1.756
‘aus Blatt 9, ZeiIe@ 2@:@:1,2x300x10-3 3(@:@ x% 4@ @ @
*It. Tab. 3- 7in Anhang 1 (8)=(4)x(6)x 102 ©=6B)x(7) x10?
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900¢

Baubeginn (Jahr): 2011

. (7] w
Investitionen _ . Unterhaltung je Jahr | @ | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- iy dauer faktor . o
steuer) Investitionen Verzinsung Satz Kosten 3
—t
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ ®@ | ® | 6| ®| 6@ | ©
Cc
=
Grundeigentum 2.840,9 2.840,9 999 0,0300 85,23 2 =
58
Bahntrassen in Bahnhofen 9,5 9,5 70 0,0343 0,33 0,7 0,07 § g_,"'
Qc g
Bahntrassen auf freier Strecke 1.088,8 1.088,8 100 0,0316 34,92 0,6 6,53 g ‘3"
a2
-
Entwéasserung des Bahnkérpers 122,5 122,5 75 0,0337 4,19 25 3,06 ‘3" g
Béschungsbefestigung (Pflaster, % o g
Trockenmauer) 396,9 396,9 40 0,0433 17,44 1,5 5,95 g;_ =3
25 2
Stiitz und Futtermauern aus Bet 46,2 46,2 50 0,0389 1,82 1,0 0,46 § g_ g
=23
Bahniibergange - Technische Sicherung 485,2 485,2 25 0,0574 28,27 7,0 33,96] = 0 g
o3
Techn. Sicherung (Riickbau) 9,6 9,6 999 0,0300 0,29 cf §
Briicken, Uber- und Unterfiihrungen - )
Massivbau 432,4 4324 90 0,0323 14,18 0,6 2,59 = a
=
6 53
Summe @ @ @ >Q
N
@5
ce
=
c
-

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3- 1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

%It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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210201 L0/ (2102) EIN uswalg / uswaig

900¢

Baubeginn (Jahr): 2011

. (7] w
Investitionen . . Unterhaltung je Jahr | @, | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun N
steuer) 9 Satz Kosten 3
N
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ @ | O | | | @ |® | O
Cc
=
Gleise (Schotteroberbau) 1.670,0 250,5 1.419,5 30 0,0510 81,00 3,0 50,10 % =
oo
=T
Gleise (Schotteroberbau, Riickbau) 321,6 321,6 999 0,0300 9,79 § &
QC o
Gleise (Feste Fahrbahn) 3.754,2 3.754,2 50 0,0389 148,23 1,5 56,31 g g
a2
-
Gleise (Rasengleis) 4.340,4 4.340,4 50 0,0389 171,37 1,8 78,13 g g
Q. =h
o < [72]
Weichen 1.015,3 152,3 863,0 20 0,0672 63,43 3,0 30,46 g;_ %
2% e
Betriebs-, Verkehrs- und Sozialgebaude 463,3 463,3 60 0,0361 16,98 2,0 9,27 § g_ 8'
=23
Haltestellen (Wartehdauschen, Wetterschutz) 29,5 29,5 20 0,0672 2,01 4,0 1,18 = o g
Haltestellenzubehor (Sitzbanke, Vitrinen, n=: Z Qo
Sonstiges 265,6 265,6 10 0,1172 31,60 4,0 10,62 o §
X N
m —
Bahnsteige und Rampen 4242 4242 50 0,0389 16,75 1,5 6,36 = a
=
6 53
Summe @ @ @ >Q
N
@5
ce
=
-t
=

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3- 1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

%It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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900¢

Baubeginn (Jahr): 2011

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

. 2] w
Investitionen _ . Unterhaltung je Jahr | @ | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- iy dauer faktor . o
steuer) Investitionen Verzinsung Satz Kosten 3
w
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ @ | O | | | @ |® | O
Cc
Wasser- und sonstige Versorgungsleitungen, .?D..
Entwasserungsleitungen 1.639,1 1.639,1 50 0,0389 64,72 0,7 11,47 3 X
Y
=T
Stellwerks- und Blockeinrichtung 167.,4 167,4 30 0,0510 8,67 3,0 5,02 § &
Signale, elektr. Antriebe, % o
Gleisfreimeldeeinrichtungen 1.544.,8 1.544,8 25 0,0574 90,00 6,0 92,69 g ‘3"
a2
-
Kabel (Signal-, Fernmelde-, Starkstromkabel) 1.106,9 1.106,9 30 0,0510 57,30 1,5 16,60 g g
Q. =h
o < (72}
Fahr- und Speiseleitungen (incl. Masten) 3.833,5 3.833,5 35 0,0465 180,93 2,5 95,84 g;_ %
Umformerwerke, Unterwerke (elektr. u. <o %
maschineller Teil) 1.386,3 1.386,3 35 0,0465 65,43 2,0 27,73 § Qe
» 3
=Sg¢
Lichtversorgungsnetz AuBenbeleuchtung 613,0 613,0 30 0,0510 31,73 4,7 2881 0 g
o3
Larmschutzwande und -fenster 336,6 336,6 25 0,0574 19,61 21 7,07 cf §
X N
m —
StraBen und Wege - Entwéasserung 959,9 959,9 75 0,0337 32,83 = a
=
6 53
Summe @ @ @ >Q
D =
._."".. S
c o
=
c
-

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3- 1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

%It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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£'2'c |andey

210201 L0/ (2102) EIN uswalg / uswaig

. 2] w
Investitionen _ . Unterhaltung je Jahr | @ | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun N
steuer) 9 Satz Kosten 3
B
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ ®@ | ® | 6| ®| 6@ | ©
Cc
=
StraBen und Wege - Stlitzwande 18,5 18,5 50 0,0389 0,73 % =
StraBen und Wege - Untergrund, Unterbau, % g_
Walle, uww. 5.814,9 5.814,9 100 0,0316 186,51 g &
Qc g
StraBen und Wege - Tragschichten 2.519,8 2.519,8 50 0,0389 99,49 g ‘3"
o L
-
StraBen und Wege - Asphalt (Binder) 683,0 683,0 25 0,0574 39,79 ‘3" g
Q. =h
o < (72}
StraBen und Wege - Asphalt (Deckschicht) 609,2 609,2 13 0,0940 58,12 g;_ %
25 2
StraBen und Wege - Betonpflaster 1.762,9 1.762,9 25 0,0574 102,71 § g_ g
=23
StraBen und Wege - Borde, Rinnen 1.116,8 1.116,8 25 0,0574 65,07 = 7] g
o3
StraBen und Wege - Ausstattung 2.270,6 2.270,6 10 0,1172 270,11 «f §
StraBen und Wege - Larmschutzwénde und 3 N,
-fenster 1.140,7 1.140,7 25 0,0574 66,46 = a
=
6 55
Summe @ @ @ >Q
D =
23
Baubeginn (Jahr): 2011 (15) Jahr der Inbetriebnahme: 2013 7 Bauzeit (in Jahren): 2 =4
-t
c
-

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

900¢

%It. Tab. 3- 2 in Anhang 1
®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

"It. Tab. 3- 1 in Anhang 1 2@=@-@ ‘®)=4)x(6)x(7)+0,03x(3) x7) 5=@x@x10-2

*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED



29692

£'2'c |andey

210201 L0/ (2102) EIN uswalg / uswaig

900¢

Investitionen abzuschrei- Abschreibun Unterhaltung Je Jahr
Anlageteil (Netto ohne Endwert bende Nutzungs- | Annuitats- und 9
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun
steuer) vest zinsung Satz Kosten
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr

g

LS

wgl uelg

©

® ® | © | ©

ok

®"

2}

5

Baustelleneinrichtung, Baufeldraumung 1.482,9 1.482,9 999 0,0300 45,15
Baufeldraumung 4.122,1 4.122,1 999 0,0300 125,52
Entsorgung 128,4 128,4 999 0,0300 3,91
Baubegleitende MaBnahmen 475,7 475,7 999 0,0300 14,49
10% Planung und Vorbereitung 5.144,9 5.144,9 999 0,0300 156,66

Summe

6
@ 56.594,0

@ 2.513,8

@ 580,3

Baubeginn (Jahr): 2011

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

IIEJUN Wi AQ SOp
INDINJISBAIUISIYINIa/\ 31S9JSLI0 3lp Ny ualsoysbunyjeysaiun

pun (Bunsuiziap pun Bunqgiaiyasqy) isuaipjelidey

"It. Tab. 3- 1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

%It. Tab. 3- 2 in Anhang 1
®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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900¢

(Y o)
. L @ =
Umlaufzeit / davon Fahrtenfolgezeit in der . N = =]
Wendezeit Spitzenstunde bendtigte Zugeinheiten (ohne Reserve) o .:
. w
Linien- N
nummer Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall -
min min min min Anzahl Anzahl =r
- 3
c3
1 2 3 4
@ ®@,® @,® ® @ ©® 3s
o3
)
Tram-1 150,0 / 19,0 130,0 / 15,0 10,0 10,0 15,0 13,0 S m
O -
S 3
=5 e
/ / o=
g 5
;LQ
/ / E.§
vy}
-
/ / B o
-
@
/ / 8 c
o e
- (o3
@
/ / =
38
c &
/ / F‘h c:
(‘D -
= Q
(0]
/ / 55
/ / (_.'|>
-
©
z|Bc5
(Q -
o N
/ / S ®
O: é
P =h
@ 75
Summe 15,0 13,0 R o]

'aus Blatt 4.2, Spalte(15)

“aus Blatt 4.2, Spalte(8)

®
l®

©
Sl®
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900¢

Umlaufzeit / davon

Fahrtenfolgezeit in der

bendtigte Zugeinheiten (ohne Reserve)

SIETS

'€l helg

Wendezeit Spitzenstunde
Linien-
nummer Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall N
min min min min Anzahl Anzahl =r
-3
o
€35
1 2 3 4
® ®@,® @,® ® @ ® 23
&
Bus-B052/29 120,0 / 29,0 150,0 / 48,0 30,0 30,0 4,0 5,0 S m
3
S 2
Bus-B058 45,0 / 21,0 / 15,0 3,0 Q=
g 5
;LQ
/ / 83
vy}
-
/ / @ 8
-
@
/ / S c
G
~®
/ / ceo
38
c 2
/ / th c:
(‘D -
=~ Q
(0]
/ / 55
=
/ / r ;I,1
eSS
S 3 N
/ / Q a ®
O: é
P =h
@ ©7%
Summe 7,0 5,0 T

'aus Blatt 4.2, Spalte(15)

“aus Blatt 4.2, Spalte(8)

®
l®

QI®
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900¢

Umlaufzeit / davon

Fahrtenfolgezeit in der

bendtigte Zugeinheiten (ohne Reserve)

SIETS

'€l helg

Wendezeit Spitzenstunde
Linien-
nummer Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall w
min min min min Anzahl Anzahl =r
-3
®
€3S
1 2 3 4
® ®,® ®,® ® @ ©® 23
o =]
@ O
Bus-B057/58 / 50,0 / 17,0 10,0 5,0 S m
Q3
S 2
/ / o=
g 5
;LQ
/ / 83
vs)
-
/ / @ 8
-
o
/ / S c
G
=0
/ / o
38
< &
/ / th c:
(‘D -
=~ Q
o
/ / 53
P4
/ / (9] ;l;l
r lel c S
S 3 N
/ / Q a ®
O: é
P =h
@ ®73
Summe 5,0 R o]

'aus Blatt 4.2, Spalte(15)

“aus Blatt 4.2, Spalte(8)

®
l®

QI®
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w o)
e e ‘D —
be;;)rglgte Anteil be;;)rglgte Investitionen je Investitionen Nut- Spezifische zeitabhanaige 3 %
Fahrzeug (netto ohne Annuitats- | Abschreibung | Unterhaltungs- 919 ” -
Fahrzeugtyp| zeuge | Reser- | zeuge zungs- ; Unterhal- o
ohne ve ikl (netto ohne Mehrwert- dauer faktor und Verzinsung kosten tunaskosten bt
) Mehrwertsteuer) steuer) (zeitabhangig) 9
Reserve Reserve Y 3
% T€/Fahrzeug Te Jahre T€/Jahr € Jﬁﬂ?\'};ﬁiug T€/Jahr
1 2 3 4 5 6 7 8
@ @'l ® | @ ® ®° | @ ® O \) &)

&
==
GT8N 15,0 15 17,3 2.300,00 39.790,00 30 0,0510 2.029,290 26.412,00 456,930 g_ &
=N QS
s o
NL 7,0 15 8,1 230,00 1.863,00 12 0,1005 187,232 7.600,00 61,560 % % 7
o0&
788
So=
N C2
® =3O
Coc
Q=3
® >Q
3 =5
=352
Qe <
5“ ()
=3 N,

7]
g 2
"8

Summe @ 41.653,00 @ 2.216,522 518,490

‘Blatt 13.1 bzw. 13.2, Ziffer, bei mehreren gleichartigen Fahrzeugeinheiten je Zugeinheit ist der Wert fir die Weiterverarbeitung

in Blatt 13.3 m entsprechend zu vervielfaltigen

@=2)x (1 +3)x 109

°It. Tab. 3-2in Anhang 1

©-=-x®
©-0x®

‘It. Tab. 3-5in Anhang 1

"aus Blatt 2.3, Spalte@bzw. Blatt 2.7,Spalte@ 8@=@X X 10°
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900¢

Fahrzeugtyp

benbtigte
Fahr-
zeuge
ohne

Reserve

Anteil
Reser-
ve

benbtigte
Fahr-
zeuge
inkl.
Reserve

Investitionen je
Fahrzeug
(netto ohne
Mehrwertsteuer)

Investitionen
(netto ohne
Mehrwert-
steuer)

Nut-
zungs-
dauer

Annuitats-
faktor

Abschreibung
und Verzinsung

Spezifische
Unterhaltungs-
kosten
(zeitabhangig)

zeitabhangige
Unterhal-
tungskosten

LIES

!

o €€l Nelg

Y%

T€/Fahrzeug

T€

Jahre

T€/Jahr

€ je Fahrzeug
und Jahr

T€/Jahr

®

@ 3

@ 4

g 5

@ 6

@ 7

@ 8

GT8N

13,0

15

15,0

2.300,00

34.500,00

30

0,0510

1.759,500

26.412,00

396,180

NL

5,0

15

5,8

230,00

1.334,00

12

0,1005

134,067

7.600,00

44,080

NGL

5,0

15

5,8

300,00

1.740,00

12

0,1005

174,870

8.700,00

50,460

Summe

&

37.574,00

@

2.068,437

490,720

lleyauyQ wi abnaziye4-AQ 31p 1Ny

uadjsoysbunyjeysaiun abibueyqelaz pun
(Bunsuiziap pun Bunqlaiyosqy) 1suaipjendeyy

'‘Blatt 13.1 bzw. 13.2, Ziffer
in Blatt 13.3 o entsprechend zu vervielféltigen

(4)=2)x(1+(3)x10?)

*It. Tab. 3- 21in Anhang 1

©®-=@x®
[OMOHO)

‘It. Tab. 3-5in Anhang 1

"aus Blatt 2.3, Spalte@ bzw. Blatt 2.7, Spalte@ 86D=<4Dxx 10°°

@, bei mehreren gleichartigen Fahrzeugeinheiten je Zugeinheit ist der Wert fir die Weiterverarbeitung
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G'Z'c |andey

210201 L0/ (2102) EIN uswalg / uswaig

Anzahl Umlaufe

(2] vy}
Umlaufzeit ‘e Jahr Kosten Fahrpersonal ‘_2_- D
Linien- Kostensatz fiir das J ® -
nummer Fahrpersonal N
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall - -
min min €/Std T€/Jahr T€/Jahr
® @ ON ON ®" ® " @ 7
Tram-1 150,0 130,0 28,00 33.720 33.720 2.360,400 2.045,680

Bus-B052/29 120,0 150,0 28,00 7.366 7.366 412,496 515,620 =

]

Bus-B057/58 50,0 28,00 31.951 745,523 ‘=°

—r

_:‘:

Bus-B058 45,0 28,00 23.910 502,110 %

»

et

o

>

]

@

-

»

o

3

12

Summe @ 3.275,006 3.306,823

"aus Blatt 13.1, Spalte @ bzw. Blatt 13.2, Spalte@
?aus Blatt 13.1, Spalte (4) bzw. Blatt 13.2, Spaite (5)
%It. Tabelle 3 - 6 in Anhang 1

‘aus Blatt 4.2, Spalte(15)
*aus Blatt 4.2, Spalte(8)

6(@:éx(@x@ax@)xwﬁ
7=%x@x@x@x10‘3
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900¢

[72] 93)
Umlaufzeit Einsatzstarke Anzahl Umlaufe Kosten Sicherheits- und f__°|_. E
Lini je Zug bzw. Bus Kostensatz fiir je Jahr Kontrollpersonal ® -~
inien- : ) b
Aummer Sicherheits- und ;
Kontrollpersonal P
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall P Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall = n
min min Anzahl Anzahl €/Std Te/Jahr T€/Jahr
Personen Personen
1 2 3 4 5 6 7
® @ ® @ ® ® @ O, x
o
7]
Tram-1 150,0 130,0 0,045 0,045 22,00 33.720 33.720 83,457 72,329 <=D
—
E:
Bus-B052/29 120,0 150,0 0,045 0,045 22,00 7.366 7.366 14,585 18,231 %
7
2}
Bus-B057/58 50,0 0,045 22,00 31.951 26,360 g_
o
5
Bus-B058 45,0 0,045 22,00 23.910 17,753 %
»
c
3
o
A
o
=
=
S
£}
@
-
»
o
3
1
Summe @ 115,795 @ 116,920

"aus Blatt 13.1, Spalte @ bzw. Blatt 13.2, Spalte@
aus Blatt 13.1, Spalte @ bzw. Blatt 13.2, Spalte@

% It. Tabelle 3 - 6 in Anhang 1

‘aus Blatt 4.2, Spalte@ 6@= é X @ X @ X @x @ x 103

*aus Blatt 4.2, Spalte(8)

7=$ x@x@x@xx10-3
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Betriebsleistungen

laufleistungsabhéngige

Energiekosten

SHET

o)
o
Fahrzeugtyp Spezifische o Unterhaltungskosten =
und ggf. Unterhaltungs- Spezifische -
A Kraftstoffkosten 3
ZuggroBe kosten - o
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
1.000 Bus- 1.000 Bus-
€/Bus-km €/ Bus-km km/Jahr km/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
@ o) ®° @ ©® ®° @1 ® | @°
m
NL 0,2800 0,3680 538,183 365,354 150,691 102,299 198,051 134,450 4
cag
=)
X
NGL 0,3200 0,5060 440,924 141,096 223,107 =1 8
O3
g3
2 5
‘g a
@ §
® o
5 =
<&
o c
23
28
n o
g =
s ¥
Q
Q
)
Summe
150,691 243,395 198,051 357,558
'aus Blatt 2.3, Spalte(5) “aus Blatt 5.3 Spalte (3) = = @ X

‘aus Blatt 2.4, Spalte@ ‘aus Blatt 5.3, Spalte@

@)
x(5)
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. . Laufleistungsabhangige Streckenbezogene g’ e
o Betriebsleistungen : = 2
Fahrzeugtyp Spezifische Spezifische Unterhaltungskosten Energiekosten o =
und ggf. Unterhaltungs- pez -
A Energiekosten o
ZuggroBe kosten - b
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall

1.000 Zug- 1.000 Zug- @

€/Zug-km €/Zug-km km/Jahr km/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr 3

QL

)

@ @ ®° @ ®° ® @] ® | @ | 58
23

JQ

GT8N 0,8307 0,1226 1.756,812 1.524,144 1.459,384 1.266,106 215,455 186,921 % g
g o

o m

7 ]

32

@ 2.

5%

s

S 3

D c

[2)

22

3 c

35

=4

N C

28

=

g:

Q

Summe G ® g
1.459,384 1.266,106 215,455 186,921 ®

'bei lokbespannten Ziigen:

bei Triebwagen:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.3, Spalte@
aus Blatt 2.7, Spalte(7) “aus Blatt 5.5, Spalte(3)

“bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion: aus Blatt 2.5, Spalte
bei lokbespannten Zligen mit Dieseltraktion: aus Blatt 2.6, Spalte

aus Blatt 2.8, Spalte a
aus Blatt 2.10, Spalte@

*aus Blatt 5.5, Spalte@

5

6

X

®-@
®-@x

®

@
@
OBERO

®)
®

X

X

@
)
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X (2] o)
Q —
= - Anzahl Stationshalte Stationshaltbezogene Energiekosten f_—D..- 14
T Spezifische ® -
© Energiekosten je re
o Fahrzeugtyp und Stationshalt w
ggf. ZuggréBe Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall =
€/Stationshalt 1.000 Stationshalte/dahr | 1.000 Stationshalte/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
® ® ®° ®° ® ®°
»n
=
. 1
o o
3 |GT8N 0,1285 3.304,560 2.899,920 424,570 372,582 5 -
2 33
us] =
3 og
3 =0
1 g9
< €=D «Q
,(-f 3 (‘=D
S 8o
= =3
N = M
= 53
o c®
2 Qg
S 52
= @)
E @
(]
=
Summe @
3.304,560 2.899,920 424,570 372,582

" bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion: aus Blatt 2.5, Spalte@ “aus Blatt 5.4, Spalte@ “aus Blatt 5.4, Spalte

bei lokbespannten Zligen mit Dieseltraktion: aus Blatt 2.6, Spalte
aus Blatt 2.8, Spalte

bei Elekirotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.10, Spalte

®-@@

©-@x®
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Blatt 16

Zusammenstellung der OV-Gesamtkosten

. Saldo
Mittall Ohnefal Mitfall — Ohnefall
T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
@ ® ®
2 3
Unterhaltungskosten fur die ortsfeste
Verkehrsinfrastruktur des OV 580,3 0,0 +580,3
4 5
Kapitaldienst fir die OV-Fahrzeuge 2.216,5 2.068,4 +148,1
6 7
zeitabhangige Unterhaltungskosten fur
die OV-Fahrzeuge 518,5 490,7 +27,8
8 9
Kosten fiir das Fahrpersonal 3.275,0 3.306,8 31,8
10 11
Kosten fur das Sicherheits- und
Kontrollpersonal 115,8 116,9 -1,1
12 13
Kosten fiir das 6rtliche Personal 0,0 0,0 0,0
14 15
laufleistungsabhéangige Unterhaltungs-
kosten von Bussen 150,7 243.4 -92,7
16 17
Energiekosten von Bussen 198,1 357,6 1595
18 19
laufleistungsabhéngige Unterhaltungs-
kosten von Schienenfahrzeugen 1.459,4 1.266,1 +193,3
20 21
Streckenbezogene Energiekosten von
Schienenfahrzeugen 2155 186,9 +28,5
22 23
Stationshaltbezogene Energiekosten von
Schienenfahrzeugen 424.6 372,6 +52,0
OV-Gesamtkosten ohne Kapitaldienst fir @
die ortsfeste Verkehrsinfrastruktur 9.154,2 8.409,5 +744.,8

®-0-@
*aus Blatt 12m, Ziffer(13)
*aus Blatt 120, Ziffer (13)

‘aus Blatt 13.3m, Ziffer (13)
*aus Blatt 13.30, Ziffer 13)
“aus Blatt 13.3m, Ziffer(14)
"aus Blatt 13.30, Ziffer(14)

Kapitel 3.2.9

Bremen / Bremen M3 (2012) / 01.10.2012

® aus Blatt 14.1, Ziffer(9)

" aus Blatt 14.1, Ziffer 10)

“aus Blatt 14.2, Ziffer (1 1)
"aus Blatt 14.2, Ziffer @
“aus Blatt 14.3, Ziffer (7)
"“aus Blatt 14.3, Ziffer

“aus Blatt 15.1, Ziffer(10)

“aus Blatt 15.1, Ziffer(11)
“aus Blatt 15.1, Ziffer (12)

"aus Blatt 15.1, Ziffer @

“aus Blatt 15.2, Ziffer(10)
“aus Blatt 15.2, Ziffer(1 1)
“aus Blatt 15.2, Ziffer (12)

*'aus Blatt 15.2, Ziffer 13)

*aus Blatt 15.3, Ziffer (7)
23 .
aus Blatt 15.3, Ziffer (8)

2006
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o)
Unfallraten Saldo der Schadensfélle je Jahr o
Saldo der =
Fahrzeugtyp und Sachschaden- Fasharlzd;udi:m scshaa(zjtn- 3
Einsatzraum kostenrate 9
Tote | Schwer- | Leicht- bzw. Zug-km Tote Schwer- Leicht- kosten
verletzte | verletzte verletzte verletzte je Jahr
- T€/Mio 1.000 Fahr-
FahrzeAuni?rT Jbezvl\fl%u Kkm Fahrzeug-km | zeug-km bzw. Anzahl je Jahr T€/Jahr
9 -£U9 bzw. Zug-km | Zug-km / Jahr
@ @100 | & ® @' | ® | @ | "
Pkw innerorts 0,009 | 0,232 | 1,359 64,0 -5.089,8°|  -0,0458 -1,1808 -6,9170 -325,747
Cc
=
o
Pkw auBerorts 0,008 | 0,080 | 0,247 9,3 1.2725°|  -0,0102 -0,1018 -0,3143 -11,834 =
S
g
Bus 0,023 0,285 7,010 17,3 -268,1 4 -0,0062 -0,0764 -1,8793 -4,638 g
Schienenfahrzeuge auf 0.045 0.039 0.192 1.2 5
unabhéngigen Bahnkdrper ’ ’ ’ ’
Schienenfahrzeuge auf 0,200 | 1,300 | 7,600 38,6 +232,7° 40,0465 | 40,3025 | +1,7683 +8,981
sonstigen Strecken
Summe @-0,0157 @-1 ,0565 ®-7,3423 .-333,238
'It. Tabelle 3- 9in Anhang 1 °aus Blatt 11, Ziffer 12)  “aus Blatt 5.4, Ziffer 12 (7)=(2)x(6) x 10° (9)=(4)x(6) x 102

*aus Blatt 11, Ziffer (1)

*aus Blatt 5.3, Ziffer (9)  ‘aus Blatt 5.4, Ziffer (13)

8=<®x<6> x 103

10=<5>x<6> x 103
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900¢

Saldo der Spezifische CO,- Spezifische Kosten fiir Saldo der CO,- En;l__ssmnsk'osten 2. D
: : S . . Ur sonstige ey =
Fahrzeugtyp und ggf. Betriebsleistungen Emissionen sonstige Schadstoffe Emissionen Schadstoffe -
ZuggroBe N E,°
1.000 Zug-km bzw. g/ Zug-km bzw. Cent / Zug-km bzw.
Fahrzeug-km / Jahr Fahrzeug-km Fahrzeug-km thahr T€/Jahr
1 2 3 4 5
O @ ® @ ® ® >
Q
@
GT8N +232,668 944,3 0,460 +219,7 +1,070 ‘3"
=
@,
NL +172,830 1.208,0 4,400 +208,8 +7,605 %
=
&
NGL -440,924 1.661,0 6,050 -732,4 -26,676 g
<
0
-
®
L
)
=]
o
]
N
(]
Q
]
=
@
>
E
Zwischensumme o,
streckenbezogener Anteil -35,426 @ -303,9 -18,001 ~
"bei Bussen: aus Blatt 5.3, Spalte @ *bei Bussen: aus Blatt 2.4, Spalte @

bei Schienenverkehrsmitteln:

2 .
bei Bussen:

bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:

bei lokbespannten Zigen mit Dieseltraktion:
bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 5.5, Spalte @

aus Blatt 2.4, Spalte @
aus Blatt 2.5, Spalte
aus Blatt 2.6, Spalte
aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@

bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

4C@:@)x(@ x 103

aus Blatt 2.5, Spalte
aus Blatt 2.6, Spalte

aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@

5(@:(@x@D x 102
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7] w
Saldo der Spezifische CO,- Spezifische Kosten fir Saldo der CO»- Emissionskosten fiir 2. )
. Stationshalte Emissionen sonstige Schadstoffe Emissionen sonstige Schadstoffe © =
Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe ©
- N
1.000/Jahr g/Stationshalt Cent/Stationshalt t/Jahr T€/Jahr
1 2 3 4 5
@® @ ® @ ® O, z
2
GT8N +404,640 989,3 0,482 +400,3 +1,950 g'
»
>
=2
T >
88
S &
g @
3 3.
= n
> 2
30
o 3
=3
58
2 n
Zwischensumme O o:
stationshaltbezogener Anteil +404,640 +400,3 +1,950 3 <
o
Zwisch ‘3"
wischensumme 6 7 (7
streckenbezogener Anteil @ -303,9 -18,001 5
3
. &
Summe OV O, +96,4 -16,052

"aus Blatt 5.4, Spalte @

“bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.5, Spalte @
aus Blatt 2.6, Spalte @

*bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.9, Spalte @ 4@ =@X@ x 103

aus Blatt 2.11, Spalte@ *aus Blatt 18.1, Ziffer@

aus Blatt 2.5, Spalte @
aus Blatt 2.6, Spalte @

aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@
5@ =@x@ x 102
®aus Blatt 18.1, Ziffer
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21020110/ (2102) EN udwalg / uswalg

o . W
Saldo der Pkw- Spezifische CO,- Spe2|f!sche Kosten fir Saldo der CO,- Kosten flr sonstige -
; . e sonstige Schadstoff- L o =
Betriebsleistungen Emissionen e Emissionen Schadstoffemissionen -
. emissionen ®
Einsatzraum w
1.000 Pkw-km/Jahr o/Pkw-km Cent/Pkw-km t/Jahr T€/Jahr
@® @ ®° @ ° Ol ® °

>
S
Pkw innerorts -5.089,8 ! 261,0 1,000 -1.328,4 -50,898 8
®
3,
»
0,
o
>
Pkw auBerorts 12725 ° 206,0 0,330 -262,1 -4,199 >
@
»
S
<

Summe -6.362,3 @ -1.590,5 -55,097

aus Blatt 11, Ziffer(11)

“aus Blatt 11, Ziffer(12)
*aus Tabelle 3 - 7 in Anhang 1
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Blatt E1

Nutzen - Kosten - Indikator

Teilindikator

Dimension
der origindren
GroBe

Wert in der
origindren
GroBe

Einheitswert'

Monetar be-
werteter
Nutzen in
T€/Jahr

®

®

®

O,

®

1. Reisezeitdifferenzen im OV
(abgemindert)

- Schiler h/Jahr -11.905 - 2,00 €/h +23,8
- Erwachsene h/Jahr -110.751 °|- 7,50 €/h +830,6
4
2. Saldo der Pkw-Betriebskosten T€/Jahr -1.756,0 -1 +1.756,0
5
3. Kapitaldienst fir die ortsfeste
Infrastruktur des OV im Ohnefal T&/Janr 0,0 + 0,0
4. Saldo der OV-Gesamtkosten ohne 6
Kapitaldienst fiir die ortsfeste T€/Jahr +744,8 -1 -744,8
Infrastruktur des OV
5. Saldo der Unfallschaden
- Anzahl Tote Pers/Jahr -0,0157 1- 1.21 0,0T€/Pers +19,0
- Anzahl Schwerverletzte Pers/Jahr -1,0565 8- 87,5T€/Pers +92,4
- Anzahl Leichtverletzte Pers/Jahr .7,3423 °|- 3,9T€/Pers +28,6
- Sachschadenkosten T€/Jahr 3332 ° -1 +333,2
6. Saldo der CO,-Emissionen
- des OV t/Jahr +96,4 |- 231,00 € 22,3
- des MIV t/Jahr 15905 °|- 231,00 €t +367,4
7. Saldo der Emissionskosten fiir
sonstige Schadstoffe
- desOV T€/Jahr -16,1 13 -1 +16,1
- des MIV T€/Jahr -55,1 ' -1 +55,1
Anzahl 15
8. Saldo der Gerduschbelastung gewichteter 0 - 56,00 €/LEG 0,0
Einwohner
Summe der monetar bewerteten Einzelnutzen-Salden = Nutzen in T€/Jahr @ +2.755,1
16
9. Kapitaldienst fir die ortsfeste Infrastruktur des OV im Mitfall = Kosten in T€/Jahr @ +2.513,8
17
Differenz der Nutzen und Kosten in T€/Jahr +241,3
18
Nutzen-Kosten-Verhiltnis @ +1,10
'aus Tabelle 4 - 1in Anhang 1 *aus Blatt 12 o, Ziffer@ *aus Blatt 17, Ziffer @ “aus Blatt 18.2, Ziffer ' =@ - @
“aus Blatt 10.1, Ziffer (9) “aus Blatt 16, Ziffer (4)  "aus Blatt 17, Ziffer(14) “aus Blatt 18.3, Ziffer (&) 9)=6):@)
“aus Blatt 10.1, Ziffer "aus Blatt 17, Ziffer07)  "aus Blatt 18.2, Ziffer(8)  “aus Blatt 19.2 o, Ziffer (18)
*aus Blatt 11, Ziffer (13) “aus Blatt 17, Ziffer 12 “aus Blatt 18.3, Ziffer(7) ~ “aus Blatt 12 m, Ziffer(12)
Kapitel 4.2 2006

Bremen / Bremen M3 (2012) / 01.10.2012
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Standardisierte Bewertung
des Vorhabens

Aktualisierung der Standardisierten Bewertunq

Linie 8

(ohne Mitfall 2 (Linie 10 und 2))

Antragsteller:

beabsichtigter

Baubeginn: 2011 Preisstand: 2006
Aufgestellt: Ruckfragen beantwortet:
Intraplan Consult GmbH
Name: Tel.Nr.:
Peter Jordan 089/45 911 114
Datum: 01.10.2012
Kapitel 1.6 2006

Bremen / Bremen M4 (2012) / 01.10.2012
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Fahrzeugtyp
und ggf. ZuggréBe

Sitzplatzkapazitit'

Platzkapazitat®

Spezifische
Unterhaltungskosten
(zeitabhangig)

Spezifische
Unterhaltungskosten
(laufleistungsabhangig)

Anzahl Sitzplatze/
Fahrzeug bzw. Zug

Anzahl Platze/
Fahrzeug bzw. Zug

€/
Fahrzeug bzw. Zug und Jahr

€/
Fahrzeug-km bzw. Zug-km

SIET

I

€¢ neig

®

®

®

@ 3

@3

NL

33

74

7.600,00

0,2800

uoipjeyjesalq
pun -0439|3 Hw uabnz uajuuedsaqyo| pun uassng UOA

azjesuajsoysbunyjeyiayun ayosyizads pun uajenzedeyzield

' ohne Klappsitze

2Summe aus Sitz- und Stehplatzen bei 0,25 m2 Stehplatzflache/Person
%It. Tabellen 1 -1und 1-2 ggof. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1
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900¢

Fahrzeugtyp

Spezifischer

Kraftstoffverbrauch

Spezifische
Kraftstoffkosten

Spezifischer Primar-
energieverbrauch

Spezifische CO,-
Emissionen

Spezifische Kosten fiir
sonstige Schadstoff-
emissionen

LIE

I

v'c neig

| Diesel/Fahrzeug-km

€/ Fahrzeug-km

MJ/ Fahrzeug-km

g/Fahrzeug-km

Cent/ Fahrzeug-km

®

@

O]

o

)

O

NL 0,400 0,3680 15,360 1.208,0 4,400
@ Kraftstoffpreis (€/l Diesel) ® kJ/Imrec.hnungsfaktor von Dieselkraftstoff in Prim&renergieverbrauch in

0,92 J/I Diesel 38,4

@ CO,.Emissionsfaktor (g/l Diesel) ® 3.020 Einheitskostensatz fiir sonstige Schadstoffemissionen in Cent/l Diesel ® 11

uassnNg UOA UBUOISSIWAYOISPLYIS dJalIam
1N} US1SOY PUN UBUOISSIWT-20) ‘Yyoneiqlonaibioualewrid

‘udlsoyoisyesy ‘yoneiqianyoisyery (1)ayosiyizads

1

It. Tabelle 1 - 1 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1
® It. Tabelle 1 - 5in Anhang 1

@-@x@ @-@x®
®-@x©® (- @x0
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21020110/ (2102) ¥IN uswalg / uswalg /' |oudey

900¢

. | Spezifische Unter- " Spezifische | @
S Spezifische Unter haltungskosten Spezifische Unterhaltungs- - 2
itzplatz- Cn3 haltungskosten 7 Unterhaltungs- ® -~
K 2 Platzkapazitat : . (laufleistungs- kosten N
"y apazitat (zelltabhanglg) abhangig) .kostgn . (laufleistungs- N

Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe je Platz je Platz -km (zeitabhangig) abhéngig)

Anzahl ..
Sitzplatze/ | AnZ2D) Platzel e/platz Cent/ Platz-km €219 und €/Zug-km
Zug ug und Jahr ahr
4 4 5 6
@ ® ® ® ® ® @
GT8N 84 213 124,00 0,39 26.412,00 0,8307

uabemqali}jasalqg pun -04})}3|3 UOA
azjesuajsoysbunyeyiajun ayasyizads pun uajenzedeyzie|d

AW N =

Einfach- und Mehrfachtraktion getrennt ausweisen

ohne Klappsitze

Summe aus Sitz- und Stehplatzen bei 0,25 m? Stehplatzflache/Person
It. Tabelle 1 - 3 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1

@-O® ' O-&@
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21020110/ (2102) ¥IN uswalg / uswalg /' |oudey

9002

Fahrzeugtyp und ggof.
ZuggroBe'

Leer-
masse

Spezifischer Endenergieverbrauch

Spezifische Energiekosten

Spezifischer
Priméarenergieverbrauch

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Tonnen/
Zug

kWh/1.000
tkm

kWh/1.000 t

kWh/
Zug-km

kWh/
Stationshalt

€/
Zug-km

€/Stationshalt

MJ/
Zug-km

MJ/
Stationshalt

SHETS

I

8'c he|g

®

®

@ 2

@ 2

@ 3

@ 4

@ 5

®

@ 7

8

GT8N

36,50

42,00

44,00

1,533

1,606

0,1226

0,1285

15,943

16,702

@ Strompreis (€/kWh) °

0,08

@ Umrechnungsfaktor von elektrischer

Endenergie in Primarenergie in MJ/kWh®

10,4

uabemqali}0.4)4d|3 UOA
yoneuqgianaibisuaiewiid 1ayoasyizads pun uajsoyaibiaug
ayosiizads ‘yoneiqianaibiauspusg Jayosyizadg

' aus Blatt 2.7, Spalte @

2 It. Tab.1-3 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1

° It. Tab. 1 - 5in Anhang 1

(5) = @xG)x10* () = @x(4)x10°

5

~

X

@ -6
ONOJD

®
'©

@1
(2
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900¢

- . Spezifische Kosten fur sonstige | o w
Spezifischer Endenergieverbrauch Spezifische CO,-Emissionen Schadstoffemissionen % §
(] —
. Strecken- Stationshalt- Strecken- Stationshalt- Strecken- Stationshalt- N N
Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen ©
kWh/ kWh/ o/ o/ Cent/ Cent/ =
Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt
2 3 4 5 6 7
® ® ® | @ ®| ©] @ p
o
N,
GT8N 1,533 1,606 944,3 989,3 0,460 0,482 = g
-
8o
30
(o]
— N‘
mG m
) =,
=25
3B &
a8
20 3
T3
525
§33
>3
S >
g )
P
o
@
Einheitskost tz fO i 3
CO,-Emissionsfaktor fir elektrische Energie (g/kWh) 8 616 @ Sg]haec;ssto?fseriri]sssiozn:r: isnogse:g[/ekWh 8 0.3

' aus Blatt 2.8, Spalte 0
% aus Blatt 2.8, Spalte e
® aus Blatt 2.8, Spalte e
® It. Tab. 1 - 5in Anhang 1

4

@-ex®
©-©

o

5

®
@
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:o)19g

I

¢t neig

Ohnefall Mitfall
Anzahl Umlaufe Anzahl Umlaufe
c . il I - n |
3. Linienverlauf p |5 & — Linienverlauf » |55 =
3 No |85 No [8 35
e c C S5 = - o c C S = - o
= g8 22| | T | 3 g8 |Z&]| | T | 3
3 ss (28| =| | ¢ | ® ss (28| =| | ¢ |®
= sc (6| 2| 3| 3| § sc 8| S| 3| 3|68
© > —— = ) o 5 D > — = x %) o =5
s |33 & &| | ° s |33| &| &| 2|7
el > @ - bl > O -
«Q «Q
@ @ ® @O |O1®" ® OHEACIICHE)
Tram-8.1 |Kulenkampffallee - Roland GT8N 10,0 | 102 61 48 | 31.912 |Kulenkampffallee - Roland GT8N 20,0 48 9 12.660
Center Center
(U 80,0 min) (U 80,0 min)
Tram-8.2 Kulenkampffallee - Leeste GT8N 20,0 54 52 48 |19.252
Hagener Str
(U 120,0 min)
Bus-53 |Huckelriede - Brinkum-Nord [NL 20,0 56 50 36 [18.948
(U 60,0 min)
Bus-55 |Roland Center - Brinkum ZOB [NL 30,0 28 17 11 8.645
(U 90,0 min)
Bus-120 |Hauptbahnhof - Kirchweyhe |NL 60,0 3 762
Bf
(U 180,0 min)
Bus-120 |Hauptbahnhof - Kirchweyhe |NL 16 10 6 4.938
Bf
(U 120,0 min)

Ilej}lIN pun [jejauyo
USYISIMZ UdIUIT Uduad}jouaq Jap ajogabuesbunuaipag Jap yoia|biap

'aus Blatt 4.1, Spalte(1)
“aus Blatt 4.1, Spalten (9) bis (15)

(15)=254 x 12+ 52 x (13 + 59 x 14
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Blatt 4.2
Vergleich der Bedienungsangebote der betroffenen Linien zwischen
Seite: 2 Ohnefall und Mitfall
@ P=) m
N~
je Jahr @ 2 S
...n_lu -
> . .
Fma je Sonn- und Feiertag @ © o
-]
m je Samstag @ o =
C
<
je Werktag @ o 1
Fahrtenfolgezeit in der @ S
= Spitzenstunde in min S
©
W Fahrzeugtyp und ggf. @
ZuggroBe L 4
z =z
.m Lo
£ 2
[]
3 £ 2
o) g )
OMEE:
< o £ 0 =
5 §E |3E
= O = E
=) T 2
X O X O
[T o ©
£2 |£2
je Jahr .
. ©
@ | je Sonn- und Feiertag @
£
-]
S je Samstag P
: ©
A o
je Werktag @
Fahrtenfolgezeitinder | %
= Spitzenstunde in min @
[0}
£ Fahrzeugtyp und ggf. o
@) i
ZuggréBe @
S N
©
: ©
>
C
Q
£
-
T @ @
Liniennummer @ p P
a8 |&a8
Kapitel 2.5.1/2.10 Bremen / Bremen M4 (2012) / 01.10.2012

254 x 12+52x (13 + 59 x (14)

3

'aus Blatt 4.1, Spalte(1)
N
S “aus Blatt 4.1, Spalten (9) bis (15
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P12 |1eudey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

900¢

. . . (2] [vy)
Anzahl Umlaufe je Jahr Umlaufléange in km Betriebsleistungen in 1.000 Bus-km/Jahr g__ )
(‘D -t
® o
—t
Linien-
nummer -
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
vy)
3
=
o
o
1 2 3 4 5 (7}
@® @ ® @ ®) ® @ o
24
Bus-53 18.948 11,400 216,007 é
)
3
Bus-55 8.645 20,300 175,494 5
=
g
Bus-120 762 41,800 31,852 8
D
3
Bus-120 4.938 41,800 206,408 @
o
=3
Bus-53/120 8.970 35,200 315,744 t‘hl;
g
Bus-53/120 10.960 17,300 189,608 %
2 M
~ S
=
N
)
c
Q
-t
<
© °
Summe
505,352 629,761

'aus Blatt 4.2, Spalte(1) ‘aus Blatt 4.2, Spalte15) ‘aus Blatt 4.2, Spalte(8)

‘(6) =(2x (@) x10% *(7) =(3)x (5) x 10
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P12 1audey|
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900¢

Linien-
nummer

Anzahl
Umlaufe je
Jahr

Umlauflange gesamt und auf : - | W

unabhangigem Bahnkorper . Betriebsleistungen 2. -

Stationen o -

(einfache Anzahl Stationshalte o

davon auf Strecke) : auf unabhangigem ~

Gesamtstrecke | unabhangigem insgesamt Bahnkaroer N 3
Bahnkorper P

km km Anzahl 1.000 Zug-km/Jahr 1.000 Zug-km/Jahr 1.000/Jahr

@ 2

@

®

@ 3

@ 4

5

Tram-8.1

12.660

20,700

21

262,062

506,400

Tram-8.2

19.252

42,900

36

825,911

1.347,640

IejN — @gQ166nz *166 pun
dAibnaziye ol ueliwsiyayIoAuauBIyOS
UOA 3)jeysuoliels pun uabunjsiajsqaiilag

Summe

©

1.087,973

1.854,040

®

N8L1S

9¢go.b66nz -}66
pun dA}b6naziyeq

'aus Blatt 4.2 Spalte@

“aus Blatt 4.2, Spaltei5  ‘(6)=(@)x(®) x10¢ ‘(@)= (2)x(4) x 10¢

(®=2)x((3) -1)x2x10°
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ANAL 1Y

21020110/ (2102) ¥IN uswalg / uswalg

900¢

Linien-
nummer

Anzahl
Umlaufe je
Jahr

Umlauflange gesamt und auf
unabhéngigem Bahnkdrper

Betriebsleistungen

LS

o

2

Stationen =

davon auf (Se;nfaﬁhe Anzahl Stationshalte -
recke _

Gesamtstrecke | unabhangigem ) insgesamt auf ;nﬁbﬂgnglgem . o
Bahnkarper ahnkorper

km km Anzahl 1.000 Zug-km/Jahr 1.000 Zug-km/Jahr 1.000/Jahr

@ 1

@ 2

@

@ 3

@ 4

5

Tram-8.1

31.912

20,700

21

660,578

1.276,480

lleyauyQ — agoubbnz -366 pun
dAibnaziye ol ulWSIYaRIBAUBULBIYIS
UOA 3}jeysuoiiels pun uabunjsiajsqalilag

Summe

660,578

1.276,480

®)

N8L1S

9¢go.66nz -}66
pun dA}6naziyeq

'aus Blatt 4.2 Spalte@

“aus Blatt 4.2, Spalte(8) (8)=(2)x(3) x105 (7)= (2)x(4) x10°

(®=2)x((3) -1)x2x10°
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210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

v1°2 |ondey|

900¢

Betriebsleistungen

Angebot an Platz-km

LS

I

€6 ueig

Platz-
Fahrzeugtyp kapazitat/
Bus 1.000 Bus-km/Jahr Mio Platz-km/Jahr
Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo
(m) (o) (m) —(0) (m) (o) (m) —(0)
@ @ @ (@ ® ®" @
NL 74 505,352 629,761 -124,409 37,396 46,602 -9,206
Zwischensumme Bus 505,352 629,761 | (9) -124,409 37,396 © 46,602 -9,206

uassng ul wy-zje|d UOA sajogabuy sap
pun uabunjsig|sgalilag Ja9p Bunssejuswiwesnz

aus Blatt 2.3, Spalte(3) ‘aus Blatt 5.1, Ziffer

5®=@x@ x 103

4C@=C@x<@ x 103

*aus Blatt 5.1, Ziffer (9)
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y1°g 1oudey]

900¢

Fahrzeugtyp und
gaf. ZuggréBe

Betriebsleistungen

Gesamtstrecke

davon

Anzahl Stationshalte

1.000 Zug-km/Jahr

LITES

I

¥'s neig

1.000 Zug-km/Jahr auf 1.000 Stationshalte/Jahr
auf unabhangigem Bahnkérper sonstigen
Strecken
Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo Saldo Mitfall Ohnefall Saldo

(m)

(0)

(m) — (o)

(m)

(0)

(m) — (o)

(m) - (o)

(m)

(0)

(m) — (o)

@1

@2

@

@3

@4

@

5

@6

7

GT8N 1.087,973 | 660,578 | +427,394 +427,394 1.854,040 1.276,480 +577,560
@ @3 19 @9 ©
Summe 1.087,973 | 660,578 | +427,394 +427,394 1.854,040 1.276,480 +577,560

UBIIWISIY3}IOAUBUSIYIS UOA
ajjeysuonels pun uabunisiojsqgalilag Jap Bunssejuswwesnz

'aus Blatt 5.2 m, Ziffer(9)  ‘aus Blatt 5.2 0, Ziffer(9) ‘aus Blatt 5.2 m, Ziffer 10) ‘aus Blatt 5.2 o, Ziffer

©®-0-@

*aus Blatt 5.2 m, Ziffer @ "aus Blatt 5.2 o, Ziffer @
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2 ® w
2 Betriebsleistungen Angebot an Platz-km = 8
(0] =
ro @ o
N s - o
Fahrzeugtyp und | Platzkapazitat/ 1,000 Zug-km/Jahr Mio Platz-km/Jahr
gaf. ZuggréBe Zug '
Mitfall Saldo Mitfall Saldo
Ohnefall (o Ohnefall (o
(m) O m- (m) O m- >
S
) @ @ ©F @ ® ®" @ g
g S
g GT8N 213 1.087,973 660,578 +427,394 231,738 140,703 +91,035 - %
@ 5 =
3 as
= o X
g e
= 2 =
by 35
N =t
S g Q
>
= g o
o O:
3 <3
K -y
=
Zwischensumme Schienenverkehrsmittel 1.087,973 660,578 +427,394 231,738 140,703 +91,035 g
6 7 E
[0
Zwischensumme Bus 505,352 629,761 -124,409 @ 37,396 46,602 @ -9,206 5
Gesamtsumme OV @269,134 @ 187,305 +81,829
S 'aus Blatt 2.3, Spalte@ “aus Blatt 5.2 m, Ziffer @ ‘aus Blatt 5.2 o, Ziffer @
S (8)=(2)x(3)x10? 7)=(2)x(4)x10°  ‘ausBlatt 5.3, Ziffer10) "aus Blatt 5.3, Ziffer (11)
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Blatt 9

Gegeniiberstellung von Kenndaten der Verkehrsnachfrage

Eckwerte der Verkehrsnachfrage im Mitfall
im Vergleich zu den entsprechenden Werten des Ohnefalles

Kenndaten bezogen auf die Fahrten in den vom Investi- Mitfall Ohnefall Saldo
tionsvorhaben betroffenen Verkehrsbeziehungen a Mitfall - Ohnefall
@ Anzahl der motorisierten Fahrten je Werktag
(OV + MIV) 171.519 171.121 +398
@ Anzahl der Fahrten im MIV je Werktag
146.803 149.357 -2.554
Anzahl der Fahrten im OV je Werktag
@ (ohne induzierten Verkehr) 24.318 21.764 +2.554
OV-Anteil in Prozent
@ (ohne induzierten Verkehr) 14,2 12,7 +1,5
Anzahl der Fahrten im OV je Werktag
@ (mit induziertem Verkehr) 24.716 21.764 +2.952
OV-Anteil in Prozent
@ (mit induziertem Verkehr) 14,4 12,7 +1,7

Plausibilitatskontrollen bezogen auf die vom Investitionsvorhaben betroffenen Verkehrsbeziehungen

bzw. Linien

MIV-Verkehrslei in P -km/Werkt
@ erkehrsleistungen in Personen-km/Werktag 1.869.289 1.890.990 -21.701

ittlere Rei it im MIV in mi
mittlere Reisezeit im in min 24,6 24,5 +0,1
1

@ ittlere Reiseweite im MIV in km

mittere Fes 12,7 12,7 0,0
OV-Verkehrsleistungen von Erwachsenen in

Personen-km je Werktag (mit induziertem Verkehr) 124.631 98.800 +25.831
@ OV-Verkehrsleistungen von Schiilern

in Personen-km je Werktag 26.113 26.771 -658
@ Summe der OV-Verkehrsleistungen in Personen-

km je Werktag (mit induziertem Verkehr) 150.744 125.571 +25.173
@2 OV-Verkehrsleistungen von Erwachsenen

in Mio Personen-km je Jahr 37,4 29,6 +7,7
3 OV-Verkehrsleistungen von Schiilern

in Mio Personen-km je Jahr 6,5 6,7 0,2

Summe der OV-Verkehrsleistungen
@ in Mio Personen-km je Jahr 43,9 36,3 +7,6
4 Mittlere Beford ite im OV in k

ittlere Beférderungsweite im in km 6.1 58 +0.3

Mittlere Reisezeit im OV in mi
@ ittlere Reisezeit im in min 27.2 26,9 403
5 Angebotene Platz-km je Jahr (Summe aus Sitz- @

und Stehplatzen) 269,1 187,3 +81,8

Ausnutzungsgrad der zusatzlich angebotenen @6
Platzkapazitaten im OV in % +9,3
(9©)=(7):(2) 13=300 x(10) x 10 14)=250 x(11) x 10
16)=(12:(5) ‘aus Blatt 5.5, Ziffern 12),d3) und 14  23=20):@1)x 100
Kapitel 2.11 2006

Bremen / Bremen M4 (2012) / 01.10.2012
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Blatt 10.1 Reisezeitdifferenzen im OV
Klasse der Anzahl der Reisezeitdifferenz mittlere — a'bgen)ln'derte
) ; . oy 1 . o Reisezeitdifferenz
Einzelreise- mabBgebenden der maBgebenden | Reisezeitdifferenz je £
o o o) aller maBgebenden
zeitdifferenz Fahrten im OV Fahrten Personenfahrt 5 F
28 ahrten
S
min Fahrten/ Stunden/ min/ g Stunden/
Werktag Werktag Personenfahrt é Werktag
o]
Schiler | EWach- | gopgier | Ewach- I gipier | Erwach- < Schiler | EWach-
sene sene sene sene
@ @ ® @ ® ® "
> 10 1 5| 02| o9t 120" 108] 10 |t 020" o090
5 bis < 10 42 190t a2t 197]t  e0|T  e2| 10 | 420" 19,70
4 bis < 5 30 182" 21|T 13|t 42| 43| 09 |T 189t 11,70
3 bis < 4 65 o88|™  38|T 173|355t 36| 07 |7 2667 1211
2 bis < 3 82 o357 33T 93|t 24T 24| 05 |7 1657 465
1 bis < 2 91 a6t 2|7 777 14" 14 03 |t o0e3|t 231
0 bis < 1 709 o1a6|™ 21|77 39| 02|"  o1] o1 |T o217 o039
0 bis > -1 326 g21| 15| 35| 0,3| 03| o1 | 0,15[ " 0,35
-1 bis > -2 183 499 43| 11,5| 1,4] 14| 03 | 1,29 3,45
-2 bis > -3 87 232 35| 96| 24| 25| 05 | 1,75 4,80
-3 bis > -4 159 28s|” 88| 16,2] 33| 34| 07 | 6,16 11,34
-4 bis > -5 124 224" 92| 16,5| 45| 44| 09 | 828l 14,85
-5 bis > -10 200 736 22,2|" 89,5 6,7 73] 1,0 | 2220 8950
-10 bis > -20 85 669 18,7|  1484| 13,2 133 1,0 | 18,70 148,40
<-20 7 1341 41| 56,8| 35,1 254 1,0 | 410| 56,80
Summe 2.191 6.985 -54,5 -280,1 -15 -2,4 @ -51,19 —277,64
@ __ -- (x> _
@=@X60 OV-Reisezeit- Schler ©-Dx 250 [(@ 12.797
differenz in
2 Stunden/Jahr
@=@X® Erwachsene =x 300 -83.292

Kapitel 3.2.1 2006

Bremen / Bremen M4 (2012) / 01.10.2012
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2'2°¢ |endey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

900¢

oY)
Dimension Mitfall Ohnefall Mitfans_"‘gﬁnef A %
a
@ MIV-Verkehrsleistungen' Personen-km/Werktag 1.869.289 1.890.990 -21.701
@ Pkw-Betriebsleistungen insgesamt2 1.000 Pkw-km/Jahr 467.322,3 472.747,5 -5.425,3
@ Anteil innerorts %o 80 80 0
@ Pkw-Betriebsleistungen innerorts® 1.000 Pkw-km/Jahr 373.857,8 378.198,0 @ -4.340,2 ;
g
@ Pkw-Betriebsleistungen au Berorts* 1.000 Pkw-km/Jahr 93.464,5 94.549,5 @ -1.085,1 éf
@ Sperzifische Pkw-Betriebskosten innerorts® Cent/Pkw-km 28,0 28,0 0,0 g
@ Sperzifische Pkw-Betriebskosten auBerorts® Cent/Pkw-km 26,0 26,0 0,0 é’
Pkw-Betriebskosten innerorts® T€/Jahr 104.680 105.895 -1.215
(9) Pkw-Betriebskosten au Berorts’ T/ Jahr 24.301 24.583 282
Summe T€ahr 128.981 130.478{ (3 -1.497
‘aus Blatt 9, ZeiIe@ 2@:@:1,2x300x10-3 3(@:@ x% 4@:@- @
*It. Tab. 3- 7in Anhang 1 (8)=(4)x(6)x 102 ©=6B)x(7) x10?




29692

£'2'c |andey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

900¢

Baubeginn (Jahr): 2011

. (7] w
Investitionen _ . Unterhaltung je Jahr | @ | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun N
steuer) 9 Satz Kosten 3
—t
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ @ | O | | | @ |® | O
Cc
=
Grundeigentum 191,6 191,6 999 0,0300 5,75 2 =
)
=3
Gestehungskosten 44,0 44,0 999 0,0300 1,34 g &
QC o
Bahntrassen in Bahnhofen 84,9 84,9 70 0,0343 2,96 0,7 0,59 g ‘3"
a2
-
Bahntrassen auf freier Strecke 24,0 24,0 100 0,0316 0,77 0,6 0,14 ‘3" g
Bahntrassen auf freier Strecke % c: @
(Schienendritttel) 90,5 90,5 100 0,0316 2,90 0,6 0,54 g;_ =3
25 2
Entwéasserung des Bahnkorpers 213,8 213,8 75 0,0337 7,31 2,5 5,35 § g_ 8'
Entwéasserung des Bahnkorpers = !’..usz
(Schienendritttel) 12,9 12,9 75 0,0337 0,44 2,5 0,32] = :‘P’. g
2oo
Stiitz und Futtermauern aus Bet 83,1 83,1 50 0,0389 3,28 1,0 0,83 cf §
X N
m —
Bahniibergénge - Technische Sicherung 1.936,6 1.936,6 25 0,0574 112,83 7,0 135,56 = a
=
6 53
Summe @ @ @ >Q
N
@5
E o
=
-t
=

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3- 1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

%It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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£'2'c |andey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

900¢

Baubeginn (Jahr): 2011

(2] os)
i+ Unterhaltung je Jahr | o
Investitionen abzuschrei- - Abschreibung ol =
. (Netto ohne Nutzungs- | Annuitats- N
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun N
steuer) 9 Satz Kosten 3
N
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ ®@ | ® | 6| ®| 6@ | ©
. C
Briicken, Uber- und Unterfiihrungen - .?D..
Massivbau 27,6 27,6 920 0,0323 0,90 0,6 0,17 3 X
Briicken, Uber- und Unterfiihrungen - %g_
Massivbau (Schienendritttel) 280,6 280,6 920 0,0323 9,20 0,6 1,68 g Iy
Briicken, Uber- und Unterfithrungen - Stahlbau % o
(Schienendritttel) 382,1 382,1 60 0,0361 14,00 1,0 3,82 g g
o L
e
Gleise (Schotteroberbau) 4.267,5 640,1 3.627,4 30 0,0510 206,97 3,0 128,03 g g
Q. =h
ocd
Gleise (Schotteroberbau, Riickbau) 309,2 309,2 999 0,0300 9,42 g;_ =3
25 2
Gleise (Feste Fahrbahn) 418,3 418,3 50 0,0389 16,52 1,5 6,27 § g_ g
=5@
Rasengleis 322,0 322,0 50 0,0389 12,71 1,8 580 =% o g
2oo
Weichen 803,3 120,5 682,8 20 0,0672 50,19 3,0 24,10 cf §
X N
m —
Weichen (Riickbau) 13,0 13,0 999 0,0300 0,40 = a
» C
6 53
Summe @ @ @ >Q
o g
ce
=3
c
-

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3- 1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

%It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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£'2'c |andey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

900¢

Baubeginn (Jahr): 2011

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

. 2] w
Investitionen . . Unterhaltung je Jahr | @, | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun n
steuer) 9 Satz Kosten 3
w
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
@ ® @ | O | | | @ |® | O
Cc
=
Betriebs-, Verkehrs- und Sozialgebaude 13,8 13,8 60 0,0361 0,51 2,0 0,28 % =
Y
=T
Haltestellen (Wartehdauschen, Wetterschutz) 168,9 168,9 20 0,0672 11,52 4,0 6,76 § &
Haltestellenzubehor (Sitzbanke, Vitrinen, % o
Sonstiges 143,1 143,1 10 0,1172 17,02 4,0 5,72 g g
a2
-
Bahnsteige und Rampen 470,7 470,7 50 0,0389 18,58 1,5 7,06 ‘3" g
Wasser- und sonstige Versorgungsleitungen, % c g
Entwasserungsleitungen 100,8 100,8 50 0,0389 3,98 0,7 0,71 g;_ =3
25 2
Stellwerks- und Blockeinrichtung 63,2 63,2 30 0,0510 3,27 3,0 1,90 § g_ g
Signale, elektr. Antriebe, = a3
Gleisfreimeldeeinrichtungen 1.437,8 1.437,8 25 0,0574 83,77 6,0 86,27| = f_(g'_ g
o3
Kabel (Signal-, Fernmelde-, Starkstromkabel) 1.288,0 1.288,0 30 0,0510 66,67 1,5 19,32 cf §
X N
m —
Fernmeldeanlagen, RBL-Anlagen 234,8 234,8 20 0,0672 16,02 7,0 16,44 = a
=
6 53
Summe @ @ @ >Q
o5
E o
=
c
-

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3- 1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

%It. Tab. 3- 2 in Anhang 1
®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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£'2'c |andey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

900¢

Baubeginn (Jahr): 2011

. (7] w
Investitionen . . Unterhaltung je Jahr | @, | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun n
steuer) 9 Satz Kosten 3
B
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ @ | O | | | @ |® | O
Cc
=
Fahr- und Speiseleitungen (incl. Masten) 4.835,8 4.835,8 35 0,0465 228,24 25 120,90 % =
Umformerwerke, Unterwerke (elektr. u. % g_
maschineller Teil) 1.634,6 1.634,6 35 0,0465 77,15 2,0 32,69 g Iy
Qc g
Lichtversorgungsnetz AuBBenbeleuchtung 430,1 430,1 30 0,0510 22,26 4,7 20,21 g g
a2
-
Larmschutzwande und -fenster 233,8 233,8 25 0,0574 13,62 2,1 4,91 g g
Q. =h
o < (72}
StraBen und Wege - Entwéasserung 252,0 252,0 75 0,0337 8,62 g;_ %
StraBen und Wege - Untergrund, Unterbau, <0 %
Wille, uww. 603,6 603,6 100 0,0316 19,36 § S e
» 3
=Sg¢
StraBen und Wege - Tragschichten 60,0 60,0 50 0,0389 2,37 =41 g
o3
StraBen (Riickbau) 11,0 11,0 999 0,0300 0,33 cf §
X N
m —
Fahrbahndecken 938,7 938,7 999 0,0300 28,58 = a
=
6 53
© ®@ ® | 2
N
@5
E o
=
c
-

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3- 1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

%It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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£'2'c |andey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

900¢

Baubeginn (Jahr): 2011

. (7] w
Investitionen b hrel Abschreib Unterhaltung je Jahr g_ §
. (Netto ohne abzuschrel- Nutzungs- | Annuitats- schreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun N
steuer) 9 Satz Kosten 3
o
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ ®@ | ® | 6| ®| 6@ | ©
Cc
=
Baustelleneinrichtung, Baufeldraumung 1.439,9 1.439,9 999 0,0300 43,84 % =
Baustelleneinrichtung, Baufeldraumung %g_
(Schienendritttel) 50,5 50,5 999 0,0300 1,54 g Iy
Qc g
Entsorgung 48,0 48,0 999 0,0300 1,46 g ‘3"
o L
-
Baubegleitende MaBnahmen 64,6 64,6 999 0,0300 1,97 ‘3" g
Q. =h
o < (72}
Bauliberwachung 912,8 912,8 999 0,0300 27,79 g;_ %
25 2
Bauliberwachung (Schienendritttel) 32,6 32,6 9299 0,0300 0,99 § g_ g
=23
10% Planung und Vorbereitung 2.497,4 2.497,4 999 0,0300 76,05 = o g
o3
S
-
X N
(1) 5
I o
=
Summe @ ® ® =3
u 27.471,5 1.233,4 6364 =
» S
P}
ce
=
c
-

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3- 1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

%It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2




$°2°€ [audey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

900¢

(Y o)
. . @ =
Umlaufzeit / davon Fahrtenfolgezeit in der . N = =1
Wendezeit Spitzenstunde bendtigte Zugeinheiten (ohne Reserve) o .:
o ©w
Linien- o
nummer Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall -
min min min min Anzahl Anzahl =r
-3
c 3
1 2 3 4
O, ®,® @, ® ® @ ©® 23
o 3
® ®
Tram-8.1 80,0 / 18,0 80,0 / 18,0 20,0 10,0 4,0 8,0 S m
O -
S 3
Tram-8.2 1200 / 14,0 / 20,0 6,0 2=
g5
;LQ
/ / 83
vy}
-
/ / o o
-
®
/ / S c
o e
- (o3
®
/ / ce
38
c &
/ / th c:
(‘D -
= Q
(]
/ / 35
/ / (_.'|)
-
()
z|Bc5
(Q -
o N
/ / Q a ®
O: é
P =h e
® ®73
Summe 10,0 8,0 R o]

'aus Blatt 4.2, Spalte(15)

“aus Blatt 4.2, Spalte(8)

®
l®

©
Sl®




$°2°€ [audey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

900¢

Umlaufzeit / davon

Fahrtenfolgezeit in der

bendtigte Zugeinheiten (ohne Reserve)

SIETS

'€l helg

Wendezeit Spitzenstunde
Linien-
nummer Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall N
min min min min Anzahl Anzahl =r
-3
)
€35
1 2 3 4
@ ®,® @,® ® @ ® 23
o3
)
Bus-53 / 60,0 / 22,0 20,0 3,0 S m
3
S 2
Bus-55 / 90,0 / 38,0 30,0 3,0 o=
= C
DS
=@
Bus-120 / 180,0 / 36,0 60,0 3,0 R o
=3
>
Bus-120 / 1200 / 22,0 - - B o
w3
3 B
Bus-53/120 100,0 / 15,0 / 20,0 5,0 & ‘g
28
Bus-53/120 60,0 / 15,0 / - - % 8‘
5 —h
c &
/ / th c:
(‘D -
=0
®
/ / 55
=
/ / - N Y
c
S33
o N
/ / Q Q g
SQqg
™
@ ©73
Summe 5,0 9,0 T

'aus Blatt 4.2, Spalte(15)

“aus Blatt 4.2, Spalte(8)

®
l®

QI®
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£'2'c |andey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

900¢

w o)
e e ‘D —
be;;)rglgte Anteil be;;)rglgte Investitionen je Investitionen Nut- Spezifische zeitabhanaige 3 %
Fahrzeug (netto ohne Annuitats- | Abschreibung | Unterhaltungs- 919 ” -
Fahrzeugtyp| zeuge | Reser- | zeuge zungs- ; Unterhal- o
ohne ve ikl (netto ohne Mehrwert- dauer faktor und Verzinsung kosten tunaskosten bt
) Mehrwertsteuer) steuer) (zeitabhangig) 9
Reserve Reserve Y 3
% T€/Fahrzeug Te Jahre T€/Jahr € Jﬁﬂ?\'};ﬁiug T€/Jahr
1 2 3 4 5 6 7 8
@ @'l ® | @ ® ®° | @ ® O \) &)

&
==
GT8N 10,0 15 11,5 2.300,00 26.450,00 30 0,0510 1.348,950 26.412,00 303,740 g_ &
=N QS
s o
NL 5,0 15 5,8 230,00 1.334,00 12 0,1005 134,067 7.600,00 44,080 % % 7
o0&
788
So=
N C2
® =3O
Coc
Q=3
® >Q
3 =5
=352
Qe <
5“ ()
=3 N,

7]
g 2
"8

Summe @ 27.784,00 @ 1.483,017 347,820

‘Blatt 13.1 bzw. 13.2, Ziffer, bei mehreren gleichartigen Fahrzeugeinheiten je Zugeinheit ist der Wert fir die Weiterverarbeitung

in Blatt 13.3 m entsprechend zu vervielfaltigen

@=2)x (1 +3)x 109

°It. Tab. 3-2in Anhang 1

©-=-x®
©-0x®

‘It. Tab. 3-5in Anhang 1

"aus Blatt 2.3, Spalte@bzw. Blatt 2.7,Spalte@ 8@=@X X 10°
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210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

y'Z°c |ondey

900¢

Fahrzeugtyp

benbtigte
Fahr-
zeuge
ohne

Reserve

Anteil
Reser-
ve

benbtigte
Fahr-
zeuge
inkl.
Reserve

Investitionen je
Fahrzeug
(netto ohne
Mehrwertsteuer)

Investitionen
(netto ohne
Mehrwert-
steuer)

Nut-
zungs-
dauer

Annuitats-
faktor

Abschreibung
und Verzinsung

Spezifische
Unterhaltungs-
kosten
(zeitabhangig)

zeitabhangige
Unterhal-
tungskosten

LIES

!

o €€l Nelg

Y%

T€/Fahrzeug

T€

Jahre

T€/Jahr

€ je Fahrzeug
und Jahr

T€/Jahr

®

@ 3

@ 4

g 5

@ 6

@ 7

@ 8

GT8N

8,0

15

9,2

2.300,00

21.160,00

30

0,0510

1.079,160

26.412,00

242,990

NL

9,0

15

10,4

230,00

2.392,00

12

0,1005

240,396

7.600,00

79,040

Summe

&

23.552,00

@

1.319,556

322,030

lleyauyQ wi abnaziye4-AQ 31p 1Ny

uadjsoysbunyjeysaiun abibueyqelaz pun
(Bunsuiziap pun Bunqlaiyosqy) 1suaipjendeyy

'‘Blatt 13.1 bzw. 13.2, Ziffer
in Blatt 13.3 o entsprechend zu vervielféltigen

(4)=2)x(1+(3)x10?)

*It. Tab. 3- 21in Anhang 1

©®-=@x®
[OMOHO)

‘It. Tab. 3-5in Anhang 1

"aus Blatt 2.3, Spalte@ bzw. Blatt 2.7, Spalte@ 86D=<4Dxx 10°°

@, bei mehreren gleichartigen Fahrzeugeinheiten je Zugeinheit ist der Wert fir die Weiterverarbeitung
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21020110/ (2102) vIN uswaig / uswaig .
Gz’ |ondey

900¢

Anzahl Umlaufe

(2] vy}
Umlaufzeit ‘e Jahr Kosten Fahrpersonal ‘_2_- D
Linien- Kostensatz fir das J ® -
nummer Fahrpersonal N
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall - -
min min €/Std T€/Jahr T€/Jahr
® @ ON ON ®" ® " @ " 7
Tram-8.1 80,0 80,0 28,00 12.660 31.912 472,640 1.191,381
Tram-8.2 120,0 28,00 19.252 1.078,112 =
]
Bus-53 60,0 28,00 18.948 530,544 ‘=°
—r
_:‘:
Bus-55 90,0 28,00 8.645 363,090 %
»
o
Bus-120 180,0 28,00 762 64,008 =)
®
o
Bus-120 120,0 28,00 4.938 276,528 g
(oA
Bus-53/120 100,0 28,00 8.970 418,600
Bus-53/120 60,0 28,00 10.960 306,880
Summe @ 2.276,232 2.425,551

"aus Blatt 13.1, Spalte @ bzw. Blatt 13.2, Spalte@
?aus Blatt 13.1, Spalte (4) bzw. Blatt 13.2, Spaite (5)
%It. Tabelle 3 - 6 in Anhang 1

‘aus Blatt 4.2, Spalte(15)
*aus Blatt 4.2, Spalte(8)

6(@:éx(@x@ax@)xwﬁ
7=%x@x@x@x10‘3
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210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

900¢

[72] 93)
Umlaufzeit Einsatzstarke Anzahl Umlaufe Kosten Sicherheits- und f__°|_. E
Lini je Zug bzw. Bus Kostensatz fiir je Jahr Kontrollpersonal ® -~
inien- : ) b
Aummer Sicherheits- und ;
Kontrollpersonal P
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall P Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall = n
min min Anzahl Anzahl €/Std Te/Jahr T€/Jahr
Personen Personen
1 2 3 4 5 6 7
® @ ® @ ® ® @ ® x
o
7]
Tram-8.1 80,0 80,0 0,045 0,045 22,00 12.660 31.912 16,711 42,124 §
c:
-
Tram-8.2 120,0 0,045 22,00 19.252 38,119 %
7
2}
Bus-53 60,0 0,045 22,00 18.948 18,759 g_
o
=
=2
Bus-55 90,0 0,045 22,00 8.645 12,838 %
»
c
Bus-120 180,0 0,045 22,00 762 2,263 3_
A
S
Bus-120 120,0 0,045 22,00 4.938 9,777 =
o
£}
Bus-53/120 100,0 0,045 22,00 8.970 14,801 3
o
2
Bus-53/120 60,0 0,045 22,00 10.960 10,850 -
Summe @ 80,481 @ 85,761

"aus Blatt 13.1, Spalte @ bzw. Blatt 13.2, Spalte@
aus Blatt 13.1, Spalte @ bzw. Blatt 13.2, Spalte@

% It. Tabelle 3 - 6 in Anhang 1

*aus Blatt 4.2, Spalte(8)

‘aus Blatt 4.2, Spalte@ 6@=é X @ X @x @x @x 108
7=$ x@x@x@xx 103
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9'Z’¢ |andey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

Betriebsleistungen

laufleistungsabhéngige

Energiekosten

SHET

o)
o
Fahrzeugtyp Spezifische o Unterhaltungskosten =
und ggf. Unterhaltungs- Spezifische -
A Kraftstoffkosten 3
ZuggroBe kosten - o
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
1.000 Bus- 1.000 Bus-
€/Bus-km €/ Bus-km km/Jahr km/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
@ o) ®° @ ©® ®° @1 ® | @°
m
NL 0,2800 0,3680 505,352 629,761 141,499 176,333 185,970 231,752 4
cag
30
5
S0
O3
g3
2 5
‘g a
@ §
® o
5 =
<&
o c
23
28
n o
g =
s ¥
Q
Q
)
Summe
141,499 176,333 185,970 231,752
'aus Blatt 2.3, Spalte(5) “aus Blatt 5.3 Spalte (3) = @ X

‘aus Blatt 2.4, Spalte@ ‘aus Blatt 5.3, Spalte@

g

@)
x(5)
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L'2°€ |andey

210201 L0/ (2102) PIN uswalg / uswaig

Betriebsleistungen

Laufleistungsabhangige

Streckenbezogene

SIETS

o)
i | D
Fahrzeugtyp Spezifische Spezifische Unterhaltungskosten Energiekosten =
und ggf. Unterhaltungs- : -
A Energiekosten o
ZuggroBe kosten - b
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall

1.000 Zug- 1.000 Zug- @

€/Zug-km €/Zug-km km/Jahr km/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr 3

QL

)

O, @ ®° @ ®° ® @] ® | @ | 58
23

JQ

GT8N 0,8307 0,1226 1.087,973 660,578 903,779 548,742 133,429 81,013 -3 o
g o

o m

7 ]

x @

g

2%

@

55

s

2 3

c

[2)

22

3 c

35

=4

N C

g8

=

g:

Q

Summe G ® g
903,779 548,742 133,429 81,013 ®

'bei lokbespannten Ziigen:

bei Triebwagen:

“bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion: aus Blatt 2.5, Spalte
bei lokbespannten Zligen mit Dieseltraktion: aus Blatt 2.6, Spalte

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.3, Spalte@
aus Blatt 2.7, Spalte(7) “aus Blatt 5.5, Spalte(3)

aus Blatt 2.8, Spalte a
aus Blatt 2.10, Spalte@

*aus Blatt 5.5, Spalte@
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= o vy}
Q —
=3 . Anzahl Stationshalte Stationshaltbezogene Energiekosten f.—D; =1
T Spezifische ® -
e Energiekosten je pre
o Fahrzeugtyp und Stationshalt w
ggf. ZuggréBe Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall =
€/Stationshalt 1.000 Stationshalte/Jahr | 1.000 Stationshalte/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
® @ O @ ° ® ®°
n
o
. 1
@ @)
g GT8N 0,1285 1.854,040 1.276,480 238,207 164,002 g a
2 33
@ |—
s o=
3 3. 0
1 g9
=z aQ
by 33
S o D
< >
N = M
= 53
o c®
2 Qg
S 52
o o
0 @
o
>
Summe @
1.854,040 1.276,480 238,207 164,002

" bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion: aus Blatt 2.5, Spalte@ “aus Blatt 5.4, Spalte@ “aus Blatt 5.4, Spalte

bei lokbespannten Zligen mit Dieseltraktion: aus Blatt 2.6, Spalte
aus Blatt 2.8, Spalte

bei Elekirotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.10, Spalte

®-@@

©-@x®
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Blatt 16

Zusammenstellung der OV-Gesamtkosten

. Saldo
Mittall Ohnefall Mitfall — Ohnefall
T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
@ ® ®
2 3
Unterhaltungskosten fur die ortsfeste
Verkehrsinfrastruktur des OV 636,4 0,0 +636,4
4 5
Kapitaldienst fir die OV-Fahrzeuge 1.483,0 1.319,6 +163,5
6 7
zeitabhangige Unterhaltungskosten fur
die OV-Fahrzeuge 347,8 322,0 +25,8
8 9
Kosten fiir das Fahrpersonal 2.276,2 2.425.6 149,3
10 11
Kosten flr das Sicherheits- und
Kontrollpersonal 80,5 85,8 -5,3
12 13
Kosten fiir das 6rtliche Personal 0,0 0,0 0,0
. 14 15
laufleistungsabhéangige Unterhaltungs-
kosten von Bussen 141,5 176,3 -34,8
16 17
Energiekosten von Bussen 186,0 231,8 45,8
18 19
laufleistungsabhéngige Unterhaltungs-
kosten von Schienenfahrzeugen 903,8 548,7 +355,0
20 21
Streckenbezogene Energiekosten von
Schienenfahrzeugen 133,4 81,0 +52,4
22 23
Stationshaltbezogene Energiekosten von
Schienenfahrzeugen 238,2 164,0 +74,2
OV-Gesamtkosten ohne Kapitaldienst fir @
die ortsfeste Verkehrsinfrastruktur 6.426,8 5.354,7 +1.072,1

®-0-@
*aus Blatt 12m, Ziffer(13)
*aus Blatt 120, Ziffer (13)

‘aus Blatt 13.3m, Ziffer (13)
*aus Blatt 13.30, Ziffer 13)
“aus Blatt 13.3m, Ziffer(14)
"aus Blatt 13.30, Ziffer(14)

Kapitel 3.2.9

Bremen / Bremen M4 (2012) / 01.10.2012

® aus Blatt 14.1, Ziffer(9)

" aus Blatt 14.1, Ziffer 10)

“aus Blatt 14.2, Ziffer (1 1)
"aus Blatt 14.2, Ziffer @
“aus Blatt 14.3, Ziffer (7)
"“aus Blatt 14.3, Ziffer

“aus Blatt 15.1, Ziffer(10)

“aus Blatt 15.1, Ziffer(11)
“aus Blatt 15.1, Ziffer (12)

"aus Blatt 15.1, Ziffer @
“aus Blatt 15.2, Ziffer(10)
“aus Blatt 15.2, Ziffer(1 1)
“aus Blatt 15.2, Ziffer (12)
*'aus Blatt 15.2, Ziffer 13)

*aus Blatt 15.3, Ziffer (7)
23 .
aus Blatt 15.3, Ziffer (8)

2006
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o)
Unfallraten Saldo der Schadensfélle je Jahr o
Saldo der =
Fahrzeugtyp und Sachschaden- Fasharlzd;udi:m scshaa(zjtn- 3
Einsatzraum kostenrate 9
Tote | Schwer- | Leicht- bzw. Zug-km Tote Schwer- Leicht- kosten
verletzte | verletzte verletzte verletzte je Jahr
- T€/Mio 1.000 Fahr-
FahrzeAuni?rT Jbezvl\fl%u Kkm Fahrzeug-km | zeug-km bzw. Anzahl je Jahr T€/Jahr
9 -£U9 bzw. Zug-km | Zug-km / Jahr
1 1 1 1 7 8 9 10
@ @1 6 ® @ O,
Pkw innerorts 0,009 0,232 1,359 64,0 -4.340,2° -0,0391 -1,0069 -5,8983 -277,773
c
=
o
Pkw auBerorts 0,008 0,080 0,247 9,3 -1.085,1 ¢ -0,0087 -0,0868 -0,2680 -10,091 3
S
8-:
Bus 0,023 0,285 7,010 17,3 -124,4 ¢ -0,0029 -0,0355 -0,8721 -2,152 o
Schienenfahrzeuge auf 0.045 0.039 0.192 1.2 5
unabhéngigen Bahnkdrper ’ ’ ’ ’
Schienenfahrzeuge auf 0,200 | 1,300 | 7,600 38,6 +427,4°| 40,0855 | 40,5556 | +3,2482 +16,497
sonstigen Strecken
Summe @4-0,0348 @-0,5736 @-3,7902 .-273,519
'It. Tabelle 3- 9in Anhang 1 °aus Blatt 11, Ziffer 12)  “aus Blatt 5.4, Ziffer 12 (7)=(2)x(6) x 10° (9)=(4)x(6) x 102

*aus Blatt 11, Ziffer (1)

*aus Blatt 5.3, Ziffer (9)  ‘aus Blatt 5.4, Ziffer (13)

8=<®x<6> x 103

10=<5>x<6> x 103
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Saldo der Spezifische CO,- Spezifische Kosten fiir Saldo der CO,- Emissionskosten | ¢ | g
Fahrzeugtyp und ggf. Betriebsleistungen Emissionen sonstige Schadstoffe Emissionen Schadsto?fe ® -
ZuggréBe N
1.000 Zug-km bzw. g/ Zug-km bzw. Cent / Zug-km bzw.
Fahrzeug-km / Jahr Fahrzeug-km Fahrzeug-km thahr T€/Jahr
1 2 3 4 5
O @ ® @ ® ® >
Q
@
GT8N +427,394 944,3 0,460 +403,6 +1,966 ‘3"
=
@,
NL -124,409 1.208,0 4,400 -150,3 -5,474 %
=
o
@
7]
O:
<
0
-
®
L
)
=]
o
]
N
(]
Q
]
=
]
-
>
E
Zwischensumme o,
streckenbezogener Anteil +302,986 @ +253,3 -3,508 =~
"bei Bussen: aus Blatt 5.3, Spalte @ *bei Bussen: aus Blatt 2.4, Spalte @

bei Schienenverkehrsmitteln:

2 .
bei Bussen:

bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:

bei lokbespannten Zigen mit Dieseltraktion:
bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 5.5, Spalte @

aus Blatt 2.4, Spalte @
aus Blatt 2.5, Spalte
aus Blatt 2.6, Spalte
aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@

bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

4C@:@)x(@ x 103

aus Blatt 2.5, Spalte
aus Blatt 2.6, Spalte

aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@

5(@:(@x@D x 102
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7] w
Saldo der Spezifische CO,- Spezifische Kosten fir Saldo der CO»- Emissionskosten fiir 2. )
. Stationshalte Emissionen sonstige Schadstoffe Emissionen sonstige Schadstoffe © =
Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe ©
- N
1.000/Jahr g/Stationshalt Cent/Stationshalt t/Jahr T€/Jahr
1 2 3 4 5
® @ ® @ ® ® z
2
GT8N +577,560 989,3 0,482 +571,4 +2,783 g'
»
>
=
g >
88
S &
<‘=D @
3 3.
s o
> 9
30
3 3
=3
38
2 n
Zwischensumme O o:
stationshaltbezogener Anteil +577,560 +571,4 +2,783 3 <
o
Zwisch ‘3"
wischensumme 6 7 (7
streckenbezogener Anteil @ +253,3 -3,508 5
3
. L
Summe OV ©), +824,7 -0,726

"aus Blatt 5.4, Spalte @

“bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.5, Spalte @
aus Blatt 2.6, Spalte @

*bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.9, Spalte @ 4@ =@X@ x 103

aus Blatt 2.11, Spalte@ *aus Blatt 18.1, Ziffer@

aus Blatt 2.5, Spalte @
aus Blatt 2.6, Spalte @

aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@
5@ =@x@ x 102
®aus Blatt 18.1, Ziffer
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Saldo der Pkw- Spezifische CO,- Sspoenzsn?isZhgcﬁgzt;gfwr Saldo der CO,- Kosten flr sonstige %
Betriebsleistungen Emissionen ge o Emissionen Schadstoffemissionen -
. emissionen ®
Einsatzraum w
1.000 Pkw-km/Jahr o/Pkw-km Cent/Pkw-km t/Jahr T€/Jahr
® @ ®° @ ° ® ®°

>
o
Pkw innerorts -4.340,2 ! 261,0 1,000 -1.132,8 -43,402 %
®
3
»
(28
o
2
Pkw auBerorts -1.085,1 2 206,0 0,330 -223,5 -3,581 :_
®
»
=
<

Summe -5.425,3 @ -1.356,3 -46,983

aus Blatt 11, Ziffer(11)

“aus Blatt 11, Ziffer(12)
*aus Tabelle 3 - 7 in Anhang 1
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Blatt E1

Nutzen - Kosten - Indikator

Teilindikator

Dimension
der origindren
GroBe

Wert in der
origindren
GroBe

Einheitswert'

Monetar be-
werteter
Nutzen in
T€/Jahr

®

®

®

O,

®

1. Reisezeitdifferenzen im OV
(abgemindert)

- Schiiler h/Jahr -12.797 - 2,00 €/h +25,6
- Erwachsene h/Jahr -83.292 °|- 750 € +624,7
4
2. Saldo der Pkw-Betriebskosten T€/Jahr -1.497,4 -1 +1.497,4
5
3. Kapitaldienst fir die ortsfeste
Infrastruktur des OV im Ohnefall T€Nanr 0,0 + 0,0
4. Saldo der OV-Gesamtkosten ohne 6
Kapitaldienst fiir die ortsfeste T€/Jahr +1.072,1 -1 -1.072,1
Infrastruktur des OV
5. Saldo der Unfallschaden
- Anzahl Tote Pers/Jahr +0,0348 1- 121 0,0T€/Pers -42,1
- Anzahl Schwerverletzte Pers/Jahr -0,5736 °|- 87,5T€/Pers +50,2
- Anzahl Leichtverletzte Pers/Jahr -3,7902 °|- 3,9T€/Pers +14,8
- Sachschadenkosten T€/Jahr -273,5 10 -1 +273,5
6. Saldo der CO,-Emissionen
- des OV t/Jahr +8247 "'|- 231,00 @ €ft -190,5
- des MIV t/Jahr 1.356,3 2| - 231,00 €’ +313,3
7. Saldo der Emissionskosten fiir
sonstige Schadstoffe
- des OV T€/Jahr -0,7 -1 +0,7
- des MIV T€/Jahr -47,0 -1 +47,0
Anzahl 15
8. Saldo der Gerduschbelastung gewichteter 0 - 56,00 €/LEG 0,0
Einwohner
Summe der monetar bewerteten Einzelnutzen-Salden = Nutzen in T€/Jahr @ +1.542,5
16
9. Kapitaldienst fiir die ortsfeste Infrastruktur des OV im Mitfall = Kosten in T€/Jahr @ +1.233,4
17
Differenz der Nutzen und Kosten in T€/Jahr +309,1
18
Nutzen-Kosten-Verhiltnis @ +1,25
'aus Tabelle 4 - 1in Anhang 1 "aus Blatt 12 o, Ziffer@ *aus Blatt 17, Ziffer @ “aus Blatt 18.2, Ziffer ' =@ - @
“aus Blatt 10.1, Ziffer (9) "aus Blatt 16, Ziffer (4)  “aus Blatt 17, Ziffer(14) “aus Blatt 18.3, Ziffer (8) 9)=6):@)
“aus Blatt 10.1, Ziffer "aus Blatt 17, Ziffer07)  "aus Blatt 18.2, Ziffer(8)  “aus Blatt 19.2 o, Ziffer (18)
*aus Blatt 11, Ziffer (13) “aus Blatt 17, Ziffer 12 “aus Blatt 18.3, Ziffer(7) ~ “aus Blatt 12 m, Ziffer(12)
Kapitel 4.2 2006
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