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Trog im Zuge der A281

Länge
Querschnitt :

Bau-km 4+353.000 - 4+623.900

BW 2424-2

= ca. 270,900 m
31t nach RAA
26t nach RABT

BW 2421-1 (BSW)
Blendschutzwand Süd

L= ca. 641,00 m, H≥ 3,00 m
über Gradiente

Bau-km 3+980.000 - 4+619.000

BW 2421-1 (BSW)
Blendschutzwand Süd

L= ca. 641,00 m, H≥ 3,00 m
über Gradiente

Bau-km 3+980.000 - 4+619.000

BW 2429-3 (LSW)
Lärmschutzwand Nord

L= ca. 143,902 m, H= 3,00 m
über äußerer Fahrbahnrandkante

Bau-km 3+990.005 - 4+133.907
(entspricht LSW 5 Unterlage 17.1)

Tunnel im Zuge der A281

Länge
erf. LH
Längsneigung s: 
zul. Geschwindigkeit Vzul:
Querschnitt :

Bau-km 4+623.900 - 4+828.300

BW 2424-1

= ca. 204,400 m
≥ 4,50 m
≤ 0,90%
= 80 km/h
31t nach RAA
26t nach RABT

Hebeanlage Tunnel

Bau-km 4+612.000

BW 2424-3

Betriebsgebäude

Bau-km 4+631.000

BW 2424-6

BW 2429-4 (LSW)
Lärmschutzwand Nord

L= ca. 483,152 m, H= 5,00 m
über äußerer Fahrbahnrandkante

Bau-km 4+133.907 - 4+617.059
(entspricht LSW 6 Unterlage 17.1)

Löschwasserbecken

Bau-km 4+631.000

BW 2424-7

3,75
2,75
1,50

3,75
3,25
3,50

Neubau Trog Ost im Zuge der A281

Länge
Querschnitt :

Bau-km 4+828.300 - 4+859.800

BW 2424-8

= ca. 31,50 m
31t nach RAA
26t nach RABT

Hebeanlage Trog

Bau-km 4+608.000

BW 2424-4

BW 2421-2 (BSW)
Blendschutzwand Süd

L= ca. 65,00 m, H≥ 3,00 m
über Gradiente

Bau-km 4+609.000 - 4+677.184

Havariebecken

Bau-km 4+606.000

BW 2424-5
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BW 2482
Durchlassbauwerk DN 1000

KrW = 100,13 gon
L= 50,00 m
E = 2,70 m NN , A = 2,55 m NN

Bau-km 3+993,998

BW 2483
Durchlassbauwerk DN 1000

KrW = 98,43 gon
L= 57,00 m
E = 2,70 m NN , A = 2,55 m NN

Bau-km 4+099,200

BW 2484
Durchlassbauwerk DN 1000

KrW = 100,44 gon
L= 58,60 m
E= 2,75 m NN , A = 2,60 m NN

Bau-km 4+167,474

BW 2485
Durchlassbauwerk DN 1000

KrW = 96,70gon
L= 66,00 m
E = 2,75 m NN , A = 2,70 m NN

Bau-km 4+315,746

BW 2486

Bau-km 4+394,234
Durchlassbauwerk RaD 3,80/1,20

L=14,00 m
E =2,80 m NN , A = 2,60 m NN

BW 2486
Bau-km 4+394,234
Einfeldbrücke

Lichte Weite zw. d, Widerlagern = 3,80m
Breite zw. d. Geländern = 6,30m
Gesamtbreite = 6,80m
Lichte Höhe >= 0,96m
Kreuzungswinkel 77,69 gon

5/2/45

BW 2430
Stützwand Nord

L= ca. 280,00 m,
H= ca. 0,80 - 4,15 m

Bau-km 3+990.005 - 4+270.000

BW 2429-8 (LSW)
Lärmschutzwand Nord

L= ca. 283,000 m, H= 7,00 m
über Gelände

Bau-km 3+752.000 - 3+990.005
(Verlängerung LSW 5 Unterlage 17.1)

5/2/47

Neubau Rad- und Gehweg

nachrichtliche Darstellung
der Ausführungsplanung
Niedersachsendamm
Stand: 04/2012

Schranke

Trafostation IV
wird verlegt
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bucht

Nothaltebucht

Anbindung 
Kuhweideweg
an Geh-/Radweg
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