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Mobilititsmanagement
statt Kfz-Stellplatze

Innovatives Mobilitdtsmanagement
statt Kfz-Stellpldtze

Mobilitatskonzepte nach Mobilitdts-Bau-Ortsgesetz

der Stadtgemeinde Bremen

Was regelt das MobBauOG?

Jede Immobilie verursacht Verkehr - flieBenden sowie
ruhenden. Das Mobilitdts-Bau-Ortsgesetz (MobBauOG)
vom 20. September 2022 (Brem.GBI.S. 476) hat das
bisherige Stellplatzortsgesetz abgeldst und soll die Ver-
kehrswende sowie nachhaltiges Mobilitdtsverhalten in
der Stadtgemeinde Bremen insbesondere im Bereich der

Das MobBauOG regelt seit dem 1. Oktober 2022 in der
Stadtgemeinde Bremen, MaBnahmen des Mobilitdtsma-
nagements anteilig verpflichtend umzusetzen, ermég-
licht es aber auch weiterhin, Stellplatze fur Kraftfahrzeu-
ge herzustellen oder abzulésen. Es gilt fir den Neubau
sowie fur Nutzungsanderungen vorhandener Gebdude
und regelt die Stellplatzanforderungen fur Kraftfahrzeu-
ge (Kfz) und Fahrrader, soweit diese nicht bereits durch

Neubauvorhaben férdern.

’ L P
Ubersichtskarte der Gebietszonen zur Ermittlung des Mobilitétsbedarfs.
Eine detaillierte, interaktive Karte finden Sie unter:
geoportal.bremen.de/geoportal > Fachdaten > Transport und Verkehr|
> Gebietszonen Mobilitéits-Bau-Ortsgesetd

Bebauungspldne o.A. getroffen worden sind.

Die Anzahl der notwendigen Kfz-Stellplatze und not-
wendigen Fahrradabstellplatze fir ein Objekt bemisst
sich nach der Art, GroRe und Anzahl der Wohneinhei-
ten oder der gewerblichen Nutzflache sowie der Lage
des Objekts im Stadtgebiet. Gemeinsam decken sie
den Mobilitatsbedarf der Immobilie idealtypisch ab.
Der Anteil des erforderlichen Mobilitdtsmanagements
wird ebenfalls durch die Lage im Stadtgebiet bestimmt,
welches unter Berticksichtigung der &rtlichen Verkehrs-
verhéltnisse in drei Gebietszonen eingeteilt wird.

1. Die Gebietszone |, umfasst das innere Stadtgebiet,
2. die Gebietszone Il umfasst auBerhalb der Gebiets-
zone | die innenstadtnahen Quartiere sowie die

Ortsteile Vegesack und Grohn sowie

3. die Gebietszone Ill, welche das tbrige Stadtgebiet
und die AuBenbereiche einschlieflich des stadt-
bremischen Uberseehafengebiets Bremerhaven
umfasst.

Mehr Information zur Berechnung des Mobilitdtsbe-
darfs finden Sie in der Richtzahlentabelle (Anlage 2
zum MobBauOG).

Mobilititsmanagement

¢ § 7 MobBauOG

Mobilitdtsmanagement, Stellpldtze
und Ablése — Was ist Pflicht und
was ist optional?

MaBnahmen des Mobilitdtsmanagements zur Erfullung
des Stellplatznormbedarfs stehen im MobBauOG an
erster Stelle, gefolgt von der Herstellung von Kfz-
Stellpldtzen und erhohten Anforderungen an die Anzahl
und Qualitat von Fahrradabstellplatzen. Ab einer
bestimmten GréRenordnung sind MaBnahmen des Mo-
bilitdtsmanagements fiir Neu- und UmbaumaBnahmen
(fast) aller Nutzungsformen verpflichtend. Der Anteil
des Mobilitatsbedarfs, der durch Mobilitdtsmanagement
erfullt werden muss, ist von der Lage im Stadtgebiet
abhéngig:
e inZonel75%,
e inZonell 50% und
e in Zone Il 25% des rechnerischen Stellplatz-
normbedarfs.

Der verbleibende Anteil des Mobilitdtsbedarfs kann
durch die Herstellung von Kfz-Stellpldtzen oder durch
die Ablose der erforderlichen Kfz-Stellplatze erfullt
werden. Flexible Zusammensetzungen, wie z.B. die
anteilige oder vollstandige Ablose von Kfz-Stellplatzen
und das Aussetzen dieser Pflicht durch zusatzliche

Stellplatzbau

* § 8 und § 9 MobBauOG

Mobilitdtsmanagementmafnahmen sind auch méglich.
Eine Ausnahme bildet hier der Innenstadtbereich
(Zone 1), wo nur in Ausnahmeféllen Kfz-Stellplatze herge-
stellt werden durfen.

Das Bauen von autofreien und autoarmen Quartieren wird
somit erleichtert, genauso wie die flexiblere Gestaltung fur
Investor:innen und Bautrdger:innen Mobilitatsstrategien
und Mobilitatskonzepte fiir ihre Objekte zu entwickeln,
welche den Mobilitatsbedtirfnissen ihrer Nutzer:innen ent-
sprechen. Die erforderlichen Fahrradabstellplatze mlssen
allerdings immer hergestellt werden.

Was ist Mobilitditsmanagement?

Mobilitatsmanagement ist die zielorientierte und ziel-
gruppenspezifische Beeinflussung des individuellen
Mobilitatsverhaltens. Mobilitditsmanagement betrachtet
dabei alle Verkehrstrager gemeinsam und zeigt umwelt-
schonende und zukunftssichere Losungen auf, mit denen
Blrger:innen ihre Wege zurticklegen und tégliche Mobili-
tatsbedurfnisse befriedigen kénnen.

Vertiefende Informationen und Schulungsangebote finden
Sie hier zu dem Thema Wohnen und Mobilitat:
www.vcd.org/wohnen-und-mobilitaet. |

Stellplatzablése

* § 10 MobBauOG
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Mobilititsmanagement
statt Kfz-Stellplatze

Mobilitatskonzepte nach
MobBauOG

Das Ziel der Mobilitdtskonzepte und MalRnahmen des
Mobilitdtsmanagements ist zu einer Reduzierung des
Besitzes und der Nutzung von Kraftfahrzeugen beizu-
tragen und damit einhergehend eine Reduzierung der
Nachfrage nach Kfz-Stellplatzen zu erzielen.

Entscheidend fir ein gutes Mobilitdtskonzept und jener

darin enthaltenen Mobilitdtsmanagementmalnahmen

sind Angebote, die

e die BedUrfnisse der Zielgruppe befriedigen,

e im Quartier gut integriert und erreichbar sind,

e eine angemessene Laufzeit haben und

e eine zielgruppenorientierte Kommunikation der
MaBnahme(n) aufweisen.

Fur die Mobilitdtskonzepte und deren Nachweis gilt das
Aquivalenzprinzip. D.h. der Betrag, der als Stellplatz-
ablose gezahlt werden kann, ist die Grundlage fur die
erforderliche Investition in MaBnahmen des Mobilitéts-
managements. Die aufzuwendende Gesamtsumme fiir
das Mobilititsmanagement betragt hierbei 90% der
alternativ notwendigen Ablosesumme. Der Nachweis
wird in der Regel im Rahmen des Bauantrags erbracht,
dem muss das Mobilitatskonzept in Textform sowie die
Anlage Mobilitdtsnachweis beigefligt werden. Die Bewer-
tung der MalBnahme erfolgt durch die Verkehrsabteilung
der Senatorin fur Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung.

Suchen Sie Hilfestellung fir die Gestaltung
von Fahrradabstellanlagen?

Der ,Leitfaden Fahrradabstellanlagen” des
Hessischen Ministeriums fuir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen bietet umfassende Informa-
tionen rund ums (Lasten-)Radparken:
https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/
uploads/2020/05/200504_Leitfaden_Fahrradabstell-
anlagen RZ_web_Doppelseiten.pdf

oder

~Hinweise fiir Architekten und Bauherren zum
Abstellen von Fahrradern” der Arbeitsgemeinschaft
fuBgénger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW:
www.agfs-nrw.de/fachthemen/parken-und-abstellen/
hinweise-zum-abstellen-von-fahrraedern

Es gilt eine allgemeine Auskunftspflicht der Investor:innen
und Mobilitatsdienstleister gegentiber der Senatorin

fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung zum Stand der
Umsetzung des Mobilitdtsmanagements und dessen
Auswirkungen. Gelten die MaBnahmen als unzureichend
oder werden sie nicht im genehmigten Umfang umge-
setzt, kann die Zustimmung der Gemeinde widerrufen
werden. Bei einem Widerruf muss der zum Zeitpunkt
der Ablosung geltende Ablosebetrag in voller Hohe an
die Stadtgemeinde bezahlt werden.

Das Mobilitdtsbudget ermitteln
— Schritt-fir-Schritt

1. Auf der Grundlage der Richtzahlentabelle werden
der Stellplatznormbedarf (Kfz) wie auch die notwen-
digen Fahrradabstellplatze berechnet. Bei Wohn-
gebduden mit mehr als drei Wohnungen variiert der
Schliissel fir die Berechnung des Stellplatznormbe-
darfs je nach Gebietszone.

2.Der berechnete Stellplatznormbedarf kann reduziert
werden: in Zone I und Il um 40% und in Zone Il um
20%. Hiervon ausgenommen sind Wohngebaude
und autoaffine Nutzungen wie bspw. Kfz-Werk-
statten. Ebenfalls unverdndert bleibt die berechnete
Anzahl der Fahrradabstellplétze.

3.Anhand des ermittelten Stellplatznormbedarf wird
festgelegt, eine Verpflichtung zur Umsetzung von
MobilititsmanagementmaBnahmen besteht. Die
Bagatellgrenzen fur die Erfullungspflicht liegen bei
4 Stellplatzen in Zone | + Il sowie 8 Stellplatzen in
Zone lIl. Ausgenommen sind Aufstockung, Ausbau oder
Umnutzung bestehender Gebaude zu Wohnzwecken.

4.Nun wird das Mobilititsbudget fiir MaBnahmen des
Mobilitaitsmanagements berechnet: Dieses ersetzt
anteilig die Herstellung von Kfz-Stellplatzen. Vom
(reduzierten) Stellplatznormbedarf missen in Zone |
75% der Stellpldtze, in Zone 1 50% der Stellplatze
und in Zone Il 25% der Stellplatze in ein Mobilitats-
budget Uberfiihrt werden. Fir jeden zu ersetzenden
Stellplatz werden 90% der nach §10 definierten
Ablésebetrédge als Aquivalenzbetrag festgesetzt.

5.Der verbleibende Stellplatznormbedarf kann nun
entweder in die Realherstellung gehen, (anteilig)
abgeldst werden oder seinerseits in ein Mobilitats-
budget tiberfiihrt werden. Dies entsprache dem auto-
freien Bauen. In Zone | ist die Realherstellung nur in
Ausnahmeféllen moglich.

Anwendungsbeispiele nach
MobBauOG

Die Regelungen des MobBauOGs kdnnen erstmal sehr

komplex und untbersichtlich erscheinen. Folgende

Rechenbeispiele sollen das Prinzip der Ermittlung des
erforderlichen Motilitdtsmanagements sowie notwendi-
gen Kfz- und Fahrradstellplatze praxisnaher darstellen.

Schritt 1: Notwendige

Ermittlung des Fahrradabstellplatze

rechnerischen nach § 4

Stellplatz-

normbedarfs

nach §§ 4 und 5

MobBauOG Rechnerischer Stell-
platznormbedarf fiir
Kfz nach § 4
Reduktion

§ 5 MobBauOG

Schritt 2: Besteht eine Pflicht
Priifung der zur Errichtung von
Erfiilllungspflicht Kfz- und Fahrradstell-
nach platzen sowie

§ 3 MobBauOG Mobilititsmanagement?
Schritt 3: Mobilititsmanagement-
Erfiillung des maBnahmen nach
Mobilitatsbedarfs § 7 MobBauOG
nach § 6
MobBauOG
durch
1. Mobilitats-
management-
maBnahmen
2. Herstellung
von Stellplatzen
3. Abldse von
Stellplatzen

Herstellung von Kfz-
Stellplatzen nach § 8
MobBauOG

Anwendungsbeispiel 1: Neubau Mehrfamilienhaus

Eine Bautrdgerin mochte ein Haus mit 10 Wohnein-

Richtzahlentabelle Ziffer 1.2:
1 je 30 m2 Gesamtwohnflache

Richtzahlentabelle Ziffer 1.2:
0,6 je Wohnung

heiten mit jeweils 70 m? Wohnflache bauen. Das Objekt
befindet sich in der Gebietszone Il nach MobBauOG.

10 x 70 m? Wohnflache
/30 m? Wohnflache

= 23 notwendige Fahrrad-
abstellplatze sind real
herzustellen

0,6 x 10 Wohnungen

= 6 rechnerische
Kfz-Stellplatze

(nicht zur Realherstellung)

Bei Wohnnutzungen nach Nummer 1 der Richtzahlentabelle
findet keine Reduktion des Stellplatznormbedarfs statt.

Stellplatznormbedarf liegt
Uber der Bagatellgrenze von
4 Kfz-Stellplatzen nach

§ 5 Abs. 3. Es handelt sich um
einen Neubau.

Anzahl der Stellplatzeinheiten
nach § 7 Absatz 1 fiir Mobili-
tatsmanagement: in Gebiets-
zone Il mindestens die Hélfte
der Stellplatzeinheiten
(Faktor 0,50)

Aquivalenzbetrag fiir Mobili-
tdtsmanagement nach § 10
und Anlage 3 zu § 7:12.600 €
pro Stellplatz in Zone Il, aufzu-
wendende Gesamtsumme fur
das Mobilitdtsmanagement
soll mindestens 90% des nach
§ 10 alternativ notwendigen
Abldsebetrages betragen

Rechnernische Kfz-Stellplatze
abztiglich des Anteils fur
Mobilitdtsmanagement

Ja, es besteht eine Pflicht
zur Erfullung des Mobili-
tatsbedarfs

6 rechnerische Kfz-
Stellpldtze x 50%

= 3 rechnerische Kfz-
Stellpldtze miissen in
Mobilititsmanagement
investiert werden

3x12.600€x0,9

= 34.020 € Budget fiir
Mobilitatskonzept

(inkl. Kommunikations-
konzept) fur eine Laufzeit
von mind. 5 Jahren

6 rechnerische Stell-
platze - 3

= 3 Kfz-Stellplatze zur
Realherstellung
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statt Kfz-Stellplatze

Der rechnerische Stellplatznormbedarf betrdgt 6 Kfz-
Stellpldtze und 23 Fahrradabstellpldtze. Die Bautrdgerin
muss 50% dieses Stellplatznormbedarfs durch MaR-

aus den weiteren Ablosebetrdgen ergibt (34.020 € +
34.020 € fur 3 weitere Stellplatze, inkl. 10% ErmaRi-
gung fur Mobilitaitsmanagement). Die MaRnahmen

nahmen des Mobilitdtsmanagements erfillen. Dieser konnen sich aus einzelnen oder mehreren Mobilitats- Sc.}.mtt % Besteh.t eine Plicht Stellplatznormbedart liegt tber Ja,. ° besteht"eme
betragt 3 rechnerische Kfz-Stellplatze, welches ein angeboten zusammensetzen Priifung der zur Errichtung von der Bagatellgrenze von 4 Kfz- illEiE e End g
g P ' & ' Erfiillungspflicht Kfz- und Fahrradstell- Stellpldtzen nach § 5 Abs. 3. des Mobilitdtsbedarfs

Budget fiir das Mobilitatskonzept von 34.020 € ergibt.
Die 3 verbleibenden rechnerischen Kfz-Stellplatze sind
real herzustellen. Die 23 erforderlichen Fahrradabstell-
platze mussen hergestellt werden.

Anwendungsbeispiel 2: Neubau Mehrfamilienhaus
mit Einzelhandel in einer Bauliicke

nach platzen sowie Mobili- Es handelt sich um einen

§ 3 MobBauOG

Schritt 3: Mobilititsmanagement-  Anzahl der Stellplatzeinheiten

atsmanagement? Neubau.

12 rechnerische Kfz-

Diese Bautragerin mochte jedoch autofrei bauen Ein Investor mochte ein Haus mit 10 Wohneinheiten zf:;:::agt:;: darfs ;;B&Z}H;:: O"ZCh :é;::'lin7aA::::§t'1 ekl itzllz:ft:e:isi:?lfkfz
und 100% des Mobilitdtsbedarfs in MaRnahmen des mit jeweils 70 m? Wohnflache und 400 m? Verkaufs- . . & . - u . .
Mobilitatsmanagements fiir die Bewohner:innen in- nutzflache fur den Einzelhandel bauen. Das Objekt nach In Gebietszone |l mindestens SR [

& ' : ) § 6 MobBauOG die Hélfte der Stellplatzeinhei- Mobilititsmanagement

vestieren. Daraus ergibt sich ein Gesamtbudget von
68.040 € fur das Mobilitatskonzept, welches sich

befindet sich in einer Baullicke in der Gebietszone
nach MobBauOG.

ten (Faktor 0,50)

Aquivalenzbetrag fiir Mobili-

investiert werden

6x7.900€x0,9

tdtsmanagement nach § 10

= 42.660 € Budget fiir
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und Anlage 3 zu § 7: Mobilitatskonzept

Schritt 1: Notwendige
Ermittlung des Fahrradabstellplatze
rechnerischen nach § 4
Stellplatznorm-

bedarfs nach

§§ 4 und

5 MobBauOG

Rechnerischer Stell-
platznormbedarf fiir
Kfz nach § 4

Reduktion
§ 5 MobBauOG

Richtzahlentabelle Ziffer 1.2:
1 je 30 m2 Gesamtwohnflache
Richtzahlentabelle Ziffer 3.1:
1 je 40 m? Verkaufsnutzflache

Richtzahlentabelle Ziffer 1.2:
0,6 je Wohnung
Richtzahlentabelle Ziffer 3.1:

1 je 40 m2 Verkaufsnutzflache

Bei Wohnnutzungen nach
Nummer 1 der Richtzahlen-
tabelle findet keine Reduktion
des Stellplatznormbedarfs
statt. Fur andere Nutzungen
wird in Zone | und Il um

40% reduziert.

10 x 70 m? Wohnflache

/ 30 m? Wohnflache

= 23 notwendige Fahrrad-
abstellplatze fur Wohnen
400 m? Verkaufsnutzflache
/40 m? x 1

= 10 notwendige
Fahrradabstellplatze fur
Einzelhandel

= 33 Fahrradabstellplatze
sind real herzustellen

0,6 x 10 Wohnungen

= 6 rechnerische Kfz-
Stellpldtze ftir Wohnen
400 m? Verkaufsnutzflache
/40 m? x 1

= 10 rechnerische Kfz-
Stellplatze fur Einzelhandel
=16 rechnerische
Kfz-Stellplatze

(nicht zur Realherstellung)

= 6 rechnerische Kfz-
Stellpldtze ftir Wohnen
=10-(10x04) =6
rechnerische Kfz-Stell-
platze fur Einzelhandel
= 12 rechnerische
Kfz-Stellplatze nach
der Reduzierung

7.900 € pro Stellplatz in Bau-

(inkl. Kommunikations-

licken Zone Il, aufzuwendende  konzept) fir eine Laufzeit
Gesamtsumme fir das Mobili- von mind. 5 Jahren
tatsmanagement soll mindestens

90% des nach § 10 alternativ

notwendigen Ablosebetrages

betragen

Herstellung von Kfz-
Stellplatzen nach § 8

Der rechnerische Stellplatznormbedarf betragt 12 Kfz-
Stellpldtze und 33 Fahrradabstellpldtze. Der Investor
muss 50% dieses Stellplatznormbedarfs durch MaR-
nahmen des Mobilitdtsmanagements erftllen. Dieser
betragt nach der Reduzierung der gewerblichen
Kfz-Stellpldtze 6 rechnerische Kfz-Stellplatze, welches
ein Budget fur das Mobilitatskonzept von 42.660 €
ergibt. Die MaRnahmen koénnen sich aus einzelnen

oder mehreren Mobilitdtsangeboten zusammensetzen.

Die 6 verbleibenden rechnerischen Kfz-Stellplatze sind
real herzustellen. Die 33 erforderlichen Fahrradabstell-
platze mussen hergestellt werden.

Rechnerische Kfz-Stellplatze
abziiglich des Anteils fur platze - 6
MobBauOG Mobilitatsmanagement

12 rechnerische Stell-

= 6 Kfz-Stellplatze zur
Realherstellung

Der Investor entscheidet sich die 6 erforderlichen
Kfz-Stellpldtze real herzustellen. Er richtet auBerdem
eigenstdndig eine Ladesdule mit zwei Ladepunkten

ein, sodass Bewohner:innen wie auch Kund:innen des
Einzelhandels dort ein Elektrofahrzeug laden kénnen.
Die Ladeséule kann nicht als Teil des Mobilitdtskonzepts
geltend gemacht werden, weil diese nur der privaten
Nutzung und nicht Sharing-Angeboten zur Verfligung
steht. Weitere vier Stellplatze lasst er entsprechend

des Gebdude-Elektromobilitdtsinfrastruktur-Gesetz
des Bundes (GEIG) mit Leerrohren fur Elektrokabel aus-
statten, sodass bei steigender Nachfrage fur E-Laden
eine Nachriistung ohne groBen Aufwand erfolgen kann.
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Mobilitditsmanagement
statt Kfz-Stellplatze

Mobilitditsmanagement planen —
Welche Malinahmen sind méglich?

Die MalRnahmen des Mobilitdtsmanagements bie-
ten eine Vielzahl an Méglichkeiten, die individuell

Kategorie Art der Umsetzung Zulassige fiir Vorhaben Sinnvoll zur Umsetzung wenn:
(Richtzahlentabelle)

o Nichste OPNV-Haltestelle max. in 300 Meter Entfernung vom Objekt liegt
e Nutzer:innengruppe noch keine OPNV-Zeitkarten besitzt (z.B. nicht fiir Studierendenwohnheim, da i. d. R.
Semestertickets bereits vorhanden)

Kategorie

1

Mobilitats-
angebote mit
der héchsten
Wirkung

OPNV-Zeitkarten

BahnCard

Carsharing

Taxi

Fahrgemein-
schaften

Fahrradabstell-
platze

Ubertragbare OPNV-Karten fiir Bewohner:innen
und Arbeitnehmer:innen

Dauerhafte Jobticket-Angebote
fur Arbeitnehmer:innen

BahnCard 25, 50 oder 100 fir
Arbeitnehmer:innen

Einrichtung einer Station auf Grundsttick* *

Betriebskostenzuschuss zu einem
Carsharing-Angebot in der ndheren Umgebung

Mitgliedschaft fiir Bewohner:innen oder
Arbeitnehmer:innen

Taxi-Gutscheine fur Bewohner:innen
oder Arbeitnehmer:innen

Dauerhafte Vermittlung und Anreize fur
Fahrgemeinschaften

Premium-Parkpldtze fur Fahrgemeinschaften

Einrichtung zusétzlicher Fahrradabstellplatze
oder Lastenradstellplatze

zusammengesetzt werden kénnen. Der gemeinsame
Nutzen der Mobilitdtsangebote steht im Vordergrund.
Samtliche Mobilitditsmanagementmalnahmen sind
miteinander kombinierbar, jedoch ist mindestens eine
MaBnahme aus Kategorie 1 verpflichtend. Die Laufzeit

fur Wohnnutzungen und
sonstige Vorhaben

nur fir sonstige Vorhaben
(Ziffern 2 bis 10)

nur fir sonstige Vorhaben
(Ziffern 2 bis 10)

alle

alle

alle

alle

nur flr sonstige Vorhaben
(Ziffern 2 bis 10)

nur fur sonstige Vorhaben
(Ziffern 2 bis 10)

alle

der MaBnahmen betragt mindestens 5 Jahre und muss  abschlieBend. Weitere, gut begriindete MaBnahmen
durch ein Kommunikationskonzept begleitet werden. sind in Abstimmung mit der fir Mobilitdtsmanagement
Die folgende Tabelle bietet einen Uberblick méglicher zustandigen Stelle der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und
MaRnahmen, deren Kategorisierung sich jeweils auf Stadtentwicklung (Kontakt auf Seite 15) moglich.

die verkehrliche Wirkung bezieht. Diese Liste ist nicht

¢ Gelegentliche bis hdufige Fernstreckenfahrten durch die Nutzer:innengruppen erfolgen

e Kein Carsharing-Angebot im direkten Umfeld bereits vorhanden ist. Bestehende Carsharing-Station im Umfeld
(Geh-Entfernung max. 300 m) kann als Bezug genutzt werden, wenn dort ausreichende Kapazitat (-reserve)
vorhanden ist

e Carsharing-Stellpldtze an einem gut sichtbaren, 6ffentlich zuganglichen Standort eingerichtet werden (z.B. nicht in
der untersten Ebene einer Tiefgarage; nicht in sog. Angstraumen)

e Carsharing-Angebote mit einer gemischten Flotte (Fahrzeugtyp und Antriebsformen) kénnen breitere Mobilitats-
bedurfnisse abdecken

** Geeignete Anzahl der Carsharing-Stellplétze richtet sich an die Norm: 1 Fahrzeug je 45 potentieller Nutzer:innen aus dem Objekt
und dem unmittelbaren Umfeld

e Standort sich in einer Lage befindet, wo eine Wirtschaftlichkeit nicht sofort zu erwarten ist. Station sollte sich jedoch
nach max. 5 Jahren eigenwirtschaftlich finanzieren kdnnen

¢ Nutzer:innengruppe Flhrerscheininhaber:innen enthdlt (z.B. bei Wohnheim fiir Gefliichtete oder betreutes
Wohnen fiir Menschen mit Behinderung keine Mitgliedschaften fiir alle Bewohner:innen sinnvoll, evtl. jedoch
fur Mitarbeiter:innen)

e Carsharing-Station in max. 300 Meter Entfernung vom Objekt liegt

e Vertragssumme ausreicht, um Mitgliedschaften mindestens 5 Jahre zu finanzieren

e dadurch die Anzahl der Dienstwagen/Fuhrpark reduziert werden kann

¢ An Standorten wo der OPNV-Anschluss (insb. ab einer gewissen Uhrzeit) liickenhaft ist/
in groRerer Entfernung liegt

e Fur Zielgruppen mit eingeschrankter Mobilitat

e Bei gewerblicher Nutzung mit Pendlerverkehren

¢ An Standorten mit einer besonders hohen Nachfrage an Fahrradstellpldtzen
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Mobilitditsmanagement
statt Kfz-Stellplatze
Kategorie MaBnahme Art der Umsetzung Zulassige fiir Vorhaben
(Richtzahlentabelle)
Lastenrader/ Station (inkl. Anschaffung von Radern) alle
Kategorie Lastenrad-Sharing
Mitgliedschaft fiir Bewohner:innen oder alle
2 Arbeitnehmer:innen
In der Regel
nur zuldssig in
Kombination Bikesharing Station auf Grundstlick alle
mit Malnahmen
aus Kategorie 1 Mitgliedschaft fiir Bewohner:innen oder
. . alle
Arbeitnehmer:innen
BahnCard BahnCard 25 oder 50 fiir Bewohner:innen nur flir Wohnnutzungen
E-Tretroller- und Station auf Grundstick alle
Mopedsharing
Mitgliedschaft fiir Bewohner:innen oder
. . alle
. Arbeitnehmer:innen
Kategorie
3 Herstellung und Betrieb einer gemeinniitzigen alle
In der Regel (Fahrrad-) Fahrradwerkstatt
nur zuldssig in Werkstatt
Kombination
mit MaBnahmen
aus Kategorie Beschaffung und Angebot von Fahrradanhanger, alle
1 und 2 Zusatz- zweirddrige Einkaufswagen (,,Hackenporsche"),
Transportmittel Bollerwégen, Sackkarren etc. fiir den teilten
Gebrauch
Einrichtung einer Packstation auf dem Grund- alle
stiick zur Vermeidung von Lieferverkehren
Packstation
Ladeinfrastruktur  Einrichtung von Ladeinfrastruktur fur alle
fiir Sharing- Carsharing, E-Lastenrader, E-Bikes und Pedelecs
Angebote
Erstellung eines Kommunikationskonzeptes alle
el e G und dauerhafte Aushangeschilder im Objekt
Kommunikation ist alles! Direkte Nutzer:inneninformation (z.B. bei alle
Unzureichende Kommunikation Einzug, Einstellung, Newsletter, etc.)
mindert die Reichweite und die
Wirkung der MalRnahme(n) RegelméaBige , offene Kommunikations- alle
veranstaltungen” mindestens 1x jahrlich
Einem Mobilitatskonzept konnen folgende Malnahmen/Kosten NICHT angerechnet werden:
o Herstellungskosten von Kfz-Stellplatzen (Ausnahmen kénnen im Zusammenhang mit Carsharing gelten)
e Ladeinfrastruktur fir rein private Fahrzeuge (keine Sharing-Fahrzeuge)
¢ |nvestitionen in Radverkehrsinfrastruktur im 6ffentlichen Raum
e Bezuschussung von Baukosten flir Mobilitatsstationen im 6ffentlichen Raum oder reine Quartiersgaragen (fir Kfz)
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Sinnvoll zur Umsetzung wenn:

¢ Nutzer:innengruppe Lastentransporte durchfiihren muss (z.B. Einkdufe und Kindertransport mit dem Rad).
Besonders sinnvoll wenn Zielgruppe auch Nicht-Fiihrerscheininhaber:innen beinhaltet
e Zugang fir alle Haushalte/sonstige Nutzungen gewdhrleistet ist

e Bauliche Anlage im Geschéftsgebiet der Anbieter liegt

e Zielgruppe auch Personen mit eingeschrankter Fahrradverfiigbarkeit sind (als Einstieg in das Radfahren oder als
Ersatzrad/Besucherrad)

e Die , Letzte-Meile" als Herausforderung bei der Anbindung besteht

e Zielgruppe auch Nicht-Fiihrerscheininhaber:innen beinhaltet

e Gelegentliche bis haufige Fernstreckenfahrten durch die Nutzer:innengruppen erfolgen

e Bauliche Anlage im Geschéftsgebiet der Anbieter liegt
e Als ,Letzte-Meile" Ergdnzungsangebot

e Es sich um groRere Wohnprojekte (in Kombination mit Wartung und Verleih von verschiedenen Fahrradern)
handelt

¢ Ein gemeinsam zugdnglicher gesicherter Raum vorhanden ist, in dem Werkzeug, Platz Reparaturen vorhanden ist

e Das Betreuungskonzept sichergestellt ist

¢ Bei einem breiten Spektrum von Nutzungsbedrfnissen besonders geeignet (Lastentransporte, etc.)
e Zugang und Betreuung/Wartung der Transportmittel sichergestellt ist

e Es sich um groere Wohnprojekte (Quartiersebene) handelt

e Eine ergdnzende Concierge-Funktion sinnvoll ist

e Packstation sich an einem offentlich zuganglichen, gut beleuchteten Standort befindet (Vermeidung von
Angstraumbildung)

e Insb. eine anbietertibergreifende Einrichtung moglich ist

¢ Wege und umfassende Mobilitatsbedirfnisse mit elektrischer Unterstiitzung befriedigt werden kénnen
e Eine Einfihrung fur Nutzer:innen erfolgt

e Die Reichweite und Wirkung der MaRnahmen maximiert werden soll; d.h. immer!
o \erschiedene Zeitpunkte abgedeckt werden:

— vor dem Einzug/Einstellung (Werben Sie mit lhren Angeboten)

— zum Zeitpunkt des Einzugs/der Einstellung

— und wéhrend des dortigen Wohnens/Arbeitens
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Anbieter- und Dienstleisterauswahl

Mobilitdtskonzepte mit einem Mobilitatsdienstleister
kénnen nur mit Dienstleistern geschlossen werden,
die mit der Senatorin fur Bau, Mobilitdt und Stadtent-
wicklung einen Rahmenvertrag unterzeichnet haben.
Diese Rahmenvertrage umfassen eine allgemeine
Auskunftspflicht gegentiber der genehmigenden
Behorde und bestimmte Qualitdtskriterien. Eine Liste
dieser Anbieter kann hier eingesehen werden:
bau.bremen.de > Mobilitit > Mobilititsmanagement|
> Mobilitatskonzepte nach MobBauOG

Sind Sie ein Anbieter und mochten in diese Liste mit
aufgenommen werden? Dann wenden Sie sich gerne
uns: mobilitaetskonzepte@bau.bremen.de.

Exkurs zur
E-Mobilitat

Das Gebdude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz
(GEIG) des Bundes setzt eine Vorgabe aus der
EU-Gebduderichtlinie zum Aufbau von Lade- und
Leitungsinfrastruktur fiir die Elektromobilitat in Ge-
bduden um. Bei neuen Wohngebauden mit mehr
als funf Kfz-Stellplatzen missen alle Kfz-Stellplatze
mit Leitungsinfrastruktur ausgestattet werden, bei
Nichtwohngebauden mit mehr als sechs Stellplat-
zen muss ein Drittel davon mit Leitungsinfrastruk-
tur ausgestattet werden und mindestens ein Lade-
punkt errichtet werden. Mehr Information gibt es
auf der Seite des Bundesverkehrsministeriums hier:
www.gesetze-im-internet.de/geig/
BJNR035400021.html

Was muss das Mobilitdtskonzept
enthalten? Dieses kann formlos erstellt werden, muss aber

zustandigen Stelle ein Mobilitatskonzept vorzulegen.

folgende Komponenten enthalten.

Mit dem Mobilitdts-Bau-Ortsgesetz der Stadtgemeinde
Bremen werden Bautrdger:innen verpflichtet der

O Beschreibung des Bauvorhabens inkl. Beschreibung der

Nutzer:innengruppen/Bewohner:innen

O Planunterlagen fur die Verortung der Mobilititsangebote (soweit moglich)
sowie der Kfz- und Fahrradstellplatze auf dem Grundsttick/im Gebaude

O Aufschliisselung des Stellplatznormbedarfs anhand der Richtzahlentabelle sowie
Aufschlitsselung der Erfilllung des Mobilititsbedarfs nach §§ 6 bis 8 und der
Hohe des Ablsedquivalents (inkl. Anlage Mobilitatsnachweis nach MobBauOQ)

O Ausarbeitung der geplanten Mobilitdtsangebote:
« Beschreibung der Mainahmen und Darlegung des Zugangs zu den
Mobilititsangeboten durch die Nutzer:innengruppen
« Nennung der Mobilititsdienstleister (wenn vorhanden)

O Kostennachweis, z.B. durch Vorlage eines Vertrags iiber die geplante Summe mit
cinem/mehreren Mobilitdtsdienstleistern oder Angebote fur Beschaffungen etc.

« Aufschlusselung wie das Abléseiquivalent auf die einzelnen MaBnahmen

umgelegt werden soll
» Geplante (Vertrags-)Laufzeiten der Mobilitdtsangebote

o Mogliche Anpassungen bei Nicht-Nutzung der Angebote

O Darstellung der KommunikationsmaBnahmen fur die Mobilitdtsangebote

an die Nutzer:innengruppen
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Exkurs: Auswirkung der Mobilitats-
konzepte — Was bringen sie?

Ziel der Mobilitdtsmanagement-MafRnahmen ist, dass
sie zu einer Reduzierung des privaten Kfz-Besitzes und
der Kfz-Nutzung und somit auch zu einer Reduzierung
der Stellplatznachfrage fhren.

In einer im April 2021 ver&ffentlichten Studie der team
red Deutschland GmbH zur ,, Evaluation von Mobili-
tatsmafnahmen im Rahmen des Bremer Stellplatzorts-
gesetzes" wurde die Wirksamkeit bereits umgesetzter
Mobilitdtskonzepte untersucht.

Die wichtigsten festgestellten Effekte betreffen so-
wohl die Anzahl der in den Haushalten verftigbaren
Pkw als auch die Nutzung von Verkehrsmitteln des
motorisierten Individualverkehrs sowie des Umweltver-
bunds (hierzu zahlen FuB- und Radverkehr, 6ffentliche
Verkehrsmittel, Carsharing und Mitfahrzentralen). Im
Vergleich zur befragten Kontrollgruppe liegt der Anteil
an Pkw-freien Haushalten in den betrachteten Wohn-
objekten deutlich héher. Im Vergleich zur Kontrollgrup-
pe ist das Mobilitatsverhalten der Nutzer:innen auch
deutlich umweltfreundlicher: sie nutzen 6ffentliche
Verkehrsmittel hdufiger und fahren mehr Fahrrad sowie
seltener mit dem Auto als die Kontrollgruppe.

Wie viele Pkw (inkl. Firmenfahrzeuge und Dienstfahrzeuge) sind in lhrem Haushalt verfiigbar?

Nutzer

Kontrollgruppe

Datenbasis: Alle Befragten, N = 441

.o

50 75 100

1 .2 .3 .4 .5undmehr .k.A.

Abbildung 3: Quelle: team red Deutschland GmbH Studie zum Stellp/|OG Bremen, 2021.
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=
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Weitere Erkenntnisse gab es Uiber die Beliebtheit der
Angebote und der Bewertung der Bereitstellung von
Mobilitatsangebote gegentber der Herstellung von
Kfz-Stellplatzen. Auf die Frage , Wie finden sie es ganz
allgemein, dass statt der Errichtung von Parkplédtzen
alternative Mobilitatsangebote wie in Ihrer Wohnanlage
angeboten werden?" haben 54% der Nutzer:innen dies
mit , gut” bis ,sehr gut" bewertet.

Als Malnahmen des Mobilitditsmanagements waren
die OPNV-Zeitkarten besonders beliebt unter den
Nutzer:iinnen. Zudem sollten die MaBnahmen Utber
einen moglichst langen Zeitraum und durch beglei-
tende Kommunikationskonzepte umgesetzt werden,
um moglichst gute Ergebnisse zu erzielen.

Die Zusammenfassung der Studie steht hier zum
Download zur Verfligung:
www.bauumwelt.bremen.de/mobilitaet/nachhaltige-
mobilitaet/mobilitaetsmanagement-1266123

Fragen zum § 7 MobBauOG? Bendtigen Sie Rat zu
sinnvollen MaBnahmen fir Ihr Objekt? Dann ist eine
Vorabstimmung lhres Mobilitdtskonzepts selbstver-
standlich moglich. Sie konnen sich daflr an das Team
fir Mobilitdtsmanagement wenden.

Kontakt

Freie Hansestadt Bremen

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und
Stadtentwicklung

Referat fur Strategische Verkehrsplanung
Contrescarpe 72

28195 Bremen

E-Mail: mobilitaetskonzepte@bau.bremen.de
www.bau.bremen.de
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