27.01.2014

Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr Herr Imholze
361-6278
Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen Frau Grewe-Wacker
361-8743

Vorlage Nr. 18/328 - S
far die Sitzung der Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und

Energie

am 06. Februar 2014
sowie

Vorlage Nr. 18/500 - S

far die Sitzung der Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen
am 12. Februar 2014

Konzept ,Bremen — Innenstadt 2025

- Ergebnisse der Beiratebefassung -

- Innenstadtprojekte 2014/15 -

A. Problem

Die Erarbeitung eines integrierten Entwicklungskonzeptes fir die Bremer Innenstadt
basiert auf den politischen Beschlissen vom Februar 2010 im Zusammenhang mit
der weiteren Entwicklung des Ansgariviertels. Demnach haben der Senator fir
Umwelt, Bau und Verkehr sowie der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Héafen den
Auftrag erhalten, ein integriertes Innenstadtkonzept zu entwickeln. Das Konzept
.Bremen Innenstadt 2025* wurde partnerschaftlich von den beiden Ressorts, der
Handelskammer Bremen sowie dem Gutachter Prof. Dr. Pesch (pesch partner
architekten stadtplaner BDS/SRL, Herdecke/Stuttgart) und der WFB in einem breit

angelegten  Beteiligungsprozess erarbeitet. Der Beteiligungsprozess zur



Konzepterarbeitung fand am 2. September 2013 in einem Offentlichen
Abschlusssymposium seinen Abschluss.

Ein wichtiges Merkmal des Konzeptes ist die Erweiterung des Betrachtungsraums.
Das Konzept greift bewusst Uber die City hinaus und bezieht die angrenzenden
Quartiere mit ein: den Stadtteil Mitte mit Altstadt, Bahnhofsvorstadt, das Ostertor,
Teile der Ostlichen Vorstadt, Findorffs und Walles sowie die Alte Neustadt. Ein
weiterer Schwerpunkt liegt auf den Verbindungen und Verflechtungen der City mit

den umliegenden Stadt- bzw. Ortsteilen.

Darstellung 1: Betrachtungsraum ,Bremen Innenstadt 2025

Quelle: Vorlage fur die Sitzung der Deputation fur Bau und Verkehr sowie der Deputation fur
Wirtschaft und Hafen am 18. Februar 2010 sowie Konzept ,Bremen Innenstadt 2025, S. 95

An dem offentlichen Diskurs zur Konzeptentwicklung in Form von Symposien,
Workshops sowie Stadtdialogen (siehe Vorlagen fur die Fachdeputationen am
01.12.2010, 07.03.2012 und 26.09.2012) waren die Beirate der genannten Stadt-
bzw. Ortsteile aktiv beteiligt und haben ihre Anregungen und Vorschlage
eingebracht. So hat u.a. der Beirat Mitte bereits am 19.03.2012 Themen und zu
bearbeitende Fragestellungen fur das Innenstadtkonzept beschlossen (s. Anlage 5).
Den Dbetroffenen Beiraten wurden durch die zustandigen Ressorts, die
Handelskammer Bremen und Prof. Dr. Pesch am 18. September 2012 in einer gut
besuchten Veranstaltung die Ziele und Grundziige des Konzeptes sowie erste
Ergebnisse prasentiert und die Ortsbeirate hatten die Gelegenheit, direkt Hinweise

und Anregungen fur die weitere Ausarbeitung zu geben.



Der abgestimmte Konzeptentwurf ,Bremen - Innenstadt 2025" wurde dann im
September 2013 den Fachdeputationen zusammen mit dem daraus abgeleiteten
.Handlungskonzept und Umsetzungsstrategie* mit einer Zeit- und Mal3nhahmen-

planung und einer Kooperations- und Beteiligungsorganisation als Basis fur die
weitere Innenstadtentwicklung zur Kenntnisnahme vorgelegt. Zugleich wurde um

Zustimmung zur abschliel3enden Beirdtebefassung gebeten.

Am 11. September 2013 haben die Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Héafen
(Vorlage Nr. 18/411 — S) und am 19. September 2013 die Deputation fur Umwelt,
Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (Vorlage Nr. 18/285 — S) den ,4.
Fortschrittsbericht — Entwicklung der Bremer Innenstadt® zur Kenntnis genommen
und zum Entwurf des vorgelegten Konzeptes ,Bremen Innenstadt 2025“ sowie zur
Umsetzungs- und Handlungsstrategie folgende Beschlisse gefasst:

1. Die Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen nimmt den 4. Fortschrittsbericht
zur Entwicklung der Bremer Innenstadt zur Kenntnis.

2. Sie nimmt das Konzept ,Bremen Innenstadt 2025“ sowie das hieraus abgeleitete
,Handlungskonzept und Umsetzungsstrategie* als Basis fur die weitere
Innenstadtentwicklung zur Kenntnis.

3. Sie stimmt der Weiterleitung dieser Unterlagen an die zustandigen Ortsbeirate zu
und erwartet eine Berichtsvorlage Uber die Ergebnisse der Beirdtebefassungen
sowie ein Handlungskonzept mit aus der Umsetzungsstrategie abgeleiteten
konkreten Projekten fur die Jahre 2014 und 2015 zu den November-Sitzungen
2013 (27.11. Wirtschaft, Arbeit und Hafen; 28.11. Umwelt, Bau, Verkehr,

Stadtentwicklung und Energie).

B. Lésung

1. Ergebnisse der Beiratebefassung

Entsprechend der o.g. Deputationsbeschlisse wurden alle Unterlagen den Beiraten
Mitte, Findorff, Walle, Neustadt und Woltmershausen am 24.09.2013 Ubermittelt, mit
der Bitte, bis Ende Oktober 2013 Beschlussfassungen uUber den Entwurf des

Konzeptes ,Bremen Innenstadt 2025" in ihren Gremien herbeizufthren.



Als Anlagen 1 bis 6 sind die Beschlusse der Beirate beigefuigt:

e Beirat Neustadt, Beschluss vom 24.0Oktober 2013 (Anlage 1)

e Beirat Findorff, Stellungnahme des Fachausschusses Bau, Verkehr und Umwelt
vom 29.10. 2013 (Anlage 2)

e Beirat Walle, Beschluss des Fachausschusses Bau, Umwelt und Verkehr vom
04.11.2013 (Anlage 3)

e Beirat Woltmershausen, Stellungnahme vom 04.11.2013 (Anlage 4)

e Beirat Mitte, Beschluss vom 02.12.2013 (Anlage 5)

Im Folgenden werden die Beiratsbeschlisse in ihren Kernaussagen dargestellt und
die Vorschlage und Forderungen an das Innenstadtkonzept von der Verwaltung

kommentiert.

a) Beirat Neustadt

.Der Beirat Neustadt begrif3t ausdriicklich den im ,Bremer Innenstadtkonzept 2025*
zum Ausdruck kommenden Ansatz, die zuklnftige Entwicklung der Innenstadt in
einem erweiterten Handlungsraum unter Einbeziehung angrenzender Gebiete der
benachbarten Stadtteile auf beiden Seiten des Weserufers, insbesondere auch des
Stadtteils Neustadt zu thematisieren. Ebenso begrifdt der Beirat die integrierte
Herangehensweise des Konzepts, in dem 6konomische, soziale und ©kologische
Aspekte im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung miteinander verbunden
werden sollen.”

Der Beschluss ist einstimmig getroffen worden.

FUr den Beirat Neustadt haben drei Vorhabenbereiche prioritare Bedeutung. Deshalb
nimmt er zu den dazu im Innenstadtkonzept gemachten Aussagen ausfihrlich
Stellung:

e Guldenhausquartier: ,Das Guldenhausquartier hat hdochste Bedeutung fir den
ganzen Stadtteil im Zusammenhang mit der Ausweisung des Sanierungsgebietes
.Hohentor/Alte Neustadt‘. Die Reaktivierung und stadtebauliche Aufwertung
dieses Gebietes insbesondere mit der Funktion Wohnen ist seit langem uberfallig.

Der Beirat ist an einer schnellstmdglichen Bereinigung der vorhandenen Brache



und den minderwertigen Zwischennutzungen (Parkplatze, Paint Ball) interessiert

und bekréaftigt seine hierzu bereits mehrfach zum Ausdruck gebrachte Haltung.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Reaktivierung des Guldenhausquartiers und seines Umfeldes
(s. Konzept ,Bremen Innenstadt 2025, Seite 91/92) ist im
Innenstadtkonzept als wichtiges Schlisselprojekt (S13) fiur die
Entwicklung der Alten Neustadt definiert. Hier besteht die Chance,
zusammen mit der Hochschule Bremen ein urbanes
Wissensquartier zu entwickeln. Die notwendige Voraussetzung,
dass die Eigentimer diese Entwicklungsoption mittragen, ist aber
nach wie vor noch nicht gegeben. Da das Guldenhausquartier
Bestandteil des Sanierungsgebietes Hohentor ist, wéaren fur das
Projekt auch Fordermoglichkeiten gegeben. Auf die Dbereits
erfolgte bzw. vor dem Abschluss stehende Aufwertung und
Umgestaltung des Umfeldes (Hohentorspark, Hohentorsplatz u.a.)

sei der Vollstandigkeit halber hingewiesen.

Neustadter Bahnhof und Umfeld: ,Der Beirat pladiert fur eine bauliche Sanierung

des Bahnhofs insbesondere unter den Gesichtspunkten Sicherheit und

Barrierefreiheit sowie fur eine Aufwertung der leer stehenden Teile des Gebaudes

durch die Ansiedlung neuer geeigneter Nutzungsfunktionen (z.B. Kultur und

Freizeit,

Gastronomie). Von Bedeutung ist zudem die Aufwertung des

Bahnhofsumfeldes (Bahnhofsplatz, anschlielender Grinzug). Dabei soll

insbesondere auch die Chance genutzt werden, die Verbindungsfunktion des

Bahnhofsareals in den benachbarten Stadtteil Woltmershausen nachhaltig zu

verbessern. Zu prufen ist in diesem Zusammenhang, ob der Bahnhof auch als

Haltestelle fir die Buslinie 24 der BSAG gestaltet werden kann.*

Stellungnahme der Verwaltung:

Auch die Aufwertung des Neustadter Bahnhofs mit seinem Umfeld
(ebd. Seite 92) ist im Innenstadtkonzept als Schlisselprojekt (S14)
definiert und entspricht mit den dort beschriebenen Zielsetzungen

den Forderungen des Beirats.



Voraussetzung ist auch hier, dass die Gesprache mit dem
Eigentimer (Deutsche Bahn) erfolgreich weitergefiihrt werden
kénnen. Im Innenstadtkonzept ist auch der Vorschlag des Beirats
aufgenommen, das Bahnhofsareal so zu gestalten, dass mit der
Aufwertung der Gleisunterfihrung eine attraktive Anbindung des
Stadtteils Woltmershausen sichergestellt werden kann.

Als zukuinftiger Dienstleistungs-, Kultur- und Freizeitstandort kann
der Bahnhofbereich mit dem neu gestalteten Hohentorsplatz und
dem geplanten Hochschulcampus der Hochschule Bremen zur
Belebung der Neustadtswallanlagen beitragen. Und er ist der
Gelenkpunkt zwischen den Wallanlagen und den Freirdumen
entlang der Oldenburger Stral3e, die im Zuge des angestrebten
Ausbaus eines geschlossenen Promenadenrings (ebd. Seite
95/96, Entwicklungsbereich Wallring, B8.7) aufgewertet werden
sollen.

Das Sanierungsgebiet Hohentor soll entsprechend erweitert

werden.

e Lucie-Flechtmann-Platz:

-von hoher Bedeutung fur die Alte Neustadt erachtet der Beirat Neustadt auch die
stadtebauliche Weiterentwicklung des Lucie-Flechtmann-Platzes. Dieser war in den
letzten Jahren durch eine auffallige Unternutzung gepragt. Als Kompensationsflache
fur die Freiflache des ehemaligen Grinenkamps besitzt der Lucie-Flechtmann-Platz
fur die eng bebauten Quartiere der Alten Neustadt eine wichtige Freiraumfunktion.
Der Beirat Neustadt ist in besonderer Weise daran interessiert, diese Funktion des
Platzes nachhaltig zu starken und zugleich sein Potenzial als Ort fur soziale und
kulturelle Aktivitaten, bei denen Menschen aus dem Quartier sich begegnen kénnen,
fur die Zukunft zu sichern. Eine drtliche Burgerinitiative hat dazu erste konzeptionelle
Vorstellungen entwickelt und versuchsweise einzelne Malinahmen zur Umnutzung
des Platzes erprobt (u.a. Urban Gardening, Veranstaltungen). Diese bieten eine
geeignete Grundlage fir die Entwicklung eines Gesamtkonzeptes zur Gestaltung und
Nutzung des Platzes. Eine Bebauung des Lucie-Flechtmann-Platzes lehnt der Beirat
Neustadt grundsatzlich ab. Geeignetes Potenzial bietet hierfir ggf. alternativ das

Areal des ehemaligen Eichamtes. Die Schaffung weiterer attraktiver



Wohnmdoglichkeiten und die Entwicklung eines von den Interessen der ortlichen
Anwohnerschaft getragenen Nutzungskonzeptes fur den Lucie-Flechtmann-Platz

konnten somit an diesem Ort in geeigneter Weise miteinander verbunden werden.”

Stellungnahme der Verwaltung:

In  Ubereinstimmung mit dem Beirat formuliert das
Innenstadtkonzept die stadtebauliche Neuordnung des Lucie-
Flechtmann-Platzes und seines Umfeldes als wichtigen
Ausgangspunkt fur die Aufwertung der Alten Neustadt. Er ist
deshalb als Entwicklungsbereich (ebd. Seite 90, B7) definiert, um
ihn als attraktiven Standort fur unterschiedliche Nutzungen
weiterzuentwickeln mit dem Ziel eine lebendige Quartiersmitte zu
schaffen. Wie diese attraktive Quartiersmitte aussehen koénnte,
soll im Rahmen einer vertiefenden Studie gemeinsam mit dem
Beirat und den Anwohnern geprift werden. Auch die Aufwertung
der angrenzenden Bereiche gehort zu den Zielen fur den
Entwicklungsbereich (Wohnen und Arbeiten in der Griinenstral3e
B7.2, bauliche Arrondierung der Langemarckstral3e B7.3).

b) Beirat Findorff, Fachausschuss Bau, Verkehr und Umwelt

.Der Beirat Findorff begruf3t im Grundsatz die den Stadtteil Findorff betreffenden
Projektansatze des Innenstadtkonzepts. Der Beirat sieht insbesondere in einer
verbesserten Anbindung an die Innenstadt Entwicklungschancen fur den Stadtteil
Findorff wie auch fur die Starkung der Innenstadt.”

Der Beirat vermisst allerdings eine  Prioritatensetzung und einen
Umsetzungsschwerpunkt und verweist auf die Birgerweide und das Umfeld mit
Messehallen, Bremen Arena, Kulturzentrum Schlachthof und Plantage, die zu den
bedeutenden Kulturstandorten in Bremen zahlten.

.Eine Weiterentwicklung insbesondere der Bereiche Plantage, Guterbahnhof,
Findorfftunnel und Bulrgerweide sind daher als besonders innenstadtrelevant
anzusehen und wirden sich auf Quartiersebene wie auch auf den gesamten
Innenstadtbereich besonders positiv auswirken. Insbesondere der Findorfftunnel als

direkte und wichtigste Verbindung von Findorff in die Innenstadt ist ein extrem
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abweisendes stadtebauliches Hindernis. Dieser muss prioritdr umgebaut, offener und
attraktiver gestaltet werden. Der Beirat Findorff fordert daher, mindestens die
Weiterentwicklung der Plantage als innovatives Wohn- und Dienstleistungsquartier
und die Aufwertung und Verbesserung der Wegeverbindungen und des
Findorfftunnels als Schlusselprojekte im Innenstadtkonzept hervorzuheben und fir

deren Umsetzung Prioritat einzuraumen.*

Stellungnahme der Verwaltung:

Es ist erklartes Ziel des Innenstadtkonzeptes, die Plantage im
Sinne der Beiratsforderung weiter zu profilieren und zu entwickeln
(ebd. Seite 85/86) und die besonders problematische
Wegeverbindung durch den Findorfftunnel in die Bahnhofsvorstadt
und die Innenstadt im Zuge der Achse Falkenstral3e/Burgerweide
zu verbessern (ebd. Seite 86, E13 und Seite 103, V8.1 bis V8.4).
Die Forderung des Beirates, die Plantage als ein Schlisselprojekt
zu definieren, ist im Innenstadtkonzept in dieser Form nicht
aufgegriffen worden, weil die Ergebnisse der bisherigen
Aufwertungs- und Umstrukturierungsmaflinahmen zeigen, dass
sich die dort eingetbten Planungs- und Realisierungsprozesse
hervorragend bewahrt haben. Die Aufwertung des Findorfftunnels
ist als Projekt Bestandteil der Planungen zur Achse
Falkenstral3e/Burgerweide, die ein wichtiger Baustein bei der
geplanten Erarbeitung des stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes Bahnhofsvorstadt sein wird (siehe dazu
unter Punkt 3 dieser Vorlage: Vorgesehene Malinahmen
2014/2015).



c) Beirat Walle, Fachausschuss Bau, Umwelt und Verkehr

.Das nunmehr vorliegende Innenstadtkonzept 2025 wird vom Stadtteilbeirat Walle
positiv bewertet. Der Stadtteilbeirat Walle erwartet, dass alle (bereits) im Beschluss
vom 03.12.2012 (siehe Anlage) dargelegten Aspekte und Projektiberlegungen
bertcksichtigt werden.

Die Umsetzung der unten genannten einzelnen Positionen solle kurz- bis mittelfristig
erfolgen. Es folgt noch der Hinweis, dass die Uberseestadt kein eigener Stadtteil ist,
sondern ein Ortsteil des Stadtteils Walle.

e _.Der Kreuzungsbereich Hans-Bdckler-Strafl3e/Lloydstral3e ist —insbesondere
im Sinne einer besseren Anbindung und hodheren Attraktivitdt der
Theaterspielstatte im Volkshaus — stadtebaulich und verkehrstechnisch
aufzuwerten.

e Der Bereich Landwehrstral3e/Doventorsteinweg, unterhalb der HochstralRe
(B6) und der Oldenburger Bahn, bedarf dringend einer Aufwertung, das gilt
auch fir das in diesem Bereich gelegene Stadion am Panzenberg. Im
Rahmen der neuen Innenstadtkonzeption ist dringend zu prufen, mit welchen
geeigneten Maflinahmen und Nutzungen diese wichtige Schnittstelle zwischen
Walle und der Innenstadt aufgewertet werden kann.

e Die Verkehrsfuhrungen fur alle Verkehrsteilnehmer/innen und Verkehrstrager
(OPNV, Pkw/Lkw, Radfahrer/innen, FuRRganger/innen) ist in den Bereichen
Landwehrstral3e/Doventorsteinweg, Hans-Bdckler-Stral3e/Doventor und
Eduard-Schopf-Allee/Doventor/Faulenstrale/Am  Wall mit  geeigneten

MalRRnahmen aufzuwerten.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verbesserung und Aufwertung der Verbindungen zwischen
Uberseestadt/Walle/Utbremen und der Innenstadt sowie zwischen
der Uberseestadt und Walle/Utbremen ist wichtiges Thema im
Innenstadtkonzept (ebd. Seite 94: Querung Hans-Bockler-Stral3e
(E24); Gestaltung Stadteingang Utbremen (E26) sowie Seite 102:
Schlachte Uberseestadt (V6) und Seite 103: Bahnhofsvorstadit-
Utbremen/Walle (V7.1 bis V7.7). Das Thema Verbindungen soll

dariiber hinaus Bestandteil des Konzeptes ,Bremer Westen* sein
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und auch im Rahmen des Stadtebauférderungsprogramms
LAktive Zentren* bertcksichtigt werden (Querung Nordstral3e).

Es ist richtig, dass der Kreuzungsbereich Hans-Bockler-StralRe/
Lloydstral3e stadtebaulich und funktional nicht ansprechend ist.
Eine verkehrstechnische und gestalterische Aufwertung ist jedoch
zurzeit aus finanziellen Grinden nicht moglich.

Der Bereich Landwehrstral3e/Doventorsteinweg (E26), unterhalb
der Hochstral3e (B6) und der Oldenburger Bahn einschlieRlich
Bereich Panzenberg (ebd. Seite 103) soll im Rahmen der
Ressortaufgaben planerisch weiter bearbeitet werden.

.Die Weser ist eine wichtige Lebensader der Stadt, sollte aber nicht nur als
touristische Attraktion dienen, sondern bietet auch grof3e Potentiale, um die
flussnahen Stadtteile und Quartiere Bremens miteinander zu verbinden. Der
Beirat bittet daher um Prifung eines regelmaRigen Linienverkehrs auf dem
Wasser, der sowohl die Innenstadt mit den wesernahen Stadtteilen Walle,
Woltmershausen, Gropelingen und auch perspektivisch Burglesum, Vegesack
und Blumenthal miteinander verbindet. Dieser Linienverkehr ist in den
bremischen Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) aufzunehmen und im

Verkehrsentwicklungsplan (VEP) zu beriicksichtigen.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen hat in ihrer Sitzung
am 27. November 2013 beschlossen, Investitionsmittel fir einen
weiteren Anleger in der Uberseestadt zur Verfligung zu stellen.
Des Weiteren hat sie Planungsmittel beschlossen u.a. fur ein
Konzept von Anlegern auf der linken Weserseite. Damit wird ein
weiterer Schritt getan, um die infrastrukturellen Voraussetzungen
zu schaffen flr neue Verbindungen, wie sie bereits im Frihjahr
und Sommer zwischen Gropelingen, Woltmershausen und
Walle/Uberseestadt erfolgreich erprobt wurden. Die Integration
eines Weser-Linienverkehrs in den bremischen Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) wird im Rahmen der Erarbeitung
des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) geprift.
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d) Beirat Woltmershausen

Der Beirat Woltmershausen macht deutlich, dass die angerissenen Ideen aus den
Kapiteln 2.1, 3.6 und 3.7 des Konzeptes ,Bremen Innenstadt 2025“ nicht ausreichen,
um einen echten Verkehrs- und Ubergreifenden Quartiersanschluss sicherzustellen.
~Wissend, dass solche langfristigen Konzepte nicht immer alles abbilden kdnnen,
weist der Beirat Woltmershausen dennoch darauf hin, dass die Verbesserung von
Verkehrsanbindungen nicht nur Folge bzw. ein Nebenprodukt sein dirfen, sondern
gezielt angegangen werden mussen.
e So muss eine Anbindung des Neustadter Bahnhofs z.B. durch einen Tunnel zum
Hohentorshafen schnellstmdglich realisiert werden und nicht davon abhangig

sein, dass dort irgendwann ein ,kultureller Ort“ (S.102) entsteht.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Das Innenstadtkonzept schlagt vor, im Rahmen der Aufwertung
Neuordnung des Guldenhausquartiers und seines Umfeldes einen
Durchgang im Bereich zwischen Grof3er Sortillienstral3e/
Neustadter Bahnhof und Ladestral3e (ebd. Seite 102, V5.4) zu
prifen, um damit auch die verkehrliche Erreichbarkeit des
Standortes Hohentorshafen mittel- bis langfristig aufzuwerten.
Dies sollte im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungs-
planes erfolgen.

e _Der Weser-Radweg muss wirklich an der Weser entlang gefiihrt werden. Das
bedeutet u.a. auch, dass eine Wegung durch den Hohentorshafen bzw. den Bau
eine FulBganger- und Fahrradbriicke am Ende des Hafenbeckens geschaffen
wird und eine (Aus-)Bau des Radweges entlang des Weserufers. (Dieser Punkt
gehort zu Kap. 3.6, S.97f.)"

Stellungnahme der Verwaltung:

Die aktuelle gewerbliche Nutzung im Hohentorshafen erlaubt es
nicht, den Weser-Radweg direkt an der Weser (ebd. Seite 97,
StralBenzug Am Deich, vom Hohentorshafen bis zur Piepe, B9.1

11



sowie Seite 102, Rad- und FulRwegeverbindung durch den
Hohentorshafen, V5.2) entlang zu fiihren. Dennoch soll an dieser
Zielsetzung des Innenstadtkonzeptes fir die Zukunft festgehalten
werden. Auch der Vorschlag des Beirates, den Bau einer
FulRganger- und Fahrradbriicke am Ende des Hafenbeckens zu

realisieren, ist daher derzeit nicht umsetzbar.

,Um das Ziel eines echten Wassertaxis zu erreichen, bedarf es an Ausbau der
Infrastruktur (in Woltmershausen, ebenso wie in der Uberseestadt) und an Mut,
einffach zu beginnen, wie sonntdgige Weser-Fahr-Verbindung zwischen

Gropelingen, Walle (Uberseestadt) und dem Lankenauer Hoft gezeigt hat.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Die  wasserseitige Verbindung Woltmershausen —-Walle/
Uberseestadt (ebd. Seite 94, E22) wird im Rahmen des oben
genannten Fahr-Konzeptes (siehe Stellungnahme der Verwaltung
zum Beirat Walle) fur Anleger auf der linken Weserseite

untersucht.

-Ebenso muss sichergestellt werden, dass die Verkehrssituation flr Ful3ganger,
Radfahrer und Autos im Bereich des Tunnels (Woltmershauser Stral3e)
verbessert wird.

AulRerdem fordert der Beirat zu dem Schllsselprojekt S14 eine gemeinsame
stadtebaulich ansprechende Gestaltung des Neustadtsbahnhofes und des
Eingangsbereiches nach  Woltmershausen (Tunnel). Dabei ist als
Eingangsbereich die Woltmershauser StralR3e bis zur Dangaster Stral3e und bis
zur Auffahrt Ladestral3e mit einzubeziehen.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Im Zusammenhang mit dem Projekt Gestaltung Bahnhof Neustadt
und Umfeld (ebd. Seite 92, S14 und Seite 102, V5.1)) fordert auch
das Innenstadtkonzept, dass die ,Gleisunterfihrung aufgewertet

werden (muss), um eine attraktive Anbindung des Stadtteils
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Woltmershausen sicherzustellen.” Dies konnte u.a. im Rahmen

des Sanierungsgebietes Hohentor erfolgen.

Der Beirat Woltmershausen fordert deshalb den Senator fir Bau, Umwelt und

Verkehr, den Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen sowie die Handelskammer

Bremen auf,

Verkehrsanbindungen der Stadtteile an die Innenstadt schnellstmoglich zu
realisieren,

Vorschlage und ldeen einzelner Projekte der Beirdte detaillierter im Konzept
aufzunehmen,

die Koppelung des Innenstadtkonzepts ,Bremen Innenstadt 2025“ mit den
momentan ebenfalls in Planung befindlichen Stadtkonzepten (FNP, Larmschutz
u.a.), insbesondere mit dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) grindlich
abzustimmen,

dem Beirat zu berichten, warum der Stadtteil Woltmershausen trotz seiner
unmittelbaren geografischen Nahe zur Bremer City und seines innerstadtischen
Potenzials lediglich seinen Eingangsbereich betreffend, nicht aber in seiner
Gesamtheit in den im Innenstadtkonzept dargestellten erweiterten Betrachtungs-

und Planungsraum einbezogen wird.*

Stellungnahme der Verwaltung:

Bei der Kritik des Beirates Woltmershausen am Innenstadt-
konzept geht es insbesondere um die aus seiner Sicht nicht
ausreichende Einbeziehung des gesamten Stadtteils in den
definierten  Planungsraum des Innenstadtkonzeptes. Der
Betrachtungsraum des Innenstadtkonzeptes ist deshalb auf den
Eingangsbereich zum Stadtteil Woltmershausen begrenzt, weil
dessen Siedlungsschwerpunkt im Kern eben aul3erhalb der
erweiterten Innenstadt liegt und Mal3Bhahmen und Planungen im
Stadtteil nicht Gegenstand eines Innenstadtkonzeptes sind. Das
Innenstadtkonzept tragt dafiir aber der Forderung des Beirats
Rechnung, dass der Stadtteil besser anzubinden ist. Es ist
unbestritten, dass die derzeitige raumliche und funktionale

Trennung zwischen dem Stadtteil und den angrenzenden
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Quartieren durch die oben beschriebenen Maflinahmen gemindert
werden muss.

Die im Innenstadtkonzept postulierte Verbesserung der
Quartiersverbindungen soll deshalb — wie vom Beirat gefordert —
auch bei allen laufenden und zukutnftigen planerischen Konzepten
thematisiert und bertcksichtigt werden.

e) Beirat Mitte

Der Beirat Mitte hat am 2. Dezember 2013 getagt und einen einstimmigen Beschluss
gefasst.

Nach dem Hinweis, dass er die Erarbeitung des Innenstadtkonzeptes intensiv durch
eine Reihe von Beschlissen und Diskussionsbeitragen (siehe Anlage) begleitet
habe, erklart der Beirat, dass er ,das nun vorliegende Konzept flr einen guten
Rahmen flr die weitere Arbeit an der Entwicklung dieses Stadtraumes (héalt) und
stimmt dem zu. Die im Innenstadtkonzept beschriebenen MalRnahmen bedirfen
selbstverstandlich noch der weiteren Beratung und Ausarbeitung. Der Beirat legt
deshalb Wert auf die Feststellung, dass die Zustimmung zum Innenstadtkonzept kein
Vorgriff auf die Zustimmung zu darin genannten Einzelmal3nahmen sein kann.

Zum Innenstadtkonzept ist allgemein festzuhalten:

1. Ein Grundproblem des Konzepts kann niemand ignorieren: Die meisten der
besonders lUberzeugenden Vorschlage (Ful3gangerbriicke tber die Weser, Umbau
der Balgebrickstral3e, Neuordnung der Violenstral3e, Einbau eines Mittelstreifens in
die Martinistral3e, Abriss des Fly-Overs Uber die AOK-Kreuzung, Neuordnung der
BahnhofstraRe, Neuordnung des Rembertikreisels usw.) sind ohne bremisches oder
EU-Geld nicht realisierbar. Was also aus diesen Projekten wird, was sich durchsetzt
und was zurickgestellt wird, ist noch auszuhandeln. Dafur braucht es geeignete

Formen und starke Bundnispartner.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Innenstadtentwicklung ist eine Gemeinschaftsaufgabe und
bendtigt zuerst eine breite gesellschaftliche Verstandigung, damit
die unterschiedlichen Interessen und Vorstellungen aller Akteure

und Beteiligten in eine gemeinsame Zielsetzung minden. Und
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dann braucht sie das gemeinsame Engagement von Burgerinnen
und Bdrgern, Initiativen, Eigentimern, Unternehmern und
Gewerbetreibenden, Politik und Verwaltung.

Das vorliegende Konzept ,Bremen Innenstadt 2025 formuliert mit
seinen Leitlinien und Planen einen solchen klaren mittelfristigen
Orientierungsrahmen, beinhaltet aber kein Finanzierungs-
programm fur alle Malinahmen.

Die Haushalts- und Personalsituation der 6ffentlichen Hand bietet
fur die Realisierung der vorgeschlagenen offentlichen Projekte nur
einen begrenzten Spielraum.

Bei der Umsetzung der stadtebaulichen Mallnahmen setzt
Bremen auch auf die aktive Mitwirkung privater Eigentimer,
Projektentwickler und Investoren. Private Investitionen sind
unverzichtbare Bestandteile einer integrierten Innenstadtent-
wicklung. Deshalb wird angestrebt, den synergetischen Einsatz
privater und offentlicher Investitionen zu erreichen sowie durch
verlassliche planerische Rahmenbedingungen Anreize fur weitere
private Investitionen zu schaffen. Dazu sollen die bewahrten
Kooperationen der Innenstadtakteure weitergefihrt und soweit
maoglich intensiviert und ausgebaut werden. Als positive Beispiele
fur privates Engagement konnen z.B. die drei bestehenden
Innovationsbereiche (,BIDs*) im Ansgarikirchhof, der Sogestralde

und im ,Viertel* angefthrt werden.

2. ,Es ist deutlich erkennbar, dass bestimmte Aussagen im Innenstadtkonzept nur
angedeutet oder gar ausgeklammert werden. Exemplarisch sei das Thema
HochstralRe Breitenweg / Bahnhofsvorstadt erwahnt, oder das Thema einer
zukUnftigen Bedeutung der Innenstadt als Biroflachenstandort angesichts der
Angebote in der Uberseestadt. Auch (ber die Chancen, den Flachenanteil des
Innenstadthandels an der Gesamtflache des Handels in der Stadt uber die
beklagenswerten 16% zu steigern, lieRe sich angesichts der bekannten Planungen
lange diskutieren. Und schlief3lich sind die Abschnitte Gber das Thema Klimaschutz

und Klimaanpassung von geradezu diplomatischer Zurickhaltung. Mit anderen
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Worten: Nach dem Innenstadtkonzept ist vor dem Innenstadtkonzept, es gibt noch

viel zu klaren.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Nach dem Beschluss zum Innenstadtkonzept folgt die Arbeit an
der Konkretisierung, Vertiefung, ggf. auch an der Erganzung
oder Anderung und letztlich auch die Arbeit an der Finanzierung
der notwendigen MalRnhahmen. Aber all das vor dem Hintergrund

der gemeinsam formulierten Ansprtiche an die Stadtentwicklung.

3. ,\Wie man aus den angefigten friheren Beschliissen und Beitragen des Beirats
entnehmen kann, ist fur die Ortspolitik das Thema Entwicklung der Bahnhofsvorstadt/
Remberti absolut vordringlich. Hier ist der Problemdruck grol3, die Stadt ist
konzeptionell im Rickstand und es fehlt an Projekten, die in nachster Zukunft ihre
Wirksamkeit entfalten.

Dies ist auch ein Punkt, an dem der Beirat ausdricklich um eine Ergdnzung des
Innenstadtkonzepts bittet. Der Beirat spricht sich dafur aus, den Stadtraum zwischen
Oldenburger Bahn im Westen und Eduard-Grunow-Str. / Remberti im Osten, den
Wallanlagen im Stden und der Bahn und dem Hauptbahnhof im Norden zu einem
Vertiefungsbereich mit drei Entwicklungsbereichen zusammen zu fassen. Zu den
schon vorgesehenen zwei Entwicklungsbereichen (Herdentorviertel/Breitenweg und
Remberti) soll ein dritter, der das Bundeswehrhochhaus, den Guterbahnhof und Teile
der Plantage umfasst, hinzukommen. Auf diese Weise wird das bedeutsame Thema
.Flachen- und Immobilien-Konversion“, das Thema ,neue Akteure im
Innenstadtbereich”, sowie das Thema ,Verbindungen mit den benachbarten
Stadtteilen” (insbesondere Findorff) deutlicher herausgestellt.

Um den Ruckstand in der Bahnhofsvorstadt aufzuholen, missen Ressourcen und die
Planungs- und Managementkapazitaten der Verwaltung auf geeignete Weise
konzentriert werden. Wir missen gemeinsam ein Zukunftsbild erarbeiten und es
braucht eine groRe Kooperation mit allen Akteuren, die zur Entwicklung dieses
Stadtraums beitragen konnen.*

Stellungnahme der Verwaltung:
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Die vom Beirat hervorgehobene Bedeutung der Bahnhofsvorstadt
fur die Innenstadt wird auch im Innenstadtkonzept zum Ausdruck
gebracht: Wenn sich die Innenstadt als Ganzes weiterentwickeln
soll, kommen besonders auf die Bahnhofsvorstadt mit dem
Bereich Remberti grof3e Herausforderungen zu. Langfristig bietet
sich hier die Chance, durch gezielte MalRnahmen das Quartier
wieder als vitalen Blro- und Dienstleistungsstandort sowie als
lebendigen innerstadtischen Wohnstandort zu entwicklen.

Dazu sind neben den Entwicklungsbereichen auch zahlreiche
Schlisselprojekte und Einzelprojekte benannt worden (ebd. Seite
77 ff.)

Um diese konzeptionellen und projektbezogenen Vorschlage
weiter zu vertiefen und zu konkretisieren, ist im Entwurf
.-Handlungskonzept und Umsetzungsstrategie* die Erarbeitung
eines Konzeptes fir die gesamte Bahnhofsvorstadt vorgesehen.
Diese Mallnahme ist auch im Kaptitel 2 ,Innenstadtprojekte
2014/2015* aufgefiihrt. Im Rahmen dieser Erarbeitung ist dann mit
dem Beirat zu klaren, ob ggf. die gesamte Bahnhofsvorstadt als
Vertiefungsbereich mit drei Entwicklungsbereichen betrachtet
werden soll. Bisher sind die angesprochen Projekte in der
westlichen Bahnhofvorstadt als Schlisselprojekte definiert
worden, die auch im Kontext der gesamten Bahnhofsvorstadt

gesehen werden.

Aus den angefligten Beschliissen (siehe Anlage) mdchte der Beirat zusatzlich

folgende Punkte hervorheben:

1.

,Die Bahnhofsvorstadt kann nur dann ihre Rolle als starkes Quartier zwischen
Altstadtkern und den benachbarten Stadtteilen im Westen, Norden und Osten
finden, wenn es gelingt, das Problem der HochstraBe zu l6sen und den
Verkehr stadtvertraglich zu ordnen. Als ersten Schritt fordert der Beirat (neben
der im Zusammenhang mit dem VEP geforderten Untersuchung zu einer

ebenerdigen Organisation des Breitenwegs) eine Machbarkeitsstudie fur eine
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Bebauung des Stadtraums zwischen Remberti- und Ostertorviertel.
Bekanntlich ist der letzte Anlauf zu diesem Thema an den zu erwartenden

Konzentrationen von Luftschadstoffen gescheitert.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Das Innenstadtkonzept betrachtet den derzeitigen Ausbau des
Stral3enzuges Breitenweg/Rembertikreisel als eine Hurde fur die
Entwicklungs- und Erneuerungsfahigkeit der Bahnhofsvorstadt.
Wahrend der grundsétzliche Umgang mit der Hochstralie
Breitenweg (Auswirkungen bei Entfall auf das Stral3ennetz)
imRahmen der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplanes
thematisiert wird, sollen die Voraussetzungen fir eine Redimen-
sionierung des Stralenraumes zwischen Rembertistra3e und
Dobben und eine bauliche Arrondierung der stadtebaulichen
Strukturen im Rahmen der Projekte des Innenstadtkonzeptes
geprift werden (ebd. Seite 84, Entwicklungsbereich Remberti, B6
mit den Projekten B6.1 bis B6.4). Damit besteht die Chance, die
heute getrennten Stadtraume zwischen Rembertiviertel und
Ostertor  wieder  zusammenzufuhren. Als  vorbereitende
Malnahme soll ein stadtebauliches Konzept (siehe dazu unter
Kapitel 2 Innenstadtprojekte 2014/2015") erarbeitet werden, in
dem auch die Problematik der LArm- und Feinstaubbelastungen

untersucht wird.

2. ,Es ist sehr sinnvoll, die Bebauungspldne unter dem Gesichtspunkt einer
Erweiterung der Spielrdume fir das Wohnen zu Uberarbeiten. Es ist zwar
sinnvoll, Standorte flr neues (meist nicht gerade billiges) Wohnen zu suchen und
zu entwickeln. Mindestens ebenso wichtig ist jedoch die Stabilisierung und
Verbesserung der Wohnquartiere aus den funfziger und sechziger Jahren, die
unter Larm, schlechter Bausubstanz und zugebauten / zugeparkten Innen-
bereichen leiden (Umgebung Falkenstral3e). Die innere Stadt gehort gerade zu
den Bereichen von Bremen, die bis heute von allen Schichten und Klassen
bewohnt und genutzt werden. Damit leistet sie viel fir den Zusammenhalt der

Stadtgesellschaft.”
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Stellungnahme der Verwaltung:

Die Starkung und Profilierung der Innenstadt als zukunftsfahiger
Wohnstandort fur alle Bevolkerungsgruppen ist ein Hauptziel des
Innenstadtkonzeptes (ebd. Seite 48/49) und der Wohnungsbau-
konzeption des Senats. Neben der Entwicklung neuen
Wohnraums (u. a. Starkung der Wohnfunktion durch Bebauungs-
planédnderung/Aktivierung privater Bauvorhaben sowie
Umwandlung von Birogebauden zu Wohnnutzung mit
Pilotprojekten - siehe dazu u. a. ,Handlungskonzept und
Umsetzungsstrategie® und unter Kapitel 2 Innenstadtprojekt
2014/2015%) ist aber insbesondere auch die behutsame
Aufwertung des  Wohnstandortes  Bahnhofsvorstadt  als
Schlusselprojekt (ebd. Seite 82, Wohnungsbestandspflege S8) in
das Innenstadtkonzept aufgenommen worden. Ein wichtiger erster
Schritt ist fur den Bereich Doventorviertel bereits mit dem vom
Senat zugesagten zusatzlichen Larmschutz entlang der
Eisenbahntrasse getan.

. ,Der Beirat spricht sich dafir aus, das Thema Klimaschutz und Klimaanpas-
sung gerade im Bereich der inneren Stadt sehr viel systematischer und
ambitionierter anzugehen. Auch hier halt er es fur richtig, ein Gesamtkonzept
mit konkreten Maflhahmen zu entwickeln, das Auskunft dariber gibt, wie

Bremen sich dieser Aufgabe stellen will.*

Stellungnahme der Verwaltung:

Das Innenstadtkonzept fordert, dass sich eine nachhaltige
Innenstadtentwicklung auch den Herausforderungen des
Klimawandels und der Energiewende stellen muss (ebd. Seite 13).
Aufgrund der Nutzungsvielfalt und der stadtebaulichen Dichte
bietet die Innenstadt beste Voraussetzungen fir eine nachhaltige
Erneuerung.

Von grol3er Bedeutung ist dabei nebem dem Erhalt des urbanen

Zentrums mit kurzen Wegen die Forderung umweltgerechter
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Mobilitdt und die energetische Sanierung des Gebaudebestandes
auch die Sicherung grofRer Freiraume und die Begrunung der
Stral3en und Platze.

Im Rahmen des von den beiden Ressorts und der
Handelskammer vorgelegten Entwurfs ,Handlungskonzept und
Umsetzungsstrategie® vom 23.08.2013 wird deshalb ein neues
Handlungsfeld ,Freiraumentwicklung und MalRnahmen zur
Anpassung an die Folgen des Klimawandels im Stadtraum®
benannt. Fir dieses Handlungsfeld sind Grundlagen zu ermitteln,
Projektansatze zu prufen und Synergien mit laufenden Prozessen
und Projekten in Bezug auf den Bereich der Bremer Innenstadt
anzustreben (vgl. Klimaschutz- und Energieprogramm —KEP- des

Landes Bremen).

Fazit:

Die Beirate haben sich mit groRer Mehrheit positiv zum konzeptionellen Ansatz
(erweiterter Innenstadtbegriff, Verbindungsqualitditen zu benachbarten Ortsteilen,
integrativer Planungsansatz u.a.) und zu den benannten Handlungsfeldern und
Projektvorschlagen geéauliert.

Sie erwarten, dass sie in den weiteren Arbeitsprozess und die zum Teil noch
erforderliche Konkretisierung der einzelnen Projektvorschlage einbezogen werden.
Dabei sollen ihre Ideen und Anregungen beriicksichtigt werden.

Die von den Ressorts und der Handelskammer vorgeschlagene Umsetzungs-
strategie (siehe: Handlungskonzept und Umsetzungsstrategie, Stand 20.08.2013,
Anlage zum 4. Fortschrittsbericht, Deputationsvorlage vom 29.08.2013)
bertcksichtigt diese Anregungen in der Kooperations- und Beteiligungsorganisation.

Die Beirate bringen auch zum Ausdruck, dass sie eine zlgige, kurz- bis mittelfristige
Umsetzung aller fur sie wichtigen Mal3hahmen erwarten.

Die Haushaltssituation der offentlichen Hand bietet fir die Realisierung der
vorgeschlagenen o6ffentlichen Projekte nur einen begrenzten finanziellen Spielraum.
Gleichzeitig sind die vorhandenen personellen Ressourcen im Hinblick auf einen
maoglichen Umsetzungszeitraum zu bertcksichtigen. Deshalb sind die Projekte fur die

WZeit- und Malinahmenplanung* (siehe: Handlungskonzept und
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Umsetzungsstrategie, Stand 20.08.2013, Anlage zum 4. Fortschrittsbericht,
Deputationsvorlage vom 29.08.2013) nach ihrer Impulswirkung auf die
Innenstadtentwicklung ausgewdahlt und einem kurz-, mittel- oder langfristigen
Realisierungshorizont zugeordnet worden. Dieses Handlungskonzept halt den
aktuellen Erkenntnis- und Abstimmungsstand fest und soll fortgeschrieben und
evaluiert werden. Damit liegt auch eine Grundlage zur Einwerbung von Drittmitteln

beim Bund, bei der EU oder anderen Partnern, wie privaten Stiftungen, vor.

Es ist festzustellen, dass der im September vorgelegte Konzeptentwurf beibehalten

werden kann.

Die Projekte des Handlungskonzeptes, die kurzfristig im Rahmen der
Mittelbereitstellungen der Haushalte 2014/15 realisiert werden konnen sind im
folgenden Punkt 2 abgeleitet und in der Anlage 6 aufgefihrt.

2. Innenstadtprojekte 2014 / 2015

Neben der Berichterstattung zu den Ergebnissen der Beiratebefassung haben die
beiden Fachressorts von ihren Fachdeputationen den Auftrag erhalten, ein
Handlungskonzept mit aus der Umsetzungsstrategie abgeleiteten konkreten
Projekten fur die Jahre 2014 und 2015 vorzulegen.

Einen Uberblick Uber die Projekte des Konzeptes ,Bremen Innenstadt 2015 mit
Kennzeichnung der Projekte, die im Rahmen der voraussichtlich zur Verfiigung
stehenden finanziellen Mittel in den Jahren 2014 /15 bearbeitet werden sollen, gibt
die Aufstellung in Anlage 6. In dieser Ubersicht sind alle Projekte aufgefiihrt aus den
Kapiteln 2 (Leitllinien und Handlungsfelder) und 3 (Handlungskonzept: Oberzentrum
und Stadt der Quartiere) des Konzeptes ,Bremen Innenstadt 2025". Die Projekte sind
dem entsprechend Projektkategorien und Bereichen zugeordnet. Bezogen auf die
nach Beschluss Uber den kommenden Haushalt in den Jahren 2014 und 2015
gekennzeichneten und anzugehenden Projekte kann man der Tabelle weiter die
Ressortzustandigkeit, die vorgesehene Terminierung und das angedachte
Finanzmittelvolumen entnehmen.

In der City sind demzufolge zentrale Projekte Am Wall/Violenstral3e, Ansgariviertel,

Martiniquartier, Schnoor, Stephani (Nachnutzung Schule, Fangturm). Fur die

21



Bahnhofsvorstadt ist ein konzeptioneller Rahmen zu schaffen, der auch die dstliche
Contrescarpe mit Remberti und die neue Bebauung des Bahnhofsplatzes umfasst.
Fur den ZOB sind Grundlagen zu ermitteln und der Standort zu klaren. Flankierend
sind die Bebauungsplane zur weiteren Erméglichung von Wohnungsbauvorhaben zu
uberpriifen. Dem selben Ziel dient die Uberpriifung des un- oder untergenutzten
Biuroflachenbestandes. Die Marketingsaktivitaten der WFB und Citytinitiativen
werden kontinuierlich fortgefuhrt mit Fokus auf die groRen Veranstaltungen
beispielsweise in der Kunsthalle (Sylvette, Sylvette, der Maler und sein Modell), den
Européischen Tag der Meere, die Eréffnung der 25. Bremer Musikfestes.

In der Neustadt stehen der Bahnhof mit Hohentorspark und Tunnel Woltmershauser
Allee, der Hochschulcampus sowie die Freirdume entlang der Oldenburger Stral3e
an.

Fortgesetzt werden soll die in 2013 erfolgreiche Fahrverbindung zwischen
Woltmershausen, Walle und der Uberseestadt.

Programme wie ,Konzept Fahrradparken“ oder die Stadtebauférderungsprogramme
.Sanierung und Entwicklung — Hohentor / Alte Neustadt’, ,Stadtebaulicher
Denkmalschutz West — Hohentor / Alte Neustadt® und ,Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren — Alte Neustadt / Buntentor® werden einbezogen.

Fur die Projektumsetzung ist zu bericksichtigen, dass die Ublichen politischen
Beschlisse eingeholt und Beteiligungsverfahren durchgefiihrt werden. Den
parlamentarischen Gremien wird zudem Uuber den Programmfortschritt im Sinne
eines Controllings kontinuierlich berichtet.

Bei der Umsetzung der stadtebaulichen Mal3Bhahmen setzt Bremen auf die aktive
Mitwirkung privater Eigentimer, Projektentwickler und Investoren. Private
Investitionen sind unverzichtbare Bestandteile einer integrierten
Innenstadtentwicklung. Deshalb wird angestrebt, den synergetischen Einsatz privater
und offentlicher Investitionen zu erreichen sowie durch verlassliche planerische
Rahmenbedingungen Anreize fir weitere private Investitionen zu schaffen. Dazu
sollen die bewahrten Kooperationen der Innenstadtakteure weitergefihrt und soweit
maoglich intensiviert und ausgebaut werden. Als positive Anséatze fur privates
Engagement gelten z.B. auch die drei bestehenden Innovationsbereiche (,BIDs*) im
Ansgarikirchhof, der Sogestral3e und im ,Viertel".

Vorgesehen ist eine gewisse Flexibilitdt in der Umsetzung, um auf aktuelle

Erfordernisse — zum Beispiel in der Flankierung privater Vorhaben — oder auf
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unvorhersehbare zeitliche Verzégerungen bei der Umsetzung reagieren zu kdnnen.
Dieses Vorgehen hat sich in der Vergangenheit bewéhrt.

Zudem liegt mit dem Konzept ,Bremen Innenstadt 2025 auch eine Grundlage zur
Einwerbung von weiteren Drittmitteln beim Bund, bei der EU oder anderen Partnern,

wie privaten Stiftungen, vor.

C. Finanzielle und personalwirtschaftliche Auswirkungen, Gender-Prifung

Die im Handlungskonzept benannten Projekte sind, so wie in den Vorlagen 18/411-S
und 18/285 — S in Anlage 2 dargestellt, priorisiert worden und missen jeweils im
Rahmen der Mittelbereitstellung der jeweiligen Haushaltsaufstellungen konkretisiert
werden. Fur 2014 / 2015 ist der Einsatz von rd. 9,1 Mio. Euro geplant. Diese Mittel
sind in den Haushaltsentwiirfen des Ressorts Wirtschaft, Arbeit und H&fen (rd.

6,9 Mio. Euro) und Umwelt, Bau und Verkehr (rd. 2,2 Mio. Euro) eingeplant.

Die Sachdarstellung hat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen. Im Rahmen

der Projektumsetzung werden Genderbelange jeweils bezogen auf die einzelnen

Projekte gepruft und berticksichtigt werden.

D. Negative Mittelstandsbetroffenheit

Die Prifung nach dem Mittelstandsforderungsgesetz hat keine qualifizierte (negative)

Betroffenheit fur kleinste, kleine und mittlere Unternehmen ergeben.
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E. Beschlussvorschlage

Beschlussvorschlag fur die Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen (S)

1. Die stadtische Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen nimmt die Beschlisse
der Beirate sowie die Stellungnahmen der beiden Fachressorts zur Kenntnis und
bittet den Senator flr Wirtschaft, Arbeit und Hafen, die Anregungen der Beirdte im
Rahmen der konkreten Projektentwicklung und —umsetzung zu berticksichtigen.

2. Sie nimmt die fur 2014/15 vorgesehenen Innenstadtprojekte des Senators fur
Umwelt, Bau und Verkehr und des Senators fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen als
ersten Umsetzungsschritt des Innenstadtkonzeptes zur Kenntnis.

3. Sie beschliet das Konzept ,Bremen Innenstadt 2025 mit dem hieraus
abgeleiteten ,Handlungskonzept und Umsetzungsstrategie“ als Basis flr die weitere
Innenstadtentwicklung und bittet, das Konzept Uber den Senat der Blrgerschaft zur

Beschlussfassung vorzulegen.

Beschlussvorschlag fir die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr,
Stadtentwicklung und Energie (S)

1. Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie nimmt die
Beschlisse der Beirate sowie die Stellungnahmen der beiden Fachressorts zur
Kenntnis und bittet den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr, die Anregungen der
Beirate im Rahmen der konkreten Projektentwicklung und -umsetzung zu
berticksichtigen.

2. Sie nimmt die fur 2014/15 vorgesehenen Innenstadtprojekte des Senators fur
Umwelt, Bau und Verkehr und des Senators fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen als
ersten Umsetzungsschritt des Innenstadtkonzeptes zur Kenntnis.

3. Sie beschliet das Konzept ,Bremen Innenstadt 2025 mit dem hieraus
abgeleiteten ,Handlungskonzept und Umsetzungsstrategie“ als Basis fur die weitere
Innenstadtentwicklung und bittet, das Konzept Gber den Senat der Blrgerschaft zur

Beschlussfassung vorzulegen.
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Anlagen:
1.Stellungnahme des Beirates Neustadt

2.Stellungnahme des Beirates Findorff

3.Stellungnahme des Beirates Walle

4.Stellungnahme des Beirates Woltmershausen

5.Stellungnahme des Beirates Mitte

6.Ubersicht Bremen Innenstadt 2025 — Innenstadtprojekte 2014/2015
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Anlage 1

Ortsamt Neustadt/Woltmershausen ) Freie
@u Hansestadt
Bremen

Bremen, 25.10.2013

Anlage 2

Seite 2

Beschluss Beirat Neustadt vom 24.10.13 zum Innenstadtkonzept Seite 2

Nordenham) entwickelt, dem das dulRere Erscheinungsbild des Bahnhofs in keiner Weise Rechnung
tragt. Der Beirat pladiert fur eine bauliche Sanierung des Bahnhofs insbesondere unter den Ge-
sichtspunkten Sicherheit und Barrierefreiheit sowie fur eine Aufwertung der leer stehenden Teile
des Gebiudes durch die Ansiedlung neuer geeigneter Nutzungsfunktionen(z.B. Kultur und Freizeit,
Gastronomie). Von Bedeutung ist zudem die Aufwertung des Bahnhofsumfeldes (Bahnhofsplatz, an-
schlieBender Griunzug). Dabei soll insbesondere auch die Chance genutzt werden, die Verbindungs-
funktion des Bahnhofsareals in den benachbarten Stadtteil Woltmershausen nachhaltig zu verbes-
sern. Zu prufen ist in diesem Zusammenhang, ob der Bahnhof auch als Haltestelle flur die Buslinie 24
der BSAG gestaltet werden kann.

Von hoher Bedeutung fur die Alte Neustadt erachtet der Beirat Neustadt schlieBlich auch die stad-
tebauliche Weiterentwicklung des Lucie-Flechtmann-Platzes. Dieser war in den letzten Jahren durch
eine auffallige Unternutzung gepragt. Als Kompensationsflache fir die Freiflaiche des ehemaligen
Griunenkamps (heute InBev) besitzt der Lucie-Flechtmann-Platz fUr die eng bebauten Quartiere der
Alten Neustadt eine wichtige Freiraumfunktion. Der Beirat Neustadt ist in besonderer Weise daran
interessiert, diese Funktion des Platzes nachhaltig zu stdrken und zugleich sein Potenzial als Ort fur
soziale und kulturelle Aktivitdten, bei denen Menschen aus dem Quartier sich begegnen kénnen, far
die Zukunft zu sichern. Eine ortliche Blrgerinitiative hat dazu erste konzeptionelle Vorstellungen
entwickelt und versuchsweise einzelne Manahmen zur Umnutzung des Platzes erprobt (u.a. Urban
Gardening, Veranstaltungen). Diese bieten eine geeignete Grundlage fur die Entwicklung eines Ge-
samtkonzeptes zur Gestaltung und Nutzung des Platzes. Eine Bebauung des Lucie-Flechtmann-
Platzes lehnt der Beirat Neustadt grundsatzlich ab. Geeignetes Potenzial bietet hierfur ggf. alternativ
das Areal des ehemaligen Eichamtes. Die Schaffung weiterer attraktiver Wohnmaoglichkeiten und die
Entwicklung eines von den Interessen der &rtlichen Anwohnerschaft getragenen Nutzungskonzeptes
far den Lucie-Flechtmann-Platz kénnten somit an diesem Ort in geeigneter Weise miteinander ver-
bunden werden.

Abstimmungsergebnis: Einstimmige Zustimmung
gez. Czichon

Annemarie Czichon

(Ortsamtsleiterin)
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Stadtteilbeirat Findorff
Fachausschuss Bau, Verkehr und Umwelt 29.10.2013

Stellungnahme zum Entwurf des Innenstadtkonzepts
.Bremen - Innenstadt 2025

Mit dem Innenstadtkonzept ,Bremen - Innenstadt 2025“ hat Bremen Planungen vorgelegt mit
dem Ziel, die Stadtmitte positiv weiterzuentwickeln. Das Konzept bezieht die angrenzenden
Quartiere - auch Findorff - mit ein. Ein zentraler Baustein ist es, die Wegeverbindungen
zwischen Innenstadt und den nahen Stadtteilen wie Findorff attraktiver zu gestalten.

Das Innenstadtkonzept beinhaltet fur das Gebiet ,Bahnhofsareal/Burgerweide/Plantage” einige
Einzelprojekte, die Findorff direkt betreffen, u.a.:

e Aufwertung des Findorfftunnels

e, Betrachtung” des Tunnels Minchener Stralle

¢ Weiterentwicklung der Plantage

e Entwicklungskonzept Schlachthof — Theodor-Heuss-Allee

¢ Aufwertung der Zugange zum Guterbahnhof

¢ Entwicklung der Brachfldchen am ,Gleisdreieck”

e Betrachtung” der Achse vom Stephaniviertel bis zum Torfhafen
(Kultur- und Medienmeile)

Der Beirat Findorff begrit im Grundsatz die den Stadtteil Findorff betreffenden Projektanséatze
des Innenstadtkonzepts. Der Beirat sieht insbesondere in einer verbesserten Anbindung an die
Innenstadt Entwicklungschancen fir den Stadtteil Findorff wie auch fur die Starkung der
Innenstadt.

Der Beirat Findorff vermisst allerdings fur Findorff eine Prioritdtensetzung und einen
Umsetzungsschwerpunkt. Die Birgerweide und das Umfeld mit Messehallen, Bremen Arena,
Kulturzentrum Schlachthof und Plantage zéahlen zu den bedeutenden Kulturstandorten in
Bremen. Eine Weiterentwicklung insbesondere der Bereiche Plantage, Glterbahnhof,
Findorfftunnel und Biirgerweide sind daher als besonders innenstadtrelevant anzusehen und
wirden sich auf Quartiersebene wie auch auf den gesamten Innenstadtbereich besonders
positiv auswirken.

Insbesondere der Findorfftunnel als direkte und wichtigste Verbindung von Findorff in die
Innenstadt ist ein extrem abweisendes stadtebauliches Hindernis. Dieser muss prioritar
umgebaut, offener und attraktiver gestaltet werden.

Der Beirat Findorff fordert daher, mindestens die Weiterentwicklung der Plantage als
innovatives Wohn- und Dienstleistungsquartier und die Aufwertung und Verbesserung
der Wegeverbindungen und des Findorfftunnels als Schliisselprojekte im
Innenstadtkonzept hervorzuheben und fiir deren Umsetzung Prioritét einzurdumen.

Bei der Umsetzung ist der Beirat zu beteiligen.
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Anlage 3

Beirat Walle — Fachausschuss ., Bau, Umwelt und Verkehr"

Beiratsbeteiligung zum Innenstadtkonzept ,Bremen — Innenstadt
2025*

Einstimmiger Beschluss vom 04.11.2013:

Das nunmehr vorliegende Innenstadtkonzept 2025 wird vom Stadtteilbeirat Walle positiv

bewertet.

Der Stadtteilbeirat Walle erwartet, dass alle im Beschluss vom 03.12.2012 (s. Anlage 1)

dargelegten Aspekte und Projektiiberlegungen bertcksichtigt werden.

Der Stadtteilbeirat Walle erwartet, dass die Umsetzung der einzelnen Positionen kurz- bis

mittelfristig erfolgt.

Zum Abschluss erfolgt der aus Waller Sicht wichtige Hinweis, dass die Uberseestadt kein
eigener Stadtteil ist, sondern ein Ortsteil des Stadtteils Walle. Bei einer Korrektur des

Konzeptes ist darauf zu verweisen.
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Beirat Walle — Fachausschuss ,Bau, Umwelt und Verkehr

Anlage 1 zum Beschluss vom 04.11.2013

Einstimmiger Beschluss vom 03.12.2012:

Innenstadtkonzept Bremen

Der Stadtteilbeirates Walle begrifit das vom Bauressort vorgestellte Innenstadtkonzept
Bremen, um nicht nur den Ortsteil Uberseestadt sondern auch den Gesamtstadtteil Walle

besser mit der Bremer City und mit den angrenzenden Ortsteilen zu verbinden.

Der Beirat Walle fordert den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr auf, folgende Aspekte und
Projektiberlegungen bei der Entwicklung der Innenstadtkonzeption mit zu berlcksichtigen

und zeitnah dem Beirat zu berichten:

1. Der Kreuzungsbereich Hans-Bockler-Strafl3e/Loydstrale ist — insbesondere im Sinne
einer besseren Anbindung und hoheren Attraktivitdt der Theaterspielstatte im

Volkshaus - stadtebaulich und verkehrstechnisch aufzuwerten.

2. Der Bereich Landwehrstral3e/Doventorsteinweg, unterhalb der HochstraRe (B6) und
der Oldenburger Bahn bedarf dringend einer Aufwertung, das gilt auch fir das in
diesem Bereich gelegene Stadion am Panzenberg. Im Rahmen der neuen
Innenstadtkonzeption ist dringend zu prifen, mit welchen geeigneten MalBnhahmen
und Nutzungen diese wichtige Schnittstelle zwischen Walle und der Innenstadt

aufgewertet werden kann.

3. Die Verkehrsfuihrungen fiir alle Verkehrsteilnehmer/innen und Verkehrstrager (OPNV,

Pkw/Lkw, Radfahrer/innen, Fu3ganger/innen) ist in den Bereichen
¢ LandwehrstraRe/Doventorsteinweg,

e Hans-Bockler-StraRe/Doventor und
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e Eduard-Schopf-Allee/Doventor/Faulenstral3e — Am Wall

mit geeigneten Malinahmen aufzuwerten. Aktuell verleiten lange Wartezeiten an den

genannten Punkten zu irreguldren Querungen dieser Stralenbereiche.

Die Weser ist eine wichtige Lebensader der Stadt, sollte aber nicht nur als
touristische Attraktion dienen, sondern bietet auch gro3e Potentiale, um die
flussnahen Stadtteile und Quartiere Bremens miteinander zu verbinden. Der Beirat
bittet daher um Prifung eines regelmafigen Linienverkehrs auf dem Wasser, der
sowohl die Innenstadt mit den wesernahen Stadtteilen Walle, Woltmershausen,
Gropelingen und auch perspektivisch Burglesum, Vegesack und Blumenthal
miteinander verbindet. Dieser Linienverkehr ist in den bremischen Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) aufzunehmen und im Verkehrsentwicklungsplan (VEP)

zu berucksichtigen.
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Anlage 4

Stellungnahme des Beirates Woltmershausen zum Innenstadtkonzept ,Bremen
Innenstadt 2025“ vom 04.11.2013

Der Beirat Woltmershausen nimmt erneut Stellung zum Innenstadtkonzept ,,Bremen Innenstadt 2025“ und
macht deutlich, dass die angerissenen Ideen aus den Kapiteln 2.1, 3.6 und 3.7 nicht ausreichen, um einen
echten Verkehrs- und Gbergreifenden Quartiersanschluss sicherzustellen.

Wissend, dass solche langfristigen Konzepte nicht immer alles abbilden kénnen, weist der Beirat Woltmers-
hausen dennoch darauf hin, dass die Verbesserung von Verkehrsanbindungen nicht nur Folge bzw. ein
Nebenprodukt sein diirfen, sondern gezielt angegangen werden miissen.

So muss eine Anbindung des Neustddter Bahnhofs z.B. durch einen Tunnel an den Hohentorshafen
schnellstmoglich realisiert werden und nicht davon abhéangig sein, dass dort irgendwann ein ,kultureller
Ort” (S. 102) entsteht. :

Der Weser-Radweg muss wirklich an der Weser entlanggefiihrt werden. Dies bedeutet u.a. auch, dass eine
Wegung durch den Hohentorshafen bzw: den Bau eine FuRganger- und Fahrradbriicke am Ende des Ha-
fenbeckens geschaffen wird und eine (Aus-)Bau des Radweges entlang des Weserufers. (Dieser Punkt
gehért zu Kap. 3.6, 5.97f.)

Um das Ziel eines echten Wassertaxis zu erreichen, bedarf es an Ausbau der Infrastruktur (in Woltmers-
hausen, ebenso wie in der Uberseestadt) und an Mut einfach zu beginnen, wie die sonntégige Weser-
Fahr-Verbindung zwischen Grépelingen, Walle (Uberseestadt) und dem Lankenauer Hoft gezeigt hat.

Ebenso muss sichergestellt werden, dass die Verkehrssituation fiir FuRganger, Radfahrer und Autos im
Bereich des Tunnels (Woltmershauser Str.) verbessert wird.

AuBerdem fordert der Beirat zu dem Schlusselprojekt S14 eine gemeinsame stadtebaulich ansprechende
Gestaltung des Neustadtsbahnhofes und des Eingangsbereiches nach Woltmershausen (Tunnel). Dabei ist
als Eingangsbereich die Woltmershauser Str. bis zur Dangaster Str. und bis zur Auffahrt LadestraRe mit
einzubeziehen. :

Der Beirat Woltmershausen fordert deshalb den Senator fiir Bau, Umwelt und Verkehr, den Senator fiir
Wirtschaft, Arbeit und Hafen sowie die Handelskammer Bremen auf,

Verkehrsanbindungen der Stadtteile an die Innenstadt schnellstmaglich zu realisieren,
Vorschlage und Ideen einzelner Projekte der Beirate detaillierter im Konzept aufzunehmen,

die Koppelung des Innenstadtkonzept ,,Bremen Innenstadt 2025“ mit den momentan ebenfalls in Planung
befindlichen Stadtkonzepten (FNP, Larmschutz u.a.), insbesondere mit dem Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) grundlich abzustimmen,

dem Beirat zu berichten, warum der Stadtteil Woltmershausen trotz seiner unmittelbaren geografisch-
en Ndhe zur Bremer City und seines innerstadtischen Potenzials lediglich seinen Eingangsbereich betreff-
end, nicht aber in seiner Gesamtheit in den im Innenstadtkonzept dargestellten erweiterten Betrach-
tungs- und Planungsraum einbezogen wird.

Anlagen .
Auszug aus dem Entwurf des Innenstadtkonzeptes (Seiten 16 und 35)
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Anlage 5
Innenstadtkonzept 2025

einstimmiger Beschluss des Beirats Mitte vom 2.12.2013

Der Beirat Mitte hat die Erarbeitung des Innenstadtkonzepts intensiv begleitet und in diesem
Zusammenhang eine Reihe von Beschliissen und Diskussionsbeitrage verfasst, die in der Anlage noch
einmal dokumentiert werden.

Der Beirat hélt das nun vorliegende Konzept fiir einen guten Rahmen fiir die weitere Arbeit an der
Entwicklung dieses Stadtraums und stimmt dem zu. Die im Innenstadtkonzept beschriebenen
Malnahmen bedirfen selbstverstdandlich noch der weiteren Beratung und Ausarbeitung. Der Beirat
legt deshalb Wert auf die Feststellung, dass die Zustimmung zum Innenstadtkonzept kein Vorgriff auf
die Zustimmung zu darin genannten EinzelmalRnahmen sein kann.

Zum Innenstadtkonzept ist allgemein festzuhalten:

1. Ein Grundproblem des Konzepts kann niemand ignorieren: Die meisten der besonders
Uberzeugenden Vorschlage (FuRgingerbriicke Uber die Weser, Umbau der Balgebriickstralle,
Neuordnung der Violenstralle, Einbau eines Mittelstreifens in die MartinistralSe, Abriss des Fly-Overs
Uber die AOK-Kreuzung, Neuordnung der BahnhofstraBe, Neuordnung des Rembertikreisels usw.)
sind ohne bremisches oder EU-Geld nicht realisierbar. Was also aus diesen Projekten wird, was sich
durchsetzt und was zurickgestellt wird, ist noch auszuhandeln. Dafiir braucht es geeignete Formen
und starke Bilindnispartner.

2. Es ist deutlich erkennbar, dass bestimmte Aussagen im Innenstadtkonzept nur angedeutet oder
gar ausgeklammert werden. Exemplarisch sei das Thema HochstraRRe Breitenweg / Bahnhofsvorstadt
erwdhnt, oder das Thema einer zukiinftigen Bedeutung der Innenstadt als Biroflachenstandort
angesichts der Angebote in der Uberseestadt. Auch iiber die Chancen, den Flichenanteil des
Innenstadthandels an der Gesamtflache des Handels in der Stadt liber die beklagenswerten 16% zu
steigern, lieRe sich angesichts der bekannten Planungen lange diskutieren. Und schlief3lich sind die
Abschnitte Uber das Thema Klimaschutz und Klimaanpassung von geradezu diplomatischer
Zurlickhaltung. Mit anderen Worten: Nach dem Innenstadtkonzept ist vor dem Innenstadtkonzept, es
gibt noch viel zu klaren.

3. Wie man aus den angefiigten friiheren Beschliissen und Beitragen des Beirats entnehmen kann, ist
fur die Ortspolitik das Thema Entwicklung der Bahnhofsvorstadt / Remberti absolut vordringlich.
Hier ist der Problemdruck groB3, die Stadt ist konzeptionell im Riickstand und es fehlt an Projekten,
die in nachster Zukunft ihre Wirksamkeit entfalten.

Dies ist auch ein Punkt, an dem der Beirat ausdriicklich um eine Erganzung des Innenstadtkonzepts
bittet. Der Beirat spricht sich daflir aus, den Stadtraum zwischen Oldenburger Bahn im Westen und
Eduard-Grunow-Str. / Remberti im Osten, den Wallanlagen im Siiden und der Bahn und dem
Hauptbahnhof im Norden zu einem Vertiefungsbereich mit drei Entwicklungsbereichen zusammen zu
fassen. Zu den schon vorgesehenen zwei Entwicklungsbereichen (Herdentorviertel/Breitenweg und
Remberti) soll ein dritter, der das Bundeswehrhochhaus, den Giliterbahnhof und Teile der Plantage
umfasst, hinzukommen. Auf diese Weise wird das bedeutsame Thema ,Flachen- und Immobilien-
Konversion®, das Thema ,,neue Akteure im Innenstadtbereich”, sowie das Thema ,Verbindungen mit
den benachbarten Stadtteilen” (insbesondere Findorff) deutlicher herausgestellt.

Um den Riickstand in der Bahnhofsvorstadt aufzuholen, miissen Ressourcen und die Planungs- und
Managementkapazititen der Verwaltung auf geeignete Weise konzentriert werden. Wir missen
gemeinsam ein Zukunftsbild erarbeiten und es braucht eine groRe Kooperation mit allen Akteuren,
die zur Entwicklung dieses Stadtraums beitragen kdnnen.
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Aus den angefiligten Beschliissen mdchte der Beirat folgende Punkte hervorheben:

1.

Die Bahnhofsvorstadt kann nur dann ihre Rolle als starkes Quartier zwischen Altstadtkern
und den benachbarten Stadtteilen im Westen, Norden und Osten finden, wenn es gelingt,
das Problem der HochstraRe zu I6sen und den Verkehr stadtvertraglich zu ordnen. Als ersten
Schritt fordert der Beirat (neben der im Zusammenhang mit dem VEP geforderten
Untersuchung zu einer ebenerdigen Organisation des Breitenwegs) eine Machbarkeitsstudie
fiir eine Bebauung des Stadtraums zwischen Remberti- und Ostertorviertel. Bekanntlich ist
der letzte Anlauf zu diesem Thema an den zu erwartenden Konzentrationen von
Luftschadstoffen gescheitert.

Es ist sehr sinnvoll, die Bebauungsplane unter dem Gesichtspunkt einer Erweiterung der
Spielraume fiir das Wohnen zu iberarbeiten. Es ist zwar sinnvoll, Standorte fiir neues (meist
nicht gerade billiges) Wohnen zu suchen und zu entwickeln. Mindestens ebenso wichtig ist
jedoch die Stabilisierung und Verbesserung der Wohnquartiere aus den flinfziger und
sechziger Jahren, die unter Larm, schlechter Bausubstanz und zugebauten / zugeparkten
Innenbereichen leiden (Umgebung Falkenstralle). Die innere Stadt gehort gerade zu den
Bereichen von Bremen, die bis heute von allen Schichten und Klassen bewohnt und genutzt
werden. Damit leistet sie viel flir den Zusammenhalt der Stadtgesellschaft.

Der Beirat spricht sich dafiir aus, das Thema Klimaschutz und Klimaanpassung gerade im
Bereich der inneren Stadt sehr viel systematischer und ambitionierter anzugehen. Auch hier
halt er es fiur richtig, ein Gesamtkonzept mit konkreten MalRnahmen zu entwickeln, das
Auskunft dariber gibt, wie Bremen sich dieser Aufgabe stellen will.
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Beschluss des Beirats Mitte vom 26.10.2012

Noch ist das Innenstadtkonzept nicht fertig ausgearbeitet. Die Ortspolitik mdchte aber zu
einem ma@glichst frihen Zeitpunkt einige Projekte und Argumente zu Papier bringen, die aus
der Perspektive der Beirdte eine Rolle im neuen Innenstadtkonzept spielen sollten. Wer
wohnt und arbeitet in der Innenstadt, wer nutzt die Innenstadt im Alltag, wer besucht die
Innenstadt und wer macht dort Geschafte? Wie verandert sich die Innenstadt und was hat
das fur Folgen fur die Birgerinnen und Blrger?

Die Ortspolitik spricht sich dafir aus, die alten und die neuen Akteure in den Blick zu
nehmen, die die Innenstadt pragen, und ein Konzept fur die Innenstadt zu entwerfen, das auf
eine Auseinandersetzung mit diesen Akteuren angelegt ist.

A) Einiges ist anders im neuen Innenstadtkonzept. Es geht vor allem nicht mehr nur um
das kommerzielle Zentrum zwischen Wall und Weser, sondern um einen deutlich gré3eren
Stadtraum, der die Ubergéange / Eingange in die benachbarten Quartiere mit umfasst und als
grolRes Potential deutet. Es geht also um den Sprung Uber die Weser in die Alte Neustadt
und die Verknupfungen in die Uberseestadt, nach Walle und Findorff, nach Schwachhausen
(Barkhof und Geteviertel) und ins Ostertor.

Mit dieser Erweiterung ist auch die innere Differenzierung des Themas in Gang gekommen.
Uber die Einzelhandelsflaichen und die Erreichbarkeit der City hinaus riicken nunmehr
insbesondere die Themen Wohnen, Arbeiten, Unternehmen, Wissenschaft, Kultur, Freizeit
und Touristik in den Focus der Politik. Diese Themen beriihren alle Politikfelder und sehr
viele Bremerinnen und Bremer in ihren elementaren alltaglichen Interessen.

B) Die Innere Stadt ist ein besonderer Ort. Was das Zentrum von vielen Stadtteilen
unterscheidet, sind Zentralitat, Differenzierung, Vernetzung, Offentlichkeit, Heterogenitat und
Reprasentation. Kein anderer Stadtraum vereint so viele Funktionen auf vergleichsweise so
kleinem Raum. Die Innere Stadt nutzt die urbanen Ressourcen auf komplexe Weise
gemeinsam und sehr effektiv. Es kommt darauf an auch das staatliche/politische Handeln
auf diese Komplexitat einzustellen.

C) Die Innere Stadt macht Arbeit und hier wird viel unternommen.

Hier konzentrieren sich Arbeit, 6ffentliche Einrichtungen und Unternehmen, die die Stadt
pragen und die von der Stadt gepragt wurden. Hier gibt es gute Arbeit fir Viele, aber auch
schlecht bezahlte Arbeit, hier konzentriert sich Know-how, Wissenschaft, Kultur und Bildung.
Von hier aus lassen sich die Krafte mobilisieren, die Innovation und Entwicklung
hervorbringen. Die Innere Stadt hat nicht nur die Unternehmen und Institutionen, auch die
Burgerinnen und Burger, die Milieus, die Kreativen, die ,Startups”, die Kooperationen, die
Kompetenzen, die Vorbilder, deren Ideen und Vorstellungen fir die Entwicklung der Stadt
unverzichtbar sind. Hier sind die merkantile Kompetenz der Stadt, die Kapitalkraft und die
internationalen Vernetzungen konzentriert. Ein Viertel der bremischen Wirtschaftskraft findet
sich hier und das Finanzressort kassiert hier einen grof3en Anteil der Bremer Steuern.

Diese 6konomische Welt ist sehr differenziert. Sie reicht vom Putzjob im Solarium und der
Garkliche bis zur Konzernzentrale, vom Warenhaus bis zum Industriebetrieb, von der
Rechtsanwaltskanzlei bis zu den groRen Verwaltungen der Banken, Versicherungen und
Behdrden. In diesem Stiick Stadt sind ca. 6000 Unternehmen aktiv. Wir sagen gerne: Arbeit
bedeutet Einkommen und Teilhabe und ist die Basis des sozialen Zusammenhalts. Die
Innenstadt tragt in Bremen viel dazu bei, die Stadt zusammenzuhalten. Die statistischen
Daten sind beeindruckend. Sie zeigen wuns, in der erweiterten Mitte (Altstadt,
Bahnhofsvorstadt, Ostertor und alte Neustadt) sind ca. 80 000 Birgerinnen und Burger
erwerbstétig. Der Anteil der sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatze liegt bei knapp 70%
der Erwerbstéatigen mit abnehmender Tendenz. Eine wachsende Zahl von Bremerinnen und
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Bremern schlagt sich auch in der Inneren Stadt mit prekéren Arbeitsverhaltnissen, Minijobs,
Selbststandigkeit mit endlosen Arbeitstagen und unsicherem Einkommen durch.

Betrachtet man die Entwicklung der Art und Zahl der Arbeitsplatze Uber einen langeren
Zeitraum, so kann man den Strukturwandel der Bilroarbeit und des Handels und die
Deregulierung des Arbeitsmarktes beobachten. Das Wachstum hat sich in den letzten 20
Jahren nicht auf die Innenstadt konzentriert. Der Handel wachst an der Peripherie und an
den Autobahnstandorten. Die neuen Buroarbeitsplatze sind in der Airportcity, im Technologie
Park und in der Uberseestadt entstanden. Offentlichkeit und Politik miissen sich der Frage
stellen, mit welchen Konzepten auf diesen Strukturwandel reagiert werden soll und wie die
Chancen der Burgerinnen und Burger auf Auskommen und Einkommen verbessert werden
kdnnen (Mindestlohn, Tariftreue, Abbau burokratischer Hemmnisse flr
Unternehmensgriindungen, Uberarbeitung der Bebauungsplane, Beratung und Foérderung,
Unterstitzung durch Raume und Refugien, wie dem Guterbahnhof usw.).

D) Im Umkreis der Innenstadt wohnen 40 bis 50 Tsd. Menschen und wenn man genau
hinschaut, ist das ein Querschnitt durch alle Schichten unserer Stadtgesellschaft. Die
Wohngebiete bilden kleine Quartiere, die von der sie umgebenden Stadt zum Teil scharf
getrennt sind. Einige Quartiere konnen die zentralen Funktionen des Zentrums nutzen, so
z.B. die o¢stliche Bahnhofsvorstadt, der Schnoor und das Ostertor. Andere sind mehr oder
weniger auf sich selbst bezogen, wie der Stadtwerder, der Teerhof, das westliche
Stephaniviertel, das Doventor oder die Alte Neustadt. Sieht man sich an, wer neu in die
Innere Stadt zieht, so zeigt sich wie bei den Arbeitsplatzen ein gespaltenes Bild. In die
GeschoBwohnungsbauten aus den 50er und 60er Jahren an den lauten
Hauptverkehrswegen ziehen Zuwanderer der neusten Generation. Sie machen in der
Bahnhofsvorstadt bereits fast 40% der Bevolkerung aus. Sie organisieren sich mangels
anderer Moglichkeiten ihre eigene Okonomie. Ihre Geschéfte, Wirtshauser und Gebetsraume
beginnen den Stadtraum zu pragen. Es fallt auf, dass es bis heute

vergleichsweise wenige Kinder in der Bahnhofsvorstadt gibt; doch das diirfte sich sehr bald
andern. Auch das Eigentum an den Immobilien gerat verstarkt in die Hande anonymer Fonds
ohne Bezug auf die Stadt. Gleichzeitig gibt es auch in besser betuchten Kreisen seit ein paar
Jahren eine wachsende Nachfrage nach innerstadtischem Wohnen. Die Bauherren und
Investoren fordern neue Angebote und Standorte. An der Contrescarpe nérdlich der
Wallanlagen, am Weserufer auf dem Stadtwerder und im Stephaniviertel sind sehr
erfolgreiche Projekte gestartet worden. Das innerstadtische Wohnen wird also von zwei
Polen aus gepragt. Im Fokus der Offentlichkeit stehen die Neubauten an den guten
Adressen. Die Ortspolitik ist aber davon Uberzeugt, dass die anderen Veranderungen fiir die
Zukunft der Inneren Stadt und der dort lebenden Menschen von mindestens der gleichen
Bedeutung sind. Es wird darum gehen, die Bahnhofsvorstadt zu einem Ort zu machen, in
dem mehr anstdndige Wohnungen, eine ordentliche Ausstattung mit Sozial- und
Bildungseinrichtungen und mehr Raum fir kleine kapitalschwache Unternehmen und
ordentliche Arbeit entstehen.

E) Uber die Innenstadt organisiert Bremen seine Mobilitat

Die Innenstadt ist mit den 4 Bricken (inklusive Eisenbahnbriicke) Uber die Weser, den Ost-
West-Achsen, dem Bahnhof und den StralRenbahnknoten, der Ort, iber den Bremen seine
Mobilitat organisiert und die Stadtteile verbindet. Verglichen mit anderen Stadten ist das auf
das Zentrum bezogene Stral3ennetz enorm durchlassig fir Kfz. Das gleiche gilt auch fur die
Durchquerbarkeit der Innenstadt. Nur ein Bruchteil des Verkehrs, der hier abgewickelt wird,
ist direkt auf die Innere Stadt und ihre Funktionen orientiert. Der weitaus grol3ere Teil
durchquert die Innenstadt mit anderen Zielen. Wichtige R&ume sind durch diese
Infrastrukturen zerschnitten und beschadigt, insbesondere die Bahnhofsvorstadt durch den
Breitenweg und die Eisenbahntrasse sowie die Verbindung nach Westen durch die B75 und
das Oldenburger Gleis. Daflir zahlt die Innenstadt einen hohen Preis und hier liegt eine der
entscheidenden Ursachen fir ihre Schwache auf vielen Feldern. Insbesondere der
Radverkehr wird in der Inneren Stadt, trotz seiner groRen zahlenmaRigen Bedeutung
buchstablich an den Rand gedrangt. Dieser Umstand ist in jeder Hinsicht kurzsichtig und
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kontraproduktiv, behindert er doch genau den Teil der innerstadtischen Mobilitat, der am
einfachsten stadtvertraglich organisiert werden kann. Aber — auch das liegt auf der Hand —
der Ruckgang der Arbeitsplatze, der Ausbau des OPNV, das Wachstum des nicht
integrierten Einzelhandels an der Peripherie und die Verédnderung des Siedlungsmusters in
der Region haben dazu gefiihrt, dass heute weniger Kfz in Richtung Innenstadt fahren, als
dies noch vor 20 Jahren der Fall war. Und es ist absehbar, dass sich dieser Trend noch
verstarken wird, weil sich das Mobilitdtsverhalten eines wachsenden Anteils der Bevdlkerung
andert. Der Spielraum fir eine Entlastung des Zentrums von der Rolle als zentraler
Verteilstelle des Bremischen Verkehrs wird weiter wachsen.

Im Folgenden eine Liste von Projekten und Themen, die der Beirat Mitte fur besonders
wichtig halt auch deshalb, weil sie teilweise politisch oder fachlich umstritten sind:

1. Im Jahre 2050 soll die Umstellung der Energieversorgung der Bundesrepublik auf
erneuerbare Energie abgeschlossen sein. Die Gebaudetechnologie und das Verkehrsund
Transportsystem durften dabei die fir die Innenstadt entscheidenden Aspekte sein.
Gleichzeitig wird der Klimawandel zu spurbaren Veranderungen des Alltags in unseren
Stadten fuhren. Das reicht von der Bewadltigung von Starkregen-Ereignissen Uber die
Aufheizung des Stadtsystems im Sommer, die Anforderungen an die Klimatisierung der
Gebéaude, die Folgen fir die Vegetation bis zum Deichbau. Der Beirat spricht sich dafirr aus,
diese Fragen systematisch fiir den Bereich der Inneren Stadt zu untersuchen und auf allen
zuganglichen Handlungsfeldern darauf zu reagieren. Wenigstens diese Aufgabe sollte im
Innenstadtkonzept beschrieben

werden.

2. Der Beirat sieht einen engen Zusammenhang zwischen dem geplanten neuen

Einzelhandelsschwerpunkt am Ansgaritor und der stadtebaulichen Neuordnung dieses
Bereichs. Die Bulrgermeister-Smidt-Stra3e fuhrt den Verkehr in erster Linie durch die
Innenstadt hindurch. Der Eingang in die Innenstadt und das Stephaniviertel in diesem Raum
ist aber vergleichsweise schwach. Der Beirat vertritt deshalb die Auffassung, dass die
Ansiedlung neuer groRRer Einzelhandelseinheiten an dieser Stelle unbedingt mit der Lésung
dieses Problems verknupft werden muss. Die Hochstral3e Uber die AOK Kreuzung sollte
abgerissen werden, das Ansgaritor muss ein starker Eingang in die City werden, das
Parkhaus sollte von der Birgermeister-Smidt-Stralle Uber die Wandschneiderstral3e
erschlossen werden. Die Trennwirkung der Brillkreuzung zwischen Hutfilterstraf3e und
Stephaniviertel muss reduziert werden. Bremen muss seine starke Position als zukunftiger
Eigentimer der Grundstiicke nutzen, um die stadtebaulichen Ziele, die zwischen der
Wirtschaftsdeputation, der Baudeputation und dem Beirat vereinbart wurden durchzusetzen.

3. Es ist ein Fortschritt, den wohl kaum noch jemand bestreitet, dass das Parkhaus
Mitte, die Katharina und das Parkhaus in der Violenstrale an der falschen Stelle
liegen. Nicht zuletzt die CDU hat mit ihrem Konzept Bewegung in die festgefahrene

Debatte uber die Organisation des Parkens in der City gebracht. Es ist weitgehender
Konsens, dass die Parkhauser an dieser Stelle die Entwicklung des Einzelhandels und eines
angemessenen Systems von Ful3gangerzonen und ,Shared Space* Bereichen blockieren
und erschweren. Diesen Vorsto3 sollte das Innenstadtkonzept aufgreifen und einen
Vorschlag fur die mittelfristige Neuordnung des Parkens entwickeln. Auch hier ist absehbar,
dass die modernen Navigationssysteme eine sehr viel bessere Ausnutzung der knappen
raumlichen Moglichkeiten des Altstadtkerns erlauben.

4. Alle Bebauungsplane, die das Wohnen in den Obergeschossen der Innenstadt
verbieten, sollten jetzt geandert werden. Die Bauordnung sollte unter dem Gesichtspunkt
Uberprift werden, wie die Nachnutzung von Birogebauden fir Wohnen erleichtert werden
kann. FUr gréRere Wohnneubauten sollte tGber das Instrument des Bebauungsplans eine
Verpflichtung zur Schaffung von férderfahigem
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Wohnraum festgelegt werden. Viele nach dem Krieg errichtete Wohnquartiere erleben
zurzeit einen Generations- und Bevolkerungsumbruch. Die Stadt muss klaren, ob und —
wenn ja — mit welchen Instrumenten sie in diesen Strukturwandel eingreifen will. Es sind
analog zu den ,Win-Gebieten" geeignete Instrumente zu schaffen, um Wohnquartiere mit
besonderem Forderbedarf zu stabilisieren. Es ist dringlich den Larmschutz fur die
Wohngebiete an der Bahn und am HochstraRensystem substantiell zu verbessern.

5. Barrierefreiheit ist eine zentrale raumliche Vorraussetzung fur die alltagliche

Teilhabe einer stetig wachsenden Zahl von Birgerinnen und Birgern am Leben in der
Inneren Stadt. Dieser Beitrag zur Inklusion ist die richtige Antwort auf den demografischen
Wandel. Offentliche Sitzgelegenheiten gehéren dazu, Toiletten und Orte ohne Kaufzwang
mit guter Aufenthaltsqualitat. Auch aus der Perspektive von Kindern und Jugendlichen ist die
Innere Stadt vielfach ein éder Ort. Die Domsheide ist nach wie vor ein besonderst krasses
Beispiel fur eine missgliickte Gestaltung. Der

Beirat schlagt vor, dass analog zur Stellplatzabgabe, eine Abgabe fir den Bau 6ffentlicher
Toiletten von allen Bauherren erhoben wird, die aus technischen Griinden ihre
Geschéaftsraume nicht mit Barriere freien Toiletten ausstatten kénnen.

Die Bahnhofsvorstadt zwischen Nordwestknoten, Schienenstrang und Bahnhof,
Rembertikreisel und Wallanlagen ist der Teil der City, der sich in der ndchsten Dekade
am starksten verdndern muss, wenn die Innenstadt als ganzes Erfolg haben will.

6. Seit langem spricht sich die Ortspolitik dafiir aus, den Rembertikreisel und die Eduard
Grunow Stral3e verkehrlich neu zu organisieren und die frei werdenden Flachen mit Wohn-
und Geschéftshdusern zu bebauen. Verkehrstechnisch ist das unbestritten auch mit den
augenblicklichen Kfz-Mengen machbar. Stadtebaulich ware es ein groRer Gewinn endlich
das Rembertiviertel und das Ostertor wieder zusammen zu fiihren und mit der Reparatur des
in den 70iger Jahren zerstérten Stadtraums zu beginnen und auch die abgerissenen kleinen
Stral3en wieder zu vernetzen (Auf-den-Hafen, Fedelhtren, Bohnenstralle usw.). Das Projekt
ist aber bisher blockiert, weil aus Griinden der Schadstoffbelastung (Feinstaub / Stickoxyde)
eine geschlossene Bebauung der StrafRenkanten problematisch ist. Die Luftschadstoffe
erfordern eine gute Durchliiftung. Stadtebaulich kann sich aber die neue Randbebauung
gegen die Beeintrdchtigung durch die stark befahrene Strae nur behaupten, wenn es
gelingt, gut geschiitzte Innenbereiche zu bilden, aus denen Larm und Dreck herausgehalten
werden. Dieser Konflikt zwischen den verschiedenen Interessen und Rechten muss in der
nachsten Legislaturperiode bearbeitet und geldst werden.

7. Die HochstralRe tiber dem Breitenweg beschadigt und blockiert die Entwicklung der
Bahnhofsvorstadt. Sie wird zwar wahrscheinlich nicht im Zeitfenster dieses
Innenstadtkonzepts abgerissen werden, aber in diesem Zeitfenster missen die
Voraussetzungen dafir geschaffen werden, dass sie endlich abgerissen werden kann. Der
Abriss der HochstralBe ist die entscheidende MalRinahme, um den Niedergang der
Bahnhofsvorstadt aufzuhalten und daraus wieder einen vitalen Standort fir Wohnen und
Gewerbe zu machen. Dafir missen ca. 15 Tsd. Kfz von dieser Achse verschwinden. Ein Teil
kann durch den OPNV ersetzt werden, ein Teil durch die SBahn, ein Teil durch den
Autobahnring, ein Teil durch das Rad. Ein bisschen Verkehr wird auf den Osterdeich, die
Parkallee und die Westerstralle ausweichen. Im VEP missen diese Aufgabe und ihre
Ldsung, der Zeit und MaRnahmenplan und schliel3lich die Evaluierung formuliert werden. Die
Verkehrsmanagement-Zentrale kdnnten kapazitdtsabhangige Routenempfehlungen fir die
Navigationsgerate entwickeln und dariber Vertrdge mit den Anbietern dieser Gerate
abschliel3en. Der Beirat halt es fur dringlich, einen Entwurf flr einen stadtischen Boulevard,
der die Hochstral3e ersetzen soll, in Auftrag zu geben.

8. Wie kommt man in Bremen an, wenn man in Danzig in den Bus steigt? Der ZOB ist
unwirtlich und gefahrlich, es gibt kein Klo, keine Dusche, keinen Warteraum. Die Ortspolitik
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fordert zusammen mit der Seniorenvertretung den Neubau eines ZOB hinter dem
Uberseemuseum und in einem ersten Schritt die Sicherung der dafir erforderlichen Flachen.

9. Die Umbruche, Abbriche und Aufbriche, die der Strukturwandel in der
Bahnhofsvorstadt anrichtet, sind besonders aufféallig in der Welt zwischen
Bundeswehrhochhaus, der Randbebauung zwischen dem Breitenweg und den
Gleisen, dem Guterbahnhof und der Plantage auf der Findorffer Seite. Die
Eisenbahninfrastruktur und die vom Kfz beherrschte Welt am Breitenweg haben
gewissermalien eine ,Zwischen-Welt* geschaffen, die die Verbindung zwischen Findorff und
der City besetzt und pragt. Wir glauben nicht mehr an die Mdglichkeit hier mit einer grofRen
Neuordnung dieser Flachen auf Staatskosten eine Strategie der Cityerweiterung zu
betreiben. Stattdessen hélt die Ortspolitik es fir richtig, sehr aufmerksam mit den Akteuren,
die diese Rdume zu préagen beginnen, zu kooperieren. Die vertragliche Absicherung des
Kunstrefugiums auf dem Guterbahnhof hat einen wunderbaren Boom von Ateliers und
Produktionsstatten ausgeldst. Was wird demnéchst aus dem ,Papageienhaus” und dem
Versorgungsamt und welche Zukunft hat das Bundeswehrhochhaus (vgl. gemeinsamer
Beschluss des Beirats Mitte und des Beirats Findorff zu dieser Sache)?

10. An der Entwicklung des Guterbahnhofs kann man erkennen, dass der Hebel fir die
Entwicklung stadtischer Raume keineswegs immer bei teuren baulichen MalRnahmen liegt,
sondern dass es gelegentlich viel mehr darauf ankommt, Spielraum fir die urbanen
Akteure zu schaffen. Dieser Strategie ist noch wenig ausgearbeitet und nur in Ansatzen
erprobt. Nach unserer Auffassung ist sie aber eine unerldssliche Erganzung zu der
klassischen Strategie der geordneten stadtischen Entwicklung mit ihrer Fixierung auf
staatliche Planung und grof3e private Investitionen. Wir pladieren daflr in diesem
Zusammenhang dem Autofreien Sonntag, der Breminale, dem Musikfest, der temporaren
Gebéaudenutzung, dem ,Urban Gardening", der Flohmarkt- und Garagendkonomie usw. mehr
Aufmerksamkeit zu widmen. Und schlieBlich — am Rande des Breitenwegs stehen viele
Gotteshauser und Gebetsstuben unterschiedlicher Religionsgemeinschaften. Was also aus
der Perspektive der City eine Restgrof3e ist, ist fur die jeweiligen Gemeinden der Mittelpunkt
ihres religiosen Lebens.
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Beschluss der Ortspolitik zu den Chancen und Mangeln des
innerstadtischen Verkehrssystems

Die Innenstadt organisiert Mobilitat fiir die ganze Stadt. Das Stadtzentrum ist auch Zentrum der
Verkehrswege und Stréome. Auch darin bildet sich Zentralitdit ab. Sie ist also Zielraum,
Durchgangsraum und Schnittstelle zwischen den Verkehrsarten. Zum Zentrum orientieren sich die
Zulaufachsen und hier befinden sich die groBen Verteiler. Das verkniipft die Innenstadt mit einem
groRen Einzugsbereich. So wie die Sache aber zurzeit organisiert ist, zahlen die Innenstadt und die
benachbarten  Stadtteile daflir einen hohen und wachsenden Preis. Wichtige
Wachstumsmoglichkeiten sind abgeschnitten, ganze Stadtrdume sind blockiert. Deshalb ist es
hochste Zeit, Mobilitat anders und stadtvertraglicher zu organisieren. Dabei geht es nicht darum die
zentralen Funktionen zu schwachen, sondern darum sie zu starken, in dem die Innenstadt besser in
die umliegenden Stadtteile integriert wird. Der VEP muss sich dieser Aufgabe stellen, in dem er die
dafiir notigen Teilziele, Schritte und Instrumente beschreibt.

Wer Uber die Zukunft der Mobilitdt nachdenkt, muss sich fir die erweiterte Innenstadt interessieren.
Hier sind die Mangel und der Problemdruck groB, aber auch die Chancen und Hebel. Der
demografische Wandel, die Ausdifferenzierung der Lebensstile, der Druck der steigenden Spritpreise
und nicht zu letzt die dringenden Konsequenzen aus dem Klimawandel verlangen von jeder Stadt ihr
Verkehrssystem einer grindlichen Revision zu unterziehen. Es gibt mittlerweile gute Chancen, den
alten (politischen) Konflikten und Fronten in dieser Frage die Energie zu entziehen und sich um
konkrete zukunftsweisende Losungen zu kiimmern. Selbstverstdndlich ist die Erreichbarkeit der
Innenstadt aus einem groRen Einzugsgebiet mit dem KFZ, der Bahn und dem OPNV von vitaler
Bedeutung fiir die City. Daran muss Bremen auch in Zukunft weiter arbeiten. Doch davon soll hier
nicht die Rede sein.

Aus der Sicht der Beirate ist es Uberfillig, dem Thema Nahmobilitdt (FuBverkehr, Radverkehr,
OPNV) und dem Thema kombinierte Verkehrsmittelwahl (Uberginge / Anschliisse /
Synchronisationen) fiir den Bereich der Inneren Stadt eine viel groRere Aufmerksamkeit zu schenken.
Alle diese Themen betreffen naturgemall mehre Stadtteile und ihre Vertretungen. Die Beratungen
und Debatten miissen zusammengefiihrt werden. Die gemeinsame Sitzung der drei Beirate ist dafiir
ein Anfang.

Die Nahmobilitat

In der Nachbarschaft der Innenstadt (im Abstand von 5 bis 7 Km vom Roland) leben fast 150 Tsd.
Menschen, fiir die die Innenstadt und die benachbarten Stadtteilzentren mit ihren Angeboten und
Funktionen ein Teil ihres Alltags ist. Deshalb ist die Nahmobilitat (Radverkehr, FuRverkehr, OPNV) in
der Innenstadt und in den umliegenden Stadtteilen und vor allem zwischen diesen Stadtraumen ein
Schlissel fir die Entwicklungsfahigkeit der Inneren Stadt. Diese Form der Mobilitdt bringt die
Menschen in und durch den Stadtraum, ohne ihn zu beschadigen, weil dadurch die Ziele (Wohnen,
Einkaufen, Freizeit) erschlossen und Adressen und Lagen gebildet werden konnen, ohne die
Stadtrdume mit raumgreifenden Infrastrukturen zu Uberfordern. Der Typus ,Stadtgebrauch im
Alltag” ist ein ganz anderer, als der Stadtgebrauch bei Tagestouristen oder Gelegenheitsbesuchern
aus groBerer Entfernung. Wir glauben, erst der Alltagsgebrauch bringt Urbanitdt — also Vielfalt,
Eigensinn, Uberraschung und kleinrdumige Dynamik hervor. Und Urbanitit ist das, was die Innere
Stadt von den Parkplatzen mit Einkaufsgelegenheit am Autobahnkreuz in Oyten und Stuhr
unterscheidet. Es ist also auch ein starkes Motiv, womit Bremen seine Bedeutung in der Region
begriinden kann. Wer will, dass die Innenstadt attraktiv fir die Region ist, muss sich (auch) dafur
interessieren, was die Innenstadt fiir die 150 000 Bremerinnen und Bremer in ihrer Nachbarschaft
bedeuten kdnnte.

Die City, wie wir sie kennen, ist abgeschnitten nach Westen durch die Oldenburger Bahn und die B6,
nach Norden durch die Eisenbahntrasse und nach Siiden Richtung Neustadt durch die Weser.
Dariber hinaus ist die Bahnhofsvorstadt schwer beeintrachtigt durch die Hochstralle am Breitenweg.
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Diese Trennungen zu beseitigen, zu unterlaufen, zu perforieren und zu Uberbriicken ist fir die
Entwicklung entscheidend. Das ist natirlich nicht nur eine Frage des Verkehrs. Aber es sollte ein
systematisches Thema auch des VEP werden.

Wir sollten die Voraussetzungen fiir eine kombinierte Verkehrsmittelwahl

verbessern

Das richtige Verkehrsmittel fiir den richtigen Zweck. Hier kdnnte viel mehr Wahlfreiheit herrschen.
Wichtig dafiir: gut gepflegte Schnittstellen, also bequeme und schnelle Ubergabepunkte vom Rad auf
den OPNV, vom PKW auf den Zug oder die StraRenbahn, gut erreichbare Haltestellen und Parkplatze
etc. Die Qualitdt dieser Verknlpfungsmoglichkeiten ist ein entscheidender Beitrag zu einer
stadtvertraglichen Mobilitat.

Dabei ist der Bahnhof ein neuralgischer Punkt. Trotz aller Tiiftelei der vergangenen Jahre, liegt hier
noch einiges im Argen. Der Busbahnhof fiir die Fernlinien funktioniert nicht. Die Schnittstelle PKW -
Bahn auf der Nordseite ist schwach. Die Schnittstelle zwischen Radverkehr und Bahn ist trotz
Radstation verbesserungsfahig. Die Umgebung des Bahnhofs ist unwirtlich. Die Kreuzungen und
Zufahrtswege sind untbersichtlich und gefahrlich.

Fir die optimale Kombination der verschiedenen Verkehrsmittel ist Car-Sharing und Fahrrad-
Sharing ideal. Ware die innere Stadt nicht das Feld, in dem davon viel mehr angeboten werden
konnte? Fir eine stetig wachsende Zahl von Birgerinnen und Blrgern ist ein Lebens- und
Mobilitatsstil attraktiv, der sich nicht mehr Giber das eigene Auto definiert. Das schafft Luft und Platz,
wo er besonders knapp ist.

Uber die neuen Verkehrsmangementsysteme gestiitzt auf Navis und Smart-Phones wire es
endlich moglich in Echtzeit, - Uber die Beeinflussung und Steuerung der Verkehrsmittel- und
Routenwahl, - stadtrdumlichen Interessen in den Verkehrsfluss einzubringen. Erreichbarkeit der
innerstadtischen Ziele, Vermeidung von Suchverkehr und Durchgangsverkehr, Vermeidung
unzulanglicher Schadstoffkonzentrationen, Vermeidung von Staus, kluge Fihrung der LKW-Verkehre
usw.

Dass die Elektromobilitdt — inklusive Pedelecs und Lastenpedelecs — in einem absehbaren
Zeitraum einen zentralen Beitrag zu einem stadtvertraglichen Mobilitatskonzept leisten konnte, hat
sich mittlerweile herum gesprochen. Wenn Bremen diesen Innovationsschub nutzen will, muss es
jetzt die Weichen stellen.

Die Verflechtung der Innere Stadt kénnte auch durch neue intelligente Losungen beim OPNV
gefordert werden.

Beispiele fiir Blockaden und Zasuren und erste Vorschlage fiir ihre Auflosung

Der Bahndamm zwischen der Bahnhofsvorstadt, Findorff und Schwachhausen hat eine starke
Trennwirkung. Umso wichtiger sind die Tunnel und die darauf zulaufenden StraRen. Die Beirdte
sehen einen grofRen Bedarf fiir jeden Tunnel eine maRgeschneiderte Antwort zu finden. Beim
Concordiatunnel liegt das Problem eher bei der nachfolgenden Dobbenweg- Schleifmiihlen Kreuzung.
Beim Rembertitunnel liegt die Chance in einer auch fiir FulRgdnger attraktiven FahrradstralRe
RembertistralRe - Kennedy Platz- Bischoffsnadel. Beim Gustav Deetjentunnel haben FulRganger und
Radfahrer viel zu wenig Platz. Bei Findorfftunnel ist das Problem die schiere Lange und die Anbindung
an das innerstadtische Straensystem.

Im Ubrigen kénnte man die Oberflichen der Tunnel gestalten, wie das ZB am Concordia Tunnel zur
Freude der Biirgerinnen und Bilirger gemacht wurde.

Wie konnen die Radfahrer (und FuBgédnger) auf komfortablen und attraktiven Routen in die City
und durch die City kommen? Untersucht man die Eingange in den Stadtkern, so zeigen sich in alle
Richtungen abgerissene Routen, Sackgassen und Fallen. Alle diese Routen sind gefahrlich,
storanfallig, 6de oder mihsam. Das schadigt die so wertvolle Verknilipfung der Innenstadt mit den
umliegenden Stadtteilen. Das tut den Stadtteilen und der Innenstadt nicht gut.
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Am deutlichsten ist die Selbstblockade der Innenstadt durch die anachronistische
Verkehrsorganisation an der HochstraBe Breitenweg, am Rembertikreisel und an der Eduard
Grunow StraBe. Die Immobilienbestande auf beiden Seiten dieses StralRenzugs sind langst in der
Krise. Leerstand und Sanierungsstau machen sich breit. Potentiell wertvolle Grundstiicke liegen seit
Jahren brach. Bewohnern und Unternehmern wird in diesem Stadtraum zuviel an Dreck, Lairm und
erbarmlichem o6ffentlichen Raum zugemutet. Die HochstraRe ist das zentrale Hindernis fiir eine gute
Zukunft der Bahnhofsvorstadt. Wir erwarten vom VEP einen Plan daflir, wie sich das dandern lasst.
Wenn wir den Breitenweg zu einem Boulevard machen und den Rembertikreisel bebauen, wie viel
KFZ kénnen dann dort noch unter verniinftigen Bedingungen lber die drei Kreuzungen ( Herdentor,
BahnhofstralRe, Birgermeister Smidt Strale) abgewickelt werden? Das ist der Malistab fir die
Bemessung. Welche Routen und welche Verkehrsmittel kann die Stadt als Alternativen anbieten?
Wann stehen diese Alternativen bereit? Wie sehen die Schritte zu diesem Ziel aus? Woher kommen
die Programme und Mittel, damit das auch stattfindet? Wie kdnnen wir die Fortschritte auf diesem
Weg messen und lberprifen? (*)

Die Weser trennt, verbindet und schmiickt die Neustadt und die Innenstadt. Fahren,
Linienschiffsverkehr zwischen Bremen Nord und der City und die Qualitdt der Briicken sind hier das
Thema, wenn es um die Verbesserung der Verkniipfung der Stadtteile geht.

Die Quartiere an den Gleistrassen und der Bahnhof selbst miissen vor dem Larm der Giiterziige
geschitzt werden. Gerade nach dem jlingsten Umfall sind die Forderungen nach
Geschwindigkeitsreduktion, rascherer Umriistung auf bessere Waggongs und Umleitungsstrecken um
die Ballungszentren berechtigter denn je. Wiirde der Gliterverkehr umgeleitet und aus den Strecken
in der Mitte der Stadt herausgenommen, entstiinde gleichzeitig Kapazitat fir den Aufbau eines S
Bahnsystems, flir das Zurzeit noch der Platz fehit.

Auch im System der Nahmobilitadt gibt es Konflikte. Die Klagen der FulRganger Giber Radfahrer auf den
Gehwegen sind zahlreich und meistens berechtigt. Dieser Konflikt kann nur gelést werden, wenn
sicherer Platz flir den Radverkehr auf der StralRe geschaffen wird.

(*) In diesem Zusammenhang sollte auch die Idee diskutiert werden aus der Hochstralle nach dem Vorbild von
New York, eine begriinte FuRganger Passage zu machen.

Beiratsarbeit der vergangenen Jahre zu Verkehrsthemen

e Neuer Busbahnhof hinter dem Uberseemuseum

e Verknlpfung der Hutfilterstrale und der Martinistralle mit dem Stephaniquartier — -
Reduktion der Spuren. Die Brillkreuzung soll weniger Kreuzung und mehr Stadtplatz sein.

e AOK Kreuzung: HochstraRe abreiRRen. Cityeingang Ansgaritor

e Biirgermeister Smidt Stralle. Radfahrer auf die StraRe, Fulweg breiter

e Martinistralle: Eine Spur zu viel- Querbarkeit-

e Domsheide / BalgebrickstraRe: Haltestellenorganisation, Barrierefreiheit, Radverkehr
durch DechanatsstralSe - WachtstralRe und BuchtstraRe - ViolenstralRe

e ViolenstraRe: Blockade durch OPNV Trasse-

e Violenstralle — Schiisselkorb FuRgdanger und Radfahrerquerung aus der Bischofsnadel

e BahnhofsstraRRe: Shared Space

e Breitenweg tiefer legen, Rembertikreisel bebauen

e Bismarckstrale, Schwachhauser HeerstraRe, Kreuzung Schleifmihle / Dobbenweg
Radfahrerfalle — Querungshilfe tGber die BismarckstraBe Hohe HerderstraRe

e Tempolimits

e Osterdeich; Querungshilfen fiir FuRganger und Radfahrer
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e Nebenstrallen: Blockade der Gehwege, Rettungssicherheit, Car-Sharing , Velo

e Routenin den Nebenstraen mit glatten Oberflachen

e Beseitigung der Gefahren fir Radfahrer im StraBenzug Vor dem Steintor /
Ostertorsteinweg

e Begegnungszone im StralRenzug V.D. Steintor Ostertorsteinweg

e Durchgehende Radroute von Hastedt, Uber das neue Hulsbergviertel, die
HumboldtstraBe und den Breitenweg bis zum Herdentor

e Tempo 30 am Schwarzen Meer und Verbesserung der Situation fiir Radfahrer und
FulRganger

o Neugestaltung des Platzes an der Kreuzung Liineburger StraRe Steintor

Die vorstehende Stellungnahme haben die Beirdte Mitte und Ostliche Vorstadt am 27.02.2013 im
Rahmen des Beteiligungsverfahrens zum Verkehrsentwicklungsplan 2025 einstimmig beschlossen.
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SAWH/SUBV Bremen Innenstadt 2025 6ffentliche Innenstadtprojekte 2014/2015 Anlage 6 zur Vorlage 18/500 S und 18/328 S
(in gelb gekennzeichnet)

Zustandig/ Terminierung | X= Beirats{Bereich |S=Schwer- Projekt- Projekt Finanzmitt |Anmerkung
Finanzierung votum punkt- art el-rahmen
durch positiv, projekt, PL 2014/2015
Prioritat = Planung/ in tsd.

Konzept, Euro

AK =

Aktivitat/

Instrument

Altstadt |
B1 Am Wall/ViolenstralRe
|B1.1 Aufwertung des Wohn- und Geschaftsbestands ViolenstralRe

SWAH/SUBV |ab Jan. 14 S B1.2 Aufwertung des Wohn- und Geschéaftsbestands Am Wall zusammen mit Anliegerinitiative
SWAH/SUBV S B1.3 Gestaltung des Strafenraums von Schliisselkorb und Violenstral3e

Deputationsvorlage "Wallkonzept" in
SWAH X S B1.4 Verbindungen und Querungen verbessern 300|Vorbereitung

B1.5 Gastronomie am Theaterberg
B1.6 Haus der Wissenschaften

B2 Ansgariviertel

SWAH/SUBV |[lauft X S B2.1 Projektentwicklung Ansgaritor
Ansgaritor Grundstticksverwaltungs
WFB ab Mai 13 S Zwischenerwerb, Vergabeverfahren 270|GmbH
nach Entscheidung zum Projekt
SWAH ab Mai 14 S B2.2 Gestaltung eines geschlossenen Rundlaufs 750|Ansgartitor
S |B3 Martiniquartier
SWAH/SUBV (2014/15 X S B3.1 Gestaltung MartinistralRe Deputationsvorlage in Vorbereitung
SWAH Beitrag SWAH 100
SWAH/SUBV |ab Jan 14 S B3.2 Umnutzung von Erdgeschosszonen Birostandort/Wohnen
B3.3 Umstrukturierung Jacobikirchhof
SWAH/SUBV [ab Jan 14 S B3.4 Aufwertung Langenstrale 850|Erganzung Privatinvest
SWAH S B4 Stephaniviertel /Abbentorswallquartier 150
B4.1 Umstrukturierung Telekomgelande

Deputationsvorlage
SWAH/SUBV [Jan.14 S S1 Entwicklung Schnoor 150("Schnoorkonzept" in Vorbereitung
X PL S2 Balgebriickstrale

S3 Obernstrale/Hutfilterstrale
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SAWH/SUBV

Bremen Innenstadt 2025 6ffentliche Innenstadtprojekte 2014/2015

(in gelb gekennzeichnet)

Anlage 6 zur Vorlage 18/500 S und 18/328 S

Zustandig/ Terminierung | X= Beirats{Bereich |S=Schwer- Projekt- Projekt Finanzmitt |Anmerkung
Finanzierung votum punkt- art el-rahmen
durch positiv, projekt, PL 2014/2015
Prioritat = Planung/ in tsd.
Konzept, Euro
AK =
Aktivitat/
Instrument
S4 KatharinenestraRe/Katharinenklosterhof
SWAH Innenstadteingange verbessern (Knochenhauerstra3e, Wegweisung) 600
SWAH/SUBV [2014/15 X S S5 Eingangssituation Ansgaritorstraf3e zusammen mit B2.2
SWAH S6 Eingangsituation Knochenhauerstraf3e zusammen mit B2.2
Ausschreibung durch Immobilien
SfF S S7 Nac?nutzung Schule v.d. Stephanitor Bremen lauft
SUBV E1 Unser-Lieben-Frauen-Kirchhof
SWAH ab 2016 E2 barrierefreier Stadtweinverkauf im Rathaus Umsetzung durch Grof3markt
privat l&uft E3 Bremer Landesbank Privatvorhaben
SfK E4 Stadtbibliothek
SBW E5 HfK FB Musik
SUBV E6 Anbindung Lagerhaus Schildstr.
SUBV S E7 Umgestaltung Brgm.-Smidt-Str. abhangig von Projekt Ansgaritor
Umsetzung Depu.-Beschliisse vom
SWAH lauft S E8 Fangturm 475|August 2013
|E9 Kulturkirche St. Stephani
Bahnhofsvorstadt, Bahnhofsumfeld, Remberti
Studien, Konzepte fiir gesamt
Bahnhofsvorstadt mit B6, S9, S10
SUBV lauft X PL B5 Herdentorviertel/Breitenweg 100{und S11
SUBV X B5.1 BahnhofstralRe und Herdentorsteinweg
privat lauft B5.2 Bebauung Ecke Bahnhofstrale/Herdentorsteinweg Privatvorhaben
SUBV X PL B5.3 Erscheinungsbild Breitenweg
privat lauft B5.4 Bebauung Contrescarpe/Birkenstral3e Privatvorhaben
SUBV B5.5 Steg am Wallgraben
SUBV S B5.6 Diskomeile
SUBV B5.7 Verbesserung der Anbindung Herdentorsteinweg/Gustav-Deetjen-Tunnel
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SAWH/SUBV Bremen Innenstadt 2025 6ffentliche Innenstadtprojekte 2014/2015 Anlage 6 zur Vorlage 18/500 S und 18/328 S
(in gelb gekennzeichnet)
Zustandig/ Terminierung | X= Beirats{Bereich |S=Schwer- Projekt- Projekt Finanzmitt |Anmerkung
Finanzierung votum punkt- art el-rahmen
durch positiv, projekt, PL 2014/2015
Prioritat = Planung/ in tsd.
Konzept, Euro
AK =
Aktivitat/
Instrument
SUBV PL B6 Ostliche Contrescarpe mit Remberti mit B5
SUBV B6.1 Wohnen Ernst Gléassel-StralRe
SUBV Jan 14 B6.2 Wohnen und Arbeiten Rembertiring
SUBV B6.3 Wohnen und Arbeiten Ernst Glassel Strale und Eduard Grunow StraRe
SUBV B6.4 Rickbau und Neugestaltung StralRenraum, Gestaltung Quartiersplatze
SUBV X PL S8 Wohungsbestandspflege mit B5
BIMA X S9 Umnutzung Bundeswehrhochhaus mit B5 Beirat Mitte: Zusatzlich
Papageienhaus und Versorgungsamt
privat lauft S \SlO Bebauung Bahnhofsplatz Privatvorhaben
SuUBV lauft X S S11 Entwicklung ZOB 40| mit ZOB-GmbH
SUBV PL \812 Gestaltung und Ausbildung Gleisdreieck
SUBV E10 Entwicklung Blockinnebereich Griinenweg mit B5
SUBV \Ell Aufwertung Gustav-Deetjen-Tunnel
SUBV X E12 Aufwertung des Eingangsbereichs zum Kreativquartier (Guterbahnhof) mit B5, Beirat Mitte: Vorbildfunktion
|E13 Betrachtung des Achse FalkenstraRe/Birgerweide
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SAWH/SUBV Bremen Innenstadt 2025 6ffentliche Innenstadtprojekte 2014/2015 Anlage 6 zur Vorlage 18/500 S und 18/328 S
(in gelb gekennzeichnet)
Zustandig/ Terminierung | X= Beirats{Bereich |S=Schwer- Projekt- Projekt Finanzmitt |Anmerkung
Finanzierung votum punkt- art el-rahmen
durch positiv, projekt, PL 2014/2015
Prioritat = Planung/ in tsd.
Konzept, Euro
AK =
Aktivitat/
Instrument
Aktivitaten/Instrumente
SUBV/SWAH |2014 X Umwandlung Birogebaude 20
SWAH lauft X AK Zwischennutzungen in der Innenstadt 100
SWAH lauft AK Marketing WFB 450|Werbung, Foérderung Innen-
stadtveranstaltungen
SWAH lauft AK Cityinititative und Bremen maritim 1.000
SWAH l&auft AK BiD-Gesetz 160
SWAH 2014 AK European Maritime Day 350]in Planung
SWAH lauft AK Kultur- und Veranstaltungsférderung der WFB 500|fur open-Air Veranstaltungen in der
erweiterten Innenstadt
SuUBV lauft X AK Starkung der Wohnfunktion durch Bebauungsplananderung/Aktivierung privater Bauvorhaben |Bebauungsplanénderung vorbeitet
zur Beschlussfassung
SUBV lauft AK Qualitatssicherung durch Wettbewerbe
SUBV AK \Fortschreibung/NeuaufsteIung des Parkraumkonzeptes
SUBV lauft AK Fortschreibung /Neuaufstellung des Konzeptes Fahrradparken
SUBV/SIS lauft AK Uberwachung bestehender Vorschriften (Gestaltungssatzungen, Stellschilder, Musik, Marktplatznutzung)
SUBV/Leitstell
e Saubere
Stadt lauft AK Sicherung des Suaberkeitsstandards
SUBV Abwicklung Innenstadtkonzept
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SAWH/SUBV Bremen Innenstadt 2025 6ffentliche Innenstadtprojekte 2014/2015 Anlage 6 zur Vorlage 18/500 S und 18/328 S
(in gelb gekennzeichnet)

Zustandig/ Terminierung | X= Beirats{Bereich |S=Schwer- Projekt- Projekt Finanzmitt |Anmerkung
Finanzierung votum punkt- art el-rahmen
durch positiv, projekt, PL 2014/2015
Prioritat = Planung/ in tsd.

Konzept, Euro

AK =

Aktivitat/

Instrument

Umsetzung des Integrierten
Entwicklungskonzeptes Alte
Neustadt/Buntentor im Rahmen des
Stadtebauférderungsprogramms

SUBV Alte Neustadt | Aktive Stadt- und Ortsteilzentren

SUBV X S B7 Lucie-Flechtmann-Platz

SfF S B7.1 Weiterentwicklung des Standorts

SUBV S B7.2 Wohnen und Arbeiten in der Grinenstrale

SUBV S ‘B7.3 bauliche Arrondierung der LangemarckstrafRe Hochschulcampus

privat X PL S13 Guldenhausquartier

SUBV Aufwertung Freiraumplanung Bereichan/um Baublock siidl. Hohentorspark 377|Stadtebauférderung

SUBV lauft X S S14 Gestaltung Bahnhof Neustadt (Umfeld) 939|Stéadtebauforderung, Prioritat bei
Beirat Neustadt und
Woltmersahausen

SUBV E14 Aufwertung Bereiche entlang der Langemarckstr.

SUBV E15 Aufenthaltsqualitat Westerstr. steigern

SUBV lauft S E16 Radwegeverbindungen tiber Osterstr.

SUBV lauft S E17 Aufwertung Eingangsbereich Buntentorsteinweg

SUBV l&uft S E18 Anbindung Rotes-Kreuz-Krankenhaus /Parkplatz Piepe Stédtebauférderung

SUBV E23 Aufwertung Stadteingang Hohentorsstrafl3e

SUBV Sonstiges Anwohnerparken 100
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SAWH/SUBV Bremen Innenstadt 2025 6ffentliche Innenstadtprojekte 2014/2015 Anlage 6 zur Vorlage 18/500 S und 18/328 S
(in gelb gekennzeichnet)

Zustandig/ Terminierung | X= Beirats{Bereich |S=Schwer- Projekt- Projekt Finanzmitt |Anmerkung
Finanzierung votum punkt- art el-rahmen
durch positiv, projekt, PL 2014/2015
Prioritat = Planung/ in tsd.

Konzept, Euro

AK =

Aktivitat/

Instrument

Ostliche Uberseestadt und Utbremen

Umsetzung Deputationsbeschliisse

SWAH X E 22 Fahrverbindung zwischen Woltmershausen, Walle und Uberseestadt 606(27.11.13
SUBV E 23 S-Bahn-Haltepunkt Prifung im Rahmen VEP
SUBV X E24 Querung Utbremen/Uberseestadt (iber Hans-Bockler Str.
SUBV E25 Gestaltung Stadteingang Utbremen
SUBV E26 Betrachtung Bereich Tunnel Minchener Str./Utbremen
Wallring/Urbane FlusslandschTﬁ
SUBV B8 Entwicklungsbereich Wallring
SUBV PL |B8.1 Promenadenring
SUBV 2014 S B8.2 Hochschulcampus 20|Entwicklungskonzept
SUBV PL B8.3 Neue Briicke uber Kleine Weser 50|Machbarkeitsstudie
SUBV X B8.4 Neubau Weserbriicke
SfF PL B8.6 Offnung Wilhelm-Wagenfeld Haus
SUBV PL B8.7 Gestaltung Freirdume entlang Oldenburger StralRe 527|Stadtebauférderung
SWAH B9 Entwicklungsbereich sudliches Weserufer 100|Priifung neue Anleger Umsetzung
Deputationsbeschliisse 27.11.13
SUBV B9.1 Aufwertung des siidlichen Weserufer von Hohentorshafen bis Piepe
SUBV B9.2 Gestaltung Flussschwimmbad, Terrassen, Spiel- und Liegewiesen
SUBV B9.3 Einbindung der Sport- und Freizeiteinrichtungen
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SAWH/SUBV Bremen Innenstadt 2025 6ffentliche Innenstadtprojekte 2014/2015 Anlage 6 zur Vorlage 18/500 S und 18/328 S
(in gelb gekennzeichnet)

Zustandig/ Terminierung | X= Beirats{Bereich |S=Schwer- Projekt- Projekt Finanzmitt |Anmerkung
Finanzierung votum punkt- art el-rahmen
durch positiv, projekt, PL 2014/2015
Prioritat = Planung/ in tsd.
Konzept, Euro
AK =
Aktivitat/
Instrument
V Verbindungen zwischen den Quartieren: V1 City, Herdentorsteinweg, Bahnhof, Birgerweide; V2 dstliche Contrescarpe, Fedelhdren, Remberti, Schwachhausen;
V3 ostliche Altstadt, Ostertor, Ostliche Vorstadt, Steintor; V4 City, Alte Neustadt, Wallanlagen, Neustadt, Buntentor V5 Alte Neustadt, Bahnhof Neustadt; V6
Schlachte, Stephaniviertel, Uberseestadt; V7 westliche Bahnhofsvorstadt, Utbremen, Walle; V8 Stehpaniviertel, Bundeswehrhochhaus, Torfhafen Findorff
siehe oben Konzept
SUBV X V1.1 Herdentorsteinweg/Bahnhof/Biirgerweide (Nordausgang Bahnhof ) Bahnhofsvorstadt
SUBV V2.1 Concordia Tunnel Konzept Bahnhofsvorstadt
SUBV V2.2 Rembertitunnel
SUBV V3.1 Nahversorgung 6stlich Sielwallkreuzung/Ziegenmarkt starken
SUBV u.a. 2014 S V4.1 Kindertagesstatten in angemessener Entfernung zu Wohngebieten Aktive Zentren, s.0.
SUBV X V5.1 Tunnel Woltmershauser Allee Stadtebauférderung
SUBV/SWAH X V5.2 Ful3- und Radwege via Hohentorshafen
SUBV/SWAH V5.3 FuRR- und Radwge entlang Neustadtsguterbahnhof
SUBV V5.4 Durchgang Grof3e JohannisstraRe, Neustadtsbahnhof und Ladestralle
SUBV V7.1 Arbeits- und Bildungsstandort Vertiefungsstudie
SUBV X V7.2 Tunnel Daniel von Biiren Str.
SUBV V7.3 neue Querung Landwehrstrale
SUBV 2014 X S V7.4 Ertlichtigung Sport- und Freiflachen, Wege evtl. Aktive Zentren
SUBV V7.5 Bestandsentwicklung entlang Landwehrstr., Doventorsteinweg
SUBV V7.6 neue Wege Uber Contrescarpe, Hans-Bockler Str.
SUBV 2014 V7.7 baul. Nutzung von Freiflachenteilen am Panzenberg Planungskonzept
SUBV V8.1 Stadteingang Ecke Admiralstrar./Findorffstr. Planungskonzept
SUBV V8.2 neue Aufgénge zum Giterbahnhof mit BS
SUBV V8.3 Zuganglichkeit Gleisdreieck von Hemmstr.
SUBV V8.4 Teile der Brachflache ibs. Gleisdreick Energiegewinung (Solarpark)
zusétzlich:
SUBV X PL Freiraumentwicklung und Anpassung an die Folgen des Klimawandels im Stadtraum
Hinzu kommen weitere
Summe insgesamt 9.084|Stadtebauférderunsmittel.
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