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HTC

Untersuchungsmethodik der Kapazitatsanalyse

Grundlagen zur Hafenentwicklung =»  Gilterumschlag

.~oeeverkehrsprognose 2025 / 2030 Seeseitig: Container,
Umschlag-Ist 2004 bis 2012 Fahrzeuge, Massengut
Abweichungsanalyse Landseitig: GVZ Grolland,
. v
Erwartungen am Standort Bremen =» Verkehr von/nach Bremen
Personliche Interviews mit Experten Schienenguterverkehr
Online-Interviews Personennahverkehr
Inputs durch Projektteam Personenfernverkehr
2
Ergebnis der Potenzialbetrachtung =» Infrastrukturbedarf
Vergleich Prognose <« Ist-Verlauf Vorschlage Aus- / Neubau im

Aktualisierte Einschatzung Knoten und im Hinterland
2025/2030 Betriebliche Optimierungen
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HTC Vergleich der Ist-Entwicklung mit den Erwartungen Er- Mmcon
der Seeverkehrsprognose 2004-2012 Rail Management Gonsultants

» Neben Cuxhaven ist Bremerhaven der einzige deutsche Hafen mit positiver
Abweichung zwischen realisiertem und dem 2007 geplanten Umschlagwachstum der
bekanntlich sehr optimistischen ,Seeverkehrsprognose 2025*

Ist-Wert 2004 | Ist-Wert 2012 Prognostiziertes Wachstum tatsachliches Wachstum
(in 1000 t) (in 1000t) | Seeverkehrsprognose 2004-2025 p.a. 2004-2012 p.a.

Hamburg 114.501 130.938 5,3% 1,69%
Bremen/Bremerhaven 52.319 84.028 <__50% 6,100 >
Wilhelmshaven 45.042 26.276 34% | 652%
Brake 4.937 6.165 2,7% 2,68%
Nordenham 3.643 3.213 2,2% -1,56%
Emden 3.772 4.472 2, 7% 2,15%
Cuxhaven 1.845 2.788 3,6% 5,30%
Rotterdam 352.760 441.527 2,6% 2,85%
Antwerpen 152.327 184.136 3,9% 2,40%
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HTC Abschéatzung des Guterumschlags der Bremischen Hafen bis

2025 (2030) — Segment Container

» Containerumschlag in Bremerhaven faktisch auf Prognosepfad 2025

» Bei anhaltender Dynamik der Jahre 2004-2012 wird der GUterumschlag der
.oeeverkehrsprognose 2025“ vsl. nur leicht verspatet erreicht.
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» Erwartungen der Marktteilnehmer deuten auf leicht abgeschwachtes Wachstum hin:
Projekt erwartet fir Bremerhaven ca. 4% Wachstum ggu. ~6% der ,alten” Prognose

» Entwicklung beeinflusst Hinterlandverkehr erheblich, etwa die Halfte wird per Schiene
abgewickelt (bei deutlicher Imbalance zwischen Export- und Importvolumen)
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HTC 7/ Abschéatzung des Guterumschlags der Bremischen Er- mcon
Hafen bis 2025 (2030) — Segment Fahrzeugumschlag Aiil Management Cansutants

» Pkw-Umschlag 2004-2012 Gber dem Prognosepfad der (alten) Seeverkehrsprognose
(Nichtcontainerverkehr 3,8%)

» Interviews mit Branchenexperten : Kunftige Erwartungen bei +30% bis 2030
(= +1,3 Prozent p.a.) entsprechend 2,8 Mio. Fahrzeuge.

— Exporte mit zunehmender Bedeutung: 2012 ~1,7 Mio. Fahrzeuge
— Importe nach 2009 stagnierend: 2012 ~0,5 Fahrzeuge
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» Hinterlandverkehr durch veranderte Marktstrukturen massiv betroffen

(Fahrzeugexporte im Prinzip per Bahn, Importe prinzipiell per Lkw)
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HTC 7/ Abschéatzung des Giuterumschlags der Bremischen Er- mcon
Hafen bis 2025 (2030) — Segment Massengutumschlag e

» Massengutumschlag derzeit unter Prognosepfad (Seeverkehrsprognose 1,4% p.a.)
» Aktualisierte Wachstumsrate +0,5 Prozent p.a. fir Massenguter in Bremen Stadt

» Bei hohem ,Loco“-Anteil (Verarbeitung, Veredelung vor Ort) relativ geringe Relevanz flr
Hinterlandverkehr
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HTC Prinzipielle Wachstumstreiber der erwarteten Knoten-

belastung (Guter- und Personenverkehr) 2030

Guterverkehr Personenverkehr
» Deutschland allgemein Marktent- » Wachstum im Fernverkehr via Bremen
wicklung und —prognose flr den ,moderat”

Schienenguterverkehr » Wachstum im Nahverkehr u.a. durch

— ,ransit“-Guterzuge Angebotsverdichtung

via Knoten Bremen * Neue Linien/-verlangerungen

— Hinterlandverkehr anderer Hafen » Taktverdichtung.....

» Wachstum seeseitiger Umschlag - i el o g
— Containerverkehr &%\ D P S
— Pkw-Verkehr [:j g [ SE_ A --~
— Wagenladungsverkehr T : EE] ( ; |
» Wachstum landseitiges Aufkommen Leer[;:%___________________________EL____________________Q________________________f_'__j:_:_:_:_:_::__".'f:::ﬂflrﬂ::ﬂ:i“';
— GVZ / Grolland R d & B Hbf:
— ISG Hemelingen d ) o [:j
» Verkehrsverlagerung ,pro Schiene® ™=~ | /,:'
= %

im Hinterlandverkehr Bremerhavens | &=  —&h

N 15min



HTC // Erwartete Entwicklung im Bahnknoten Bremen (SGV

und SPNV) auf der Basis ermittelter Marktpotenziale

» Zugzahlen im Bahnknoten Bremen 2012 bis 2030

2012 2030 Veranderung (%)

Alle Zige 273.500 381.000

Guterverkehr 47.100 79.300 + 68
Personennahverkehr 193.600 248.500 +28
Personenfernverkehr 25.300 26.800 +6
Guterverkehr ,Transit” 7.500 26.400 +252

Ziige 2030
Personenfernverkehr 381.000
Zige 2012 Personennahverkehr

273.500 Guterverkehr

"Transit"
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HTC Streckenmehrbelastungen durch Schienen- el-m[:un

personenverkehr 2030 gegentber 2012 (Mo-Fr) Rail Management Gonsultants
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(30) (110) v/n Soltau
Emden Bremen-Vegesack Br-Neustadt| I :g,
Sande 7T g Br.-Grolland/Roland 0 Verden
0 — (38)
Nordenham] ] 16 (5:?) *i?
0 +36 ( ) ; v/n Wunstorf
+4 (28] ) | ] Twistringen (38
: &) Brake Delmenhorst +4 (40)
+
(24)
[ -4 (38
(60) . Bad v/n Osnabrtick
Zwischenahn Oldenburg
. D \\:||: M Legende
Leer[ ] +160 +150 18 0 10  zusatzliche Zuige/Tag
— = Oidog-Hemmelsberg = (59) in 2030 gegentiber 2012
(22) (22) (26) (10)  Anzahl Zige/Tag in 2012
0 0 +36 D
(42) (46) (@2) ICE-/IC-/HKX-Verkehr
v/n Rheine v/n Cloppenburg v/n Wildeshausen I:I Express-Verkehr
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= Erheblicher Mehrverkehr durch zuséatzliche Nahverkehrszlige
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Durchschnittliche Streckenbelastungen pro Tag durch el- mcon

SGV I n 2030 (W esentl I C h e Stan d O rte d eS SGV) Rail Management Consultants
v/n Cuxhaven v/n Bremervérde
Sagehorn
Seehafen I I v/n Hamburg
Bremerhaven 44
193 (+97) / (+21) Rotenburg (W.)
Bremerhaven Hbf 193
Bremen
(+97) Bremeﬁ?reme—n Hbf
Norddeich ] Jade-Weser-Port Wilhelmshaven e | Vahr
5[; Bremenz I I— —
Br.-Farge] ] Burg -v'
Esens —
Bremen-
Emden 16 (+3) :;Ia;dsm'd —- Gabelung v/n Soltau
r.-Neustadt Langwedel
Sande Lo Bremen-Vegesack 9 Verden
Br.-Grolland/Roland I
52 (+15) 53
(+23)
Nordenham|[ ] 12
s (+3) [T Twistringen v/n Wunstorf
Brake Hude Delmenhorst
v/n Osnabriick
Bad
ZW|sc|rle|nahn Oldenburg
4 I_l |_ — 29 Anzahl Glterzige
Leer[C ] = (Durchschnitt/Tag) in 2030
g-Hemmelsberg
auf der Strecke
Ein- und Ausgangszlge
(Durchschnitt/Tag) in 2030
/n Rhei /n Cl b v/n Wildeshausen
v/ xheine v “loppenburg (+22) Steigerung gegeniber 2012

= Verdopplung im SGV bis 2030 auf der Achse Bremerhaven - Wunstorf
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Streckenbelastungen am Spitzentag durch SGV in Er- mcon

2030 (W es en tl I C h e Stan d O rte d eS SGV) Rail Management Consultants
v/n Cuxhaven v/n Bremervérde
1 Sagehorn
Seehafen I I I v/n Hamburg
Bremerhaven 54
238 (+119) / (+25) Rotenburg (W.)
Bremerhaven Hbf 237
(+119) 5 Uioremen @’ Brﬁlrt]:fen
Norddeich ] Jade-Weser-Port Wilhelmshaven r?qn;?n- Vahr
E Bremen: I _I
Br.-Farge] ] Burg -Y'
Esens

Bremen-

s 28 (+5) Inlandshf. Gabelung v/ Soltau

mden
Br.-Neustadtl___] Langwedel
Sande Lo Bremen-Vegesack 9 Verden
Br.-Grolland/Roland I
83 (+24) 7329 121
Nordenham|[ ] 20 (+29) (+53)
s (+5) [T Twistringen v/n Wunstorf
Brake Hude Delmenhorst
v/n Osnabriick
Bad
Zwischenahn Oldenburg
[ ] o
4 I_l |_ — 29 Anzahl Glterzige
Leer[C ] Oldbg-Hemmelsberg am Spitzentag in 2030
auf der Strecke
Ein- und Ausgangszlge
am Spitzentag in 2030
v/n Rheine v/ Cloppenburg v/ Wildeshatisen (+22) Steigerung gegeniiber 2012

=>» Spitzenbelastung im SGV bis zu 25% Uber

Durchschnittstag auf der Achse Bremerhaven - Wunstorf
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HTC / Durchschnittliche Streckenbelastungen pro Tag in 2030 ermcon

durch SGV im Transit und sonstige Schwerpunkte Rail Management Gonsulants

v/n Cuxhaven v/n Bremervérde
Sagehorn\_ 108
Seehafen — — v/n Hamburg
Bremerhaven /— Rotenburg (W.)
Jade-Weser- Bremerhaven Hbf
POFt Utbremen Bremen 48
Norddeich [ 36 Wllhelgwsshaven Br%ngfen; Hbf  vahr 60
36 5 Br.-Farge
c Bremen- D—_:\\ Va
Sens 28 Burg Bremen- HBHM"
36 Inlandshafengq 2
Emden I ! Gabelung v/n Soltau
44 e Bremen-Vegesack Br.-Neustadt Langwedel Verden

Br.-Grolland/Roland -

Nordezlnham — 81 48
I I Twistringen v/n Wunstorf

64 Brake
44 Delmenhorst 28
12
48
Bad v/n Osnabriick
Zwischenahn

I_l \\:r Olden_burg
L

{ a Ll 4 29 Anzahl Quell- und Ziel-SGV-Zlge
Leer| | - (Durchschnitt/Tag) in 2030 auf der Strecke
Oldbg-Hemmelsberg durch Emden, Wilhelmshaven, Nordenham
und Brake

48

4 Ein- und Ausgangsziige
22 (Durchschnitt/Tag) in 2030
v/n Rheine v/n Cloppenburg v/n Wildeshausen

118 Anzahl Transit-SGV-Ziige
(Durchschnitt/Tag) in 2030 auf der Strecke

*) Bremen-Hemelingen

= Knoten durch SGV im Transit und sonstige Schwerpunkte zuséatzlich belastet
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Durchschnittliche Streckenbelastungen

e&rmcon

Rail Management Consultants

in 2030 (SPV- und SGV-Zugfahrten pro Tag)

v/n Cuxhaven v/n Bremervérde

36 Sage_horn\_ 2;‘;%
Seehafen +0 208 H — v/n Hamburg
+ |
Bremerhaven /— Rotenburg (W.)
Bremerhaven Hbf
307 Utbremen Bremen ?g
Norddeich|[ | Jade-Weser-Port Wilhelmshaven *153 445 Br. bf Hbf  vanr 90
+181 +19
Br.-Farge ~
36 g )
38 +36 Bremen- iz
+6 ESGI"IS 80 Burg
106 Bremen //
66 +28 [ 1+32§ Inlands Gabelung [ | 3(2)
Emden +36 Br-Neusta Achim v/n Soltau
Sande T Bremen-Vegesack Langwedel Verden
Br.-Grolland/Roland 279
Nordenham ] 02 289 217
42 o
+0 [ ] Twistringen v/n Wunstorf
134 112 Brake Delmenhorst {244
+16 +64 55 +47
Bad +1 v/n Osnabriick
ZW|sc|h_Tnahn Oldenburg
d 36
Leer] | ?3 I—I 3+g I— - +0
Oldbg-Hemmelsberg
22 Anzahl Zugfahrten
104 50 auf der Strecke
10 +0 durchschnittlich/Tag in 2030
v/n Rheine v/n Cloppenburg v/n Wildeshausen +10 Steigerung gegeniiber 2012

=» Knoten Bremen ohne weitere Maldhahmen Uberlastet
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HTC Zeitl. Verteilung der Ein- und Ausgangszige im el-.m[:un
Seehafen Bremerhaven (@ Mittwoch 2012) Rail Management Gonsultants

® Bremen -> Bremerhaven
m Bremerhaven -> Bremen

Q. Or 05 Qy Oy Qs Qo Os Qo Qo 75 7 7o, 7s 7 Q. O 25 2
e, %, %, %, %, %, %, 2, %, %, %, 77, =, %2, %, 8, 6, 72, 8, %9, <0, <7, <, <
D % " D D D D D D % % % % % % % % % P P D " D %

= Zu- und Abfuhr von Guterzugen uber den ganzen Tag ,,gleichmaRig“ verteilt
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HTC Zeitliche Verteilung der Ein- und Ausgangsztige im el-.m[:un
Seehafen Bremerhaven (@ Woche 2012) Rail Management Gonsultants

60 m Ankunft
m Abfahrt

50

40

30

& %, Y% Y,

/o)
K> 2, ” %,
{ég 499 6}:99 OC',}

=» Reserven flr weiteren Hinterlandverkehr
bestehen nur noch an den Wochenenden
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HTC / Verfrihungen/Verspatungen der GZ in Richtung ermecon
Bremen gemessen in OHZ (03-09/2012) Rail Management Gonsultants

Anzahl Guterzuge
100 —— 15-min Mittelwert
75
50
25
0 T T 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
-180 -120 -60 0 60 120 180 240 300 360 420 480

Verfruhung/ Verspatung [min]

=>» Auch Giterzige in der Abfahrt aus
Bremerhaven weisen Verspatungen auf
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HTC /Verfrihungen/Verspatungen der Giiterziige in Richtung ermcon
Bremerhaven gemessen in OHZ (03-09/2012) Rail Management Gonsulants

Anzahl Guterzuge
100 ——15-min Mittelwert
75
50
25
0 I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I
-180 -120 -60 0 60 120 180 240 300 360 420 480

Verfruhung/ Verspatung [min]

=>» Glterzige in der Ankunft in Bremerhaven weisen
relativ hohere Verspatungen auf
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HTC / Ausbau Seehafen Bremerhaven @rmcon

Speckenbuittel
v/n Cuxhaven Erweiterung Gleisanlagen

i von 16 auf 24 Gleise,
, Weddewarder Tief NG vollstdndige Elektrifizierung
O e
3 > N (Masterplan Hafenbahn)

CT4 \ ' S =
) “‘—\\~:\ = \ ‘ ., .:‘»\\ .~:-'. =

-

Erweiterung _(

-

auf 16 Gleise %
\
CT2/3 \

/ Industriestammgleis
Magistrat DB Bremerhaven

v/n Bremen

Kaiserhafen
Erweiterung Nutzlangen,
Erweiterung Uberspannung

N\ elektrifiziertes Gleis

Columbuskaje %\ nicht elektrifiziertes Gleis
|\

=>» Leistungssteigerung in Bremerhaven primar tber Ausbaumal3nahmen
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HTC / EVB-Strecke Bremerhaven — Bremervorde — el- mcon

Rotenbu rg (W) 2030 Rail Management Consultants

Heinschenwalde I—I v/n Stade v/n Buxtehude
LI / /
Geestenseth
v/n Cuxhaven Bremervérde
Sellstedt Barchel Zeven _ —
Seehafen |: )L v/n Hamburg
Bremerhaven Gnarrenbur - —
J /:Sage- Rotenburg (W.)
horn
Bremerhaven Hbf Worpswede
Utbremen Bremen
Bremen- Hbf vahr
Rbf
Osterholz-Scharmbeck 0
Bremen- L ﬁ é
Burg /4
Gabelung L ]
v/n Bremen-Vegesack v/n Soltau
Bremen-Neustadt| ] Langwedel
= Empfohlene Umtersuchungs- Verde
schwerpunkte fur vertiefte //
Untersuchungen v/n Oldenburg v/n Osnabriick v/n Wunstorf
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HTC /EvB-Strecke Bremerhaven — Bremervorde — el-. mecon
ROtenburg (W) 2030 Rail Management Consultants

|Heinschenwal de| v/n Stade v/n Buxtehude
| Geestenseth| / /
v/n Cuxhaven |Bremervérde|
Sellstedt Barchel _
Seehafen v/n Hamburg
Bremerhaven Gnarrenbur —_
¥ /_Sage- Rotenburg (W.)
horn
Bremerhaven Hbf Worpswede
Utbremen Bremen
Bremen- Hbf  vanhr
Rbf
Osterholz-Scharmbeck =
Bremen- — $ é
Burg /4
Gabelung L !
v/n Bremen-Vegesack v/n Soltau

Bremen-Neustadt[C__] Langwedel

= Bypass fir SGV Verde
tiber Bremervorde //
v/n Oldenburg v/n Osnabrtick v/n Wunstort
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HTC

Vielen Dank fur lhr Interessel!

HTC
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