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Stellwand 1 — Anlass und Ziele der Planung

—

ZUKUNFT BREMEN  HANDLUNGSFELDER

Ausgangssituation und Ziele ZUKUNFT BREMEN 2035

Ideen fiir morgen

Bestandsanalyse aus 2012
Vikmbate -

Leitziel 1
Impulse fuir wachsende Stadte

Passende Angebote schaffen

Umgestaltung der Domsheide zum attraktiven neuen
Eingangsbereich der Bremer City

Verkehrs-
entwicklungsplan
Bremen 2025

MaRnahmenfeld C:
FuRRverkehr / Nahmobilitat

MaRnahme C.12

Die Domsheide ist ein zentrale 0

des bremischen OPNV. Aufgrund der
Gestaltung der Haltestellenbereiche kommt
es regelmadRig zu Konflikten zwischen
FuRganger*innen, Radfahrer*innen und dem
OPNV.

Eine Neugestaltung soll diesen zentralen
Punkt barrierefrei und sicher machen.
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Stellwand 2 — Prozess zur Umgestaltung der Domsheide: Zeitstrahl
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Stellwand 3 — Stand der Planung April 2019

Anfang des Jahres 2019 wurden in drei
Beteiligungsrunden mit jeweils
unterschiedlichen  Zielgruppen in
Workshop-Atmosphare Anforderungen,
Themen und Ziele diskutiert.

Die groBe Nachfrage und Resonanz
zum Planungs- und Beteiligungsprozess
zeigt ein grofRes Interesse an der
Umgestaltung dieses zentralen Platzes
in Bremen. Es zeichnete sich
insbesondere ab, wie sehr die
einzelnen Planungsziele untereinander
konkurrieren und wie komplex die
Planungsaufgabe ist.

Im Mérz wurden der Offentlichkeit in
der Beteiligungsrunde 4 eine
Vorauswahl der entwickelten
Varianten prasentiert.

\ »

N

ie Hinweise der Teilnehmenden aus den
Beteiligungsrunden sind in einer ,Themen-
Landkarte“ zusammengestellt worden, die alle
wesentlichen, zur Umgestaltung zu
beriicksichtigenden Inhalte und Ziele enthalt.

Im anschlieBenden Bewertungsprozess (Februar und
Marz 2019) sind weitere Sitzungen erfolgt, in denen
schlieBlich Kriterien zur Auswahl von
Vorzugslosungen entwickelt werden konnten.

Quelle: Consult Team Bremen, 2019
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Themen-Landkarte mit Abwagungskriterien

Platztopografie
Einbindung
. . Umstei Verkehrsanlage R bedarf, Auftritt
(Weitere) Abwégungs- msteigen - Avmbacar, Aaumn
kriterien (u.a.): o Stadtboden -
Funktionalitat Kfz-Stellplatze
- Kosten .
i Wirkung Logistik, Anlieferun
- Leitungsverlegebedarf Zukunftsfahigkeit historischer Gebaude BISHIX, elerung,

- Realisierbarkeit Erreichbarkeit

. . Aufenthaltsqualitat
- Zeitschiene Leistungsfihigkeit q Schall und
) . Erschiitterung

‘ Gestaltung
\ OPNV |~ Stadtraum a An“eger | Anbindung Schnoor
Abstellméglichkeit \ l / Kirkeby-Turm
Radverkehrs- Umgestaltung . Reisebusse,
verbindungen Radverkehr Domsheide Tourismus & Kultur Stadtrundfahrt
Querungen ] Denkmaler und
] ] Archdologie

Orientierung

FuRverkehr Sicherheit

Barrierefreiheit

Querungssituationen Beleuchtung Verkehrssicherheit

Haltestellenanlage
vollsténdige Barrieref.

Fachplanerisch

¢ o Ubergeordnete . Angstraume
abgeleitete Muss-Kriterien Wegebeziehungen Zuwegungen, Gebaudeentfluchtung vermeiden
grin hinterlegt Querungen
Lokale .
Wegebeziehungen Leitsysteme, Belange Polizei

Informationen Belange Feuerwehr

Barrierefreier Boden und Rettungskrafte

Quelle: Consult Team Bremen, eigene Darstellung, 2019
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Stellwand 4 — Varianten-Abwéagung
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Varianten-Abwagung

In der Vorauswahl haben die Varianten 2.3 und 5.1 die groRte
Ubereinstimmung mit den Planungskriterien aufgezeigt, alle Muss-
Kriterien (Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen Personennahverkers (OPNV),
Barrierefreiheit und Sicherheit) wurden eingehalten.

Fiir beide Varianten gelten folgende Rahmenbedingungen:
® Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit an den Haltestellen mit
geraden Haltestellenkanten und 25cm Einstiegshohe

® Bus- und StraRenbahnlinien auf einem gemeinsamen besonderen
Bahnkorper, Verzicht auf separate Bushaltestellen

® Entfall der Buswendeanlage vor der Glocke mit Ersatz durch
Bushalteposition in der BalgebriickstraRe

® Entfall des Reisebushalts in der Balgebriickstrale, Blockumfahrung
liber WachtstraBe / MarktstraRe in die BalgebriickstraBe bleibt
erhalten

® Versatz des Kirkeby-Turms um wenige Meter
® Kein Parken von Kraftfahrzeugen auf dem Stadtplatz Domsheide

® Entfall der Gleisverbindung von der BalgebriickstraRe Richtung
ObernstralRe

® Beruicksichtigung eines Masse-Feder-Systems zur Reduzierung des
Korperschalls

Auf Grundlage der Themen-Landkarte wurden die beiden Varianten
bewertet. In der Abwagung wird Variante 5.1 in zwei von drei Muss-
Kriterien (Barrierefreiheit und OPNV) deutlich besser bewertet. Das Muss-
Kriterium Sicherheit ist in der Bewertung in beiden Varianten
gleichermaRen erfullt.

Die Kriterien Radverkehr sowie Tourismus und Kultur werden in Variante
5.1 besser beriicksichtigt. Das Kriterium FuBverkehr ist in der Bewertung
beider Varianten vergleichbar. Die Variante 2.3 wird zum Kriterium
Gestaltung des Stadtraums sowie zum Kriterium Anlieger besser bewertet.
In beiden Varianten kann bei begrenzten Flachen keine ideale Losung fur
den Radverkehr realisiert werden. Zur Entlastung der Domsheide sollen
Umfahrungen fiir den Radverkehr entwickelt werden (geplante FuR- und
Radverkehrsbriicken, Fahrradroute Wallring).
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Stellwand 5 — Variante 5.1
OPNV(mkI Muss-Kriterium Leistungsfahigkeit) Muss-Kriterium Sicherheit Gestaltung Stadtraum
GroBer  Abstand der Haltestellenanlage  zur ® Es gibt keine Ausschlussgrinde im Hinblick auf Klare Funktion der Domsheide und Verstandlichkeit fur
Lichtsignalanlage (LSA) am Knotenpunkt Gebdudeentfluchtung, die Belange der Polizei und die Haltestellen- und Platzbereich.
BalgebriickstraBe/Tiefer, dadurch ldngere Anmeldezeit. Belange der Rettungskrafte und der Feuerwehr.
Der iiberwiegende Anteil der OPNV-Fahrzeuge kann ® Insgesamt weniger Abstand zwischen Gleisen und
storungsfrei liber den Knotenpunkt in Richtung ® Entflechtung der FuB- und Radverkehre an der Gebduden.
Neustadt passieren. Querung der MarktstraBe/Dechanatstralle gute Aufenthaltsqualitdt durch Raumangebot in der
Balgebriickstrale zwischen Am Dom und
® Erhalt Abstellgleis in der BalgebriickstraRe ohne ® Radverkehr muss Gleiskreuzung ohne vorgegebene MarkstraRe/Dechanatstrale
entstehende zusitzliche Kosten zur Herstellung einer Fiihrung queren. Ungiinstige Sichtverhiltnisse durch
Ersatzposition in Innenstadtnihe Kirkeby-Turm ® Durch gebiindelte Haltestelle und erforderliche Einbauten
hoher stadtgestalterischer Anspruch an Planung und
® in Platz integrierte Haltestellenflichen, Haltestellen ® Fahrgaste haben alle Teilhaltestellen im Blick, weniger Gestaltung  des  Witterungsschutzes  sowie  der
ohne Durchgangsverkehr im Riicken wartender Angstraum fiir wartende Fahrgdste, insbesondere in Stadtméblierung im Hinblick auf umgebende historisch
Fahrgaste den Tagesrandzeiten und im Dunkeln. gepragte Fassaden und Gebaude.
® kompakte  Haltestellenanordnung ~ mit  kurzen
Umsteigewegen verkiirzen sich auf 7m bis 55m
(Bestandss?.tu‘?\tion 90m bis 1"70 m, insgesamt ca. 705 T Tt FuRverkehr
km werktaglich, d.h. Verkirzung von 20 % ggi. ® CEinfache Orientierung durch klare funktionale, ® Starkung der Verbindung zwischen Balgebriickstrale und
Bestand) raumliche Zuordnung der Haltestellen Am Dom (Nord-Stid-Achse) fur FuR- und Radverkehr und
. ) . ) Entzerrung der Nutzungsanspriiche in der
Ma?qmale Verkurzung d,er Umsteigewege ~ohne ® Orientierung zum Schnoor von allen Haltestellen Balgebriickstrale
Gleisquerung auf der Mittelinsel L
einheitlich
- L . ® BalgebriickstraBe als  Trittstein  fir die lokalen
Ubersicht Uber Haltestellenanlage gegeben und damit Wegebeziehungen.
Sichtbeziehung auf wartende Fahrzeuge bei
Umsteigebeziehungen ® Anordnung von Querungsstellen in der BalgebriickstraRe
Anlieger an den Treppen zum Schnoor vorhanden
®  Flache vor der Glocke und den Nachbargebduden mit
Uberlagerung durch Haltestellenfunktion
.Mus;-Krlterlum I.3arr|erefre|he|t . ) ® Fur die Anlieferung der Glocke und der
urzenUn.ﬁstelgewege S S U i Nachbargebidude muss ein Lieferkonzept entwickelt Radverkehr
Verhdltnissen WETEER ® Durch konfliktfreie Fihrung zwischen
oo . MarktstraBe/DechanatstraRe sind wichtige Verbindungen
ompaktes Leitsystem herstellbar, da Haltestellen ®  Obere BalgebriickstraBe wird frei von FuRverkehr der im Radverkehr komfortabel und sicher. B
komprimiert umsteigenden Fahrgaste |
® keine Radverkehrsfiihrung zwischen oberer Balge-
briickstrale und Am Dom
®  Engstelle vor McDonalds
L 4
Quelle: Consult Team Bremen, 2019
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Stellwand 6 — Variante 2.3

Quelle: Consult Team Bremen, 2019
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Stellwand 6 — Variante 2.3

OPNV (inkl. Muss-Kriterium Leistungsfahigkeit)

® Geringer Abstand der Haltestellenanlage  zur
Lichtsignalanlage (LSA) am Kontenpunkt
BalgebriickstraRe/Tiefer. Stéranfillige Fahrt der OPNV-
Fahrzeuge Uber den Knotenpunkt in Richtung Neustadt
aufgrund kurzer Anmeldezeit an der LSA. Dadurch ggf.
Riickstau in die Haltestelle

® Entfall Abstellgleis in der BalgebrickstraBe bedingt
zusatzliche Kosten fiir die Herstellung eines Ersatzes in
Innenstadtnahe; Standortsuche erforderlich

® Eingeschrankte Haltestellenflichen mit Durchgangs-
verkehr im Riicken wartender Fahrgaste

® Jange Umsteigewege zwischen den Haltestellen in der
BalgebrickstraBe und denen auf der Domsheide (rund
140m bis 175m vglb. Bestandssituation 90m bis 170m,
insgesamt ca. 3.500 km Umsteigewege werktaglich)

® Stérung der Umsteigebeziehung durch kreuzenden
Radverkehr an der MarktstraBe/DechanatstralRe

Muss-Kriterium Barrierefreiheit

® Umsteigewege zwischen Haltestellen BalgebrickstraRe
und Domsheide  mit  Steigung.  Topografische
Gegebenheit zwischen Teilhaltestellen ist flir mobilitats-
eingeschrankte Personen nur eingeschrankt barrierefrei

® Komplexes Blindenleitsystem zwischen Teilhaltestellen
erforderlich

® hohes Konfliktpotential an der Querungsstelle
MarktstraRe/Dechanatstrale, da barrierefreier Zugang
zur  Teilhaltestelle  BalgebriickstraBe  am  stark
frequentierten Knotenpunkt liegt

® Engstelle zwischen Kirkeby-Turm und Volksbank als
empfundene Gefahrenstelle far
mobilitdtsbeeintrachtigte Personen infolge FuRverkehr
durch umsteigende Fahrgaste, ("rennend und hektisch")

Quelle: Consult Team Bremen, 2019

Muss-Kriterium Sicherheit

Es gibt keine Ausschlussgrinde im Hinblick auf
Gebdudeentfluchtung, die Belange der Polizei und die
Belange der Rettungskrafte und der Feuerwehr.

Hohes Konfliktpotential zwischen Rad-, FuR- und
Umsteigeverkehr sowie  OPNV-Fahrzeugen an der
Querungsstelle MarktstraBe/DechanatstraRe

Die Verteilung der Haltestellen fiihrt zur Belebung beider
Stadtrdume, in den Tagesrandzeiten und nachts allerdings
weniger soziale Kontrolle an den weit
auseinanderliegenden Teilhaltestellen

Tourismus und Kultur

® Orientierung schwierig durch getrennte Lage der
Haltestellen, insbesondere fur Ortsfremde

® Orientierung  kompliziert im  Hinblick auf die
Blickbeziehungen und Wegebeziehungen zu den Zugangen
zum Schnoor

Anlieger

® groRziigiger Abstand zwischen Gleisen und Gebauden,
mehr Freiflache vor den Gebduden

]

Fir die Anlieferung der Glocke und der Nachbargebdude
muss ein Lieferkonzept entwickelt werden.

Gestaltung Stadtraum

Starkung Platzcharakter durch insgesamt mehr Freiflachen
und Bewegungsraume

Wirkung historischer Gebaude durch groReren Abstand
zwischen Gleisen und Gebauden und durch freiere
Sichtachsen

Die Senatorin fir Klimaschutz, o Freie
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung %  Hansestadt
und Wohnungsbau Bremen
FuBverkehr
® gute Erreichbarkeit zwischen Am Dom -

OstertorstraRe, an der Nordseite der Domsheide
(Ost-West-Achse)

® Bewegungsraume/Bewegungsmaoglichkeiten  auf
dem nordlichen Platzbereich der Domsheide.

® Die Querungen der Balgebriickstrae sind nur an
den Haltestellenzugdngen, nicht im Bereich der
Haltestelle moglich. Die Haltestellen sind
barrierefrei erreichbar.

Radverkehr

® Alle wichtigen Radverkehrsverbindungen durch
Konfliktpotential mit FuBverkehr und OPNV-
Fahrgasten an der Querung
MarktstraRe/DechanatstraRe eingeschrankt

® Gefluhrter Radverkehr tiber Am Dom-
BalgebriickstralRe fiir die Nord-Siid-Route.
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e o -
7. Stadtebauliche Aspekte

STADTRAUMLICHER KONTEXT

Quelle: Consult Team Bremen, 2019
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Stellwand 8 — Besondere Anforderungen der BSAG: Barrierefreiheit

Vollstandige Barrierefreiheit

MaRstab 1:1 Das Personenbeft‘)rderungsgeset.;lr {P_E!efG) fordert ab
max. 2022 die Umsetzung einer vollstandigen
5cm Barrierefreiheit.
e Spalt ® Benutzung von Bahnen und Bussen
5cm Einstiegsboden A Ohf’e‘f'e_mde Hilfe _ )
Stufe des Fahrzeugs ® |eiteinrichtungen und Informationen fur

Menschen mit Seheinschrankungen

® Ein- und Ausstieg moglichst eben und
mit kleinem Spalt
—> Neue Bahnsteighohe von 25 cm
und gerade Gleisfiihrung

25cm

Neuer Bord
4 des Bahnsteigs

Quelle: Bremer Stralenbahn AG, 2019
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Freie
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Bremen
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Bremen
Stellwand 8 — Besondere Anforderungen der BSAG: Sicherheit, Betrieb und Instandhaltung

Sicherheit, Betrieb und Instandhaltung Sichere, iibersichtliche und

barrierefreie Querungen uber Gleise.

Gewihrleistung der Leistungsfahigkeit
zukunftsfahig. Derzeit bis zu 84 Stra-
Renbahnen und 32 Busse je Stunde.

Breitere Bahnsteige
fur sicheres und bequemes
Ein-/Aussteigen und Warten.

Vermeidung der Konflikte mit
Radfahrenden und zu Fu3 Gehenden.

Beibehaltung aller Fahrmoglichkeiten
Flexibilitat fur Einsatzwagen,
Storungen, Baustellen, Werderverkehr.

Abstellmoglichkeiten 1 Bahn, 1 Bus
fur Wenden in Innenstadt, schadhafte
Fahrzeuge und Einsatzwagen.

Geringer Aufwand fiir Instandhaltung
Einfache Gleisfiihrung,
wenige Weichen und Kreuzungen.

Quelle: Bremer Strallenbahn AG, 2019
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Stellwand 9 — Schall- und Erschitterungsschutz: Technische Moglichkeiten

%
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Stellwand 9 — Schall- und Erschitterungsschutz: Schalltibertragung

Tiefrille / Flachrille

Quelle BSAG

Sekundériuftschall

Erschitterungen

Ausbreitung Kdrperschall
Quelle:
https:/fwww.ag.ch/media/konton_aargau/bvu/bilder-

it_natur_landschaft_1 fUS_Lae_Er_| _Sekundaerluftschall_01.jpg

Quelle: hitp:www stadicasino.ch lider/2014/Muysiksaal-4 ipg
Stadtcasino in Basel

Quelle: Bremer Strallenbahn AG, 2019
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Stellwand 10 — Analyse und Planung der Verkehre

pner BERNARD ingenieure GmbH, 2019

 Hauptbahnhof " s
. 100,000 Ein- & Ausstelger . -
| 18.300 Umsteiger innerhalb BSAG -
35500 U von/zu anderen.
. Verkehrsunternehmen

’

2,400 Ein- und Aussteiges
715 Umsteiger e

! £ WARC
P o Wilh. n-Briicke
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Quelle: Consult Team Bremen, 2019 Quelle: Bremer StraRenbahn AG, 2019
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Stellwand 11 — Themenspeicher

Anmerkungen und Anregungen der Offentlichkeit
» 5 Positivmeldungen zur Variante 5.1
* zur Variante 2.3:
— keine Verbesserung zum heutigen Zustand
* zum Radverkehr:

— Radverkehr aus Richtung Neustadt in Innenstadt
berilicksichtigen

— bei Radverkehrsfihrung Schiilerverkehre zur St. Johannis
Schule beachten

e zum Kirkeby-Turm:
— Turm umsetzen / entfernen / mit Nutzung versehen

» zur Dechanatstrale:
— Bring- und Holverkehr St. Johannis Schule betrachten
— DechanatstralRe parkfrei gestalten

e zur Begrinung:

— Grinkonzept bertcksichtigen / Begriinung wichtig fur
Aufenthaltsqualitat

» zur autofreien Innenstadt:

— Gelegenheit fir autofreie Domsheide nutzen

— madogliche StralRenbahn in Martinistral3e mitdenken
e Larm und Erschitterung:

— Larm- und Erschitterungsschutz einplanen
* Anlieger:

— Anlieferung Glocke gewahrleisten

Quelle: Consult Team Bremen, 2019
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