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Bericksichtigung Strategische Ziele - Aufirag

Teilfortschreibung

des

entwicklungsplan Verkehrsentwicklungsplans
Bremen 2025 02, Bremen 2025

Bremen Innenstadt

2025 " CENTRUM BREMEN 2030+
LEBENDIGE MITTE ZWISCHEN
WALL UND WESER

STRATEGIE

Es ist zu prifen, ob die Verlegung der StraBenbahn von der Obernstral3e in die MartinistralBe ...

...unter Beachtung der Ziele des Konzeptes Bremen Innenstadt 2025, der Strategie Centrum Bremen
2030+ sowie des Verkehrsentwicklungsplans 2025 und der Teilfortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplans...

... einen wesentlichen Beitrag zur Attraktivierung der Innenstadt,
insbesondere der ObernstraBe und der MartinistraBBe, leisten kann.
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Zeitlicher Betrachtungshorizont und Annahmen

Als Vergleichsbasis wird nicht
der Status Quo, sondern der
jeweils im Sinne der
strategischen Ziele profilierte
StraBenraum herangezogen.

Fur die Martinistral3e
wird von einem umgebauten
offentlichen Raum
ausgegangen, dessen
Aufteilung sich an dem
aktuellen Provisorium
orientiert
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Auftrag und Ziel

Auftrag an SKUMS 63 und SWAE 11 im Rahmen der Workshops mit Vertreter:innen der Koalition zu dem
Thema ,Strallenbahnfuhrung durch die Innenstadt” am 4. und am 11.11.2022

Bewertung der Varianten mit und ohne Stral3enbahnfihrung hinsichtlich inrer
stadtraumlichen/stadtebaulichen und wirtschaftlichen Auswirkungen auf die Stadtraume der
Obernstral3e und die Martinistral3e.

Neben einer (groben) Einschatzung zu wirtschaftlichen Aspekten soll der Schwerpunkt auf den ,weichen”
Kriterien wie z.B. Aufenthaltsqualitat, Nutz- und Erlebbarkeit Stadtraum, Tourismus, Nutzungsspektrum der
anliegenden Gebaude etc. liegen.

Im Rahmen dieser Analyse erfolgt keine Bewertung der Kriterien ,Kosten und Finanzierbarkeit” und
,Klimaschutz/graue Energie".

Die Analyse soll auch durch Visualisierungen, Sketches, etc. untersetzt werden, um die Ergebnisse am
Ende gut und in die Breite kommunizieren zu kdnnen.

Ziel ist ein moglichst objektives, gut aufbereitetes und visualisiertes Ergebnis mit nachvollziehbarer
Darstellung der differenzierten Einschatzungen. Die Einbeziehung von unterschiedlichen
Innenstadtakteuren mit ihren jeweiligen Sichtweisen eroffnet die Chance, eine allgemein akzeptierte
Analyse zu erarbeiten.
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Einordnung in Gesamtprifprozess

in die Martinistral3e, ist im Zusammenhang mit den beiden ingenieurtechnischen Prafungen zu
bewerten und steht unter Vorbehalt der Ergebnisse der ingenieurtechnischen Uberpriifungen.

= Erwartung der Vorlage von Ergebnissen oder zumindest wesentlichen Erkenntnissen im Frihjahr 2023

= Start der drei Prifprozesse Anfang des Jahres 2023.

= Aufgrund unterschiedlicher Komplexitat und Schwierigkeitsgrad der Prifaufgaben liegen die
Fertigstellungstermine auseinander.

7 Verkehrsplanerische Untersuchung Eﬁ%ﬁﬂ?gnéﬁsr;ﬁt%hmﬁe L ei il

Verspatungsanfalligkeit, Punktlichkeit fur Busse und

Leistungsfahigkeitsbetrachtung Bahnen

Qualitat des Verkehrsflusses

! Starken-Schwachen-Chancen-Risiken-Betrachtung

; SWOT-Analyse
!ﬂ' J : fur den Stadtraum und die Wirtschaft in den Stralenraumen
Obernstrafte und Martinstralte Obemstrale und Martinistrafte mit und ohne Strafenbahn

= Die SWOT-Analyse ist ein Bestandteil der Prifung der Verlegung der StraBenbahn aus der Obernstral3e |
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Tellnehmende und Ablauf

Teilnehmer:innen Vorbereitung: Scharfung und qualitative Bewertung

Herr Zillich Projektblro Innenstadt
Herr Casper-Dammberg Projektblro Innenstadt
Frau Dr. Libben SWAE
Herr Tendahl WiB
Frau Gerling SKUMS
Herr Blobel SKUMS Aufbereitung der Ergebnisse und Uberarbeitung der
Frau Wilms SKUMS Bewertungsunterlagen

. Workshop Il — 08.02.2023
Leitung Scharfung und qualitative Bewertung der
Frau Skerra SKUMS Themenfilder /quiterien °
Frau Staats SWAE

Aufbereitung und Scharfung der qualitativen

Moderation Bewertung in den jeweiligen Hausern
Herr Schneider CTB
Frau KleybOId CTB WOkahOp Il —XX.03.2023

Quantitative Bewertung der Themenfelder /
Kriterien

Aufbereitung und Dokumentation

der Themenfelder / Kriterien

Workshop | — 26.01.2023

Diskussion von zu betrachtenden Themenfeldern
und Kriterien, Abstimmung zur Bewertungsmethodik



SWOT-Analyse ObernstraBe / MartinistraBBe

Methodik — Qualitative Bewertung

Bewertungsrichtung

Ebene 1

Ableitung der Bewertung des
jeweiligen Szenarios (Zusam-
menfihrung der einzelnen
StraBenraume)

Ebene 2

Ableitung der Bewertung des
jeweiligen Themenfeldes fir
jeden Stralenraum einzeln

Ebene 3
Bewertung der Kriterien je

Themenfeld fir jeden Stra-
Renraum einzeln

Szenario 1

StraBenbahn in der
ObernstralBe

Szenario 2

StralBenbahn in der
Martinistralle

>
>

Marti-
nistrale

Obern-
stralle

Marti-
nistralRe

stralle

Obern-

o)
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o)
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Im Rahmen der
qualitativen Bewertung
wurden fachliche
Argumente diskutiert
und gescharft.
Aus der qualitativen
Bewertung lassen sich
Starken, Schwachen,
Chancen / Potenziale
und Risiken /
Hemmnisse ableiten.
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Methodik — Quantitative Bewertung

Szenario 1

StraRenbahn in der ObernstralRe

Szenario 2

StralBenbahn in der Martinistrale

Bewertung Bewertung Bewertung Bewertung
Martinistrale ObernstralRe Martinistralle Obernstralie
Themenfeld
i Kriterium 1 0-10 0-10 0-10 0-10
8] 4
5 Kriterium 2 (D 0-10 0-10 0-10 0-10
s
= Kriterium ,,n” 0-10 0-10 0-10 0-10
Q) Summe a Summe b Summe c Summe d
- g U L e
¥ ,StraBenraum- Summe ax 10/ Summe bx 10/ Summecx 10/ | Summed x 10 / max.
é bezogene Be- /7 max. mogliche max. mogliche max. mogliche mogliche Punkte (,,n"
wertung” inne 3 Punkte (,.n" Krite- Punkte (,n" Krite- Punkte (,,n" Krite- Kriterien x 10)
halb des The- rien x 10} rien x 10) rien x 10}
menfeldes
T
QE) Summe a+b. Summe c+d
»Themenfeldbe- | Summe (g+h) x 10 / max. mogliche Punkte | Summe (c+d) x 10 / max. mogliche Punkte
> zogene Bewer- /" (..n" Kriterien x 10) (..n" Kriterien x 10)
5 tung” des jewe 1
s 2 .
i ligen Szenarios

v

Bewertung des Themenfeldes im Szenario

(0 — 10 Punkte)

Bewertung des Themenfeldes im Szenario
(0 — 10 Punkte)

Die Senatorin fiir Klimaschutz, 2 Freie
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und Wohnungsbau Bremen

Es erfolgte
keine
Gewichtung
von Kriterien
oder
Themenfeldern.
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Themen-Landkarte

OPNV

Breite und komfortable Wohnumfeld
Querungsmoglichkeiten
Radverkehr Neue Zielgruppen
FuBverkehr Sichere und komfortable
Radwege Neue Nutzungen
Miv
Barrierefreiheit Gebiude innen
Lieferverkehr ? ;
/ Gebaude auBen Stadtbild ~ Gebdude- und
i : (6ffentlicher Raum Architektur — Erscheinungsbild
Rettungsdienste Fassaden
Bewegen
NutZUngen Nutzung von Héfen und éffentlichen
Erreichbarkeit (Vor-)platzen (auch i.S.v.
R = Offnungspotential fiir Gastro,
(von extern sowie im jeweiligen Stadtraum) \ / Veranstaltungen)
Machbarkeits Anziehungskraft / Image
<— | Urbane Strahlkraft
- untersuchung
Aufenthaltsqualitat / Attraktivitat . MartinistraRe Sichtbeziehungen (.Vistas®)
Sitz- und Verweilmdglichkeiten \
(konsumfreie Orte) o
Stadtgefiige
o P Wirtschaft / 6konomische Effekte
Flaniermdglichkeiten / Flanieranreize
b) Lange und Durchldssigkeit von
Gebaudekanten und Blocks / Anzahl
Griin- und Freiflichen, e 7
Biume/Begriinung der StraBenecken immobilienwertentwicklung
i Frequenz + Umsatz
Larm- und Schadstoffbelastung Barrieren 3

(Verkehr und andere Quellen)

Im Rahmen dieser Analyse
TR B Entwicklungsmaglichkeiten Gastronomie e rfo | gt ke| ne B ewe rtu N g d er

(inkl. AuRengastronomie)
Sehenswirdigkeiten, Sichtachsen,

Blickbeziehungen u.A. Krite ri e n

Leerstandsvermeid
Wegeberziehungen, Wegenetz, Laufwege, vermeidung

, Raho ,JKosten und Finanzierbarkeit"
Spielen, Begegnungsraume

Image, Strahlkraft I l nd
( ) . b Elemente (Sonne, Hitze, Niederschlag, Raumliche Potenziale EG-Lagen /
Ue"e . Ct ( P l

Wind) Stadtraume Passantenfrequenz ” Kl i mas Ch u tZ/g raue E ne rg i e “ .
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Themen-Landkarte

ekl Breite und komfortable Wohnumfeld
Querungsmoglichkeiten

Radverkehr Neue Zielgruppen
Sichere und komfortable

FuBverkehr
Radwege Neue Nutzungen

Miv

Barrierefreiheit Gebdude innen

Lieferverkehr [ CT) :
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Offnungspotential fiir Gastro,

(von extern sowie im jeweiligen Stadtfaurl'l) \ \ / Veranstaltungen)
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BrIvrke ts <“—— | Urbane Strahlkraft ]
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Quelle: ctb
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Themen-Landkarte

Aufenthaltsqualitadt / Attraktivitat

Quelle: ctb

Sitz- und Verweilmoglichkeiten
(konsumfreie Orte)

Flaniermoglichkeiten / Flanieranreize

Grin- und Freiflichen,
Baume/Begrinung

Larm- und Schadstoffbelastung
(Verkehr und andere Quellen)

Sehenswirdigkeiten, Sichtachsen,
Blickbeziehungen u.A.

Spielen, Begegnungsraume

Elemente (Sonne, Hitze, Niederschlag,
Wind)

Machbarkeits

L untersuchung

: MartinistraRe
Stadtgefiige

b) Lange und Durchlassigkeit von
Gebaudekanten und Blocks / Anzahl
der StraRenecken

Barrieren

Verbindungen zw. Wall und Weser

Wegebeziehungen, Wegenetz, Laufwege,
Rundliufe

Raumliche Potenziale EG-Lagen /
Stadtraume

e
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Wirtschaft / 6konomische Effekte

Immobilienwertentwicklung

Frequenz + Umsatz

Entwicklungsmaoglichkeiten Gastronomie
(inkl. AuRBengastronomie)

Leerstandsvermeidung

Image, Strahlkraft

Passantenfrequenz

%

Freie
Hansestadt
Bremen
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Themenfeld 5 — Aufenthaltsqualitat
Szenario 1 — Stral3enbahn in der ObernstralR3e

ObernstrafBe

. o ] \ Themenfeld 5 - Aufenthaltsqualitét / Attraktivitét
SWAE, W{B: Wenig Raum, neue Verweilmdglichkeiten und

auch konsumfreie Orte entlang der Obernstral3e zu schaffen;
Larm, Enge, eingeschranktes Sicherheitsgeflihl; wenig ——
\attraktive Randeffekte, Warte- und Verweilzonen. .

SKUMS, PIB: Der Einkaufsmeile angemessene —
Aufenthaltsqualitat, viel Raum zum Flanieren und
\Angebote zum konsumfreien Verweilen (Sitzmdglichkeiten)

5,43

SKUMS, PIB: Attraktive Verweilmoglichkeiten innerhalb N
des erweiterten und ertiichtigten Raumgefiiges, auf
Platzen (Ansgarikirchhof) und in aufgeweiteten
StraBenraumen (PieperstraBBe, PapenstraBe), auch mit
\Bezug zu Wall und Weser

5.

hufenthaltsqualitét / Attraktivgat

Die Senatorin fir Klimaschutz, & Freie
Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung \D Hansestadt
und Wohnungsbau Bremen

MartinistraBe

In der MartinistraBBe kann durch breite Gehwege /
Seitenrdaume, mehr Griin und Méblierung die
Aufenthaltsqualitat erhéht werden.

SWAE, W{B: Hbéherer Larmpegel,
Schadstoffbelastungen sowie geringeres
,Raumangebot aufgrund verkehrlicher Nutzung
schrankt die Aufenthaltsqualitat in der MartinistraBBe
ein; jedoch Optionsrdume in aufgeweiteten
\Nebenlagen.

SWAE, WfB: Lange, nach innen gerichtete
Gebaudefronten mit weniger Potential / Grund z.B. zum

Martinistrale ohne StraBenbahn B Martinistralie mit StraBenbahn

ObernstraRe ohne StraBenbahn @ Obernstralie mit StraRenbahn

\ Sitzen, Verweilen oder Flanieren.

N
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Themenfeld 5 — Aufenthaltsqualitat
Szenario 2 — StraBenbahn in der MartinistraBBe

jf @)
& A
R
AN
In der ObernstraBe kbnnen neue, kreative und

einladende Raume insb. auch zum \I

ObernstraBe MartinistraBBe

(konsumfreien) Verweilen und Flanieren Platzbedarf fir Haltestellen und Querungen i.V.m.

geschaffen werden. . Verkehrsaufkommen wird teils kritisch gesehen.

Themenfeld 5 - Aufenthaltsqualitét / Attraktivitét

SWAE, W{B: Die MartinistraBe kann sich als neue Ankunftsmeile N
Die V iiqualitt in der Ob Beist i \ —_— entwickeln; mehr FuBganger / Passanten die hier ankommen
'e Verweilqualitat in der Obernstraf3e Ist im e beleben den Stadt- und StraBenraum; positive Auswirkungen auf

Zysammeqhang mit .Verschattung Zu betrachten; Aufenthaltsqualitat und Sicherheitsgefiihl auch in den
dieses bedingt kreative, zukunftsweisende ] \Ab endstunden.

Ansatze, die nicht nur einen Schwerpunkt auf — B
\AuBengastronomie setzen. —

3,43

SKUMS, PIB: StraBenbahn schréankt Nutzungspotential aus \

folgenden Griinden ein:

- Raumbedarf u.a. fir Haltestelle(n) steht in Konkurrenz zu
AuBengastronomie

- Weniger Raum in den Seitenrdumen, da Radwegefihrung

\\ teilweise dorthin ausweichen muss

SWAE, W{B: Sollte es perspektivisch nicht zu
Verkehrsverlagerungen zu Gunsten von OPNV, Rad- und
FuBverkehr kommen, wird die Martinistral3e nur eingeschrankt
profiliert werden kdnnen und sich somit weniger attraktiv fur

Martinistrake ohne StraBenbahn B Martinistralie mit StraBenbahn . . -
Ansiedlungen neuer Nutzungen entwickeln kbnnen.
ObernstraRe ohne StraBenbahn @ Obernstralie mit StraRenbahn \ S ed u ge eue Ut u ge e t cke o e

54Aufenthaltsqualitat / Attraktivit
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Gegenuberstellende Bewertung der Szenarien in den betrachteten Themenfeldern
Einzelbewertungen: SKUMS und PIB

Blau: Szenario 1 — StraBenbahn in der ObernstraBBe Rot: Szenario 2 — StraBenbahn in der MartinistraBBe

Urbane Bewertung SKUMS Bewertung PIB
Strahlkraft

Gegeniberstellende Bewertung der Szenarien

in den betrachteten Themenfeldern
Gegeniiberstellende Bewertung der Szenarien

in dan betrachteten Themenfeldern

Stadtgeflige iy a s

wm—izenario 2 - Stralienb

Erreichbarkeit

Bewegen

Nutzungen

Aufenthalts-
qualitat

Wirtschaft /
okonomische
Effekte
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Gegenuberstellende Bewertung der Szenarien in den betrachteten Themenfeldern
Einzelbewertung SWAE und WfB

Blau: Szenario 1 — StraBenbahn in der ObernstraBBe Rot: Szenario 2 — StraBenbahn in der MartinistraBBe

Urbane Bewertung SWAE und WfB
Strahlkraft

Pk in den betrachteten Themenfeldern

— Straferbahn in Oberrs trafte

WAHRSCHEINLItK: MEHR. GASTRO T
ERDGESChOSS Der  OBERNSTRARE

[l Stadtgefiige

w—senatio 2 - Straflert

. $ﬂ$ .. Erreichbarkeit _ [l e

T-Lj) R ﬂ Bewegen

Nutzungen

.:nﬁ EEE

= =

Aufenthalts- ?ﬁ, % QT

qualitat

Wirtschaft /
6konomische
Effekte N -
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Gegenuberstellende Bewertung der Szenarien in den betrachteten Themenfeldern
Gebundelte Bewertung (SKUMS, PIB, SWAE/W{B)

Blau: Szenario 1 — StraBenbahn in der ObernstraBBe Rot: Szenario 2 — StraBenbahn in der MartinistraBe
Fazit:
I e TR ...%,Ii,mj Laut dem hier abgebildetem Diagramm kdnnte eine
S sy e EJ@ Verlegung der StraBenbahn aus der Obernstral3e in die
i3 Urbane Strahlkraft o g . . . .
i SN Eﬁﬁ Martinistral3e in einzelnen Themenfeldern leichte Vorteile
S e s bringen. Diese wiirden in erster Linie den Stadtraum der
. . ) Obernstral3e betreffen. Fur den Stadtraum der
Erreichbarkeit Stadtgefiige o . ) i . .
Martinistral3e wurden die Nachteile Gberwiegen und auch
eine Umsetzung der mit der Strategie Centrum 2030 +
beschlossenen Schwerpunkte “Freizeit, griner Boulevard
B T und Gastronomie” ware beeintrachtigt.
?_.-.‘ Q e;T \ ,Q[ R
, X \ "j\'l-,lﬂ T—ﬂ:“

7 A 4 In der Gesamtbetrachtung wirde, insbesondere aufgrund
der Nachteile fur den Stadtraum der Martinistra3e und die
schlechtere Erreichbarkeit auch in der Obernstral3e,

Qj N— ] kein wesentlicher Beitrag zur Attraktivierung der
_ﬁ."ﬁ"u & Innenstadt, insbesondere der Obernstraf3e und

der MartinistraBBe, geleistet werden.

Bewegen
Nutzungen

Aufenthaltsqualitat Wirtschaft/6kon. Effekte
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