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Trog im Zuge der A281

Länge
Querschnitt :

Bau-km 4+353.000 - 4+623.900

BW 2424-2

= ca. 270,900 m
31t nach RAA
26t nach RABT

BW 2421-1 (BSW)
Blendschutzwand Süd

L= ca. 641,00 m, H 3,00 m
über Gradiente

Bau-km 3+980.000 - 4+619.000

BW 2421-1 (BSW)
Blendschutzwand Süd

L= ca. 641,00 m, H 3,00 m
über Gradiente

Bau-km 3+980.000 - 4+619.000

BW 2429-3 (LSW)
Lärmschutzwand Nord

L= ca. 143,902 m, H= 3,00 m
über äußerer Fahrbahnrandkante

Bau-km 3+990.005 - 4+133.907
(entspricht LSW 5 Unterlage 17.1)

Tunnel im Zuge der A281

Länge
erf. LH
Längsneigung s:
zul. Geschwindigkeit Vzul:
Querschnitt :

Bau-km 4+623.900 - 4+828.300

BW 2424-1

= ca. 204,400 m
4,50 m
0,90%

= 80 km/h
31t nach RAA
26t nach RABT

Hebeanlage Tunnel

Bau-km 4+612.000

BW 2424-3

Betriebsgebäude

Bau-km 4+631.000

BW 2424-6

BW 2429-4 (LSW)
Lärmschutzwand Nord

L= ca. 483,152 m, H= 5,00 m
über äußerer Fahrbahnrandkante

Bau-km 4+133.907 - 4+617.059
(entspricht LSW 6 Unterlage 17.1)

Löschwasserbecken

Bau-km 4+631.000

BW 2424-7

Neubau Trog Ost im Zuge der A281

Länge
Querschnitt :

Bau-km 4+828.300 - 4+859.800

BW 2424-8

= ca. 31,50 m
31t nach RAA
26t nach RABT

Hebeanlage Trog
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BW 2424-4

BW 2421-2 (BSW)
Blendschutzwand Süd

L= ca. 65,00 m, H 3,00 m
über Gradiente

Bau-km 4+609.000 - 4+677.184
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Durchlassbauwerk DN 1000
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E = 2,70 m NN , A = 2,55 m NN
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Durchlassbauwerk DN 1000

KrW = 98,43 gon
L= 57,00 m
E = 2,70 m NN , A = 2,55 m NN
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L= 66,00 m
E = 2,75 m NN , A = 2,70 m NN
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BW 2486
Durchlassbauwerk RaD 3,80/1,20

L=14,00 m
E =2,80 m NN , A = 2,60 m NN

Bau-km 4+394,234
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Absenker

Absenker

WohngebietW

GewerbegebietG

KleingärtenGR

Baum Bestand

Baum neu

Baum zu Fällen

Straßenleuchte

Straßenablauf

Hochbord abgesetzt

Unterhaltungsweg
Asphalt | wassergeb. Decke

Entwässerungs- graben/mulde
mit Fließrichtungspfeil

Dammböschung

Gehweg
Radweg

Mittelstreifen standfest
Fahrbahn
Bankett
Bankett standfest

Fahrbahn

Niederschlagswasser-
behandlungsanlageNWBA

Regenwasserltg. DN 300 mit
Fließrichtung, Länge und Gefälle

50.0m 1,5% DN 300

Kontrollschacht

| Zufahrt | Geh-/Radweg

Grenze Planfeststellung (PFS)

Grundstücksgrenzen

Regelung Entwässerung siehe Unterlage 8

Planfeststellungsgrenze
vom Flughafen

Gefällebrechpunkt mit
Angabe von Gefälle
(Steigung in Prozent,
Länge der Gefälle-
(Steigungs-) Strecke,
Ausrundungshalbmes-
ser, Station und Höhe
des Punktes

2,5 %
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MischgebietM

IndustriegebietGI

SondergebietS

vorh. Gebäude

Blendschutzwand
Sichtschutzwand
Lärmschutzwand

Gradiententiefpunkt

Gradientenhochpunkt

Querneigungsanzeiger

5/1/4 Lfd. Nr.
Regelungsverzeichnis

Beschriftung Achse 020,
südliche Fahrbahn in Ri. BAB 1

Beschriftung Achse 030,
nördliche Fahrbahn in Ri. BAB 27

Stützwand/-mauer

Trog im Zuge der A281

Länge
Querschnitt :

Bau-km 4+362.000 - 4+623.898

BW 2424-2

= ca. 261,90 m
31t nach RAA
26t nach RABT

BW 2421 (BSW)
Blendschutzwand Süd

L= ca. 710,00 m, H 3,00 m
über Gradiente

Bau-km 3+980.000 - 4+617.000
Bau-km 4+607.000 - 4+680.000

BW 2429-3 (LSW)
Lärmschutzwand Nord

L= ca. 145,00 m, H= 3,00 m
über äußerer Fahrbahnrandkante

Bau-km 3+990.000 - 4+135.000
(entspricht LSW 5 Unterlage 17.1)

Tunnel im Zuge der A281

Länge
erf. LH
Längsneigung s:
zul. Geschwindigkeit Vzul:
Querschnitt :

Bau-km 4+623.898 - 4+790.176

BW 2424-1

= ca. 166,30 m
4,50 m
0,90%

= 80 km/h
31t nach RAA
26t nach RABT

Hebeanlage Tunnel

Bau-km 4+629.000

BW 2424-3
Hebeanlage Trog

Bau-km 4+629.000

BW 2424-4
Havariebecken

Bau-km 4+606.000

BW 2424-5
Betriebsgebäude/
Löschwasserbecken

Bau-km 4+633.000

BW 2424-6
BW 2429-4 (LSW)
Lärmschutzwand Nord

L= ca. 485,00 m, H= 5,00 m
über äußerer Fahrbahnrandkante

Bau-km 4+135.000 - 4+620.000
(entspricht LSW 6 Unterlage 17.1)
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30.10.2015 Klemm
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30.10.2015

02.11.2015
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4+860

1. Planänderungen resultierend aus Vollabriss BW 710 09/2015 Gutschke

gez. J. Kück


