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Einfuhrung: Ein Werkzeugkasten fur die Ful3verkehrsplanung

Die Gestaltung einer fulRverkehrsfreundlichen Infrastruktur ist ein zentraler Bestandteil moderner
Verkehrsplanung und tragt wesentlich zur Attraktivitat, Sicherheit und sozialen Teilhabe in der
Stadt bei. FuRRverkehr ist nicht nur die umweltfreundlichste Art der Fortbewegung, sondern auch
eine Voraussetzung fur ein lebendiges stadtisches Leben. Die Grundlage fur die Planung und Ge-
staltung des StraRenverkehrs — und damit auch des FuRverkehrs — ist das StraBenverkehrsge-
setz (StVG), das den rechtlichen Rahmen fir MaRnahmen im offentlichen Verkehrsraum bildet, so-
wie die StraRenverkehrsordnung (StVO0), die konkrete Vorschriften zur Nutzung und Gestaltung
der Verkehrsflachen definiert.

Mit den jungsten Anpassungen des StVG und der StVO wurde der Klimaschutz als zentrales Ziel
der Verkehrsplanung integriert. Das StVG sieht nun vor, dass MaRnahmen im Stral3enverkehr nicht
nur die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gewahrleisten, sondern auch den Schutz der Um-
welt und die Forderung einer nachhaltigen Mobilitat berGcksichtigen mussen. Gleichzeitig wurde
die StVO dahingehend angepasst, dass Ful3- und Radverkehr gestarkt werden sollen, um den Kli-
maschutz zu férdern und die umweltfreundliche Mobilitat auszubauen. Mit der E Klima 2022 der
FGSV hat eine starkere Priorisierung der Nahmobilitat bereits in den Regelwerken Einzug erhalten.

Der Werkzeugkasten als Planungsinstrument

Dieser Werkzeugkasten bietet eine praxisnahe Unterstutzung, um die Infrastruktur fir ZufuRge-
hende zu verbessern. Der Fokus liegt darauf, bewahrte MaRnahmen wie die Einrichtung von Ful3-
gangerquerungen, die Verbreiterung von Gehwegen oder die Schaffung verkehrsberuhigter Berei-
che zu vereinen und Ubersichtlich darzustellen.

Ziel dieses Werkzeugkastens ist es, die Sicherheit, Barrierefreiheit und Nachhaltigkeit gemal? den
Vorgaben der StVO zu starken und gleichzeitig flexible Losungen fir Herausforderungen wie
schmale Gehwege, fehlende Querungsmaglichkeiten oder unzureichende Barrierefreiheit zu bie-
ten. Jedes ,Werkzeug"” in diesem Kasten ist ein Lésungsansatz, der basierend auf den BedUrfnis-
sen und Gegebenheiten vor Ort angepasst und umgesetzt werden kann. Der Baukasten dient als
Instrument, um Bremen fuRverkehrsfreundlicher, sicherer und lebenswerter zu gestalten.

Im Rahmen der FuRverkehrschecks in Bremen sind in den 5 Ortsteilen Burglesum, Findorff, Huch-
ting, Ostliche Vorstadt und Neue Vahr Herausforderungen im FuRverkehr in Form von Mangel- und
Problemstellen wahrend der Planungsspaziergange exemplarisch betrachtet worden. Fir diese
wurden unter der Bericksichtigung der raumlichen und verkehrlichen Situation sowie der Raum-
anspriche unterschiedlicher Nutzungsgruppen im FuRverkehr (z. B. Sehbehinderte, Mobilitatsein-
geschrankte, Kinder) passgenaue MaRRnahmen entwickelt.

Mithilfe des Werkzeugkastens sollen die entwickelten Kernmalinahmen generalisiert werden, um
auf Grundlage der gesammelten Erfahrungen eine Ubertragbarkeit von MaRnahmen auf andere
Raume und Quartiere im Stadtgebiet zu ermaéglichen.
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Und so funktioniert es:

Der Werkzeugkasten (Excel-Tabelle) ist so aufgebaut, dass ° anhand eines Themas (z. B. Barrierefreiheit, Querungen, Aufenthaltsqualitat,
Schulwegesicherheit) ° eine Herausforderung (z. B. fehlende Querung) ausgewahlt werden kann. Aus dieser leitet sich dann ein Werkzeug (z. B. Querung
einrichten) ab. Mithilfe weiterer Kriterien ° (z. B. Einsatzbereiche: NebenstraRe und Parken) werden die ausgegebenen MaRnahmen passgenauer (z. B.
Gehwegnase). Die Maknahmen kénnen dann fir weitere Informationen und Praxis-Beispiele in den Steckbriefen nachgeschlagen werden.

Querungen -
Aufenthaltsqualitat
Barrierefreiheit
Mein Thema: quErungEn Querungen
| Schulwegesicherheit
Welche Herausforderung liegt vor? Fehlende Querungsméglichkeit
Fehlende Querungsmaglichkeit >

Fehlende Querungsmaéglichkeit

gef. weitere Kriterien: i
Unattraktive Ampelschaltung

Eingeschrénkte Sichtbeziehungen

HauptverkehrsstralBe

Nebenstralie Ausgabe:

sensible Einrichtung mégliches mégliche

mit Vorra ng Werkzeug MaBnahmen
Querungen einrichten FuBgdngeriiberweg

ohne Vorrang e
= Lichtsignalanlage

Uber- und Unterfiihrung
Gehwegtiberfahrt

Schulweg

Straffenbahn

Oo0o0o0®e0O0Oa

Parken Mittelinsel- und streifen
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Uberblick: Themen und Werkzeuge

Thema:
Werkzeug:

Aufenthaltsbereiche schaffen

Thema: Barrierefreiheit
Werkzeuge:
@ Hindernisse beseitigen

Oberflache anpassen
Orientierung erleichtern
Querungen optimieren

StralRenraum umverteilen
@ Zuaganglichkeit verbessern

Thema: Querungen
Werkzeuge:
@ Querungen einrichten

Ampelschaltung verbessern
@ Sichtdreiecke freihalten

Thema: Schulwegesicherheit
Werkzeuge:
Schulverkehre ordnen

Sichtbarkeit erhohen
Sicherheit erhohen
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Aufenthaltsqualitat
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Werkzeug: Aufenthaltsbereiche
schaffen

Magliche MaRnahmen:
o Sitzgelegenheiten
o Spielgelegenheiten

o Grunstrukturen

Die Aufenthaltsqualitat nimmt im FulRverkehr eine bedeutende Rolle ein: Bei keiner anderen Ver-
kehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Aufenthalt so unmittelbar. Das Verweilen in
einem Bereich ist abhangig von seiner Attraktivitat, die wiederum durch das Umfeld bestimmt
wird. Dazu gehéren u. a. die Gestaltung von StraRen und Parks sowie die Asthetik und Nutzung
angrenzender Gebaude.

Planersocietat SBMS



FVC Bremen — Werkzeugkasten FuRverkehr Seite 7 von 95

Herausforderung Kostenschatzung

Fehlende Verweilmdglichkeiten Sitzbank ca. 2800 €
Nachristung Arm- und Rickenlehne ca. 1000 €
Abfallbehalter ca. 1400 €

Kurzbeschreibung

Sitzgelegenheiten dienen insbesondere dazu, die Verweilzeit und -qualitat in einem (StraRen-
)Raum zu erhohen. Abhangig von der Gestaltung und den Zielgruppen, kdnnen unterschiedliche
Sitz- und Liegegelegenheiten zum Einsatz kommen und zur Aufwertung beitragen.

Sitzgelegenheiten sind ebenso ein Element, um mobilitdtseingeschrankte Personen beim Zu-
fulRgehen zu unterstitzen. Somit werden regelmalige Erholungsmdglichkeiten geschaffen und
langere FuBwege kdnnen zurickgelegt werden. Sitzgelegenheiten sind daher in Uberschauba-
ren Abstanden zu installieren. Auf den Hauptrouten im FuBwegenetz sollten im Abstand von
mindestens 300 m Sitzgelegenheiten vorhanden sein (vgl. FGSV 2002: 32; FGSV 2011: 60). In
hochfrequentierten Bereichen ist die Dichte entsprechend der Nachfrage anzupassen. Diese
sollten fur unterschiedliche Nutzungsgruppen ausgestaltet sein. Abfallbehalter werden in der
Regel in der N3he von Sitzgelegenheiten installiert.

Wetterfestigkeit

An sonnigen Tagen sollten schattige Sitzgelegenheiten vorhanden sein, z. B. durch Baume oder
Sonnensegel. Die Oberflachen der Sitzmobel durfen sich nicht zu stark erhitzen oder zu sehr ab-
kihlen. Bei der Materialwahl ist daher auf eine geringe Temperaturleitfahigkeit zu achten. Vor-
handene Sitzgelegenheiten sind entsprechend aufzuwerten — inklusive einer dauerhaften
Pflege, denn Sitzgelegenheiten sind nur attraktiv, wenn sie sauber, intakt und ansprechend ge-
staltet sind. Verweilzonen und Wartebereiche von Haltestellen sollten méglichst so in die Be-
bauung eingegliedert sein, dass diese vor Wind geschitzt sind. Das vereinfacht auch den Schutz
vor Regen z. B. durch eine Uberdachung (vgl. FGSV 2002:32).

Barrierefreiheit

Fir Personen mit Mobilitatseinschrankungen bzw. kurzzeitiger Mobilitatseinschrankung (z. B.
Beinverletzungen, Schwangerschaft etc.) konnen Banke ein wichtiges Element fir die eigen-
stdndige Mobilitat darstellen. Fur eine barrierefreie Nutzung empfiehlt es sich, glatte und nicht
zu tiefe Sitzflachen zu verwenden. Es eignet sich eine Hohe von 45 bis 50 cm. Fir die Barriere-
freiheit sind (teils) Arm- und Rickenlehnen an die Sitzflachen anzubringen, und auf eine freie
Flache unter der Sitzflache ist zu achten. Fir Personen mit Rollstuhl oder Kinderwagen ist ein
Freibereich neben der Sitzgelegenheit von Vorteil.

SBMS Planersocietat



Seite 8 von 95 FVC Bremen — Werkzeugkasten FuRverkehr

Sitzgelegenheiten sollten mit einem Langstock ertastbar und visuell kontrastreich sein. Die an-
grenzende, stufenlos zugangliche Ruheflache sollte mindestens 150 cm x 150 cm grof3 und ide-
alerweise befestigt sein (vgl. FGSV 2002:32; FGSV 2011: 60).

Skizze fur barrierefreie Sitzgelegenheiten

o)

<> 45-50cm

wapgl<

——————
=150 cm

Quelle: FGSV 2011: 60, Darstellung: Planersocietat

Weitere Hinweise

Kombinierbar mit Baumscheiben/Begrinung.

Praxis-Beispiel
Mehrgenerationenbank, Billerbeck
' : =
w
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Multifunktionale Sitz- und Liegeflache, Regensburg
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Aufenthaltsbereiche schaffen

Spielgelegenheiten

Herausforderung Kostenschatzung
Fehlende Verweilmadglichkeiten | Kleinstspielgerat ca. 1500 €
Balancier-/Klettergerat ca. 10 000 € (klein)
ca. 30 000 € (groRk)
Wasserspiel ca. 100 000 € (klein)
ca. 300 000 € (groRk)

Kurzbeschreibung

Kinder haben spezifische Bedlrfnisse an den offentlichen Raum. Dieser sollte so attraktiv, erlebbar
und aktivierend sein, dass Kinder gerne zu FuR gehen. Neben der Berucksichtigung kognitiver und
motorischer Fahigkeiten von Kindern in der Planung und Unterhaltung von StraRenrdumen ist
auch das bewegungsfordernde Wohnumfeld — als Aktionsraum — ein wichtiger Aspekt, um eine
eigenstandige Mobilitat von Kindern zu fordern (vgl. VM BW 2017: 15+23). Einzelne Spielelemente
mussen nicht immer besonders groR sein und sind in vielen Fallen auch bei wenig Platz zu reali-
sieren. Auf ihnen kann balanciert, gesprungen, gewippt oder gedreht werden. Einsatzgebiet kon-
nen Schulwege, Wege zum Kindergarten, aber auch andere Quartierswege sein. In diesen Fallen
dienen sie als aktivierende ,Wegbegleiter” und sollten in regelmaRigen Abstanden aufgestellt
werden.

Abbildung 1: Skizze fir Spielgelegenheiten

0 © )
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|
ca. 250 cm
Darstellung: Planersocietat
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Praxis-Beispiel

Trampolin, Ellwangen

SBMS Planersocietat
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Aufenthaltsbereiche schaffen

Grunstrukturen
Herausforderung Kostenschatzung
Fehlende Verweilmdglichkeiten Grunstreifen ca. 25 €/m?

Baumpflanzung (inkl. Baumquar-  ca. 12 200 €
tier und Baumrost

Kurzbeschreibung
Blau-grune Infrastruktur

Offentliches Griin tragt zur Steigerung des Wohlbefindens von zu FuR Gehenden bei. Die psychischen
Wirkungen von Grin in der Stadt wurden lange unterschatzt. Im Hinblick auf den Klimawandel und die
Entstehung von Hitze-Hotspots in stark versiegelten Gebieten sind verschattete Bewegungs- und Ru-
hebereiche z. B. durch Bepflanzungen fur einen attraktiven FuRverkehr unumganglich. Auch blaue
Infrastruktur, wie z. B. Teiche oder Seen, haben nicht nur Vorteile hinsichtlich der Klimaresilienz, son-
dern auch positive Auswirkungen auf zu FuR Gehende. Eine blau-grine Infrastruktur ist fir zu Fuly
Gehende wichtig, da sie u. a. die Aufenthaltsqualitat steigert, Sauerstoff produziert, Feinstaub bindet
und Schall schluckt. Eine blau-grine Infrastruktur schafft aber auch Begegnungsraume mit starker
sozialer Funktion, in denen Menschen sich frei bewegen und auRerhalb der eigenen vier Wande in
Kontakt mit anderen Menschen kommen kdnnen (Difu 2020).

Weitere Hinweise

Kombinierbar mit Sitzgelegenheiten.

Praxis-Beispiel
Grunbegleitstreifen zwischen Gehweg und Fahrbahn, Ganderkesee

Planersocietat SBMS
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Platzbepflanzung, Ganderkesee

!
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Barrierefreiheit

Planersocietat
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Werkzeug: Hindernisse beseitigen

Mdgliche MaRnahmen:
Hindernisse entfernen/versetzen
Retroreflektoren anbringen

O
O
o Multifunktionsflachen
o Radabstellanlagen

O

Grunschnitt

Stadtmobiliar ist eine grofRe Unterstutzung in der Mobilitat, gliedert und steigert die Attraktivitat
von Raumen, halt ungewollte Nutzungen fern, kann jedoch auch Barrieren erzeugen oder eine
eingeschrankte Nutzbarkeit aufweisen. Generell sollten Stadtmobiliar und andere Hindernisse wie
Poller, Pfosten, Masten, StraRenschilder, Abfallbehalter etc. die nutzbare Gehwegflache nicht ein-
schranken.

Grundsatzlich sollte nutzergerechtes und flexibles Stadtmobiliar eingesetzt sowie bei der Positio-
nierung auf die Barrierefreiheit geachtet werden.

SBMS Planersocietat
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Hindernisse beseitigen

Hindernisse entfernen/versetzen

Herausforderung Kostenschatzung

Barrieren in der Gehgasse Versetzen Verkehrsschild (inkl. Mast) ca. 75 €
Versetzen Strommast ca. 3500 €
Entfernen Poller/Umlaufsperre ca. 60 €

Kurzbeschreibung

Hindernisse wie Poller, Blumenkubel, Infopoints, Lampenmasten, Parkautomaten oder Werbeta-
feln sollten so angeordnet sein, dass eine freie Gehbahn von mindestens 1,80 m vorhanden ist.
Kann dies nicht eingehalten werden oder stellt der Gegenstand trotz dessen ein Hindernis dar,
ist zu prufen, ob er entfernt oder versetzt werden kann, um der Barrierefreiheit im Langsver-
kehr gerecht zu werden.

Hinweise

Ist ein Entfernen oder Versetzen nicht mdglich, sollten Retroreflektoren zum Einsatz kommen, um
das Hindernis maglichst sichtbar zu machen.

Hindernisse beseitigen

Retroreflektoren anbringen

Herausforderung Kostenschatzung

Barrieren in der Gehgasse Nachrustung Retroreflektor ca. 10 €

Kurzbeschreibung

Als erganzendes Mittel zur Herstellung einer barrierearmen Umgebung eignen sich Retroreflek-
toren. Sie sollten immer dann Anwendung finden, wenn sich im Bereich der Gehgasse Hindernisse
oder Behinderungen befinden oder hineinragen, die auch nach hinreichender Priifung nicht ver-
setzt oder entfernt werden konnen. Dies kénnen zum Beispiel Laternenmasten oder Poller sein,
die sich nicht ausreichend visuell von der Umgebung absetzen und damit von seheingeschrankten
Personen zu spat wahrgenommen werden. Es sollte dabei auf kontrastreiche und gangige Farben
zuriickgegriffen werden (rot-weiR). Als relativ glinstiges Instrument lassen sich so Gegenstande
im Bestand ausstatten.

Die Retroreflektoren sollten z. B. bei Pollern mindestens 8 cm breit und vorzugsweise am obe-
ren Drittel oder an der Oberkante angebracht sein (vgl. FGSV 2011, H BVA / DIN 32975:2009-

Planersocietat SBMS



FVC Bremen — Werkzeugkasten FuRverkehr Seite 17 von 95

12). Zur Erkennbarkeit von Hindernissen mit einem Langstock sind an baulichen Elementen zu-
satzliche Querstreben in max. 15 cm Hohe anzubringen.

Skizze fir Kontrastierung an barrierefreiem Stadtmobiliar

0

Darstellung: Planersocietat

Praxis-Beispiel
Retroreflektoren an Pollern, Ganderkesee

»
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Retroreflektoren an einem LSA-Mast, Ganderkesee

Planersocietat SBMS
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Hindernisse beseitigen

Multifunktionsflachen

Herausforderung Kostenschatzung
Barrieren in der Gehgasse Markierte Flache ca. 250 €
Bauliche Ausfiihrung ca. 10 000 €

Kurzbeschreibung

Mulltonnen, Fahrrader, Warenauslagen, Briefkasten, Parkautomaten und Ladesdulen sind Hin-
dernisse, die die nutzbare Gehwegbreite erheblich einschranken kénnen. Grundsatzlich soll der
gesamte lichte Raum (Gehbereich/Verkehrsraum und Sicherheitsraum) von Hindernissen und
Einbauten freigehalten werden (vgl. FGSV 2011, H BVA: 27). Multifunktionsstreifen und Multi-
funktionsflachen sind zentrale Entwurfselemente fir diese bisher im StralRenraum nicht ausrei-
chend berlcksichtigten Anforderungen. Multifunktionsstreifen und Multifunktionsflachen kén-
nen abhangig von den ortlichen Gegebenheiten sowohl baulich als auch als Markierungslésung
eingesetzt werden. Auf der Flache eines ehemaligen Kfz-Parkplatzes kdnnen somit beispiels-
weise Radabstellanlagen, Milltonnen am Abholtag, E-Scooter und Parkscheinautomaten Platz
finden und auch Querungsstellen kénnen auf dieser Flache ausgebildet werden. Der Gehweg
mit einer Regelbreite von 2,50 m wird so von Elementen freigehalten, welche die Nutzbarkeit
und Barrierefreiheit des Gehwegs einschranken. Multifunktionsstreifen und -flachen kénnen so-
wohl einseitig als auch beidseitig im StraRenraum angeordnet werden.

Praxis-Beispiel
Multifunktionsflache fur die Millentsorgung, Donaueschingen

e

JStuttgarter Rechtecht”, Stuttgart

SBMS Planersocietat
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Hindernisse beseitigen

Radabstellanlagen

Herausforderung Kostenschatzung

Barrieren in der Gehgasse Fahrradbugel ca. 235€ (1fach)
ca. 410 € (2fach)
ca. 560 € (3fach)

Kurzbeschreibung

.Wild” abgestellte Fahrrader stellen auf den oftmals bereits beengten Gehwegen ein Hindernis
dar und schranken die Nutzbarkeit fir Personengruppen mit groRerem Raumbedarf zum Teil
stark ein. Durch die Installation von Radabstellanlagen (vornehmlich auf der Fahrbahn), konnen
die Barrieren reduziert werden. Bei der Gestaltung der Fahrradparkplatze ist darauf zu achten,
dass der FuRverkehr nicht behindert wird (vgl. FGSV 2012: 8). Werden Fahrradbiigel im Seiten-
raum eingerichtet, sollte auf eine ausreichende Dimensionierung sowie eine taktile Abgrenzung
geachtet werden.

Weitere Hinweise

Kombinierbar mit Multifunktionsflachen.

Praxis-Beispiel
Beispiel Bremen (mit taktiler Begrenzung, falls im Seitenraum untergebracht)

SBMS Planersocietat



Seite 22 von 95 FVC Bremen — Werkzeugkasten FuRverkehr

Hindernisse beseitigen

Grunschnitt

Herausforderung Kostenschatzung

Barrieren in der Gehgasse Grinschnitt ca. 200€/30m

Kurzbeschreibung

FUr die Qualitat des FulRverkehrs ist auch das durchgehend nutzbare Lichtraumprofil wichtig. Die-
ses kann vor allem durch Bewuchs von Pflanzen beeintrachtigt werden. Der Verkehrsraum fir den
FuRverkehr sollte mit einer lichten Hohe von mindestens 2,00 m freigehalten werden (vgl. FGSV
2006: 29). Insbesondere Menschen mit eingeschrankter Sehkraft kdnnen nicht immer einwandfrei
erkennen, ob Aste, Zweige oder Buschwerk in das Lichtraumprofil des Gehwegs ragen. So erhsht
sich die Gefahr von Verletzungen. Teilweise werden Gehwege auch durch Bewuchs verengt,
wodurch die Nutzbarkeit des Gehwegs stark eingeschrankt wird und zu FuRR Gehende notfalls auf
die Fahrbahn ausweichen mussen. Aus diesen Grinden ist der gehwegbegleitende Bewuchs konti-
nuierlich zu kontrollieren und zu pflegen.

Skizze zum lichten Raum des FulRRverkehrs

Quelle: FGSV 2006: 29, Darstellung Planersocietat

Weitere Hinweise

Planersocietat SBMS
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Werkzeug: Oberflache anpassen @

Magliche MaRnahmen:
o Barrierefreie Oberflache
o Oberflachenbeschaffenheit
o Oberflacheninstandsetzung
o Schragbord

Die Qualitat der Oberflache ist entscheidend fir eine sichere Fortbewegung. Besonders fir mobili-
tatseingeschrankte Personen ist es wichtig, ebene Oberflachen mit niedrigem Reibungsverlust zu
haben. EinbuRen in Komfort und Sicherheit gehen, neben geschlagenen Pflastersteinen und was-
sergebundenen Bodenbeldgen, auch von Witterungsbedingungen aus. Neben ausreichenden Brei-
ten und der Oberflachenbeschaffenheit, ist auch die Querneigung ein wichtiger Faktor in der Barri-
erefreiheit. Neigungen sind haufig topographisch bedingt und auch im Rahmen von stadtebauli-
chen Anderungen nur eingeschrankt beeinflussbar. Dennoch kann durch geeignete MaRnahmen
haufig eine Reduzierung des Kraftaufwandes ermdglicht werden oder zumindest die Gelegenheit
fir Erholungsphasen.

SBMS Planersocietat
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Oberflache anpassen

Barrierefreie Oberflache

Herausforderung Kostenschatzung

Unebene Oberflache Pflasterstreifen/Laufband ca. 5000-20 000 €

Kurzbeschreibung

Um die allgemeine Leichtigkeit in der Fortbewegung vor allem fir gehbehinderte Personen zu
gewahrleisten, sind bestimmte Anforderungen hinsichtlich der Oberflachengestaltung und -
qualitat zu berlcksichtigen. Diese Eigenschaften kommen in der Regel auch allen anderen Ful3-
gangerinnen und FuRgangern zugute. Die verfigbare Auswahl an Materialien und bautechni-
schen Mdglichkeiten lassen auch bei besonderen stadtebaulichen Anforderungen (denkmalge-
schitzte Umgebung, historische Materialien) die Gewahrleistung einer weitgehenden Barriere-
freiheit zu.

Es wird empfohlen, feste, griffige, ebene und fugenarme Oberflachen zu verwenden, um den
Kraftaufwand zu minimieren. Grof3e Plattenformen aus unterschiedlichen Materialien sind vor-
teilhaft (vgl. FGSV 2011, H BVA: 30 ff.). Eine Kontrastbildung durch helle Materialien im Ver-
kehrsbereich und dunkle Materialien im Wirtschaftsbereich wird empfohlen (vgl. FGSV 2011, H
BVA: 30 ff). Bei der Nutzung traditioneller Gehwegbeldge, insbesondere zur Erhaltung des Stra-
Ren- und Stadtbildes, sollte die Ubereinstimmung der Materialien mit den heutigen Zielen der
StraRenraumgestaltung (Komfort, Sicherheit, Belastbarkeit, Haltbarkeit, Wirtschaftlichkeit sowie
Orientierung fir Blinde und Sehbehinderte) gepriift und gegebenenfalls hergestellt werden (vgl.
FGSV 2011, ESG: 45). Bei der Wahl des Belags sollte die Wiederherstellbarkeit nach Umbau- und
InstandhaltungsmaRnahmen (z.B. Leitungsarbeiten, Aufgrabungen) beriicksichtigt werden (vgl.
FGSV 2011, H BVA: 30 ff.). Auch die Anforderungen des Winterdienstes missen gewahrleistet
sein (vgl. FGSV 2011, HBVA: 35 f.).

Bei nicht-barrierefreiem Pflaster (bspw. Kopfsteinpflaster) kann dieses durch ein geeignetes
Material ausgetauscht, verfugt, ggf. abgeschliffen oder lokal durch sogenannte ,Komfortstrei-
fen” oder ein barrierefreies Laufband ersetzt werden. Geschliffenes Pflaster empfiehlt sich auch
an Querungsbereichen, die Gber Kopfsteinpflaster fihren.

Praxis-Beispiel
Barrierefreies Laufband, Bremen
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Oberflache anpassen

Oberflachenbeschaffenheit

Herausforderung Kostenschatzung

Unebene Oberflache Herstellen einer Asphalt- ca. 100 €/m?
schicht/Pflasterung

Kurzbeschreibung

Das barrierefreie Vorankommen hangt nicht zuletzt davon ab, dass die Wege sicher sind. Wohl
am offensichtlichsten und eine grof3e Herausforderung in der Unterhaltung ist eine Oberfla-
chenbeschaffenheit der Wege ohne Stolperfallen, zum Beispiel durch gebrochene Pflastersteine,
Baumwurzelaufwirfen oder Schlaglécher. Neben dem Komfortfaktor stellen diese teils auch un-
Uberwindbare Barrieren dar. Besonders in wassergebundenen Decken treten schnell Oberfla-
chenschaden auf, die fir bestimmte Zielgruppen den Weg unpassierbar machen. Gehwege bzw.
Verkehrsraume sollten folgende Eigenschaften aufweisen: fest, griffig/rutschfest, fugen-
arm/engfugig, erschitterungsfrei/-arm, ebenflachig/berollbar, blendfrei. Sicherheits-, Verweil-
und Wirtschaftsraume kénnen hingegen auch gegenteilige Qualitaten aufweisen, z.B. raue
Oberflache und wassergebundene Decke. Es sollten stehts geeignete Materialien fur Gehwege
bzw. Verkehrsraume gewahlt werden: Asphalt, Klinker- und Ziegelpflaster, Betonsteinplatten,
Betonsteinpflaster (engfugig oder plan verdichtet oder vergossen, Natursteinplatten (gesagt),
Natursteinpflaster (gesagt, engfugig oder plan verdichtet oder vergossen) zum Einsatz kommen
(vgl. FGSV 2011, H BVA: 30 ff.). Die Materialwahl steht in engem Zusammenhang mit der visuel-
len und taktilen Orientierung. Die Asphaltbauweise kommt in der Regel bei Hauptverkehrsstra-
Ren, Sammelstralien, ggfs. bei AnliegerstraRRen, Parkplatzen und Radwegen zur Anwendung.
Die Pflasterbauweise findet in der Regel bei AnliegerstralRen, Mischverkehrsflachen, Gehwegen
bei Trennprinzip und ggfs. nach Abstimmung auch bei Parkplatzen Anwendung. Auf Freizeitwe-
gen durch Grinverbindungen sind oftmals wassergebundene Oberflachen zu finden.

Weitere Hinweise

Die Gehwege sollten regelmaRig gerdumt werden (Verunreinigungen, Laub, Winterdienst).
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Praxis-Beispiel
Fugenarme Gehwegpflasterung, Kalletal

Wassergebundene Oberflache, Kalletal
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Oberflache anpassen

Oberflacheninstandsetzung

Herausforderung Kostenschatzung

Unebene Oberflache Oberfléchensanierung Geh-  ca. 125 €/m? (ohne Unterbau)
weg (Ausbessern von Ober-  ca. 165 €/m? (einschlieRlich
flachenmangeln) Unterbau)

Kurzbeschreibung

EinbuRen in Komfort und Sicherheit gehen bei Kopfsteinpflaster und wassergebundenen Boden-
belagen auch von Witterungsbedingungen aus. Durch Regen kdnnen Wege aus Kopfsteinpflaster
rutschig werden und auf wassergebundenen Bodenbelagen sich Pfitzen in Absenkungen und
Unebenheiten bilden. Auch unregelmaRige Oberflachenstrukturen wie Pflasterungen in schlech-
tem baulichem Zustand, Schachtdeckel und Einbauten stellen ein Sicherheitsrisiko dar. Daher sind
die kontinuierliche Kontrolle und Instandsetzung der Qualitat der vorhandenen FulRwege eine
wichtige Aufgabe. Eine regelmaliige Reinigung zumindest der Gehwege bzw. Verkehrsraume ist
erforderlich, sodass die Gehwege stehts in einem ,einwandfreiem Zustand” gehalten werden (vgl.
FGSV 2002: 32). Die Anforderungen des Winterdienstes sind ebenfalls zu gewahrleisten (vgl. FGSV
2011, H BVA: 35).

[l Oberflache anpassen

Schragbord
Herausforderung Kostenschatzung
Unebene Oberflache Rampenstein einbauen ca. 585 €

Kurzbeschreibung

Die Querneigung von Gehwegen sollte nicht mehr als 2,0 % betragen. In topografisch ebenen
Bereichen ist eine Querneigung von max. 2,5 % maglich. Querneigungen kdnnen baulich besei-
tigt werden, indem der gesamte Gehweg abgesenkt wird. Um eine durchgangige Gehwegflache
auf einer Ebene zu ermaglichen, sollte jedoch der Einsatz von Schragborden angestrebt werden.
Zufahrten kdnnen so mit Fahrzeugen erreicht werden, ohne den gesamten Gehbereich abzu-
senken.

Weitere Hinweise

Praxis-Beispiel
Beispiel aus Bremen
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Werkzeug: Orientierung erleichtern

Magliche MaRnahmen:
o Wegweisung
o Taktiles Leitsystem
o Beleuchtung
o Kontrastreiche Gestaltung

Die Orientierung im FuRverkehr ist eine wichtige Pramisse, um &ffentliche Raume sicher und kom-
fortabel nutzen zu kénnen. So beeinflusst die Orientierung nicht nur das individuelle Sicherheits-
empfinden, sondern auch die Nutzung der Umgebung. Bestimmte Personengruppen (z. B. Orts-
fremde, Seheingeschrankte) sind besonders stark von einer guten Orientierung im Raum abhéan-
gig. Dies kann beispielsweise durch die Gestaltung des Raumes an sich oder durch Orientierung
gebende Infrastrukturelemente ermdglicht werden.

SBMS Planersocietat
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} Orientierung erleichtern

Wegweisung
Herausforderung Kostenschatzung
Mangelnde Orientierung Statische Stelen ca. 1000 €
Interaktive Stelen ca. 20000 €

Kurzbeschreibung

Zuful’gehende haben ein ebenso groRes Bedirfnis zur Orientierung wie Pkw- oder Radfah-
rende. Eine systematische Wegweisung fir den FulRverkehr unterstitzt eine schnelle und einfa-
che Orientierung und ist insbesondere dort erforderlich, wo das Gehwegenetz von der allgemei-
nen Strallenfihrung abweicht. Zudem kann eine Wegweisung dazu beitragen, den FuRRverkehr
zu lenken, komfortable Wege aufzuzeigen sowie Umwege und Reisezeitverluste zu vermeiden.
Zudem machen sie wichtige Ziele, Mobilitatsangebote und Einrichtungen im Stadtbild direkt
prasent. Eine Beschilderung kann fulRlaufig erreichbare Ziele, z. B. naheliegende Haltestellen,
Bahnhof, Rathaus, barrierefreie Toiletten oder andere Orte von Interesse mit Angaben zur Ent-
fernung ausweisen. Die Beschilderung sollte einheitlich aufgebaut und leicht lesbar sein, auch
fir Menschen mit Sehschwachen. Auf den Schildern sollten Ziele der naheren Umgebung dar-
gestellt sein. Nachdem ein Ziel einmal ausgewiesen wurde, ist es kontinuierlich auszuschildern,
bis es erreicht ist. Es empfiehlt sich zudem, Pfeilsymbole in der Wegweisung zu verwenden.
Wegweiser sollen an wichtigen Stellen im Stadtgebiet aufgestellt werden, z. B. an Platzen, wich-
tigen Einrichtungen oder Kreuzungspunkten im FuRwegenetz. Bestandteile eines Leitsystems
zur Wegweisung konnen Objektstelen, Richtungsstelen, Informationssaulen, Bodenmarkierun-
gen und digitale Stelen sein (FGSV 2007 M WBF).

Weitere Hinweise

Eine Kombination mit einem taktilen Wegeleitsystem ist sinnvoll.

Praxis-Beispiel
Statische Wegweisungsstele, Bocholt
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Digitale Stele, Bocholt
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Orientierung erleichtern

Taktiles Leitsystem

Herausforderung Kostenschatzung

Mangelnde Orientierung Blindenleitsystem ca. 350 €/m

Kurzbeschreibung

Linien geben Orientierung, sowohl sehenden als auch blinden Personen. Die beiden zentra-
len Linien im Stadtraum werden durch die Hauserkante und den Verlauf der Fahrbahn defi-
niert. Fur die Teilnahme am StralRenverkehr ist die einfache Erfassbarkeit des Strallenraums
zur Fortbewegung mit allen Verkehrsmitteln von zentraler Bedeutung. Der Anspruch bei
blinden und seheingeschrankten Personen ist wesentlich héher, da eine Fokussierung auf
andere Sinne als das Sehen notwendig ist. Fir diese Personen werden drei Leitlinien im Be-
reich des FuRverkehrs unterschieden: die innere Leitlinie, die dulere Leitlinie und Leitsys-
teme. Die innere Leitlinie eines Gehwegs wird durch Grundsticksgrenzen oder Hauserkan-
ten definiert (vgl. Skizze: blau). Sie sollte weitestgehend taktil mit einer mindestens 3 cm
hohen Kante abgesetzt werden und frei von stérenden Einflissen, wie Stufen zum Hausein-
gang oder fehlender Grinschnitt sein. Die auRere Leitlinie eines Gehwegs wird in der Regel
durch den Bordstein definiert (vgl. Skizze: grin). Dieser sollte im Verlauf durch eine mindes-
tens 3 cm hohe Kante taktil ertastbar sein. Fehlt die innere und / oder die auRRere Leitlinie,
bspw. durch parkende Fahrzeuge, historisch bedingte ungleiche Hauserkanten, Verkaufs-
stopper und Ahnlichem, ersetzt ein kontrastreich abgesetztes Blindenleitsystem diese (vgl.
Skizze: lila). Dabei gibt das Blindenleitsystem die Laufrichtung vor und ist taktil, ggf. auch
akustisch, durch ertastbare Materialwechsel und Strukturoberfldchen erkennbar (FGSV 2011
H BVA: 29).

Skizze fir Leitlinien im StraRenraum

Darstellung: Planersocietat
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Praxis-Beispiel

Taktiler Leitstreifen mit Regengitter, Mannheim
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Orientierung erleichtern

Beleuchtung

Herausforderung Kostenschatzung

Mangelnde Orientierung StraRenbeleuchtung ca. 5 000 € (Kleinleuchte)
ca. 8 000 € (GroRleuchte)

Kurzbeschreibung

Gemald EFA ist fir alle 6ffentliche Verkehrsflachen eine ausreichende Beleuchtung herzustellen,
die bauliche Anlagen, Verkehrszeichen, Markierungen und Verkehrsteilnehmende (insbesondere
ZufuRgehende) erkennen Iasst (vgl. FGSV 2002: 30). Eine regelmaRige und durchgangige Be-
leuchtung hat positiven Einfluss auf das Sicherheitsempfinden, die Unversehrtheit von Leben
und Sachen und auf die Lebensqualitat der Menschen (vgl. DIN 13201-1 2021). Vor allem nachts
bzw. in den Wintermonaten stellen unbeleuchtete oder unzureichend beleuchtete Bereiche fur
viele Menschen (z. B. Senior:innen, Kinder, Frauen) einen (subjektiven) Angstraum dar. In der
Folge werden Umwege in Kauf genommen oder andere Verkehrsmittel, wie das Auto genutzt.
Mit innovativen Beleuchtungskonzepten wie z. B. mit Lichtstelen und Bodeneinbauleuchten
konnen StraRen und Platze aufgewertet werden. Gleichzeitig kann damit auch eine Wegwei-
sung kommuniziert werden. Unter Umstanden kann es erforderlich sein, getrennte Leuchtmas-
ten fir Gehweg und Fahrbahn oder Masten mit Doppelleuchten auf unterschiedlicher Héhe auf-
zustellen (vgl. FGSV 2002: 31). Um jedoch die Lichtverschmutzung durch 6ffentliche StraRenbe-
leuchtung maglichst gering zu halten, empfiehlt es sich, einige Aspekte zu beachten: Lichtfarbe,
Richtung und Hohe sowie die Lichtmenge sind einige Faktoren, die das Ausmal der Lichtver-
schmutzung beeinflussen (vgl. TAB 2020).

Praxis-Beispiel
Begleitender Beleuchtungsstreifen, Holzwickede
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} Orientierung erleichtern

Kontrastreiche Gestaltung

Herausforderung Kostenschatzung

Mangelnde Orientierung Markierung Treppenstufen ca. 750 €

Kurzbeschreibung

Zur Orientierung und zur Verbesserung der Erkennbarkeit der Fahrbahn sind zwei Arten von
Kontrasten von wesentlicher Bedeutung: taktile Kontraste und visuelle Kontraste. Ein typisches
Beispiel fUr taktile Kontraste ist der Unterschied zwischen Pflasterstein und Asphaltdecken. Vi-
suelle Kontraste werden durch eine unterschiedliche Leuchtdichte der Materialien oder durch
Beleuchtung oder Reflektoren hergestellt.

Stufen und Treppen missen zur barrierefreien Nutzung visuell markiert sein, um Fehlinformati-
onen zu vermeiden, wie Stolpern, Abrutschen und Umknicken. Im &ffentlichen Raum muss jede
Stufe (auch Einzelstufe) daher mit einer Markierung versehen werden (vgl. DIN 18040-3:2014-

12). Hierfir sind die Treppenstufen mit einer z. B. weien ca. 4-5 cm breiten Farbkante zu mar-
kieren.

Skizze fur Kontrastierung an barrierefreiem Stadtmobiliar

0

Darstellung: Planersocietat

Weitere Hinweise
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Praxis-Beispiel
Markierte Treppenstufen, Hopfingen

-
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Werkzeug: Querungen optimieren

Magliche MaRnahmen:
o Differenzierte Bordhohe
o ,Zwei-Sinne-Prinzip”
o Bordsteinabsenkung

Die Barrierefreiheit an Querungsstellen ist entscheidend, um die Bedirfnisse von Menschen mit
Geh- und Seheinschrankungen zu erfillen. Bodenindikatoren und zusatzlich akustische Signalge-
ber an Lichtsignalanlagen sind besonders an gesicherten Querungen wichtig, Bodenindikatoren
sollten méglichst an jeder Kreuzung bzw. Querungsméglichkeit vorhanden sein. Ebene Ubergénge
erleichtern die Bewegung fir Personen mit Gehhilfen, wahrend Tastkanten fir Sehbehinderte un-

verzichtbar sind.

SBMS Planersocietat
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Querungen optimieren

Differenzierte Bordhohe

Herausforderung Kostenschatzung

Querung nicht barrierefrei Barrierefreie Umgestaltung von ca. 3500 €/je Querungs-
Querungsstellen (inkl. Doppelque-  relation
rung und Bodenindikatoren)

Kurzbeschreibung

An Querungsstellen kommt es zu Zielkonflikten zwischen den Ansprichen seh- und gehbehinder-
ter Menschen. Wahrend z. B. Personen im Rollstuhl eine maglichst fahrbahngleiche Absenkung
bendtigen (0 cm Bordkante), sind Sehbehinderte auf die gute Ertast- bzw. Wahrnehmbarkeit der
Bordsteinkante angewiesen (mindestens 3 cm, besser 6 cm Bordkante notwendig). An Querungs-
stellen sollte daher — wenn immer mdglich — eine getrennte Fihrung von Geh- und Sehbehinder-
ten durch differenzierte Bordhohen (6 cm Bordhohe fir seheingeschrankte Personen und eine
Nullabsenkung fir geheingeschrankte Personen) nach DIN 18040-3 hergestellt werden. Zusatzlich
ist ein auf die ortliche Situation angepasstes Leit-/ Orientierungssystem einzurichten (vgl. FGSV
2011, H BVA: 35 ff.). Ist eine getrennte FGhrung nicht maglich, sollte als Kompromisslésung eine
Bordhdhe von 3 cm mit Taststein zum Einsatz kommen (wichtig ist hierbei eine korrekte Bauaus-
fihrung mit nur geringen Einbautoleranzen) (vgl. FGSV 2006: 81 ff.). Bordsteine sind kontrastreich
zu gestalten und sollten einen Ausrundungsradius von 15 mm haben.

Eine differenzierte Bordhdhe bei FuRgangerquerungen bericksichtigt einen wesentlichen Aspekt
der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum und schafft die Grundlage fir die eigenstandige und si-
chere Teilhabe am Verkehr fir Menschen mit Mobilitats- oder Seheinschrankungen.

Skizze fur Querungsstelle nach DIN 32984 fir gesicherte Querungsanlagen
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Skizze fur getrennte Querungsstelle nach DIN 32984 fur ungesicherte Querungsanlagen
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Praxis-Beispiel
Querungshilfe mit differenzierter Bordhohe (Doppelbord) und Bodenindikatoren, Minster

Hochbord (6 cm) - Nullbord (0 cm)

Querungen optimieren

~Zwei-Sinne-Prinzip”

Herausforderung Kostenschatzung
Querung nicht barrierefrei Nachristung akustischer Sig- ca. 1000 €/je Querungsre-
nalgeber lation
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Kurzbeschreibung

Die Funktionsstorungen von sensorisch beeintrachtigten Personen (Hér- und Sehbehinderte)
mussen durch andere Wahrnehmungen und Sinne ausgeglichen werden. Blinde Personen sind
auf ihren Hor- und Tastsinn (hauptsachlich mittels Langstock) angewiesen. Seheingeschrankte
nutzen oftmals noch das restliche Sehvermdgen und bendtigen daher starke Kontraste. Gehor-
lose und Schwerhdrige kdnnen alle akustischen Warn- und Gefahrensignale nicht oder nur ein-
geschrankt wahrnehmen und sind in erster Linie auf ihr Sehverm6gen angewiesen; bei ihnen
kommt erschwerend hinzu, dass ihre Behinderung von den Mitmenschen i. d. R. nicht auf An-
hieb erkannt werden kann. Um Maobilitat fir mdglichst viele Personen mit Behinderungen zu er-
moglichen, sollte das "Zwei-Sinne-Prinzip" (Sehen, Horen, Tasten) an Lichtsignalanlagen ange-
wendet werden (vgl. FGSV 2011, H BVA: 23). Hierfiir muss zusatzlich nach DIN 18040-3 zum tak-
tilen Element mindestens ein akustischer oder taktiler Signalgeber vorhanden sein.

Weitere Hinweise

In Kombination mit einer differenzierten Bordhohe.

Praxis-Beispiel

Taktiler Signalgeber, Dortmund
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Akustischer Signalgeber, Frankfurt
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Querungen optimieren

Bordsteinabsenkung

Herausforderung Kostenschatzung

Querung nicht barrierefrei Bordsteinabsenkung ca. 1000 €

Kurzbeschreibung

Samtliche Borde an Querungsbereichen sollen abgesenkt bzw. Unebenheiten ausgeglichen wer-
den. Der Einsatz von getrennten Uberquerungsstellen und taktilen Elementen erméglicht eine
leichte Uberrollbarkeit, genauso wie ein Ertasten des Ubergangs. Eine Kompromisslésung von 3
cm Bordhohe kann bei geringen Platzverhaltnissen zum Einsatz kommen. Bei Um- oder Neu-
baumalinahmen im Seitenraum mussen die Borde abgesenkt werden, weitere Absenkungen
konnen sukzessive mit der Prioritat auf HauptfuRwegeachsen angepasst werden.

Weitere Hinweise

Einfache Bordsteinabsenkung kommt bei geringem Platzbedarf zum Einsatz.

Praxis-Beispiel
Bordsteinabsenkung mit differenzierter Bordhdhe, Dortmund
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Einfache Bordsteinabsenkung, Billerbeck

SBMS
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Werkzeug: StralRenraum umverteilen

Magliche MaRnahmen:
o Trennung FulR- und Radverkehr
o EinbahnstralRe
o Verkehrsberuhigter Bereich
o Neuordnung oder Herausnahme Parken

Der StraRenraum ist in der Regel historisch gewachsen und wird in der Flachenaufteilung oftmals
vom Autoverkehr dominiert. Der FuR- und Radverkehr sowie weitere Nutzungen (z. B. Gastrono-
mie, Auslagen) sind beengt im Seitenraum unterwegs, so dass es unweigerlich zu Nutzungskon-
flikten aufgrund der unterschiedlichen Nutzungsanspriche kommt. Um dem FulRverkehr und sei-
nen Belangen ausreichend Platz einzurdumen, ist eine StraRenraumumverteilung notwendig. Die
vorhandenen Flachen werden neu geordnet und verteilt. Durch eine Prioritatsumstellung sollte der
StraRenraum nach dem Prinzip ,von auRRen nach innen” — zuerst der Gehweg/FulRverkehr und
Radverkehr, anschlieBend die (noch zur Verfigung stehende) Fldche fiir den Kfz-Verkehr geplant
werden.
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StralRenraum umverteilen

Trennung FuR- und Radverkehr

Herausforderung Kostenschatzung

Nutzungskonflikte im Seiten-
raum

Kurzbeschreibung

FuR- und Radverkehr haben unterschiedliche Anspriiche an den Raum. Durch die Geschwindig-
keitsunterschiede der Verkehrsarten (z. B. durch Pedelecs) und bei héherem Verkehrsaufkom-
men einer Verkehrsart besteht ein besonderes Konfliktpotenzial. Dieses tritt vor allem im Sei-
tenraum bei zu geringen Breiten (z. B. fir den Radverkehr freigegebene Gehwege VZ 239 StVO
in Verbindung mit VZ 1022-10 StVO sowie gemeinsame bzw. getrennte Geh- und Radwege VZ
240 bzw. 241 StV0) sowie in FukRgangerzonen (VZ 242.1 StVO) sowie eigenstandigen FuRwegen
(VZ 239 StVO) auf.

Grundsatzlich ist ein Miteinander statt Gegeneinander und eine gegenseitige Ricksichtnahme
nach § 1StVQ anzustreben. Dies kann u. a. durch Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit unter-
stitzt werden (Siehe Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. Hand-
lungsfeld Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit). In Bereichen mit erhéhtem Konfliktpoten-
zial sollten die Verkehrsarten getrennt werden. Durch eine (starkere) Trennung ist Seitenraum,
die auch visuell und taktil durch einen Begrenzungsstreifen (FGSV 2006 RASt: 85)wahrnehmbar
ist, kdnnen Nutzungskonflikte reduziert werden. Idealerweise bietet sich eine Fihrung des Rad-
verkehrs auf geeigneten Fiihrungsformen (z. B. Mischverkehr, Schutzstreifen, Radfahrstreifen)
auf der Fahrbahn an, so dass breitere und attraktivere Gehbereiche entstehen konnen. Sofern
dies in der Gesamtabwagung vertretbar ist, konnen fir eine getrennte Fihrung des FuRR- und
Radverkehrs auch Kfz-Stellplatze oder Fahrspuren entfallen, ggf. muss auch eine Reduzierung
der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs nach § 45 StVO geprift werden. Bei einer Mischverkehrs-
fihrung empfiehlt es sich, Fahrrad-Piktogramme auf der Fahrbahn aufzubringen und ein Hin-
weisschild auf die Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr anzubringen. So kann die Akzeptanz
gegenuiber dem Kfz-Verkehr erhéht werden. Dies bietet sich vor allem kurz nach Aufhebung der
Radwegebenutzungspflicht an und wenn keine direkte bauliche Umgestaltung im Seitenraum
erfolgt.

Durch bzw. Uber stark vom FuRverkehr frequentierte Bereiche wie FuRgangerzonen oder eigen-
standige FuBwege sollten grundsatzlich keine Hauptrouten des Radverkehrs gefiihrt werden.
Sind diese fir den Radverkehr freigegeben, ist dort das Radfahren nur in Schrittgeschwindigkeit
erlaubt, zudem mussen Radfahrende auf den FulRverkehr Rucksicht nehmen und durfen diesen
nicht gefahrden. Da ein zUgiges Radfahren in diesen Bereichen nicht maglich ist, sollten Mar-
kierungen mit Hinweisen zur gegenseitigen Rucksichtnahme eingesetzt werden. Zudem emp-
fiehlt es sich, fir den Radverkehr eine Alternative anzubieten, auf der ein schnelleres Fahren
maglich ist.

Weitere Hinweise
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Praxis-Beispiel

Getrennter Geh- und Radweg mit taktilem Begrenzungsstreifen, Borken

Planersocietat

SBMS
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StralRenraum umverteilen

EinbahnstralRe

Herausforderung Kostenschatzung

Nutzungskonflikte im Seiten- | EinbahnstraRe (inkl. Verkehrsschild und ca. 350 €
raum Mast)

Kurzbeschreibung

Eine effiziente Mdglichkeit, um den begrenzten StraRenraum umzuverteilen und die Sicherheit
im FuRverkehr durch die Reduzierung des Kfz-Verkehrs zu erhohen, besteht in der Einrichtung
einer EinbahnstraRe. Der Verkehr wird dabei nur in eine Richtung zugelassen. Fir die Fahrbahn
ist eine Mindestbreite von 3,0 m (3,5 m Regelbreite) zu beriicksichtigen. So ist es mdglich, die
dadurch freiwerdende Flache umzuverteilen und zugunsten des FulRRverkehrs zu nutzen. Sei es
fir die Verbreiterung oder Einrichtung eines Gehwegs (temporar als Markierung moglich, ggf.
baulich sichern) oder auch um andere Nutzungen, die in direkter Fldchenkonkurrenz mit dem
FuRverkehr im Seitenraum stehen, auf der Fahrbahn unterzubringen. Die Einrichtung einer Ein-
bahnstralRe ist eine flexible und kostenginstige MalRnahme, den StraRenraum umzuverteilen.
Eine bauliche Umgestaltung des Verkehrsraums kann daran anschlieRen.

Weitere Hinweise

Praxis-Beispiel
Einbahnstralle mit markiertem Gehbereich, LoRburg
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StralRenraum umverteilen

Verkehrsberuhigter Bereich

Herausforderung Kostenschatzung

Nutzungskonflikte im Seiten- | Verkehrsberuhigter Bereich (inkl. Verkehrs- ca. 350 €

raum schild und Mast)
Markierung ca. 2000 €
Baulicher StraRenumbau ca. 450 €/m?

Kurzbeschreibung

In der Regel sind verkehrsberuhigte Straltenraume durch das Mischungsprinzip gekennzeichnet.
Diese Strallenraumgestaltung sorgt dafir, dass die verschiedenen Nutzergruppen keine klar ge-
trennten Verkehrsbereiche mehr zu Verfigung haben. Dies wird haufig durch eine niveauglei-
che Oberflachengestaltung ohne trennende Elemente oder eine weiche Separierung (z. B. durch
Pflasterrinnen oder niedrige Schragborde) umgesetzt. Oftmals ist ein StraRenumbau im Bestand
mit einem hohen finanziellen und baulichen Aufwand verbunden. Als Ubergangsldsung kénnen
Markierungen und Fahrbahnverengungen zum Einsatz kommen. Es sollte dabei deutlich wer-
den, dass es sich nicht um einen klassischen StraRenraum (mit einer starken Separierung von
Nebenanlage und Fahrbahn) handelt.

Weitere Hinweise

Eine Kombination mit geschwindigkeitsdampfenden MalRnahmen wird empfohlen.

Praxis-Beispiel
Verkehrsberuhigter Bereich ohne baulichen Umbau, Stuttgart
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StralRenraum umverteilen

Neuordnung oder Herausnahme Parken

Herausforderung Kostenschatzung
Nutzungskonflikte im Seiten- | Verkehrsschild inkl. Mast ca. 350 €
raum Markierung ca. 50 €/m

Kurzbeschreibung

Einschrankungen durch legales wie auch illegales Gehwegparken sind ein Problem des FuRver-
kehrs und beeintrachtigen den Gehkomfort, nicht selten sogar die Sicherheit der Zuful3gehen-
den erheblich. Nach StVO ist das Parken auf Gehwegen grundsatzlich nicht erlaubt, was weitere
Verbote entbehrlich macht. Die Freie Hansestadt Bremen hat die RASt eingefihrt, an der sich
auch bei den Fuldverkehrschecks orientiert wurde. Diese sieht eine Gehwegbreite von mindes-
tens 2,50 m vor (1,80 m nutzbare Gehwegbreite + Ober- und Unterstreifen). Nach dem Bremi-
schen Behindertengleichstellungsgesetz (BremBGG) und der Richtlinie der Freien Hansestadt
Bremen und der Stadt Bremerhaven zur barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen des &ffent-
lichen Verkehrsraums, dffentlicher Griinanlagen und &ffentlicher Spiel- und Sportstatten
(Brem.ABI.) ist eine nutzbare Gehwegbreite von mindestens 1,80 m vorzuhalten, um einer barri-
erefreien Wegeverbindung gerecht zu werden. Sie darf nur unterschritten werden, wenn dieses
aufgrund vorhandener Bebauung, bestehender Grundsticksgrenzen und zwingender Anforde-
rungen an die Querschnittsgestaltung von StralRen und anderen Verkehrswegen unumganglich
ist. Falls Gehwegparken vorliegt, wird folgendes Vorgehen unter Bericksichtigung der entspre-
chenden Gehweg- und Fahrbahnbreiten empfohlen:

e Gehwegparken mit Restgehwegbreite unter 1,50 m — Fahrbahn gréRRer als 3,05 m:

Das Kfz-Parken muss im StraRenraum (neu) angeordnet werden und die Seitenraume
durch Fahrradblgel, Blumenkibel, Markierungen, Baken oder Poller baulich geschitzt
werden. Gegebenenfalls ist eine Einbahnstralienregelung zu prifen. Der Betriebsplan
fUr die StralRe muss neu aufgestellt, die strafienverkehrsrechtlichen Anordnungen an-
gepasst und die baulichen MaRnahmen umgesetzt werden.

e (Gehweg)parken mit Restfahrbahnbreite unter 3,05 m:

Das regelwidrige Kfz-Parken in der StraRe ist durch Anordnung und bauliche MaRRnah-
men zu unterbinden. Der Betriebsplan fir die StraRe muss neu aufgestellt und umge-
setzt werden.

e Angeordnetes Gehwegparken mit Restgehwegbreite unter 1,50 m:
Die Anordnung von VZ 315 muss Gberprift und die Parkregelung neu angeordnet wer-
den. Das Kfz-Parken muss im StraBenraum (neu) angeordnet werden (falls im StraRen-
raum mdglich) und die Seitenrdume durch Fahrradbigel, Blumenkibel, Baken oder Pol-
ler baulich geschitzt werden. Der Betriebsplan fir die StraRe muss neu aufgestellt und
umgesetzt werden.
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Praxis-Beispiel
Beispiel Bremen
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StralRenraum umverteilen

Parklet

Herausforderung Kostenschatzung

Nutzungskonflikte im Seitenraum | Parklet (mit Sitzgelegenheit und Be- ca. 15000 €
grinung)

Kurzbeschreibung

Ein Parklet ist ein (temporarer) Aufbau im 6ffentlichen Raum, oftmals auf einem Parkplatz oder
eine vom Kfz-Verkehr genutzten Flache. Das Parklet stellt eine Erweiterung des Seitenraums dar
und kann dazu beitragen, mehr Platz fir den FuRBverkehr bzw. den Aufenthalt zu schaffen. So
kann ein Parklet mit (konsumfreien) Sitzgelegenheiten ausgestattet sein oder Raum fir AuRen-
gastronomie schaffen. Auch kénnen Fahrradbigel oder Spielgelegenheiten darauf untergebracht
werden und erweitert damit den Aufenthalts- und Bewegungsraum. Parklets starken die soziale
Interaktion und bieten eine vergleichsweise kostenginstige Mdglichkeit, StraRenraum (temporar)
umzuverteilen.

Praxis-Beispiel
Parklet mit Sitzgelegenheit und Begrinung, Bochum
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Werkzeug: Zuganglichkeit verbessern

Mdgliche MaRnahmen:
o Barrierefreier Haltestellenausbau
o Treppen- und Rampenanlage

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert
wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang
fir Menschen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Personen mit Kérperbehinderung,
Hor-, Seh- oder kognitiven Einschrankungen sowie Mobilitatsbeeintrachtigungen haben unter-
schiedliche Anforderungen an die Barrierefreiheit, daher sollte sich am Prinzip eines Designs fir
alle orientiert werden, um Barrieren abzubauen. Im Hinblick auf den demografischen Wandel ist
dies fir ca. 10 Prozent der Bevdlkerung Grundvoraussetzung, 30 Prozent der Bevélkerung sind auf
eine gute Zuganglichkeit der Verkehrsinfrastruktur angewiesen (vgl. DIMR 2018). Auch fir Perso-
nen, die temporar in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, wie z. B. Personen mit Kleinkindern oder
Kinderwagen, Kranke oder Personen mit Gepack, ist dies komfortabler.
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Zuganglichkeit verbessern

Barrierefreier Haltestellenausbau

Herausforderung Kostenschatzung
Eingeschrankte Zuganglich- Barrierefreier Haltestellenausbau (inkl. ca. 30 000 €/je Seite
keit Bord, Bodenindikatoren) bzw. Richtung

Kurzbeschreibung

Der Offentliche Nahverkehr dient den Menschen zur motorisierten Fortbewegung, besonders Fiir
Strecken, die fulRlaufig nicht erreichbar sind. Auch Personen, die kein Auto besitzen oder kor-
perlich eingeschrankt sind, sind oftmals auf den Bus angewiesen. OV-Haltestellen stellen daher
eine wichtige intermodale Schnittstelle zwischen dem motorisierten Verkehr und dem FulRver-
kehr dar. Um diese fUr alle Personen nutzbar zu machen und das Warten attraktiv und sicher zu
gestalten, missen diese auch entsprechend ausgestattet werden. Bushaltestellen sollten eben-
falls barrierefrei ausgestaltet sein. Dieses gesellschaftspolitische Ziel ist im Personenbefdrde-
rungsgesetz (PBefG) nach § 8 Abs. 3 PBefG festgeschrieben und sieht vor, dass die Nahver-
kehrsplane der Kommunen und Kreise die Belange mobilitdtseingeschrankter Personen in be-
sonderer Weise beriicksichtigen. So sollte im OV bis 2022 eine vollstadndige Barrierefreiheit er-
reicht werden. Dazu gehdrt neben einem spurgefihrten Hochbord von mind. 18 cm, das einen
niveaugleichen Einstieg in das Fahrzeug ermdéglicht, die Ausstattung mit taktilen Leitelementen
(Auffindungsstreifen, Begleitstreifen).

Neben den bereits beschriebenen taktilen Leitelementen zum Auffinden der Haltestelle sowie
zum Finden des Einstiegs des Busses, ist auch die sonstige Ausstattung von grolRer Bedeutung.
Fahrgastunterstande, Abfallbehalter, Sitzmdglichkeiten und die Anzeige der Fahrzeiten (DFI)
dienen nicht nur einer Personengruppe. Sie tragen zur Sauberkeit an den Haltestellen bei, die-
nen als Wind- und Regenschutz und schaffen eine attraktive Wartezeit mit den wichtigsten In-
formationen zum Haltewunsch.

DarGber hinaus ist es wichtig, dass die Bushaltestellen eine ausreichende Aufstellmaglichkeit
vorweisen, um Konflikte mit dem flieBenden FulRverkehr oder anderen Verkehrsteilnehmenden
zu verhindern.

Sie sollte im Bestand Malie von 1,50 — 2,40 m haben, bei der Neueinrichtung von Bushaltestel-
len sind Flachen von mehr als 2,50 m vorzuhalten, um mobilitatseingeschrankten Personen
moglichst das Ein- und Aussteigen zu vereinfachen. Neben einer Langsneigung von maximal 6
% ist ebenfalls die Querneigung bei hdchstens 2 % zu halten.
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Praxis-Beispiel
Barrierefreie Haltestelle mit Fahrgastunterstand, Karlsruhe

Haltestellenmast mit DFI, St.Leon-Rot
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Zuganglichkeit verbessern

Treppen- und Rampenanlage

Herausforderung Kostenschatzung

Eingeschrankte Zuganglich-
keit

Kurzbeschreibung

Rampen und Treppenanlagen konnen Elemente der FuRwege im Langsverkehr sein. Sie kénnen
zur Uberwindung von Héhenunterschieden und groRen Geldndespriingen eingesetzt werden.
Die beiden Anlagen sollten im besten Fall in Kombination auftreten, damit fur alle Personen ein
geeignetes Angebot besteht. Treppen in sich sind keine barrierefreien vertikalen Anbindungen
und kénnen beispielsweise von den meisten Rollstuhlfahrenden nicht genutzt werden. Daher
sind immer auch Rampen fir eine durchgangige Zuwegung zu installieren. Kénnen Rampen
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht realisiert werden, sollte der Einsatz von anderen
technischen Hilfsmitteln wie zum Beispiel Aufziigen in Betracht gezogen werden. (vgl. FGSV
2006: 93). In jedem Fall sollte frihzeitig auf bestehende Treppenanlagen ohne mogliche Nut-
zung einer Rampe hingewiesen werden, um unndtige Umwege zu vermeiden und ortsfremden
Personen den Weg zu leiten.

Der Steigungswinkel bei Rampen sollte den Wert von 6 % nicht Gber Iangere Streckenab-
schnitte Ubersteigen. Bei Steigungsstrecken, die weiter als 6 Meter zu befahren sind, sollte ein
Zwischenpodest eingerichtet werden. Steigungsstrecken sind im besten Fall mit Handlaufen zu
begleiten. Als Mindestbreite sollte fir Rampen eine begehbare Breite von 1,20 m errichtet wer-
den. Rampen wie Treppen sind mit rutschhemmenden Oberflachen zu errichten. Die Rampe
sollte nicht gekrimmt oder verschwenkt sein, sondern eine gerade Fahrspur einhalten. Dies er-
hoht die Verkehrssicherheit. Auch bei Treppenanlagen gilt es, auf Einbauten fir die sichere und
komfortable Nutzung zu achten. Auf Iangeren Treppenanlagen sollte nach 15 bis 18 Stufen ein
Podest das Ausruhen ermdglichen, ohne im Laufweg fur andere zu FuR Gehende zu stehen.
Dazu sollten Podeste errichtet werden, die mindestens 1,35 m tief sind (vgl. FGSV 2006: 93).

Praxis-Beispiel
Rampenanlage, Schweinfurt
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Querungen
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Werkzeug: Querungen einrichten

Magliche MaRnahmen:
Querungsanlagen mit Vorrang
o Fuldgangeriberweg
o Lichtsignalanlage
o Uber- und Unterfihrung

o Gehweguberfahrt

Querungsanlagen ohne Vorrang
o Gehwegnase/Markierte Gehwegvorstreckung
o Mittelinsel und -streifen
o (Teil-)Aufpflasterung
o Farbige Hervorhebung

Sichere StralRenlberquerungen schaffen gemeinsam mit adaquaten Gehwegen durchgangige We-
genetze. In der Praxis stellt das Queren fur ZufuRgehende jedoch eines der gréf3ten Hindernisse
dar.

Um StraReniberquerungen fir zu FuR Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Querungs-
anlagen. Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FuRverkehr einen Vorrang
bzw. keinen Vorrang gegenuber dem Kfz-Verkehr hat. Die Auswahl einer bestimmten Querungs-
anlage ist u. a. abhangig von der Anzahl der querenden Zufuligehenden und ob diese punktuell
oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Que-
rungsstelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der Fahrstreifen sowie der Umfeldnutzung.
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Querungen einrichten

FuRgangeriberweg
Herausforderung Kostenschatzung
Fehlende Querung FuRgangeriber (inkl. Beleuchtung  ca. 31000 €

und Beschilderungerung

Kurzbeschreibung

FulRgangeriberwege (FGU, auch Zebrastreifen) eignen sich in besonderem Mal3e, das Queren
fir zu Fuld Gehende im Innerortsbereich komfortabler und sicherer zu gestalten. Die StVO re-
gelt, dass zu FuR Gehende hier Vorrang gegeniber anderen Verkehrsteilnehmenden haben.
FulRgangeriberwege bindeln Querungswinsche. Durch die Konzentration des Querens an Stel-
len mit guten Sichtbeziehungen (verkehrstechnisch optimierte Querungsstelle) erhéhen sie die
Verkehrssicherheit deutlich. Daher ist die frihzeitige Erkennbarkeit von Ful3gangeriiberwegen
fiir die Sicherheit des Uberquerenden notwendig. Wichtig ist auch, dass alle FuRgangeriiber-
wege barrierefrei ausgebildet sein missen (vgl. VM BW 2019: 8+26f.). Mit der Anpassung der
StVO (und VwV-StV0) kénnen FGU auf Schulwegen einfacher eingerichtet werden.

Typische Einsatzbereiche sind:
e auf typischen Wegen von besonders Schutzbedurftigen
e zur Sicherung von Haltstellen
e an StraRen ohne gesicherte Uberquerungsmdglichkeit in zumutbarer Entfernung
e in Einmindungsbereichen untergeordneter StralRen

e an Kreisverkehren in allen Kreisverkehrsarmen, wenn die verkehrlichen Voraussetzun-
gen zumindest an einem Arm erreicht sind (unabhangig von den Verkehrsstarken)

e auf bedeutenden Wegebeziehungen, wenn eine komfortable Uberquerungsmdglichkeit
erforderlich ist (unabhangig von den Verkehrsstarken)

FGU diirfen nur angelegt werden FGU diirfen nicht angelegt werden
e innerhalb geschlossener Ortschaf- e in der Nahe von Lichtzeichenanlagen
ten (LZA)

auf StraRenabschnitten mit koordinierten

e auf Strallenabschnitten mit durch-
gangig zulassiger Hochstgeschwin- LZA ("Grine Welle")

digkeit von maximal 50 km/h e (ber Bussonderfahrstreifen (Zeichen 245

e an Stellen, wo nur ein Fahrstreifen Stv0)

Je Fahrtrichtung Uberquert werden e (ber StralRen mit StraRenbahnen ohne ei-

muss o
genen Gleiskorper
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e nur dort, wo auf beiden Fahrbahn- e auf bevorrechtigten StralRen an Kreuzun-
seiten ein Gehweg oder ein weiter- gen und EinmUndungen mit abknickender
fGhrender FuRweg vorhanden ist. Vorfahrt

e im Verlauf eines gemeinsamen Fuf3- und
Radweges (Zeichen 240 StVO) (FGSV
2001: 35)

Skizze Ausstattung von FuRgangeriberwegen

Beschilderung

Barrierefreiheit

Quelle: FGSV 2001: 37f., Darstellung: Planersocietat

Weitere Hinweise

Kombinierbar mit Gehwegnasen.
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Praxis-Beispiel
FuRgangeriberweg (mit Gehwegnase), St. Leon-Rot
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Querungen einrichten

Lichtsignalanlage

Herausforderung Kostenschatzung
Fehlende Querung Bedarfsgesteuerte LSA (FuR-  ca. 47 000 €
gangerampel)

LSA (Vollsignalisierter Kno- ca. 80 000 € (klein)
ten) ca. 150 000 € (mittel)
ca. 300 000 € (groR)

Kurzbeschreibung

Lichtsignalanlagen (LSA, oder auch Ampeln) tragen zur Sicherheit und zum Komfort der Ver-
kehrsteilnehmenden bei. Fir ZuRugehende sind konfliktfreie Schaltungen (bspw. an einfachen
FuRgangerlichtsignalanlagen) von nicht konfliktfreien Schaltungen (z. B. beim Rechtsabbiegen)
zu unterscheiden: in der Praxis haben oft Links- oder Rechtsabbiegende zeitgleich mit den Zu-
fuRgehenden Grin. Der querende ZufulRgehende und der abbiegende Fahrzeugfihrende treffen
sich daher ohne zeitliche Trennung ggf. auf der Furt. Obwohl nach StVO klar geregelt ist, dass
der zu FuR Gehende in diesem Fall Vorrang hat (§ 9 Abs. 3 StVQ), kommt es haufig zu gefahrli-
chen Situationen oder Unfallen. Trotz zu erwartender Iangerer Wartezeiten aller Verkehrsteil-
nehmenden ist daher eine Trennung der Grinphasen fir Fahrzeuge und zu FuR Gehende anzu-
streben.

Dariiber hinaus haben die Wartezeit (Rotphase), die Freigabezeit (Grinphase) und die Rdumzeit
groRen Einfluss auf das Sicherheits- und Komfortempfinden von zu Ful’ Gehenden. Das Signal-
programm einer LSA sollte eine Wartezeit von 40 Sekunden nicht Gberschreiten, da sich der An-
teil an RotlichverstoRen im FuRverkehr sonst deutlich erhoht (vgl. FGSV 2002: 23) Die Summe
aus Freigabe- und Raumzeit sollte so gewahlt sein, dass ein entspanntes Queren auch fir weni-
ger schnelle zu Full Gehende ermdglicht wird. Die Geschwindigkeiten von zu FuR Gehenden va-
rileren; Regelwerke gehen von einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 1,2 m/s aus (FGSV 2015:
25). Senioren oder Menschen mit Behinderungen sind in vielen Fallen jedoch langsamer. Um
eine fairere Raumzeit zu gewahrleisten, soll eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 1 m/s an-
genommen werden (FGSV 2015: 26).

Es existieren unterschiedliche Formen der LSA. Neben vollsignalisierten Knoten existieren Fuf3-
ganger-Lichtsignalanlagen, die explizit ZufuRgehenden (und ggf. Radfahrenden) das Queren er-
moglichen. Eine besondere Form ist die Dunkelampel. Diese schaltet sich erst nach Betatigung
des Anforderungstasters ein. Vorteil einer Dunkelampel (auch Schlafampel genannt) besteht da-
rin, dass diese bei Bedarf, also einer hoheren Verkehrsdichte genutzt werden kann. Zu ver-
kehrsruhigen Zeiten kann auf eine Anforderung verzichtet und ein Queren ohne RotlichtverstoR
ist moglich.
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Praxis-Beispiel

FuRganger-Lichtsignalanlage, Haueneberstein

Dunkelampel, Hochdorf

SBMS Planersocietat



Seite 64 von 95 FVC Bremen — Werkzeugkasten FuRverkehr

Querungen einrichten

Unter- und Uberfiihrung

Herausforderung Kostenschatzung

Fehlende Querung

Kurzbeschreibung

Unter- und Uberfiihrungen sind kein zeitgem&Res Instrument fiir den FuRverkehr. Daher sollte
auf diese Anlagen innerhalb bebauter Gebiete verzichtet werden. Vorhandene Unter- und Uber-
fGhrungen, die nicht durch planfreie Querungen ersetzt werden kénnen, sollten aufgewertet
werden, so dass deren Barrierewirkung minimiert wird. Generell ist zur Vermeidung von Angst-
raumen auch tagsuber eine ausreichende Beleuchtung sicherzustellen. Bei Neu- und Umbauten
von nicht planfreien Querungen sind diese fur alle Nutzergruppen zu gestalten und die erfor-
derliche Regelbreite und Barrierefreiheit zu bericksichtigen.

Praxis-Beispiel
Attraktive Unterfihrung

|
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Querungen einrichten

Gehweguberfahrt
Herausforderung Kostenschatzung
Fehlende Querung Gehweguberfahrt ca. 40 000 €

Kurzbeschreibung

Zur Steigerung des Gehkomforts konnen Einmindungen zu untergeordneten Straf3en baulich so
gestaltet werden, dass Gehwege Uberfahren werden missen. Dies verdeutlicht zum einen den
Vorrang des Fuldverkehrs und ermdglicht zum anderen eine barrierefreie Querung der EinmUn-
dung auf einem plangleichen Niveau (vgl. FGSV 2002: 25). Beim baulichen Eingriff sollte gleich-
falls darauf geachtet werden, dass direkte Gehlinien nicht durch Einbauten wie bspw. StraRRen-
laternen beeintrachtigt werden.

Praxis-Beispiel
Gehweguberfahrt, Bremen
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Querungen einrichten

Gehwegnase/Markierte Gehwegvorstreckung

Herausforderung Kostenschatzung
Fehlende Querung Markierte Gehwegvorstreckung ca. 585 €
Gehwegnase ca. 7000 €

Kurzbeschreibung

Vorgezogene Seitenrdume (Gehwegnasen) sind eine effektive MaRnahme zur Optimierung der
Sicherheit beim Uberqueren: Sie verkiirzen die Uberquerungsdistanz und verbessern zugleich
die Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Die grof3te Wirkung entfalten vor-
gezogene Seitenraume, wenn sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihen parkender
Fahrzeuge gezogen werden und 30—70 cm Uber diese hinausragen (vgl. FGSV 2006: 90). In
diesem Fall ist eine Kenntlichmachung notwendig, z. B. eine gesonderte Beleuchtung, weiRRe
Einfarbungen und der Einsatz von Baken.

Durch die Integration von vorgezogenen Seitenraumen als Standardrepertoire bei der Ausbildung
von Kreuzungen und Einmindungen kdnnen StralRenibergange flachendeckend sicherer und
komfortabler gestaltet werden (vgl. FUSS e.V. 2015: 14).

Weitere Hinweise

Vorgezogene Seitenrdume kdnnen auch verhaltnismaRig einfach — zuerst provisorisch als mar-
kierte Gehwegvorstreckungen — eingerichtet werden und im Hinblick auf die Barrierefreiheit
spater baulich realisiert werden.

Kombinierbar mit FuRgangeriberwegen.

Praxis-Beispiel

Markierte Gehwegvorstreckung, Frankfurt am Main
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Vorgezogener Seitenraum (Gehwegnase), Swisttal
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Querungen einrichten

Mittelinsel und -streifen

Herausforderung Kostenschatzung
Fehlende Querung Mittelinsel ca. 35000 €
ca. 50 000 € (groR)
Mittelstreifen ca. 200 €/m?

Kurzbeschreibung
Mittelinseln

Mittelinseln sind fir ZufuRgehende besonders geeignete Uberquerungsanlagen, beispielsweise
wenn die Anlage eines FuRgangeriberwegs nicht mdglich ist. Sie kénnen punktuell im Verlauf
wichtiger FulRverkehrsstrecken oder auch linienhaft beispielsweise an Knotenpunkten einge-
richtet werden. Zu beachten ist die Mindestbreite der Insel von 2,0 m, die nur im Ausnahmefall
angepasst werden darf (vgl. FGSV 2006: 89). Empfohlen wird eine Breite der Insel auf Hohe der
Querung von 2,5 bis 3,0 m (vgl. FGSV 2002: 21). Weiter ist fir die Erkennbarkeit der ZufuRge-
henden auch auf der Mittelinsel Sorge zu tragen und dies bei Gestaltung, Bepflanzung und Be-
schilderung zu bertcksichtigen. Das notwendige Freihalten von Sicherheitsabstanden zu an-
grenzenden Fahrbahnen und damit das Parken und das Halten im Umfeld der Inseln ist ebenso
von Relevanz. (vgl. FGSV 2006: 89)

Mittelstreifen

Bei linearem Uberquerungsbedarf kénnen auch ,linienhafte Mittelinseln” angelegt werden. Daher
eignen sich diese insbesondere fur urbane Stadtstrallen mit hohem Geschaftsbesatz. Es bieten
sich also Bereiche an, in denen ein hohes und nicht auf klare FuRverkehrsstrecken fokussiertes
Uberquerungsaufkommen vorliegt. Weiter sind die oben aufgefiihrten MaRgaben fiir Mittelinseln
zu berucksichtigen.

Weitere Hinweise

Mittelinseln sind kombinierbar mit FulRgangeriiberwegen oder Lichtsignalanlagen.
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Praxis-Beispiel
Mittelinsel, Dortmund

Mittelstreifen, Lindau
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Querungen einrichten

(Teil-)Aufpflasterung

Herausforderung Kostenschatzung

Fehlende Querung (Teil-)Aufpflasterung ca. 40 000 €

Kurzbeschreibung

Gerade in ErschlieRungsstraken kdnnen Uberquerungsanlagen wie beispielsweise vorgezogene
Seitenrdume mit anderen geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen kombiniert werden. Dazu
zahlen insbesondere Aufpflasterungen oder Teilaufpflasterungen. Unter Umstanden ist dies in
Kombination mit Mittelinseln o. 8. sogar auch im HauptstraBennetz mdglich (vgl. FGSV 2002: 22).

Weitere Hinweise

(Teil-)Aufpflasterungen konnen durch Fahrbahnverengungen zusatzlich die Geschwindigkeit
des Kfz-Verkehrs dampfen. Eine Kombination mit FuRgangeriberwegen ist mdglich.

Praxis-Beispiel
Aufpflasterung eines Kreuzungs- und Querungsbereichs, Bremen

il
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(Teil)aufpflasterung eines Querungsbereichs, Pfalzgrafenweiler

SBMS

Planersocietat



Seite 72 von 95 FVC Bremen — Werkzeugkasten FuRverkehr

Querungen einrichten

Farbige Hervorhebung

Herausforderung Kostenschatzung

Fehlende Querung Markierung ca. 500 €

Kurzbeschreibung

In besonderen Fallen kann im Nebennetz wie beispielsweise in ErschlieBungsstralien auch zu-
satzlich oder ergdnzend die Fahrbahn im Bereich einer Uberquerungsstelle optisch hervorgeho-
ben werden. Dies ist durch den Einsatz von Farbe (vergleichbar mit der Markierung einer Rad-
verkehrsfurt) oder den Rickgriff auf andere Materialien mdglich. Da hierzu bislang keine ent-
sprechenden Empfehlungen oder Regelungen vorliegen (weder StVO noch FGSV-Regelwerk), ist
lokalspezifisch sorgsam vorzugehen. Zu beachten ist, dass nicht auf spezifisch definierte Farb-
tone (bspw. Radverkehrsfurt, Radpremiumroute oder Markierungen im Bereich von Baustellen)
zurlckgegriffen wird.

Praxis-Beispiel
Farbige Hervorhebung, Leinfeld-Echterdingen

Markierung einer Querungsstelle, Berlin
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Werkzeug: Ampelschaltung
verbessern

Magliche MaRnahme:
o FuRverkehrsfreundliche Ampelschaltung

Zufuligehende sind besonders anfallig fur lange Wartezeiten an Ampeln. So kann eine unattrak-
tive Ampelschaltung dariber entscheiden, ob an der entsprechenden Stelle (mit RotlichtverstoR)
gequert oder ggf. die (ungesicherte) StraRenquerung gewahlt wird. Auch die Griinzeiten sind fir
die Verkehrssicherheit, aber auch die Barrierefreiheit, relevant. Mobilitatseingeschrankte Personen
oder Kinder sind in der Regel auf Iangere Grinphasen angewiesen.
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Ampelschaltung verbessern

FuRverkehrsfreundliche Ampelschaltung

Herausforderung Kostenschatzung

Unattraktive Ampelschaltung LSA-Programm anpassen ca. 120 000 €
(vollsignalisierter Knoten)

LSA-Programm anpassen ca. 50 000 €
(FuRgangerampel)

Kurzbeschreibung

Eine fuRBverkehrsfreundliche Ampelschaltung ist darauf ausgerichtet, das Queren fir ZufulRge-
hende sicherer, komfortabler und attraktiver zu gestalten. Durch eine Priorisierung des FulRver-
kehrs soll eine barrierefreie Querung ermaglicht werden — mithilfe von kurzen Wartezeiten und
langen Grunphasen.

Bei Lichtsignalanlagen ist die Freigabezeit so zu bemessen, dass eine Querung auch fir Men-
schen mit Mobilitatsbeeintrachtigung und den damit verbundenen geringeren Geschwindigkei-
ten maoglich ist. Als Regelwert wird von einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s ausgegangen (FGSV
2010: 25). Allerdings ist die Gehgeschwindigkeit mit 0,5 bis 0,8 m/s vieler mobilitstseinge-
schrankter Menschen deutlich geringer. Die Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen verwei-
sen fir Berechnungen auf eine Rdumgeschwindigkeit von 1,0 m/s.

Die Freigabe- und Wartezeiten an der LSA sollten hinsichtlich einer fuRverkehrsfreundlichen
Schaltung angepasst werden. Dies gilt insbesondere fir LSA, die im Umfeld von sensiblen Ein-
richtungen oder auf Schulwegen liegen oder durch ein hohen FuRverkehrsaufkommen pragt
sind. GemaR E Klima sind fir den FuRverkehr die Qualitatsstufen QSV A bis C anzustreben.
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Werkzeug: Sichtdreiecke freihalten

Mdgliche MaRnahmen:
o Markierungen
o Poller
o Fahrradbugel

Um sichere StraReniiberquerungen zu gewahrleisten, sind insbesondere an (definierten) Uberque-
rungsstellen ausreichende Sichtbeziehungen zentral. In der Praxis finden sich dagegen haufig Si-
tuationen, in denen die eingeschrankte Sicht zu Sicherheitseinbul3en fir den querenden Ful3ver-
kehr fUhrt. Haufige Ursache ist der ruhende Kfz-Verkehr mit sowohl illegalem, oft aber auch
(durch die langjahrige Praxis) geduldetem Parken am Fahrbahnrand. Gefahr besteht in besonde-
rem Mal3e fur Kinder, die aufgrund ihrer GréRe zwischen abgestellten Fahrzeugen nicht gut zu er-
kennen sind. Wenn Querende zwischen abgestellten Fahrzeugen hindurchgehen muissen, treten
diese in manchen Fallen unvermittelt auf die Fahrbahn. Auch Begrinung kann die Sichtbeziehun-
gen unterbrechen und sollte die Sicht zwischen 0,80 m und 2,50 m Héhe nicht behindern (vgl.
FGSV 2002: 20).

Die Bereiche um die Querungsanlagen sind von Sichthindernissen freizuhalten. Hier sind die Min-
destmalle vom Vorhandensein vorgezogener Seitenraume abhangig.

Abbildung 2: Sichtfelder an Querungsanlagen nach den Empfehlungen fir FuRverkehrsanlagen (EFA,
FGSV 2002)

Kfz-Geschwindigkeit V.. [km/h]

Freizuhalten ohne Fan in Metern

vorgezogene Seiten- F. in Metern 5 15
ab

raume

Freizuhalten mit vor-  EERREEER 5 12

gezogene Seiten-

Fsin Metern 3 6
raume

Quelle: FGSV 2002: 20, Darstellung: Planersocietat
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Sichtdreiecke freihalten

Markierungen

Herausforderung Kostenschatzung

Eingeschrankte Sichtbeziehungen Markierung ca. 200 €

Kurzbeschreibung

Markierungen kdnnen eine kostengunstige Malinahme zur Freihaltung von Sichtdreiecken bei hohem
Parkdruck darstellen. Abhangig von der Linienart, darf in diesem Bereich nicht geparkt (Zick-Zacklinie)
oder die Linie nicht Gberfahren werden (Sperrflache). Im Einmindungsbereich konnen Sperrfldchen
zusatzlich den Kurvenradius reduzieren und damit die Geschwindigkeit des abbiegenden Kfz-Verkehrs
dampfen. Bei groReren Sperrflachen kann die Gehgasse ausgespart und stattdessen mit einem Ful3-
verkehrs-Piktogramm gekennzeichnet werden.

Weitere Hinweise

Markierungen konnen auch mit einer baulichen Sicherung (z. B. Poller) kombiniert werden.

Praxis-Beispiel
Sperrflache zur Freihaltung des Querungs- und Sichtbereichs, Bremen
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Sichtdreiecke freihalten

Poller

Herausforderung Kostenschatzung

Eingeschrankte Sichtbeziehungen Poller/Blumenkibel ca. 245 €

Kurzbeschreibung

Poller kdnnen zusatzlich zu Markierungen Sichtdreiecke baulich sichern. Diese sollten dort zum Ein-
satz kommen, wo einfache Markierungen aufgrund des Parkdrucks eher nicht beachtet werden oder
Querungen entlang von sensiblen Infrastruktureinrichtungen oder eines Schulwegs liegt. So kann die
Sicherheit erhoht werden. Neben klassischen Pollern kdnnen je nach Umgebung auch Sitzpoller oder
Blumenkibel zum Einsatz kommen.

Weitere Hinweise

Poller werden in der Regel mit Markierungen kombiniert.

Praxis-Beispiel
Beispiel Bremen

Sichtdreiecke freihalten

Fahrradbugel

Herausforderung Kostenschatzung

Eingeschrankte Sichtbeziehungen Fahrradbugel ca. 235€ (1fach)
ca. 410 € (2fach)
ca. 560 € (3fach)

Kurzbeschreibung

Radbigel sichern Sichtdreiecke an Querungsstellen ebenfalls baulich und bieten damit eine héhere
Sicherheit als Markierungen. Sie sollten insbesondere in eher dicht bebauten Gebieten zum Einsatz
kommen, in denen die Radverkehrsnutzung hoch ist. Durch die Radbigel kdnnen Gehwege von wild
abgestellten Fahrradern freigehalten werden.

Weitere Hinweise

Praxis-Beispiel
Bremen, Neustadt
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Schulwegesicherheit
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D)
Werkzeug: Schulverkehre ordnen E@fﬁ%

Magliche MaRnahmen:

o Hol- und Bringzone
o SCHULEXPRESS
o Schulstrale

Auf Schulwegen entsteht eine negative Ruckkopplung, wenn Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur
Schule bringen und infolgedessen der Verkehr im Umfeld der Einrichtungen zunimmt. Dieser Ver-
kehr wird von anderen Eltern als potenzielle Gefahr wahrgenommen, weshalb sie ihre Kinder
ebenfalls mit dem vermeintlich sicheren Auto zur Schule bringen. Dies hat wiederum zur Folge,
dass der Anteil der Autos steigt und der Anteil der zu FuRR oder mit dem Rad kommenden Kinder
sinkt.

Ziel sollte es sein, den Eltern zu verdeutlichen, dass sie selbst in vielen Fallen dazu beitragen, dass
die Situation im nahen Schulumfeld als gefahrlich wahrgenommen wird. Mal3nahmen missen da-
her nicht immer infrastruktureller Natur sein, sondern kdnnen Gber Offentlichkeitsarbeit, Kommu-
nikation und Bewusstseinserzeugung funktionieren.

Aus diesem Grund mussen auch MaRnahmen beim schulischen Mobilitatsmanagement ergriffen
werden. Diese integrierte Herangehensweise sichert, dass beide Seiten, also Verwaltung/Schule
sowie Schuler:innen/Eltern, gemeinsam die Sicherheit auf Schulwegen erhéhen.
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Schulverkehre ordnen

Hol- und Bringzone

Herausforderung Kostenschatzung

Hol- und Bringverkehre Hol- und Bringzone (inkl. Beschil-  ca. 2 000 €
derung und Markierung)

Kurzbeschreibung

Nicht alle Hol- und Bringvorgange kénnen vermieden werden. Haufig werden Kinder und Jugendli-
che auf dem Weg zur Arbeit, zum Einkauf o. a. zur Schule gebracht. Daher gilt es, diese Vorgange
sicher fur alle Schiler:innen abzuwickeln. Hol- und Bringzonen werden eingesetzt, um den Hol- und
Bringverkehr im direkten Schulumfeld zu reduzieren und raumlich zu entzerren.

Fur die Ermittlung des Stellplatzangebots sind die Anzahl der Schiler:innen, der Anteil der Schi-
ler:innen, die als Mitfahrer:innen zu Schule kommen und die Dauer des Halte- bzw. Aussteigevor-
gangs fur die morgendlichen Bringvorgange ausschlaggebend. Des Weiteren sollte berGcksichtigt
werden, dass durch ein zu grolRes Angebot das Signal an die Eltern gesendet wird, dass Hol- und
Bringdienste ,normal” sind (ADAC 2022). Ist die Frage der Kapazitat geklart, geht es um die Suche
nach einem ginstigen Standort fir die Hol- und Bringzonen. Die Haltezonen sollten mindestens
250 m von der Schule entfernt sein. Von dort aus kdnnen die Schiler:innen den letzten Weg zur
Schule zu FuR zuricklegen. Auch eignen sich mehrere Standorte, die an die Hauptrichtungen ange-
passt sind, aus denen die Eltern zur Schule fahren. Bei der Standortwahl sind Fahrgeschwindigkeiten
und Verkehrsstarken zu bertcksichtigen. Auch die Platzverhaltnisse im StraRenraum, das Angebot
an FuRverkehrsanlagen im Langs- und Querverkehr, die bestehenden Regelungen zum ruhenden
Verkehr, die Verkehrsfiihrung und die Fahrzeugfolge im Busverkehr sollten beachtet werden. Mit
Hilfe der Checkliste zur Standortbeurteilung des ADAC ,Elterntaxi an Grundschulen” kann schnell
eine erste Einschatzung getroffen werden, ob sich Bereiche als Haltezonen eignen.

Hol- und Bringzonen sollten gut gekennzeichnet und ggf. markiert werden. Um die MaRnahme auch
wirkungsvoll umzusetzen, ist eine breite Information gegentber den Eltern mit Unterstitzung der
Schule notwendig.

Weitere Hinweise

In Kombination mit Schulwegplanen sinnvoll.

" Diese ist verfigbar unter: https://assets.adac.de/image/upload/v1654586800/ADAC-eV/KOR/Text/PDF/Elternhaltestelle-
Checkliste_06-2022 ggzhrp.pdf
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Praxis-Beispiel

Hol- und Bringzone, Langenberg
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Schulverkehre ordnen

SCHULEXPRESS
Herausforderung Kostenschatzung
Hol- und Bringverkehre SCHULEXPRESS-Haltestelle ca. 350 €

Kurzbeschreibung

Mit einem SCHULEXPRESS - auch Walking Bus/Laufbus genannt — kénnen Kinder gemeinsam si-
cher zu FuR zur Schule gehen. Sie laufen dabei in einer Gruppe und werden, zumindest in der An-
fangszeit, von einem Erwachsenen (meist Lehrpersonal oder Elternteil) zur Schule und wieder zu-
rick nach Hause begleitet. SCHULEXPRESSE laufen wie ein Linienbus nach einem festgelegten Fahr-
plan an entsprechend gekennzeichneten Haltestellenschildern vorbei und sammeln die dort warten-
den Kinder ein. Die Gruppe wird so immer gréf3er und kann durch die héhere Personenzahl im Stra-
Renverkehr besser wahrgenommen werden. Auch erlernen die Kinder schrittweise ein korrektes Ver-
halten im StraRenverkehr. SCHULEXPRESSE konnen zudem soziale Kontakte und das Miteinander
starken. Die Linien und Fahrplanzeiten der SCHULEXPRESSE sollten im Schulwegplan verzeichnet
werden. Der SCHULEXPRESS bietet eine gute Mdglichkeit, Grundschulkinder fur das ZufuRgehen zu
begeistern und fur das Verhalten im StralRenverkehr zu sensibilisieren.

Weitere Hinweise

In Kombination mit Schulwegplanen sinnvoll.

Praxis-Beispiel
SCHULEXPRESS-Haltestelle, Brombach
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Schulverkehre ordnen

Schulstralle

Herausforderung Kostenschatzung

Hol- und Bringverkehre SchulstraRe (inkl. Beschilderung) ca. 1500 €

Kurzbeschreibung

SchulstraRen sind StraRen (eine oder mehrere) im Umfeld einer Schule, die zu Beginn und meistens
auch am Ende des Schultages temporar fir den Kfz-Verkehr gesperrt werden. Dadurch kann der
Kfz-Verkehr vor der Schule reduziert und die Verkehrssicherheit der Schiler:innen erhéht werden.
SchulstralRen sind bislang nicht explizit in der StVO verankert. Es besteht jedoch der rechtliche Rah-
men fir eine Anordnung (,Temporare Durchfahrtbeschrankungen”) oder die temporare Einfiihrung
als Verkehrsversuch bzw. ErprobungsmaRnahme (Experimentierklausel § 45 Abs. 1 Nr. 6 StV0). Die
Einrichtung einer SchulstralRe mit der Beschilderung eines Durchfahrtverbots setzt voraus, dass eine
besondere Gefahrenlage vorliegt. Diese kann mit der kritischen Verkehrssituation begrindet werden,
die regelmaRig vor den Schulen entsteht, wenn Eltern ihre Kinder mit dem Auto bringen oder
abholen und dabei gefahrlich gehalten, geparkt oder gewendet wird.?

Weitere Hinweise

In Kombination mit Schulwegplanen sinnvoll.

Praxis-Beispiel
SchulstraRe, Koln

2 Weitere praktische Hinweise zu SchulstralRen: https:/ /kinderaufsrad.org/download/10305/ ?tmstv=1726332630
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Werkzeug: Sichtbarkeit erhshen >

Magliche MaRnahmen:
o Schulwegmarkierung
o Piktogramm/Banner

Die Erhéhung der Sichtbarkeit auf dem Schulweg ist entscheidend, um die Sicherheit der Schulkin-
der zu gewahrleisten. Kinder zahlen zu den schwachsten Verkehrsteilnehmenden, da sie aufgrund
ihrer KorpergréfRe und fehlender Erfahrung haufig vom Kfz-Verkehr Gbersehen werden. Durch eine
verbesserte Wahrnehmung ein gesteigertes Sicherheitsbewusstsein kdnnen Schulwege sicherer
gestaltet werden.
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Sichtbarkeit erhohen

Schulwegmarkierung

Herausforderung Kostenschatzung

Fehlende Aufmerksamkeit Markierung gelbes FulRpaar ca. 30 €

Kurzbeschreibung

Gelbe Bodenmarkierungen, sogenannte ,Gelbe Filie”, kdnnen zur Sicherheit der Kinder auf dem
Schulweg und an Querungsstellen beitragen. Diese sensibilisieren nicht nur die Kinder vor eventuel-
len Gefahrenstellen im StralRenverkehr, sondern bieten auch Eltern die Méglichkeit, gemeinsam mit
ihren Kindern sichere Wege und Uberquerungsstellen einzuiiben. Durch das regelmaRige Uben
wachst bei Eltern und Kindern das Vertrauen in den sicheren Schulweg, wodurch die Eltern ermutigt
werden, ihre Kinder zu FuR zur Schule gehen zu lassen.

Die empfohlenen Wege sind zwar nicht immer die kiirzesten, aber sie helfen, gefahrliche Situationen
zu vermeiden, indem sie sichere Uberquerungsstellen fiir Kinder aufzeigen. Aufgebracht werden die
.Gelben Fulke” in der Regel von der Verkehrswacht oder der Polizei.

Einige Hinweise sollten beim Aufbringen der gelben Markierungen beachtet werden. 3 So sind die
.Gelben Fulke"” weder auf Fahrbahnen noch auf Radwegen anzubringen.

Die gelbe Haltelinie sollte nicht direkt am Bordstein, sondern etwas zuriickversetzt auf dem Gehweg
angebracht werden, um Irritationen bei den Verkehrsteilnehmenden zu vermeiden.

Weitere Hinweise

In Kombination mit Schulwegplanen sinnvaoll.

Praxis-Beispiel
Markierung gelber FulRpaare an Querungsstellen, Werlte

m— -
s ——— S
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3 Weitere praktische Hinweise zu den ,Gelben FiRen”: Gelbe FiiRe fir mehr Sicherheit!
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Sichtbarkeit erhohen
Piktogramm/Banner
Herausforderung Kostenschdtzung
Fehlende Aufmerksamkeit Piktogramm ca. 340 €
Banner ca. 60 €

Kurzbeschreibung

Piktogramme und Banner kdnnen die Aufmerksamkeit Kfz-Fahrender erhdhen und so umsichtiger am
Verkehr teilnehmen. Ein Hinweisschild ,Schule” (AH 33), ein Banner oder eine Markierung auf der
Fahrbahn (,Kinder” + ,Schule”) kénnen kostengiinstige MaRnahmen darstellen, um Schulkinder sicht-
barer zu machen.

Weitere Hinweise

Kombinierbar mit weiteren MalRnahmen zur Schulwegesicherheit.

Praxis-Beispiel
Piktogramm mit Hinweis ,Achtung Kinder”, Offenburg
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Banner am Schulweg, Malsch
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Werkzeug: Sicherheit erhohen

Magliche MaRnahmen:
o Geschwindigkeitskontrollen
o Geschwindigkeitsdisplay
o Geschwindigkeitsdampfende Malinahmen
o Modaler Filter

Ein sicherer Schulweg ist ein zentrales Anliegen der Planung. Der Schulweg ist haufig die erste ei-
genstandige Verkehrserfahrung fir Kinder, und eine sichere Gestaltung minimiert das Risiko von
Unfallen und starkt die Selbststandigkeit der Kinder. Die Sicherheit auf Schulwegen ist ein ge-
meinschaftliches Anliegen, das die Gestaltung der Infrastruktur und Aufklarungsarbeit einschlief3t.
Ziel ist es, sichere und selbststandige Mobilitat fir Kinder zu ermdéglichen und die Nutzungskon-
flikte vor allem mit dem KFfz-Verkehr zu minimieren.
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Sicherheit erhohen

Geschwindigkeitskontrollen

Herausforderung Kostenschatzung

Sicherheitseinschrankungen durch
Kfz-Verkehr

Kurzbeschreibung

Die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs hat einen erheblichen Einfluss auf die Verkehrssicherheit im
FuRverkehr. Dies gilt insbesondere fir Kinder und Jugendliche, die Geschwindigkeiten und Entfer-
nungen in der Regel noch nicht richtig einschatzen kénnen. Das birgt die Gefahr von Unfallen. Ne-
ben einer mdglichst geringen Hochstgeschwindigkeit auf Schulwegen ist die Einhaltung des Tempos
im Kfz-Verkehr fir die Verkehrssicherheit entscheidend. Vor allem entlang von Schulwegen sind re-
gelmaRige Geschwindigkeitskontrollen sinnvoll. (Mobile) Radarkontrollen kdnnen eine Méglichkeit
sein, Geschwindigkeiten zu ermitteln.

Hinweise

Bei verstarkten Geschwindigkeitsiberschreitungen sollten geschwindigkeitsdampfende Malinahmen
in der Infrastruktur geprift werden.

Praxis-Beispiel
Hinweis auf Radarkontrolle, Schwetzingen
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Sicherheit erhohen

Geschwindigkeitsdisplay

Herausforderung Kostenschatzung

Sicherheitseinschrankungen durch Mobile Geschwindigkeitsanzeige ca. 1750 €
Kfz-Verkehr

Kurzbeschreibung

Mithilfe eines Geschwindigkeitsdisplays wird die Geschwindigkeit von vorbeifahrenden Fahrzeugen
gemessen und auf der Anzeige dargestellt. Das Display gibt bei Einhaltung oder Uberschreitung der
Hochstgeschwindigkeit Rickmeldung — oftmals in Form eines Smileys. So sollen Autofahrende sen-
sibilisiert und zu einem regelkonformen Fahren angehalten werden. Geschwindigkeitsdisplays sind
eine praventive, kostengiinstige Malinahme mit hoher Akzeptanz und kdnnen effektiv zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit beitragen. Vor allem auf Schulwegen und im Umfeld sensibler Einrichtungen
kann der Einsatz von Geschwindigkeitsanzeigen sinnvoll sein.

Praxis-Beispiel
Geschwindigkeitsdisplay an einer Schule, Karlsruhe

=0
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Sicherheit erhohen

Geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen

Herausforderung Kostenschatzung

Sicherheitseinschrankungen durch Berliner Kissen ca. 700 €/Fahrspur
Kfz-Verkehr

Kurzbeschreibung

Optische Hervorhebungen, Aufpflasterungen, Versatze (z. B Engstellen) und Fahrbahnverschwen-
kungen kénnen installiert werden, um die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs zu reduzieren. Durch
eine optische Hervorhebung von neuralgischen Punkten kann die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteil-
nehmenden erhoht werden, etwa mit Markierungen, Pflasterungen, Verkehrszeichen oder Hinweis-
schildern.

Optische Hervorhebungen kdnnen flachig oder punktuell auf der Fahrbahn eingesetzt werden. Ab-
hangig von den Rahmenbedingungen vor Ort kénnen flachige Markierungen, Belagwechsel, Pflaster-
bander oder die Markierung der Fahrbahn mit dem VZ ,Achtung FuRganger” (VZ 133 StVO0) einge-
setzt werden. Ein rechtlicher Vorrang fur zu FuR Gehende entsteht durch eine optische Hervorhe-
bung nicht. Um dartber hinaus eine starkere Verkehrsberuhigung zu erreichen, kénnen auch er-
kennbare Abschnittswechsel eingesetzt werden.

Bodenschwellen und Bodenkissen sind auf der Fahrbahn angeordnete Erhebungen, die das Tempo
des Kfz-Verkehrs reduzieren sollen. Diese sind grundsatzlich nur im ErschliefungsstralRennetz vor-
gesehen (vgl. FGSV 2006, 6.2.1). Sogenannte ,Plateaupflasterungen” haben eine Hohe von 5 bis

7 cm, sind zwischen 3 und 5 Meter lang und haben eine Mindestbreite von 1,70 Meter. Sie sind fla-
cher als Teilaufpflasterungen, haben allerdings steilere Rampen. Der Abstand zum Bord sollte maxi-
mal einen Meter betragen (vgl. FGSV 2006: 104). Aus Sicht von Rettungsfahrzeugen sollte sicherge-
stellt sein, dass im umliegenden Stralennetz noch angemessene Ausweichrouten chne Bodenkissen
bestehen bleiben. Diese sollten gemeinsam mit lokalen Rettungsdiensten entwickelt werden.

Verschwenkungen der Fahrbahn durch Pflanzbeete oder dhnliche Elemente stellen keine Verkehrs-
hindernisse gemaR § 32 StVO dar, sofern diese auRerhalb des Fahrbereiches (z. B. auf Sperrflachen
oder durch einen Bordstein getrennt) stehen und auch bei Dunkelheit ausreichend erkennbar sind
(OLG Dusseldorf, Urteil vom 12.10.1995 — 18 U 38/95; OLG Hamm, Urteil vom 31.05.1994 — 9 U
39/94). Zudem konnen geschwindigkeitsdampfende MaRRnahmen eingesetzt werden, wie beispiels-
weise Aufpflasterungen (vgl. FGSV 2006: 108).
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Praxis-Beispiel

Berliner Kissen, Recklinghausen

Verschwenkte Fahrbahn, Stuttgart
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Sicherheit erhohen

Modaler Filter

Herausforderung Kostenschatzung

Sicherheitseinschrankungen durch Poller ca. 245 €/Stick

Kfz-Verkehr Diagonalsperre ca. 5000 €
Verkehrsschild inkl. Mast ca. 350 €

Kurzbeschreibung

Bei modalen Filtern handelt es sich um verkehrsrechtlich oder baulich ausgestaltete MaRnahmen,
die den (Kfz-)Durchgangsverkehr reduzieren und so zu einer Verkehrsberuhigung beitragen sollen.
Fir ZufuRgehende, Radfahrende und teilweise auch den OPNV ergeben sich in der Regel keine Ein-
schrankungen. Ein Passieren ist ungehindert maéglich. Verkehrsrechtlich wird dies oftmals durch das
Verkehrszeichen 260 geregelt, das eine Durchfahrt fir den Kfz-Verkehr verbietet. Da die Kontrolle
relativ aufwendig ist, kann eine bauliche Ausgestaltung in Form von Pollern (z. B. als Diagonal-
sperre) sinnvoll und effektiv sein. Modale Filter sind eine kostenglnstige MaRnahme, die die Ver-
kehrssicherheit merklich steigern und auch die Aufenthalts- und Verweilqualitat starken kénnen.

Praxis-Beispiel
Modaler Filter (Poller), Bremen
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