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Erneuerung von Fahrleitungsmasten im Bereich der Hans-Béckler-
StraRe/NordstraBe/Bremerhavener StraBe zwischen Lloydstrafe und Emder StraRe
Prifung der Antragsunterlagen nach §§ 28 Abs 2 Personenbeforderungsgesetz (PBefG)
und 3c Gesetz iiber die Umweltvertriglichkeitspriifung (UVPG) zum Erfordernis einer
Umweltvertriglichkeitspriifung und Planfeststellung

Sehr geehrter Herr Teepe,

mit Schreiben vom 30.01.2015 beantragten Sie fiir die Bremer StraRenbahn AG, die Erneue-
rung von Fahrleitungsmasten im Bereich der Hans-Béckler-Strale/Nordstrale/Bremerhavener
Strale zwischen Lloydstrae und Emder StraRe im Zuge der Linie 3 als MaRnhahme unwe-
sentlicher Bedeutung im Sinne des § 28 Abs. 2 PBefG zu beurteilen und auf die Durchfiihrung
eines Planfeststellungsverfahren sowie die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung
zu verzichten.

Ich habe die von Ihnen eingereichten Unterlagen nach MaRgabe der §§ 3¢ UVPG und 28 Abs.
2 PBefG gepriift.

Diese Priifung hat ergeben, dass die vorgesehene Mafinahme nach den hier vorgelegten Un-
terlagen als Manahme unwesentlicher Bedeutung im Sinne des § 28 Abs. 2 PBefG anzuse-
hen ist und erhebliche nachteilige Umweitauswirkungen im Sinne des § 3c UVPG nicht zu er-
warten sind.

Die Durchfiihrung eines formlichen Planfeststellungsverfahrens und einer Umweltvertraglich-
keitspriifung kann daher entfallen.

Rechte Dritter werden — soweit aus den eingereichten Unterlagen erkennbar — nicht beriihrt.
Andere 0ffentliche Belange werden ebenfalls nicht beriihrt, die erforderlichen behérdlichen
Entscheidungen liegen vor und stehen dem Plan nicht entgegen.

Ich weise darautfhin, dass sich die Priifung nach § 28 Abs. 2 PBefG ausschlieRlich auf die
Straflenbahn-Betriebsanlagen bezieht.
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Die Feststellung des Verzichts auf die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung ist
gemal § 3a UVPG der Offentlichkeit zugénglich zu machen. Dieses erfolgt durch Bekanntma-
chung auf der Homepage meiner Dienststelle im Bereich Verkehr und im Amtsblatt der Freien

Hansestadt Bremen.

Zur Erteilung der Genehmigung nach § 60 BOStrab habe ich die eingereichten Unterlagen an
die technische Stadtbahnaufsicht weitergeleitet. Sie werden von dort weitere Nachricht erhal-

ten.
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1 Allgemeines

Gegenstand dieses Erlduterungsberichtes ist die Erneuerung von Fahrleitungsmasten im Zuge der
Linie 3 fur den Bereich der Hans-Bdckler-StraRe, der Nordstrafe und der Bremerhavener StraRe
zwischen LloydstralRe und Emder StraRe.

Im gesamten oben genannten Bereich stehen zurzeit Fahrleitungsmasten im Bestand, welche so
stark korrodiert sind, dass eine Sanierung nur noch mit erheblichem finanziellem und technischem
Aufwand moglich ist. Zudem muss aus technischen Aspekten der vorhandene Fahrdraht mit einer
Nennstdrke von 100mm? durch einen, den aktuellen technischen Stand entsprechenden Fahr-
draht von 120mm?, ausgetauscht werden. Hierfiir sind die vorhandenen Fahrleitungsmasten
technisch nicht ausgelegt. Im selben Zuge werden die Abstinde der Fahrleitungsmasten (Feldwei-
ten), in Abstimmung mit den zusténdigen Stellen des Amtes fiir StraRen und Verkehr im Hinblick
auf die offentliche Beleuchtung, neu gewihlt. Hier wird ein Abstand der Fahrleitungsmasten
(Feldweite) von 40,0m vorgesehen. In Betrachtung der bisherigen Abstinde der Fahrleitungsmas-
ten (Feldweite) von 20,0 bis 25,0m wird hier eine deutliche Verbesserung der Ansicht des gesam-
ten Strallenbildes erreicht. Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens ist dem Amt fiir StraRen und
Verkehr als StraRenbaulasttriger sowie der Technischen Stadtbahnaufsicht, vertreten durch das
Referat 52 ,Schienenverkehr” des Senators fiir Umwelt, Bau und Verkehr die Fahrleitungsplanung
der ortsfesten Oberleitungsanlage zur Genehmigungspriifung vorzulegen.

1.1 Darstellung der BaumaRRnahme

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich um den Austausch von Stahlrohrmasten mit Bogen-
ausleger fiir die 6ffentliche Beleuchtung. Die gesamte Strecke verlduft auf bremischen Landesge-
biet und erstreckt sich liber eine Lange von insgesamt etwa 2090m. In dem betroffenen Strecken-
abschnitt sollen 111 neue Stahlmaste im Bereich der jeweiligen Nebenanlagen bzw. Gleisanlage
montiert und 154 alte Stahlrohrmasten in den Nebenanlagen bzw. Gleisanlage demontiert wer-
den. Hierbei werden 64 neue Stahlmaste (2fach abgesetzt, rund) mit der 6ffentlichen Beleuchtung
und/oder der Lichtsignalanlage kombiniert. 47 neue Stahimasten (konisch, rund) werden nur fir
die Belange der 6ffentlichen Beleuchtung ohne Beteiligung der Bremer StraRenbahn AG montiert.
. Vorabstimmungen mit den zustdndigen Stellen des Amtes fiir StraBen und Verkehr hat es bereits
hierzu gegeben. Gegenstand dieser Zustimmungsunterlage ist die Planung der Fahrleitungsanlage
sowie der entsprechenden Griindungen zu dieser MaRnahme.

Diese Baumalnahme wird in zwei Bauabschnitten tiber die Jahre 2015 und 2016 verteilt realisiert.
Der erste Bauabschnitt im Jahr 2015 wird von der Emder StraRe bis zur Bremervdrder Strafle
durchgefiihrt. Der zweite Bauabschnitt im Jahr 2016 erstreckt sich von der Bremervorder StraRe
bis zur Lloydstrafie.

2 Details der Oberieitungsanlage

Die vorhandene Infrastruktur wird im betroffenen Teil der geplanten Ersatzbaustrecke durch eine
nachgespannte Einfachfahrleitung mit Gleichstrom, 750 V DC elektrifiziert. Die Mastabstinde sind
jedoch so gewihlt, dass eine Erweiterung auf ein Fahrleitungssystem mit Hochkette nachtriglich
méglich ist. Die Fahrdrahthohe betrégt auf dem gesamten Streckenabschnitt in der Regel 5,30 m.
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Damit werden die Durchfahrtshéhen gemaR den Empfehlungen fiir die Anlage von Hauptver-
kehrsstraBen (EAHV) und EBO (Anlage 1 zu § 9, Tabelle 1) sowie den Vorgaben der BOStrab ge-
wahrleistet.

Die Fahrleitung wird an jeweiligen Seitenmasten in dem Bereich der Gleisanlagen mittels Ausleger
uber zwei Gleise, bzw. mit Seitenmasten und Querverspannung liber zwei Gleise abgefangen. Bei
den Randabstanden der Masten zur StraRe werden > 0,50m (Mastvorderkante-Bord) und der
Masten zu Radwegen werden > 0,30m eingehalten. Als Masttyp sollen dreischiissig abgesetzte
Stahlrundmaste (2fach abgestuft) zur Verwendung kommen. Die Maste dienen teilweise zusitz-
lich der Montage der Signalisierung (gem3R BOStrab und StVO) sowie der &ffentlichen Beleuch-
tung. Die Maststandorte sind Inhalt der Zustimmung nach §60 BOStrab und in den Lageplinen
dargestellt. In dem betroffenen Bereich der Einfachfahrleitung sind Tragwerksabstinde bis ca.

40 m geplant, diese werden auch fiir die optionale Hochkette verwendet.

Die technischen Details der Anlage sind nachstehend aufgefiihrt.

2.1 Technische Daten Einfachfahrleitung

Bauart:

Stationen:
Nennspannung:
Tragwerk:

Isolation:

Fahrdraht:
Verspannung:
Ausleger:

Masttyp:
Fahrdrahthohe:

Fahrdrahtverschiebung:

Mastgriindung:
Mastanstrich:
E-Verbinder:
Ausgleichsverbinder:
Schraubverbindungen:
Bauteile:
Befestigungsteile:
Streckenlange:

Flachkette (Hochkette optional), Fahrdraht automatisch gewichts-
und federnachgespannt

Birgermeister-Hildebrand-StraRe, Emder StraRe

750vDC -

Einfachfahrleitung (Hochkette optional), bestehend Ausleger an
Seitenmast liber zwei Gleise, bzw. aus Querverspannungen an
zwei Maste liber zwei Gleise

dreifach

1 x Kunststoffisolator im Fahrdrahthalter

2 x Kunststoffisolator im Spanndraht

1 x Kunststoffausleger

Ris 100 mm? oder Ris 120 mm? DIN EN 50149

Bronzeseil Bz Il 25 — 70 mm?2 DIN 48201

Kunststoffvollstabe aus glasfaserverstirktem

Polyester (GF-UP)

dreischiissig abgesetzte Stahlrundmaste

530m

+0,35m

Bohrpfahl- und Rammrohrgriindung

Eisenglimmerfarbe (Grundierung DB301 und Deckschicht DB703)
Cu 120 mm? flexibel DIN 43138

Cu 120 mm? flexibel DIN 43138

nach Euro-Norm

Kupfer, korrosionsfeste Bronze, V2A / V4A-Materialien

Stahl, feuerverzinkt

2090m Gleistrasse
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2.2 Griindung

Die Griindung der Maste erfolgt als Pfahlgrindungen. Hierbei werden je nach értlichen Gegeben-
heiten Bohr- oder Rammpféhle zum Einsatz kommen, die als Stahlrohrpfihle ausgebildet werden.
Die Pfahle werden in den iiberwiegenden Bereichen iiber Vibrationsbar und Teleskopmaékler
erschitterungsarm in den Boden gebracht. In neuralgischen Bereichen werden die Pfihle im
Bohrverfahren mittels Schneckenbohrer und gleichzeitigem Eindrehverfahren nahezu erschiitte-
rungsfrei in den Baugrund getrieben. Vor Beginn der Ramm- und Bohrarbeiten werden die aus-
fuhrenden Firmen durch den verantwortlichen Fahrleitungsmeister unterwiesen. Hierbei werden
die Besonderheiten der MaRnahme erliutert, aber insbesondere auch auf die Risiken und Gefah-
ren im Umgang mit Bestandsleitungen hingewiesen. '
Aus bautechnischen Griinden kann an einzelnen Maststandorten auch der Verbau eines Beton-
fundamentes (Blockfundament, Stufenfundament) notwendig werden.

3 Zustimmungsunterlagen

3.1 Allgemeines

Bei den zu genehmigenden Unterlagen handelt es sich um die Planung der Erneuerung von Fahr-
leitungsmasten der ortsfesten Oberleitungsanlage sowie derer Griindung.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens sind die Berechnungen fiir die Tragwerksplanung nach
der neuestens derzeit gelten Norm DIN EN 50119 durchgefiihrt worden. Alle hieraus resultieren-
den Mast- und Rammrohrdimensionen werden im Nachgang der Technischen Stadtbahnaufsicht,
vertreten durch das Referat 52 ,Schienenverkehr” des Senators fiir Umwelt, Bau und Verkehr, in
Form einer detaillierten statischen Berechnung vorgelegt.

3.2 Statische Annahmen

Bei den Lastannahmen wurden die ungiinstigsten Falle und Bodenkennwerte herangezogen. Bei
der Bemessung wurde somit der schlechteste Fall angenommen und die Maste / Rammrohre mit
einem entsprechenden Sicherheitsaufschlag versehen. Die gewihlten Dimensionen sind ausrei-
chend auf der sicheren Seite.

3.3 Genehmigung

Wir bitten fiir unser Vorhaben um Zustimmung nach § 60 BOStrab.



Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht beim Bau von Strab-Betriebsanlagen

(AusschlieBlich bei der Planfeststellungsbehérde einzureichen)

¥ Vom Antragsteller auszufiillen ¥

Ort des Vorhabens

Hans-Bockler-Strale/Nordstralle/Bremerhavener Stralie
zw. Lloydstral’e und Emder StralRe

Vorauss. Realisierungszeitraum des Vorhabens
Marz 2015 ~ Dezember 2016
Art / Kurzbeschreibung des Vorhabens

Austausch von Fahrleitungsmasten

¥ Vom Antragsteller auszufilllen ¥

Angaben zu den vorraussichtlichen Umweltauswirkungen:

Die nachfolgenden Angaben dienen dazu, der zusténdigen Behdrde die Prifung zu erméglichen, ob das Vorhaben gemaf § 3c Abs. 1 UVPG
Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann. Die Aussagen sind nach Uberschlagiger Prufung zu treffen. Sind mit *) gekenn-
zeichnete Felder betroffen, ist eine Begriindung oder Erliuterung auf gesondertem Blatt, ggfs. mit entsprechenden Unterlagen, beizufligen.

Schallimmissionen:

Anderung der Schallsituation
Die Emissionen (Mittelungspegel', Spitzenpegel) kénnen zunehmen
Die Emissionen werden sich voraussichtlich verringern

Die Voraussetzungen fiir eine wesentliche Anderung gemiB § 1 Abs. 2 der
16. BImSchV sind gegeben

Schalltechnische Untersuchung erforderlich

Larmschutzmafinahmen erforderlich

Erschiitterung:

Anderung der Erschiitterungssituation
Verringerung
Zunahme

Erschiitterungsgutachten erforderlich

Ver- | Entsiegelunqg der Oberfliche:

Anderung der Versiegelungssituation
Entsiegelung

Versiegelung

Oberflichenentwasserung:

Anderung der Oberflichenentwisserung

Ja ?

O O

L1 O

Ja
1%

Nein

[X]

Nein

Nein

Nein

X

Fortsetzung auf nachster Seite




Seite 2 des Bewertungshogens

¥ Vom Antragsteller auszufiillen ¥

Altlasten: Ja Nein
Altlastenverdacht vorhanden, Orientierende Untersuchung erforderlich |:|*) 2
Altlasten vorhanden D*)

Sanierung erforderlich ]

Eingriffe in Natur und Landschaft, Baumschutz: Ja Nein
Das Vorhaben kann mit einem Eingriff in Natur und Landschaft verbunden sein I:I*) X
Geschiitzte Einzelbaume oder Baumgruppen werden entfernt oder in IThrem
Weiterbestand beeintrachtigt ]

Der Eingriff ist voraussichtlich ausgleichbar (9]

Schutzgebiete: Ja Nein
Schutzgebiete nach Nr. 2.3 der Anlage 2 zum UVPG kénnen beeintrachtigt werden () X

Vorstehende Angaben wurden erstellt von:

Bremer StraBenbahn AG
Flughafendamm 12
28199 Bremen
Bremen, den  30.01.2015 Ralph Grote 0'4 QW
(Datum) (Name) (Unterschrift)
V¥ Nur von UVP-Leitstelle auszufiilien W

Stellungnahme der UVP-Leitstelle:

Das Vorhaben kann geméaf § 3c Abs. 1 UVPG nach Uberschlagiger Priifung erhebliche Ja Nein

nachteilige Umweltauswirkungen haben

(Begriindung bitte auf gesondertem Blatt beifiigen) 1 ]

Bremen, den

(Datum) {Name) (Unterschrift)

V¥ Nur von der Planfeststellungsbehérde auszufiillen ¥

Einschitzung der Planfeststellungsbehorde (zusténdige Stelle nach § 3a UVPG):

| e Relox iy dac

£~ A

UVP-Leitstelle wird beteiligt NG &Ad&‘{?ra& ud ‘t}bm . k“““F@ S ane e C]
Uue-ledstio it ofecch@ed

Das Vorhaben kann gemaR § 3c Abs. 1 UVPG nach tiberschlagiger Prifung erhebliche

nachteilige Umweltauswirkungen haben. Ein Planfeststellungsverfahren mit

Umweltvertraglichkeitsprifung ist durchzufithren. ]
Es ist zu erwarten, dass das Vorhaben nach tiberschlagiger Prifung keine erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen haben wird, die nach § 12 UVPG zu berlicksichtigen sind. E/
Es wird eine von der Stellungnahme der UVP-Leitstelle abweichende Entscheidung getroffen U
Der Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr Aktenzeichen 5‘,{{3

- Referat 51 - .
Bremen, den 20.03. 1S YQ_AC:STEK.\) - (b'\—T’ %@) Dﬂ’

(Datum) (Name) (Unterschrift)




