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Bremen, 28.01.2019

Antrag nach § 28 Abs. 2 PBefG fiir den Fahrleitungsersatzbau in der Waller Heerstrale
Hier: Einzelfallpriifung der Antragsunterlagen zum Verzicht auf die Durchfiihrung eines
Planfeststellungsverfahrens nach § 28 Abs. 2 PBefG

Sehr geehrter Herr Balke,

Sie beantragten fur die Bremer StralBenbahn AG, den Fahrleitungsersatzbau in der Waller
Heerstrale als MaRnahme von unwesentlicher Bedeutung im Sinne des § 28 Abs. 2 PBefG zu
beurteilen.

Ich habe die von Ihnen eingereichten Unterlagen nach MaRgabe der §§ 7 und 9 UVPG sowie
§ 28 Abs. 2 PBefG geprift. ‘ '

Diese Prifung hat ergeben, dass die vorgesehene MaRnahme nach den hier vorgelegten Un-
terlagen als MaRnahme unwesentlicher Bedeutung im Sinne des § 28 Abs. 2 PBefG anzuse-

hen ist und erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen nicht zu erwarten sind.

Die Durchfithrung eines férmlichen Planfeststellungsverfahrens und einer Umweltvertréaglich-

keitsprifung kann daher entfallen.

Rechte Dritter werden — soweit aus den eingereichten Unterlagen erkennbar — nicht berihrt.
Andere dffentliche Belange werden ebenfalls nicht berihr.

Ich weise daraufhin, dass sich die Prifung nach § 28 Abs. 2 PBefG ausschlieRlich auf die
StralRenbahn-Betriebsanlagen bezieht.

Contrescarpe 73 Contrescarpe 73 T{0421) 361 24 07
28195 Bremen 28195 Bremen F {0421) 361 20 50
’ E-maif office@bau.bremen.de
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Zur Erteilung der Genehmigung nach § 60 BOStrab habe ich die eingereichten Unterlagen an

die technische Stadtbahnaufsicht weitergeleitet. Sie werden von dort weitere Nachricht erhal-
ten.

Die Rechnung geht Ihnen gesondert zu.

Mit freundlichen Grifden

Im Auftrag
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“Kriesten—Wift
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Es schreibt lhnen Telefon Telefax E-Mail Datum
Frank Martsch 0421 5596-9917 FrankMartsch@bsag.de 17.12.2018

Fahrleitungsersatzbau Waller HeerstraRRe

Ersatz von 32 Spannbeton-Kombimasten, 5 Stahlmasten und 42 Maueranker
durch 40 Kombimasten

Genehmigung nach § 28.2 Personenbeférderungsgesetz

Vorsitzender des Aufsichtsrates
Dr. Joachim Lohse

Sehr geehrte Frau Kriesten-Witt,

Vorstand
) Michael Hilnig '
mit diesem Schreiben erhalten Sie die Antrige zur Genehmigung fiir die Demon- Hans Joachim Miiller (Sprecher)
tage von 32 Beton-Kombimasten, 5 Stahlmasten und 42 Maueranker sowie die Amtsgericht Bremen

Handelsregister

Neuerrichtung von 40 Stahl-Kombimasten im Bereich der Waller HeerstralRe. sl

Details sind dem Erlduterungsbericht sowie den Planausschnitten zu entnehmen. ?;jzg::freizzf;;‘;‘f“

28199 Bremen

Eine Abstimmung mit der &ffentl. Beleuchtung und UBB hat stattgefunden. Die Die Sparkasse Bremen AG
4 . . . B : H . BIC SBREDE22
Ergebnisse der Abstimmung finden sich in der anliegenden Genehmigungspla N o R T

nung wieder.
Bremer Landesbank

BIC BRLADE22
Wir bitten Sie hiermit darum uns die diesem Schreiben beigefligten Unterlagen IBAN DE92 2905 0000 1002 3400 09

nach § 28.2 Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) zu genehmigen.

Das UVP-Formular liegt diesem Schreiben bei. V

Rechte Dritter sind nicht betroffen. —
Dan Toroleyuw 8' ole.s
Vielen Dank, . ; Coy—
mit freundlichen GriiRen : «’4’\5\{ (C:u*tf len %C\‘f‘@“\l
Uied Olee ‘QSAC e

Bremer StraRenbahn AG - Center Infrastruktur I (,T o p .
Fachbereich Fahrleitung/Stromversorgung/Signaltechnik r‘?meV" é’('ec!"@""“/
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Fahrleitungsersatzbau Waller HeerstralBe

zwischen Oldesloer Stralle und
Haltestelle Utbremer StrafRe

Erlauterungsbericht fiir den
Fahrleitungsersatzbau

Antragsteller:

Bremer Straenbahn AG
Flughafendamm 12
28199 Bremen

Telefon 0421 / 5596-0

Ansprechpartner:

Frank Martsch

Telefon: 0421 / 5596-9917
frankmartsch@bsag.de
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1. Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Bremer Strakenbahn AG (BSAG) beabsichtigt die StraRenbahngleise im
Rahmen ihres Gleisersatzbauprogramms im Bereich der Waller Heerstrale zwi-
schen Oldesloer StraRe und Haltestelle ,Utbremer StraRe" zu erneuern. Von der
Deputation fir Bau wurde am 06.12.2001 (Vorlage Nr. 15/520) beschlossen,
Gleisanlagen bei Ersatz- und NeubaumaRnahmen so zu gestalten, dass sie von
den neuen StraRenbahnen (Typ GT8N-1) mit einer Fahrzeugbreite von 2,65 m
befahren werden kénnen. Daher ist es erforderlich, die Achsen der Strallen-
bahngleise auf das dafiir erforderliche MaR aufzuweiten. Fur diese Maflnahme ist
der StraRenraum im benannten Planungsabschnitt innerhalb der bestehenden
StraRenbordsteine neu zu organisieren. Die Nebenanlagen sind vom Umbau
nicht bzw. nur in sehr geringem Ausmal betroffen. Die Genehmigungsplanung
fur die Gleisbaumafnahme ist bereits bei der Planfeststellbehtrde eingereicht
worden und liegt zur Genehmigung vor.

Da die Oberleitung ebenfalls ihre VerschleiBgrenze erreicht hat und in dem be-
troffenen Abschnitt Uberwiegend veraltete Maueranker und Betonmaste mit ent-
sprechendem Sigma-Spannstahl vorhanden sind, muss die Fahrleitungsanlage
im Rahmen der Ersatzbaumafnahme erneuert werden. Hierbei werden ver-
schlissene Teile erneuert und die Anlage an die neue Gleislage angepasst.

2. PIanungSraum
Der Planungsraum umfasst den heutigen &ffentlichen Strakenraum der Waller
Heerstrafie zwischen Oldesloer Strale und der Haltestelle ,Utbremer Stral3e” auf
einer Lange von ca. 1.000 m.
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Abbildung 1: Planungsraum (Quelle Google)

3. | Gesetzliche Grundlagen

Der Bau der OPNV-Anlagen sowie der Anlagen des MIV erfolgt auf der Grundla-
ge des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) vom 21.03.1961 (Bundesge-
setzblatt |, Seite 241) in der Fassung der Bekanntmachung vom 08.08.1990
(Bundesgesetzblatt |1, Seite 1690), zuletzt geéndert durch Artikel 4, Abs. 21 des
Gesetzes vom 29.07.2009 (Bundesgesetzblatt |, Seite 2258) sowie der unter
diesem Gesetz erlassenen Verordnung tber den Bau und Betrieb der Stralen-
bahnen (BOStrab) vom 11.12.1987.
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4. Planungsablauf

Aufbauend auf die Genehmigungsplanung fur die Verkehrsanlagen wurde die
Genehmigungsplanung fur die Fahrleitungsanlage erstellt. Die Erarbeitung der
Genehmigungsplanung erfolgte in enger Abstimmung mit der Verkehrsanlagen-
planung sowie folgenden Planungstragern: .

e Amt fur StraBen und Verkehr (ASV), Ref. 20, Ref. 31 und Ref. 40
« Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV)
» Umweltbetrieb Bremen (UBB) Bereich 3

Insbesondere durch die geometrischen Gegebenheiten des Bestands aber auch
durch die Vorgabe, dass nur der StraBenraum ohne umfangreichen Umbau der
Nebenanlagen umgebaut werden soll, ergaben sich sehr beengte Verhaltnisse
fir neue Maststandorte. Erschwerend kommt hinzu, dass eine hohe Anzahl an
Versorgungsleitungen in den ohnehin schon sehr schmalen Nebenanlagen vor-
handen ist. Hierdurch lie® sich ein Wechsel der Maststandorte zwischen Neben-
anlagen, Bauminseln, Haltestellen und Verkehrsinseln beidseitig der Gleistrasse
nicht vermeiden.

Das Amt flr Straken und Verkehr beabsichtigt parallel zur BSAG-Mafinahme die
Erneuerung der Beleuchtungsanlage. Die Planungen hierflr laufen derzeit. Durch
die enge Abstimmung mit der éffentlichen Beleuchtung und der Verkehrstechnik
kénnen fast alle neuen Maststandorte als kombinierte Maste mit der Fahrleitung
und der Beleuchtung oder mit Lichtsignalen ausgefilhrt werden. Auch die Stand-
orte in Bauminseln wurden insbesondere mit UBB bei einem gemeinsamen
Vororttermin durchgesprochen und auf einem gemeinsamen Nenner mit alien
Beteiligten gebracht.

Die neue Fahrleitungsanlage soll durch Seitenmaste mit Querverspannungen
oder Auslegern an Beiseilaufhangungen realisiert werden. Somit kann durch ent-
sprechend maximierte Feldweiten die Mastanzahl auf ein Minimum reduziert
werden. Dieser Aufbau entspricht im Allgemeinen der Weiterflhrung der Oberlei-
tungsaniage der Waller Heerstrae. Hier hat sich die Kombination der beiden
Tragsysteme mit der Beleuchtung und den Lichtsignalanlagen bereits Uber meh-
rere Jahre bewahrt.

4.1 Stadtebau

Die Waller Heerstraie ist eine Hauptverkehrsachse und hat eine hohe Verbin-

- dungsfunktion zwischen den Stadtteilen Gropelingen, Walle, Findorff und der In-
nenstadt. In den angrenzenden Gebieten nérdlich und stdlich der Waller Heer-
straBe ist Oberwiegend Wohnen angesiedelt. Entlang der Waller Heerstralie be-
finden sich in den Erdgeschossen gréRtenteils Handel, Dienstleistungen und
Gewerbe. Markanter stadtebaulicher Anker ist das Waile-Center im nérdlichen
Bereich der Waller Heerstralle zwischen GerdstraBBe und Wiedaustralbe.

'4.2 Fahrleitung

Im betrachteten Teil der Waller Heerstrake besteht die Fahrleitung aus einer
Flachkettenverspannung, die an Mauerhaken und/oder Uberwiegend an Beton-
" masten verankert ist. Die Betonmaste wurden Ende der 60°er, Anfang der 70’er
Jahre des vergangenen Jahrhunderts hergestellt und sind mit dem, zu Span-
nungsrisskorrosionneigendem Sigma-Spannstahi, bewahrt. In Abstimmung Zwi-
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5.

schen der Technischen Stadtbahnaufsicht und der BSAG sollen diese deshalb
sukzessiv ausgetauscht werden. Die Mauerhaken sind zum Teil erheblich alter
oder aus dem gleichen Zeitraum wie die Betonmasten. Die veraltete Bausub-
stanz der Hauser, an denen die Anker befestigt sind, ist nach neuesten Vorschrif-
ten statisch nicht nachweisbar, weshalb eine weitere Nutzung nicht mehr moglich
ist.

Beschreibung des Entwurfs

5.1 Aligemei'nes

Grundlage fur die Gestaitung der Bahn- und Stralenanlagen ist die Bau- und Be-
triebsordnung fur StraRenbahnen (BOStrab) in Verbindung mit den Trassierungs-
richtlinien der BSAG zur BOStrab sowie die RASt 06. Der gemal §19 BOStrab
erforderliche Sicherheitsraum ist wegen des ausschlieBlichen Einsatzes von Ein-
richtungsfahrzeugen auf gesamter Ersatzbaulénge in Fahrtrichtung auf der rech-
ten Fahrzeugseite im StraBenraum angeordnet. '

Folgende Randbedingungen wurden fur die Umgestaltung- der Waller Heerstralte
beriicksichtigt:

o Aufweitung des Gleisachsabstandes auf das fir die 2,65 m breiten Stralen-
bahnfahrzeuge erforderliche Mafy

« Planung innerhalb der bestehenden Stralenbordsteine

e FEtablierung von besonderen Bahnkérpern (richtungsbezogen und eingleisig)

« Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit fur den motorisierten Individualver-
kehr (MIV) entlang des HeerstraRenzuges und an den Knotenpunkten

 Herstellung der Barrierefreiheit an den StraRenbahnhaltestelien und den
entsprechenden Zuwegungen

« Errichtung von richtlinienkonformen Haitestellen mit ausreichenden Nutz- -
breiten fur die Fahrgaste
Maximale Kombination von Mastnutzung Fahrleitung/6Bel/LSA

« Minimierung der Mastanzahl, Maximierung der Feldweiten

5.2 Fahrleitungsanlage

5.21 Durchzufiihrende Arbeiten Fahrieitung / Offentiiche Beleuchtung

Im Zuge des Gleisersatzbaus in der Waller HeerstraBe muss auch ein Ersatzbau
der Fahrleitungsanlage erfolgen. Diese ist nach aktuellen Vorgaben statisch
nachzuweisen. Bei dieser Uberprifung wurde festgestellt, dass alle 32 Beton-
masten und 5 von 6 Stahimasten abgéngig sind. Diese Masten sind alle ca. 45
bis 50 Jahre alt und wiirden auch sonst aufgrund des Alters in den nachsten Jah-
ren ersetzt werden. Zusatzlich miissen ebenfalls alie Mauerhaken statisch Uber-
priift werden. Auch hierbei hat sich aufgrund der alten Bausubstanz ergeben,
dass nur ein Teil der Mauerhaken weiter genutzt werden kann. Als Ergebnis wiir-
den 37 Masten und 42 Mauerhaken durch 40 neue Masten ersetzt werden. 1
Mast von 2015 und ein Teil der Mauerhaken am Walle-Center werden weiter ge-
nutzt. Aufgrund der schmalen Nebenanlagen -und umfangreichen Leitungsbe-
stande unterhalb der FuR- und Radwege wurden die neuen Maststandorte még-
lichst nahe dem Bahnkérper geplant und mit Auslegern flr eine Beiseilfahrleitung
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Es sind weitestgehend kombinierte Standorte mit der &ffentlichen Beleuchtung
und in Kreuzungsbereichen auch mit den LSA-Anlagen geplant.

Die Beleuchtung wirde mit Aufsatzleuchten, Beleuchtungsauslegern in unter-
schiedlicher Lange und Querverspannungen aufgebaut werden. :

Die endgiiltige Statik fir die Fahrleitungsmasten kann erst nach Erstellung der
Beleuchtungsstatik erstellt werden, und wird vor Baubeginn nachgereicht.

5.2.2 Technische Details Fahrleitung

Die geplante Fahrleitungsanlage weist folgende technische Merkmale auf:

Bauart:
Nennspannung:
Tragwerk:

Elektr. Isolation:
Fahrdraht:
Verspannung:
Belastg.daten fur Bz Il

Ausiegermateﬁal:
+ Schalter:
Uberspannungsschutz:

E-Verbinder Fahrleifung:

E-Verbinder Gleise:
Fahrdrahtverschiebung:
Fahrdrahthéhen:

Maste:

Mastgriindung:

Schraubverbindungen:
Bauteile:

Befestigungsteile:

Beiseil- und Hochkettenfahrleitung nachgespannt
750V DC

Flachketten- und Hochkettenverspannung far Ein-
fachfahrleitung (Tragwerke teilw. mit Quertragseil
und unterem Richtseil), Ausleger flr Hochketten-
fahrleitung -

3-fach

RiS 100 mm? gem. DIN EN 50149

Bronzeseil Bz Il 25 mm? - 70 mm?

25 mm?2 = bis 5.000 N

35 mm?2 = bis 7.500 N

50 mm? = bis 10.000 N

70 mm? = bis 12.500 N

GFK-Stab

Hornerschalter 3000 A mit festen Anschliissen
Uberspannungsableiter 1kV, isoliert aufgebaut

Cu 120mm? flexibel

Cu 120mm? flexibel

+/- 0,35 m aus Gleisachse

4.9 m bis 5,3 m Uber Schienenoberkante

3-fach abgesetzte Stahlrundmaste

Ramm-, Bohrrohrgriindung und in Ausnahmen Be-
fonfundamente

nach DIN-Norm

Kupfer, korrosionsfeste Bronze, V2A / V4A Materia-
lien '

Stahl, feuerverzinkt

5.2.3  Statik der Fahrleitung

Die Statik der Fahrleitung ist mit dem bereits bekannten Programm GA-Wire aus
dem Hause Omexom GA Siid GmbH erstellt worden. :

Hierbei wurden folgende Normen angewendet:

s DIN EN 50122 Teil 1 bis Teil 3

« DINEN 50110
e DINENS50119
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« DINEN 50119 Bbl 1 (VDE 0115-601 Bbl 1):2011-04

Die Dimensionierung der Rammrohrgrindung wurde mit dem Programm 4H-
EPFL aus dem Hause pcae-GmbH, Hannover durchgeftihrt.

Die Bodenkennwerte wurden der Geotechnischen Untersuchung des Ingenieur-
geologischen Biros Grundbaulabor Bremen und von der Internetseite Geologi-
scher Dienst fir Bremen entnommen.

Hierbei wurden folgende Normen angewendet: -

¢ Stahlinachweise nach DIN EN 1993-1:2010-12 mit NA-Deutschland
o AuRere Standsicherheit nach DIN EN 1997-1:2014-03 mit NA-Deutschland
+ Erganzende Regeln nach DIN 1054:2010-12 '

Das Vieraugenprinzip wird durch die Herren Stephan Preufl und Frank Martsch
sichergestelit.

5.24 Griindungen

Die Griindungen der Maste erfolgen als Pfahlgrindungen. Hierbei werden Bohr-
pfahle zum Einsatz kommen, welche als Stahlrohrpfahle ausgebildet sind. Diese
werden tlber einen Schneckenbohrer oder Vibrationsbar erschitterungsarm in
den Boden gebracht.

Vor Beginn der Ramm- und Bohrarbeiten werden die ausfuhrenden Firmen durch
den verantwortlichen Fahrleitungsmeister ‘unterwiesen. Hierbei werden die Be-
sonderheiten der MaRnahme erlautert, aber insbesondere auch auf die Risiken
und Gefahren im Umgang mit Bestandsleitungen hingewiesen. -

5.2.5 Statische Annahmen

Bei den Lastannahmen wurden die unglnstigsten Falle und Bodenkennwerte
herangezogen. Bei der Bemessung wurde somit der schlechteste Fall ange-
nommen und die Maste/ Rammrohre mit einem entsprechenden Sicherheitsauf-
schiag versehen. '

Die gewahiten Dimensionen sind somit ausreichend Uberdimensioniert.

6. Gutachten

6.1 Umweltvertriaglichkeitspriifung

Siehe Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht beim Bau von Strab-
Betriebsanlagen. ‘

6.2 Schall- und Erschiitterungsschutz

Siehe Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht beim Bau von Strab-
Betriebsanlagen. :
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6.3 Emissionen
Siehe Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht beim Bau von Strab-
Betriebsanlagen.

6.4 Elektrifizierung
Die Anforderungen des Gesundheitsamtes werden beriicksichtigt

7. Bauzeiten
Die geplante Realisierungszeit ist fur den 8.04.2019 bis 29.09.2019 unter Einbe- -
ziehung der Oster- und Sommerferien vorgesehen. -

Hierbei sollen Absperrzustande vom Kanalbau und Gleisbau mitgenutzt werden.

8. Zustimmungsunterlagen

8.1 Allgemeines
Bei den zu genehmigenden Unterlagen handelt es sich um die Genehmigungs-
planung der ErsatzbaumafBnahme Waller HeerstraRe* der ortsfesten Oberlei-
tungsanlagen sowie deren Grlndung.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens sind die Berechnungen far die Trag-
werksplanung nach der neuesten, derzeit gelten Norm DIN EN 50119, durchge-
fuhrt worden. Alle hieraus resultierenden Mast- und Rammrohrdimensionen wer-
den vor Baubeginn der Technischen Stadtbahnaufsicht, vertreten durch das Re-
ferat 52 ,Schienenverkehr des Senators fir Umwelt, Bau und Verkehr, vorge-
legt. '

8.2 Genehmigung

Wir bitten firr unser Vorhaben um Zustimmung nach §28.2 Personenbeforde-
rungsgesetz sowie nach §60 BOStrab.

Stra haRntechnisch einverstanden:

Der Betriebsleiter der BSAG

Bremen, den /02 409 /d)



Bewerfungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht von Strafien- und Straftenbahn-Baumafnahmen
(direkt bei der zustandigen Planfesistefiungshehdrde einzureichen)

Lage und Bezeichnung des Vorhabens:

Geplante/r Antragstellung: Bremer. Strafien bahn AG... .
' Baubeginn; - Oktoher.2019

Fertigstellung: September2018 ...

Kurzbeschreibung des Vorhabens (Standort und Merkmale) als Anlage, mit Lagepian
e Beschreibung der Grofe und Ausgestaltung des Vorhabens, ggf. einschliellich erforderlicher
Abrissarbeiten (ggf. Beschreibung von Bautechnologien z.B. bei Tunnelbau) '
. Standort des Vorhabens einschiieBlich der vorhandenen Nutzungen und der 8kologischen
Empfindlichkeit des betroffenen Gebietes "

Es handelt sich um ein Vorhaben gemaf (bitte ankreuzet)
..... § 7 UVPG (Neubauvorhaben) '
..... § 8 UVPG (UVP-Pilicht bei Storfallrisiko)

Angaben zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen:

{Die nachfolgenden Angaben dienen dazu, der Planfeststellungshehdrde die Priifung zu ermdglichen, ob das
Vorhaben erhebliche nachtetlige Umweltauswirkunger haben karnmn. - ’

Es sind daher die Schuizgilter zu beschreiben, die von dem Vorhaben erheblich heeintréchitigt werden kdnnen.
Dabei sind die méglichen erheblichen Auswirkungen auf die Schutzgiiter zu beschreiben, die beispielsweise
durch die zu erwartenden Emissionen, durch Abfallerzeugung oder durch. die Nutzung der natiirlichen
Pessourcen Fldche, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt entstehen.

Sofam .ja" angekreuzt wird, ist eine Begriindung oder Ertiuterung auf gesondertem Blatt, gaf. mit

entsprechenden Unferlagen, beizufiigen.)

swirkungen auf Menschen, insbesondere die menschiiche Gesundhelt

1.4. Schallimmissionen

. Ja Nein
I1.a Anderung der Schalisituation 1 x
i1:b Die Emissionen (Mittelungspegel, Spitzenpegéi) kénnen zunehmen X
1.1.¢c Die Emissionen werden sich voraussichtlich verringern X
1. d Die Voraussetzungen fir eine wesentliche Anderung

gemal § 1 Abs. 2. der 16. BlmSchV sind gegeben - X
11 e Schalitechnische Untérsuchung erforderlich. ‘ X
L1 f Larmschutzmaftinahmen werden getroffen X
1.9 “Kénnen erhebliche Auswirkungen durch geeignete Mafinahmen wirksam
vermindert werden? - . X
i1 h Erheblicher Larm durch Baustelle (z.B. Nachtarbeit, Rammen) oder
durch erhebliche. Umleitungsverkehre? X
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Bewertungsbogen zur Feststellun'g der UVP-Pflicht

[ Ja [ Nein
I.2. Luftschadstoffe '
1.2. a Anderung der Immissionssituation X
1.2, b Verringerung X
t2.¢c Zunahme X
1.2.d Vermeidungsmafnahmen werden getroffen X
[.3. Erschiitterungen und andere Beldstigungen
1.3.a Erschitterungen X
1.3.b Licht _ X
l3.c Sonstiges (z.B. Elektromagnetische Felder aufgrund Gleichrichterwerk) X

1I.1. Ver-/ Entsiegelung der Oberflache

1. a Anderung der Versiegelungssituation X
htb Entsiegelung, Umfang ca. ............ X
I.1.c Versiegelung, Umfang ca. ............ X
l.2. Altlasten

i.2.a Altlastenverdacht, orientierende Untersuchung erforderlich X
N2 o Altlasten vorhanden  ’ X
i.2. ¢ Sanierung erforderlich X
I.3. Erzeugung von Abféllen durch ‘

I.3. a Abrissarbeiten (insbes. Abfalle >Z 2, z.B. Asphaite, Schotter) X
.3.b Bodenaustausch X
I1.3. ¢ Sonstiger erheblicher Abfallanfall X

Il.1. Oberflachengewasser (s. Karte C Lapro” 2015)

iHi1. a Auswirkungen auf die Gewasserglte | X
.t b Anderung der Oberflachenentwasserung _
{z.B. Wasse'rgbﬂuss (S_tarkregepereignissg elc.), Verfegung, Aufhebung oder X
Herstellung eines Gewdéssers wie bspw. ein StraBenseitengraben,
Verrohrung oder dhnliches) »
HiL1. e Geowasserausbauung X
1.2, Grundwasser (s. Karte C Lapro" 2015)
i.2. a Vorhaben liegt im Wasserschutzgebiet X
2. b Grundwasserabsenkung vorgesehen X
2. c Anderung der Grundwasser- Neubildungsrate oder der
Grundwasser- Stromung X
it2.d Mafnahmen im Bereich von Hochwasserschutzantagen X
.2 e - Auswirkungen auf Bewirtschaftungsziele nach WRRL A
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Bewertungsbogen zur Feststeflung der UvP-Pflicht

—TIV)  Auswirkungen auf Tiere, Pfianzen und die biologische Vielfalt

ivV.1. Eingriff in Natur und Landschaft

V.1-a - Das Vorhaben ist mit einem Eingriff in Natur und Landschaft verbunden
(YA N Die natursdhdt’z’ﬁachtﬁche Eingriffsregelung ist anzuwenden X
VA. ¢ Baumschutz _ - -
Nach der BaumschutzVerordnung geschiitzte Einzelbaume werden
entfernt oder in ihrem Weiterbestand beeintrachtigt X
IVA.d  Artenschutz k
" Besonders oder streng geschiitzte Arten sind moglicherweise betroffen X
Mafnahmen zum Artenschutz sind erforderlich o X
v.ie Biotopverbund (s. Karte A und Plan 3 Lapro” 2015) ist betroffen X
IV.1.f  Vorgesehene Kompensation, der Eingriff wird kompensiert dﬁrch: _ ’
Ausgleichsmafinahmen ' X
Ersatzmaf3nahmen X
_Ersatzgeld (nur nach BaumschutzVO) X

Ny Auswwkunien auf 'Bliél_ogi,séh“éﬁ'lbﬂﬁdliéh'_é:f'G.éﬁiéte‘.i"f-f}. i

Vi a Schutzgebiste kdnnen beeintrachtigt werden
{nach Nr: 2.3 der Anlage 3 zum UVPG, z.B. geschiltzie Biotope, Natur- X
und Landschaftsschutz, Bodendenkmaéler, und auch
aufgrund der Nutzung (wie Erholung, Stedlung, 0.4.) oder der Qualitéi)

Vi b Beeintrachtigung / Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich X
genufzten Flachen

Vi) AuSwirkungen auf das Landschaftserleben (. Karte E und F Lapro/ 2015

Vit a Mogliche Auswirkungen z:B. auf Sichtbeziehungen, Landmarken
' Landschaftskulisse - '

VIL1. b Mogliche Auswirkungen auf die Erholungseignung, z.B: durch

Uberbauunngt;erung von Erholungswegen, Erhéhung von Larm 0.4,

Vi) Auswirkungen auf das Klima (s. Karte D Lapro! 2015)

Vil 1. a Klimatische Veranderungen sind zu erwarten
] - (2.B. Beeintrichiigung von Frischluftbahnen, Kaltluftentstehungsgebieter)

Vi) Auswirkungen auf Kulturellés Erbe oder sonstige Sachgiiter | . -

Vi1 a Ein Grabungsschutzgebiet ist moglicherweise betroffen !

t

TTIX) AUSerkungendurchWechselwwkun_gen

iX.1:a Wechselwirkungen zwischen den Sc'hutzgﬂtern X
X1 b Wechselwirkungen zwischen kumulierenden Vorhaben X
L—

U Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015
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Vorstehende Angaben wurden erstellt von: (Bitte ausfiillen)

Bremer Strafienbahn AG
Flughafendamm 12

28199 Bremen

17.12.2018

Frank Martsch, C20.2

Bremen, den

Name, OKZ

Stellungnahme der Verfahrensleitstelle

Ja

Das Vorhaben kann nach Uberschlagiger Prifung erhebliche nachteilige

Umweltauswirkungen haben

(Begriindung bitte ggf. auf gesondertem Blatt beiftigen)

Hn 7 p7EC
Bremen, den ../.\Cx. o 4 ¢/

(Y- )

Nk
/Yy

Name, OKZ

Unterschrift =

UVPG

Feststellung der zustindigen Planfeststellungsbehérde gemaf Anlage 3

Ja

Nein

Das Vorhaben kann nach tberschlagiger Prifung erhebliche nachteilige

Umweltauswirkungen haben. Ein Planfeststellungsverfahren mit -

Umweltvertraglichkeitsprifung ist durchzufiihren. Es besteht UVP-Plicht.

X

erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben wird, die nach UVPG zu

Es ist zu erwarten, dass das Vorhaben nach tiberschlagiger Prufung keine A

beriicksichtigen sind. Es besteht keine UVP-Pflicht.

Bremen, denQSOJQ(?)a’

l@iested -0t 545

CICFY

M/.

Name, OKZ

Unterschrift

1 Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015
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