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Antrag nach § 28 Abs. 2 PBefG fiir die GleisersatzbaumaRBnahme in der Grépelinger
Heerstrae zwischen LindenhofstraRe und der Einfahrt zum Betriebshof sowie in der
HavemannstraBe

Hier: Einzelfallpriifung der Antragsunterlagen nach §§ 28 Abs. 2 Personenbeforde-
rungsgesetz (PBefG) und 9 Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) zum
Erfordernis einer Umweltvertragiichkeitspriifung und Planfeststellung

Sehr geehrte Frau Stolz,

Sie beantragten fur die Bremer Stralenbahn AG, die GleisersatzbaumaRnahme in der Grope-
linger Heerstra3e zwischen Lindenhofstrale und der Einfahrt zum Betriebshof sowie in der
HavemannstraBe als MaRnahme von unwesentlicher Bedeutung im Sinne des § 28 Abs. 2
PBefG zu beurteilen. ' :

ich habe die von lhnen eingereichten Unterlagen nach MaBgabe der §§ 7 und 9 UVPG sowie
§ 28 Abs. 2 PBefG gepruift.
Diese Priifung hat ergeben, dass die vorgesehene MaBnahme nach den hier vorgelegten Un-
terlagen als MaRnahme unwesentlicher Bedeutung im Sinne des § 28 Abs. 2 PBefG anzuse-
hen ist und erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen nicht zu erwarten sind.
Die Durchfilhrung eines formiichen Planfeststellungsverfahrens und einer Umweltvertraglich-
keitspriifung kann daher entfallen.
Rechte Dritter werden — soweit aus den eingereichten Unterlagen erkennbar — nicht berthrt.

- Andere 6ffentliche Belange werden ebenfalls nicht berihr.

Ich weise daraufhin, dass sich die Priffung nach § 28 Abs. 2 PBefG ausschiieBlich auf die
Stralenbahn-Betriebsanlagen bezieht.

Contrescarpe 73 Contrescarpe 73 T (0421) 361 24 07
28195 Bremen 28195 Bremen . F (0421) 361 20 50
E-mail office@bau.bremen.de




Der Senator fir Urnwelt, Bau und Verkehr  Schreiben vom 10.01.2019

Zur Erteilung der Genehmigung nach § 60 BOStrab habe ich die eingereichten Unterlagen an
die technische Stadtbahnaufsicht weitergeleitet. Sie werden von dort weitere Nachricht erhal-
ten.

Die Rechnung geht lhnen gesondert zu.

Mit freundlichen Griifien
Im Auftrag

7 Ls

Kriesten-Witt

-Seite 2 von 2-
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Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr
Ref. -51- / -52-

Contrescarpe 73

28195 Bremen

Es schreibt lhnen Telefon Telefax E-Mail Datum
Wiebke Stolz 0421 5596-338 0421 5596-8465 wiebkestolz@bsag.de 11.10.2018
Betreff:

Antrag auf Priifung der Bauunterlagen und Genehmigung nach
§28 PBefG sowie der Zustimmung nach §60 BOStrab fiir die
Gleisersatzbaumafnahme in der Grépelinger HeerstraBe zwi-
schen LindenhofstraRe und Einfahrt Betriebshof sowie in der
HavemannstraBBe

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir die oben genannte BaumaBnahme senden wir Ihnen Planunter-
lagen in 6-facher Ausfertigung zur Prifung nach §28 PBefG. Die
MaRnahme ist mit dem Stralenbaulasttrager abgestimmt. Des Wei-
teren wurde eine Anhérung der Trager offentlicher Belange (T6B)
durchgefiihrt. Die Stellungnahmen aus der TéB-Anhérung wurden
ausgewertet und in der Planung soweit moglich bertcksichtigt. Ggf.
finden sie Beriicksichtigung bei der Bauausfiihrung.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen beigefugt:

Erlauterungsbericht / UVP-Bewertungsbogen
Ubersichtsbild

Lageplan

Ausbauquerschnitte

Langsschnitte

Schalltechnische Untersuchung
To6B-Stellungnahmen

Noo R LN
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Nach unserer Auffassung sind durch den Umbau der Gleisanlagen
in der Grépelinger HeerstralBe zwischen Lindenhofstrafle und Ein-
fahrt Betriebshof sowie in der Havemannstralle Rechte Dritter nicht
betroffen oder wesentlich eingeschrankt.

Mit freundlichen Griif3en

Bremer Strallenbahn AG

AE Do

Andreas Busch Wiebke Stolz

Seite 2von 2
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BSAG ‘- Bremer StralRenbahn AG

Verkehrsplanung und Qualitst

Gleisersatzbau

Strakenbahnlinie 2 und 10

Gropelinger HeerstralRe

zwischen Haltestelle Lindenhofstraiie bis Einfahrt in den Betriebshof sowie
in der Havemannstralie

Erlauterungsbericht

- Genehmigungsplanung -

Antragsteller:

Bremer Stralenbahn AG
Flughafendamm 12

28 199 Bremen

Tel.: 0421 5596-0

Bearbeitung:

Stabsstelle Verkehrs- und Infrastrukturplanung
Tel.: 0421 5596-338

Fax: 0421 5596-8326
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1. Darstellung des Vorhabens

In der Grépelinger HeerstraRe verkehren gegenwartig die StraRenbahnlinie 2,
die StraRenbahnlinie 10 und die Nachtlinie N10 im regelméRigen
Linienbetrieb. In der Havemannstrale verkehren gegenwartig keine
StraRenbahnlienen im Linienbetrieb. Die Gleisanlage in der Havemannstralie
dient auschlieBlich als Betriebsgleisverbindung, die nur im Bedarfsfall genutzt
wird. Die Gleisanlagen in der Gropelinger Heerstrale und der
Havemannstralte wurden zuletzt in den Jahren 1988 bzw. 1992 hergestellt.

Die Gleise in der Grépelinger HeerstraRe sind so stark abgefahren, dass ein
Austausch zwingend erforderlich wird. Ebenso weisen der Unterbau und die
Gleiseindeckung erhebliche Schaden auf, die derzeit mit einem jahrlich
wiederkehrenden finanziellen Aufwand betriebsfahig gehalten werden und
daher ebenfalls einer dringenden Erneuerung bediirfen.

Die geplante Baumafinahme umfasst die StraRenbahnanlagen in der
Grépelinger Heerstrale und in der Havemannstrale. Die Lénge des
Bauabschnittes betragt insgesamt ca. 660 m.

Von der Deputation fur Bau wurde am 06.12.2001 (Vorlage Nr. 15/520)
beschlossen, Gleisanlagen bei Ersatz- und Neubaumafnahmen so zu
gestalten, dass sie von den nsuer Strallenbahnen mit einer Fahrzeughreite
von 2,65 m befahren werden kénnen. In der Grépelinger Heerstrafle erfolgt
deshalb eine entsprechende Aufweitung des Gleismittenabstandes.

Der Gleismittenabstand betréagt gegenwartig 2,75 m. Dabei ist der Bahnkérper
heute durch eine verkehrsbehérdlich angeordnete Markierung vom MIV
separiert. Aufgrund dieser Markierung ist ein Befahren des Bahnkdrpers durch
den MIV rechtlich nicht zuldssig. Ausgenocmmen hiervon ist lediglich der
Einmiindungsbereich an der Heeslinger Strale. Hier ist das Queren des
Bahnkérpers zum Linksabbiegen in die Heeslinger StraBe sowie zum
Linksausbiegen aus der Heeslinger Stralle zulédssig. Gleichwohl finden heute
widerrechtliche Querungen bzw. Wendefahrten durch den MIV auch auf dem
ibrigen Streckenabschnitt statt. Dies filhrt immer wieder zu gefahrlichen
Konfliktsituationen zwischen Stralenbahnen und MiV.

Bei einer symetrischen Gleismittenaufweitung der heutigen Gleislage
verbliebe unter Beibehalt einer Abmarkierung des Bahnkorpers eine zu
geringe Fahrstreifenbreite fiir den MIV. Aus diesem Grunde und zur besseren
Vermeidung der geschilderten Konfliktsituationen zwischen MIV und
Stralenbahnen ist bei dem Gleisersatzbau geplant, fir die StraRenbahn in
Fahrtrichtung Innenstadt einen besonderen Bahnk&rper mit geschlossenem
Oberbau herzustellen.

Neben dem besonderen Bahnkérper verbleibt dann in stadteinwértiger
Fahrtrichtung fur den MIV eine Fahrspur mit ca. 4,90 m Breite. Der heutige
siidwestliche Fahrbahnbord sowie die anschlieBenden Nebenanlagen bleiben
dabei in ihrer Lage und Ausgestaltung unveréndert.
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In Fahrtrichtung Betriebshof Grépelingen wird die StraBenbahn nach dem
Verlassen der Haltestelle ,Lindenhofstrale” zukiinftig bis etwa zur Scheeleler
Strake auf einer gemeinsamen Fahrspur mit dem Individualverkehr geflihrt
(Mischverkehr). Fir die gemeinsame Fahrbahn verbleibt eine Breite von ca.
490 m zum vorhandenen norddstlichen StraRenbord, der in der Lage
unveréndert bleibt. Die sich anschlieRenden Nebenanlagen bestehend aus
Langsparkstreifen, Rad- und Gehweg bleiben auch auf dieser StraBenseite
unverandert.

Mit Herstellung des 3,30 m breiten Bahnkoérpers, der durch weile,
abgeschragte Borde bei einer Gesamthéhe von 10 cm {iber Fahrbahnniveau
abgegrenzt wird, entsteht ein zukiinftiger Gleismittenabstand von 3,50 m. Die
Gleisanlage riickt dabei insgesamt gegeniiber heute um ca. 1,90 m nach
Nordosten.

Aufgrund dieser verdnderten Querschnittsaufteilung in der Grépelinger
HeerstraBe ergibt sich die Mdglichkeit, einen heute an der Einmlndung
Heeslinger Strake bestehenden Unfallschwerpunkt zu beseitigen.

Heute kann aufgrund der bestehende Situation von Norden kommend kein
separater Linksabbiegefahrstreifen in die Heeslinger Strafie realisiert werden.
Deshalb erfolgt das Linksabbiegen heute aus einem tiberbreiten Fahrstreifen
heraus, bei dem eine eigene signaltechische Absicherung der
Linksabbiegefahrt nicht erfolgen kann. Diese Situation verursacht immer
wieder Unfille, so dass dieser Einmiindungsbereich bereits Thema der
Verkehrsunfallkommission Bremen war. Durch die neue Querschnitts-
aufteilung wird es nun méglich einen soichen separaten und getrennt
signalisierten Fahrstreifen vorzusehen. Die Sicherheit an diesem Punkt wird
sich damit erheblich verbessern.

Zur Verbesserung der Parkraumsituation vor dem Gropelinger Freidhof ergibt
sich in der Gropelinger Heerstrae ab der ScheeBler Strale in Fahrtrichtung
Norden bis in den Einmindungsbereich der Depstedter Strale hinein eine
weitere notwendige Querschnittsverénderung. Ab Hausnummer 257 A werden
die Gleisachsen Richtung Siidwesten verschwenkt. Das Linksabbiegen in die
Depstedter StraRe bzw. das Linksabbiegen der Strakenbahn auf das
Betriebshofgeldnde bzw. die Umsteigeanlage ,Gropelingen® vom
geradeausfahrenden MIV wird weiterhin separiert. Die Geradeausspuhr sowie
die Linksabbiegespuhr weisen jeweils eine Fahrbanbreite von 3,50 m auf. Der
Linksabbiegefahrstreifen wird dabei so ausgebildet, dass er eine Stralenbahn
in gesamter Lange profilfrei aufnehmen kann. In stadteinwértiger Richtung
wird die  StraBenbahn zukiinftig von der Debsteter Strafle bis etwa zur
HavemannstralRe auf eine gemeinsame Fahrspur mit dem Individualverkehr
gefihrt (Mischverkehr) gefithrt. Im Einmiindungsbereich der Havemannstral’e
schwenkt die Gleisachse dann auf den Bahnkérper. Fur die gemeinsame
Fahrbahn verbleibt eine Breite von ca. 4,00m. Zum vorhandenen
stidwestenlichen StraRenbord entsteht ein abmakierter Langsparkstreifen mit
einer Breit von 2,00 m. Die Nebenanlagen mit Schutzstreifen, Rad- und
Gehweg bleiben in der heutigen Funktion und Ausbaubreite erhalten.
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3.1

3.2

In der HavemannstraBe werden die Gleisanlagen vom heutigen
Zweirichtungsverkehr auf einen Einrichtungsverkehr in Fahrtrichtung der
Stapelfeldtstrale reduziert. Die geplante ErsatzbaumaRnahme umfasst somit
auch die zum Gleisdreieck ,Havemannstralke” gehérenden Weichen W 615,
W 616, W 617, W 617 und W 618 in der Grépelinger-Heerstrake-Strake und
die Weichen W 619 und W 620 in der Havemannstrale sowie die drei dazu
gehorige Gleiskreuzungen. Das Gleisdreick in der Gropelinger Heerstralte
wird im Zuge dieser Anderung auf zwei Weichen und und eine Gleiskreuzung
sowie auf eine Weiche in der Havemannstral’e reduziert.

Die Gleisanlage liegt zukinftig links (Blickrichfung Stapelfeldstrae) im
heutigen besonderen Bahnkdrper. Sie riickt leicht von der Bebauung der
Havemannstrale ab. Die geplante Gleisachse schliet mit einem Verschwenk
an die Bestandsweiche W 622, welche in Richtung Stapelfeldtstralie
pefahrbar ist, an. Die Weiche W 621 aus Richtung Stapelfeldtstralle wird
zunichst verschweillt und im Rahmen einer zukinftig anstehenden
Gleisersatzbaumafnahme in der Stapelfeldtstrale zurlickgebaut.

Die Gleisanlage in der Havemannstrafie bleibt eine Betriebsgleisverbindung,
die nur im Bedarfsfall genutzt wird.

Gesetzliche Grundlagen

Der Bau der OPNV-Anlagen sowie der Anlagen des MIV erfolgt auf der
Grundlage des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG) vom 21.03.1961
(Bundesgesetzblatt |, Seite 241) in der Fassung der Bekanntmachung vom
08.08.1990 (Bundesgesetzbliatt |, Seite 1690), zuletzt geéndert durch Artikel 4,
Abs. 21 der Verordnung vom 29.07.2009 (Bundesgesetzblatt |, Seite 2258)
sowie der unter diesem Gesetz erlassenen Verordnung Uber den Bau und
Betrieb der Strakenbahnen (BOStrab) vom 11.12.1987.

Beschreibung des Entwurfs

Allgemeines

Grundlage fur die Gestaltung der Bahn- und Stratenanlagen ist die Bau- und
Betriebsordnung fir Strabenbahnen (BOStrab) in Verbindung mit den
Trassierungsrichtlinien der BSAG zur BOStrab sowie die RASt 06. Der gemaf
§19 BOStrab erforderiiche Sicherheitsraum ist wegen des ausschliellichen
Einsatzes von Einrichtungsfahrzeugen auf gesamter Ersatzbauldnge in
Fahrtrichtung auf der rechten Fahrzeugseite im Straenraum angeordnet.

Gleisbau

Die Betriebsanlagen der StraBenbahn werden fur die neue Fahrzeuggene-
ration mit einer Breite von 2,65 m ausgelegt. Die Gleise werden wie unter Pkt.
1. auf einen durchgehenden Gleismittenabstand von 3,50 m aufgeweitet. Der
Abstand zwischen Bahnkérperbegrenzung und Gleisachse betrdgt auf freier
Strecke 1,65 m.
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Die Gleise werden bei der Lagerung auf der Betontragplatte mit einem
hochwertigen Schienenunterguss versehen. Erschiitterungen werden damit in
erforderlichem Mal} gedammt.

Die Entwasserung zwischen den Schienen erfolgt wie bisher durch
Schienenentwasserungen sowie durch die Ablaufe in der Entwésserungsrinne
neben den Bordsteinen.

Die vorhandene Packlage und die Pflaster- bzw. provisorische Asphalteinde-
ckung werden ersetzt. Die neuen Gleise werden mit dauerelastischem Unter-
guss auf einer Betontragplatte verlegt und mit Fullbeton und einer zweilagigen
Asphaltdeckschicht eingedeckt. Der einseitige besondere Bahnkorper als sol-
ches soll von der Fahrbahn baulich abgegrenzt ausgefuhrt werden. Hierzu soll
ein weift eingefarbter, 5 cm abgeschragten Bord bei einer Bordhdhenansicht
von 10 cm eingebaut werden.

In der HavemannstraRe auBerhalb der verbleibenden Weichenanschlussbe-
reiche ist zukinftig ein geschlossenes, begruntes Schottergleis (mit Sedum
Eindeckung) geplant. Die Gleisanlage liegt zukinftig mittig im heutigen
besonderen Bahnkdrper.

Innerhalb des besonderen Bahnkérpers bleibt auch nach der Regulierung ein
Abstand von min. 1,825 m zwischen Bahnkoérperbegrenzung und Gleisachse
bestehen.

4. Fahrleitung

Durchzufithrende Arbeiten Fahrleitung / Offentliche Beleuchtung

Im Zuge des Gleisersatzbaus in der Gropelinger Heerstrale muss auch ein
Teilersatzbau der Fahrleitungsanlage erfolgen. Aufgrund von neuen
statischen Vorgaben und gednderten Weichenlagen muss ein Teil der Masten
durch neue Masten ersetzt werden. Die Fahrleitungsplanung befindet sich
derzeit noch in Abstimmung mit dem ASV hinsichtlich der 6ff. Beleuchung und
wird gesondert nach §28 (2) PBefG und nach § 60 BOStrab eingereicht.

Technische Details Fahrleitung

Die geplante Fahrleitungsaniage weist folgende technische Merkmale auf:

Bauart: Beiseil- und Hochkettenfahrleitung
nachgespannt

Nennspannung: 750V DC

Tragwerk: Flachketten- und Hochkettenverspannung fr

Einfachfahrleitung  (Tragwerke teilw. mit
Quertragseil und unterem Richtseil), Ausleger
far Hochkettenfahrleitung

Elektr. Isolation: 3-fach
Fahrdraht: RiS 100mm? gem. DIN EN 50148
Verspannung: Bronzeseil Bz Il 25 mm? - 70 mm?

Belastg.daten fur Bz Il 25 mm? = bis 5.000 N
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7.2

Auslegermaterial:
Schalter:
Uberspannungsschutz:

E-Verbinder Fahrleitung:

E-Verbinder Gleise:
Fahrdrahtverschiebung:
Fahrdrahthéhen:
Maste:

Mastgriindung:

Schraubverbindungen:
Bauteile:

Befestigungsteile:

Verkehrsfiihrung

Seite 5

35 mm? = bis 7.500 N

50 mm? = bis 10.000 N

70 mm? = bis 12.500 N

GFK-Stab

Hérnerschalter 3000 A mit festen Anschliissen
Uberspannungsableiter 1kV, isoliert aufgebaut
Cu 120mm? flexibel

Cu 120mm? flexibel

+/- 0,35 m aus Gleisachse

4,9 m bis 5,3 m {lber Schienenoberkante
3-fach abgesetzte Stahlrundmaste

Ramm-, Bohrrohrgriindung und in Ausnahmen
Betonfundamente

nach DIN-Norm

Kupfer, korrosionsfeste Bronze, V2A [/ V4
Materialien

Stahl, feuerverzinkt

Es erfolgt keine Anderung der Verkehrsfithrung durch die Verschiebung der
Gleisachse in der Grépelinger HeerstraBe. Die neue Lage der Gleise hat
keinen negativen Einfluss auf die Verkehrsabwicklung.

Umweltvertraglichkeitsprifung

Nach MaRgabe des § 5 UVPG ist eine Einzelfallprifung zur eventuellen
Erfordernis einer Umweltvertragiichkeitspriifung durchzufiihren. Der Antrag
hierzu wird zusammen mit dem Genehmigungsantrag nach § 28 PBefG bei
der Planfeststellungsbehdérde eingereicht.

Schall- und Erschiitterungsschutz

Schall und Erschiitterung nach dem Umbau

Fir die Baumafnahme wurden ein Lérmgutachten sowie ein
Erschitterungsgutachten durch einen &ffentlich besteliten und vereidigten
Sachverstandigen erstelit. Diese sind dem Genehmigungsantrag beigeflgt.

Lirm wiahrend der BaumaRBnahme

Es werden im Rahmen der oben genannten MaRnahme keine larm- und
erschiitterungstechnischen Gutachten fir die Bauphase beauftragt.
Besonders gerduschintensive Arbeiten sind plangemaR nicht vorgesehen. Es
ist mit einer Ublichen Gerduschentwicklung von Baustellen auszugehen — wie
z.B. Aufbruch-, Stemm-, Schneidarbeiten von Bordsteinen, Pflaster eic..
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10.

10.1

Grundsatzlich werden die ausfiihrenden Unternehmen im Rahmen der
Ausschreibung aufgefordert, sowohl eine Lérm- als auch eine
Erschitterungsprognose iber die einzusetzenden Maschinen und
anzuwendenden Arbeitsverfahren vorzulegen. Des Weiteren werden die
Unternehmen in diesem Zuge auch aufgefordert, zur Reduzierung der
Larmbelastungen geeignete Bauverfahren und Baugerédte anzuwenden bzw.
einzusetzen.

Weitergehende Vorgaben bzw. Einschrénkungen sind nicht mdglich, da die
spezielle Leistungsfahigkeit der Unternehmen von den jeweiligen individuellen
Fahigkeiten und deren Geréteausstattung abhangig ist.

Durch weitergehende Vorgaben bzw. Einschrankungen bestiinde zudem auch
die Gefahr, den Wettbewerb der ausfilhrenden Baubetriebe unzuldssig
einzuschrianken und dadurch ggf. einen Vergabeverstof3 herbeizuflihren.

Emissionen

Der Baustellenerlass von 2006 —Richtlinie fir die Konkretisierung
immissionsschutzrechtlicher  Betreiberpflichten  zur  Vermeidung  und
Verminderung von Staub-Emissionen durch Bautatigkeiten” vom 28.09.2006 -
wird bei der Ausschreibung in der ,Anlage zur Baubeschreibung (AzB-HB) fur
die Ausfihrung von StraRenbauarbeiten im Bereich der Freien Hansestadt
Bremen“ enthalten sein. Diese gehort standardgemal? zu unseren
Vertragsunterlagen bei Ausschreibungsverfahren.

Ebenso gehoren die Vorgaben seitens des Senators fir Umwelt, Bau und
Verkehr  (SUBV) hinsichtlich  ,Einzuhaltende  Abgasstandards  flr
Baumaschinen bei der Bauausfiihrung® fiir Unternehmen und ,Einzuhaltende
Abgasstandards fur Baumaschinen bei der Bauausfiihrung - Vereinbarung
Nachunternehmer® fiir deren Nachunternehmer standardmé&Big zu unseren
Vertragsunterlagen bei Ausschreibungsverfahren.

Elektrifizierung

Die Anforderungen des Gesundheitsamtes werden beriicksichtigt

Bauzeiten

Allgemeines

Nach aktuellem Stand ist geplant, die BaumaBnahme im Jahre 2019
durchzuflihren.

Die generellen Bauablsufe sowie Bauphasen werden im Zuge der
Ausschreibungserstellung grob definiert und im Rahmen der Baubeschreibung
sowie eines Bauablaufplans der BSAG dokumentiert.

Die speziellen Bauabldufe werden von den Bietern selbst im Rahmen der
Angebotserstellung sowie nach Auftragsvergabe definiert, da diese stark von
den jeweiligen individuellen Fahigkeiten und Gerateausstattungen der
ausfihrenden Baubetriebe abhéngig sind.
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10.2

10.3

10.4

Arbeits- und Ruhezeiten

Die generelle Festlegung der zu kalkulierenden taglichen Arbeitszeiten erfolgt
im Rahmen der Ausschreibungserstellung.

Die speziellen Arbeits- und damit zusammenhéngenden Ruhezeiten werden
von den Bietern selbst nach Angebotsabgabe bzw. nach Auftragsvergabe
definiert, da diese stark von der jeweiligen individuellen Leistungsfahigkeit der
ausfihrenden Baubetriebe abhéngig ist.

in der Regel werden Arbeiten in der Nachtzeit (zwischen 20 Uhr und 7 Uhr)
nicht stattfinden. Auch an Wochenenden (Samstags ab 14 Uhr) werden in der
Regel keine Bauarbeiten durchgefiihrt. Eine Ausnahme bilden lediglich
sogenannte ,Power-Baustellen®.

Power-Baustellen“ werden an wichtigen Verkehrsknotenpunkten eingerichtet,
um die zeitlichen Dauer von Vollsperrungen gering zu halten. Die hierfiir
gesetzlichen Vorgaben zur Minderung von Larm und Erschiitterungen bei der
Durchfithrung der BaumaRnahmen werden entsprechend berlicksichtigt. Dazu
gehdren u.a. das Bremische Immissionsschutzgesetz, die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm sowie die Gerate- und
Maschinenldrmschutzverordnung in ihren jeweils glltigen Fassungen.

Sicherung der Baustelle

Im Zuge der Sicherung von Baustellen werden die entsprechenden Vorgaben
der Strakenverkehrsverordnung (StVO) und der Richtlinie fur die Sicherung
von Arbeitsstellen an Strafen (RSA) in ihren jeweils giitigen Fassungen
beriicksichtigt.

Information der Anlieger

Vor Beginn der BaumaBinahme werden die Anlieger umfassend durch die
BSAG informiert Uber Bau- und Ruhezeiten, baubedingte Belasteungen und
Verkehrsfuhrung. Es wird fur die Anlieger ein Ansprechpartner mit
Telefonnummer benannt.
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Bewertungsboaen zur Feststellung der UVP-Pflicht von Strafien- und Straflenbahn-Baumafinahmen
(direkt bei der zusténdigen Planfeststeliungshehdrde einzureichen)

Lage und Bezeichnung des Vorhabens:

Geplante/r Antragstellung: BSAG. ...
Baubeginn: vrs, 09.2018
Fertigsteflung: .vrs. 10,2019 ...

Kurzbeschreibung des Vorhabens (Standort und Merkmale) als Anlage, mit Lageplan
« Beschreibung der Grofte und Ausgestaltung des Vorhabens, ggf. einschlielich erforderlicher
Abrissarbeiten (ggf. Beschreibung von Bautechnologien z.B. bei Tunnelbau)
. Standort des Vorhabens einschiieSlich der vorhandenen Nutzungen und der 8kologischen
Empfindlichkeit des betroffenen Gebietes

Es handelt sich um ein Vorhaben geméB (bitte ankretuzen)

Angaben zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen:

(Die nachiolgenden Angaben dienen dazu, der Planfeststeliungsbehdrde die Priifung zu ermdglichen, ob das
Varhaben erhebliche nachfeilige Umweltauswirkungen haben kann.

Es sind daher die Schutzgiiter zu beschreiben, die von dem Yorhaben erheblich beeintrdchtigt werden kénnen.
Dabei sind die méglichen arheblichen Auswirkungen auf die Schutzgiiter zu beschreiben, die beispiclsweise
durch die zu erwartenden Emissionen, durch Abfallerzeugung oder durch die Nutzung der natirlichen
Rassourcen Fliche, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt entstehen.

Sofern .ja" angekreuzt wird,_ st eine Begriindung oder Erfduterung auf gesgndertem Blatt, ggf. mit
enisprechenden Unteriagen, beizufiigen.)

“Ruswiriumgen auf Menscher, nsbesondere die mensehiiche Gesundheit

i.1. Schallimmissionen

Ja Nein

i1.a Anderung der Schallsituation X
1. b Die Emissionen (Mittelungspegel, Spitzenpegel) kénnen zunehmen X
lL.i.c Die Emissionen werden sich voraussichtlich verringern X
1.1.d Die Voraussetzungen fir eine wesentliche Anderung

gemal § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV sind gegeben X
1. e Schalltechnische Urtersuchung erforderlich X
b1 f Larmschutzmaftnahmen werden getroffen X
l.1.g Kénnen erhebliche Auswirkungen durch geeignete MaBnahmen wirksam

vermindert werden? X
I.1. h Erheblicher Larm durch Baustelle (z.B. Nachtarbeit, Rammen) oder

durch erhebliche Umleitungsverkehre? X
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pfiicht

[ Ja | Nein
I.2. Luftschadstoffe
2.a Anderung der Immissionssituation X
2. b Verringerung X
2. ¢ Zunahme X
12.d Vermeidungsmafinahmen werden getroffen X
[.3. Erschiitterungen und andere Beldstigungen
.3.a Erschitterungen
.3.b Licht X
.3.¢ Sonstiges (z.B. Elektromagnetische Felder aufgrund Gleichrichterwerk) X

II.1. Ver-/ Entsiegelung der Oberflache

1. a Anderung der Versiegelungssituation X
01 b Entsiegelung, Umfang ca. ............

Hi.c Versiegelung, Umfang ca, ............ X
1.2, Altlasten

i2.a Altlastenverdacht, orientierende Untersuchung erforderlich X

2. b Altlasten vorhanden X
I.2. c Sanierung erforderlich X
II.3. Erzeugung von Abfillen durch

3. 2 Abrissarbeiten (insbes. Abfille »Z 2, z.B. Asphalte, Schotter) X

.3.b Bodenaustausch X
I.3. ¢ Sonstiger erheblicher Abfallanfall X

) Auswirkungen auf Gewasser, einschlieBlich Grundwasser |

li.1. Oberflichengewisser (s. Karte C Lapro’ 2015)

H.1. a Auswirkungen auf die Gewassergiite X
W1 b Anderung der Oberflachenentwasserung

(z.B. Wasserabfluss (Starkregenereignisse efc.}), Verlegung, Aufhebung oder

Herstellung eines Gewdssers wie bspw. ein Strafienseifengraben, X

Verrohrung oder hnliches)
lil1. ¢ Gewssserausbauung X
.2, Grundwasser (s. Karte C Lapro® 2015)
1.2, a Vorhaben liegt im Wasserschutzgebiet X
2. b Grundwasserabsenkung vorgesehen X
.2 ¢ Anderung der Grundwasser- Neubildungsrate oder der

Grundwasser- Stromung X
.z d MafRnahmen im Bereich von Hochwasserschutzanlagen X
.2 e Auswirkungen auf Bewirtschaftungsziele nach WRRL X
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

Ja | Nein
V) Auswirkungen auf Tiere, Pftanzen und die biologische Vielfalt .~~~ =
IV.1. Eingriff in Natur und Landschaft
V.1, a Das Vorhaben ist mit einem Fingriff in Natur und Landschaft verbunden
V.1 b Die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung ist anzuwenden X
V1. ¢ Baumschutz
Nach der BaumschutzVerordnung geschitzte Einzelbdume werden
entfernt oder in ihrem Weiterbestand beeintrachligt X
ivid.d Artenschutz
Besonders oder streng geschiitzte Arten sind moglicherweise betroffen X
Maftnahmen zum Artenschutz sind erforderlich X
Vi e Biotopverbund (s. Karte A und Plan 3 Lapro” 2015) ist betroffen
VA f Vorgesechene Kompensation, der Eingriff wird kompensiert durch:
Ausgleichsmaltnahmen
Ersatzmallinahmen
Ersatzgeld (nur nach BaumschutzVO)
V) = Auswirkungen auf 6kologisch empfindliche Gebiete -
V1. a Schutzgebiete konnen beeintrachtigt werden
(nach Nr. 2.3 der Anlage 3 zum UVPG, 2.B. geschiitzte Biotope, Natur-
und Landschaftsschutz, Bodendenkmdler, und auch X
aufgrund der Nutzung (wie Erholung, Siedlung, 0.4.) oder der Qualitat)
VA1.b Beeintrachtigung / Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich
genutzten Flachen X
“7°WI) - Auswirkungen auf das Landschaftserleben {s. Karte E und F Lapro 2015
VIt a Mogliche Auswirkungen z:B. auf Sichtbeziehungen, Landmarken
Landschaftskulisse X
Vi1 b Mégliche Auswirkungen auf die Erholungseignung, z.B. durch
Uberbauung/Querung von Erholungswegen, Erhdhung von Larm 0.8, X
OOV T Auswirkungen auf das Kiima (s. Karte D Lapro”.2015)
Vil. 1. a Klimatische Veranderungen sind zu erwarten
{z.B. Beeintrachtigung von Frischluftbahnen, Kaltluftentstehungsgebieten) X
TV, Auswirkungen auf kulturelles Erbe oder sonstige Sachgiiter. =
Vi1, a Ein Grabungsschutzgebiet ist méglicherweise betroffen | x
T7IX) - Auswirkungen durch Wechselwirkungen "ot oo e
X.1. a Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern X
X1 b Wechselwirkungen zwischen kumulierenden Vorhaben X

1 Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

Vorstehende Angaben wurden erstellt von: (Bitte ausfiillen)

Bremer Strallenbahn AG
Flughafendamm12
28195 Bremen

10.10.2018

Stolz, Wiebke

. Slolz

Bremen, den

Name, OKZ

Unterschrift

Stellungnahme der Verfahrensleitstelle

Ja Nein
Das Vorhaben kann nach iberschlagiger Prufung erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen haben
(Begriindung bitte ggf. auf gesondertem Blatt beiftigen)
g
5 / 7‘,' /‘? — [4 e 4
Bremen, den /’)("S ¢ ? L ( 07109 SN
Name, OKZ Unterschrift
Feststellung der zustindigen Planfeststellungsbehdrde geméB Anlage 3 UVPG
Ja Nein

Das Vorhaben kann nach tiberschlagiger Prifung erhebliche nachteilige

Umweltauswirkungen haben. Ein Planfeststellungsverfahren mit

Umweltvertraglichkeitspriifung ist durchzufiihren. Es besteht UVP-Plicht.

Es ist zu erwarten, dass das Vorhaben nach tberschlagiger Prifung keine
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben wird, die nach UVPG zu

beriicksichtigen sind. Es besteht keine UVP-Pflicht.

Bremen, den O;OAQQ‘/(@

W2 scen- Ot i

Name, OKZ

Unterschrift

. Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015
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