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Antrag nach § 28 Abs. 2 PBefG fiir die GleisersatzbaumafBnahme in der Waller Heer-
straRe zwischen Oldesloer Strafe und der Haltestelle ,,Utbremer StraRe“

Hier: Einzelfallprifung der Antragsunterlagen zum Verzicht auf die Durchfiihrung eines
Planfeststellungsverfahrens nach § 28 Abs. 2 PBefG

Sehr geehrter Herr Balke,

Sie beantragten fir die Bremer Strallenbahn AG, die Gleisersatzbaumalinahme in der Waller
Heerstralle zwischen Oldesloer Stralle und der Haltestelle ,Utbremer Straf’e” als Mallnhahme
von unwesentlicher Bedeutung im Sinne des § 28 Abs. 2 PBefG zu beurteilen.

Ich habe die von Ihnen eingereichten Unterlagen nach Maligabe der §§ 7 und 9 UVPG sowie
~ § 28 Abs. 2 PBefG geprift. ‘

Diese Prifung hat ergeben, dass die vorgesehene Malknahme nach den hier vorgelegten Un-
terlagen als Maflnahme unwesentlicher Bedeutung im Sinne des § 28 Abs. 2 PBefG anzuse-
hen ist und erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen nicht zu erwarten sind.

Die Durchfihrung eines férmlichen Planfeststeliungsverfahrens und einer Umweltvertraglich-
keitsprufung kann daher entfallen.

Rechte Dritter werden — soweit aus den eingereichten Unterlagen erkennbar — nicht berlhnt.
Andere &ffentliche Belange werden ebenfalls nicht berlhr.

Es ergeht folgende Auflage:

Schallminderungsmafnahmen sind durchzufiihren, indem mit einem Anteil von 67 % an den
insgesamt dort verkehrenden Bahnen, StraRenbahnen eingesetzt werden, die mit einem Rad-
schallabsorber ausgestattet sind.

Ich weise daraufhin, dass sich die Priifung nach § 28 Abs. 2 PBefG ausschlieRlich auf die
Strallenbahn-Betriebsanilagen bezieht.

Contrescarpe 73 Contrescarpe 73 . T {0421) 361 24 07
28195 Bremen 28195 Bremen F (0421) 361 20 50
E-mait office@bau.bremen.de




Der Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr  Schreiben vom 04.12.2018

Zur Erteilung der Genehmigung nach § 60 BOStrab habe ich die eingereichten Unterlagen an

die technische Stadtbahnaufsicht weitergeleitet. Sie werden von dort weitere Nachricht erhal-
ten.

Die Rechnung geht Ihn_en gesondert zu.

Mit freundlichen GruRen
Im Auftrag

riestéﬁ-
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht von Straflen- und Straenbahn-BaumaBnahmen
(direkt bei der zusténdigen Planfeststellungsbehérde einzureichen)

Lage und Bezeichnung des Vorhabens:

Baubeginn:  27.06.2019.......... ...
Fertigstellung: 29.09.2019......................

Kurzbeschreibung des Vorhabens (Standort und Merkmale) als Anlage, mit Lageplan
e Beschreibung der Grofe und Ausgestaltung des Vorhabens, ggf. einschlief3lich erforderlicher
Abrissarbeiten (ggf. Beschreibung von Bautechnologien z.B. bei Tunnelbau)
e Standort des Vorhabens einschlieRlich der vorhandenen Nutzungen und der ékologischen
Empfindlichkeit des betroffenen Gebietes

Es handelt sich um ein Vorhaben geméR (bitte ankreuzen)

..... § 7 UVPG (Neubauvorhaben)

..... § 8 UVPG (UVP-Pflicht bei Stérfallrisiko)

X..§ 9 UVPG (Anderungsvorhaben)

..... §§ 10 - 12 UVPG (Kumulierendes Vorhaben — Erluterung erforderlich)

Angaben zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen:

(Die nachfolgenden Angaben dienen dazu, der Planfeststellungsbehérde die Priifung zu emrmdéglichen, ob das
Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann.

Es sind daher die Schutzgiiter zu beschreiben, die von dem Vorhaben erheblich beeintrachtigt werden kénnen.
Dabei sind die méglichen erheblichen Auswirkungen auf die Schutzgliter zu beschreiben, die beispielsweise
durch die zu erwartenden Emissionen, durch Abfallerzeugung oder durch die Nutzung der natiirlichen
Ressourcen Flidche, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt entstehen.

Sofem . ja" angekreuzt wird, ist eine Begriindung oder Er§uterung auf gesonderfem Blaft,_ggf. mit
entsprechenden Unterlagen, beizufiigen.)

1) Auswirkungen auf Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

I.1. Schallimmissionen

_ Ja Nein
1. a Anderung der Schallsituation X
1.1. b Die Emissionen (Mittelungspegel, Spitzenpegel) kénnen zunehmen X
l1.¢c Die Emissionen werden sich voraussichtlich verringern X
11.d Die Voraussetzungen fir eine wesentliche Anderung

gemaf § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV sind gegeben X
l1. e Schalltechnische Untersuchung erforderlich X
I.1. f Larmschutzmafnahmen werden getroffen X
1. g Kdnnen erhebliche Auswirkungen durch geeignete Malnahmen wirksam

vermindert werden? X
.1.h Erheblicher Larm durch Baustelle (z.B. Nachtarbeit, Rammen) oder

durch erhebliche Umleitungsverkehre? X
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Bewertungsbogen zur Feststeliung der UVP-Pflicht

| Ja] Nein

1.2, Luftschadstoffe

2. a Anderung der Immissionssituation X
2. b Verringerung X
l.2. ¢ Zunahme X
.2.d Vermeidungsmainahmen werden getroffen X
1.3. Erschiitterungen und andere Beldstigungen

13.a Erschitterungen X
3. b Licht X
i.3.c Sonstiges (z.B. Elekiromagnetische Felder aufgrund Gleichrichterwerk) X

H.1. Ver-/ Entsiegelung der Oberfliche

11.1. a Anderung der Versiegelungssituation X
1. b Entsiegelung, Umfangca. ............ X
1. ¢ Versiegelung, Umfang ca. ............ X

i.2. Altlasten

N2 a Altlastenverdacht, orientierende Untersuchung erforderlich x
n2.b Altlasten vorhanden
Ih.2. ¢ Sanierung erforderlich

I1.3. Erzeugung von Abfillen durch

Ii.3. a Abrissarbeiten (insbes. Abfalle >Z 2, z.B. Asphalte, Schotter) X
1.3 b Bodenaustausch X
1.3. ¢ Sonstiger erheblicher Abfallanfall X

lIL.1. Oberflichengewisser (s. Karte C Lapro® 2015)

.1, a Auswirkungen auf die Gewdssergiite X
A b Anderung der Oberflachenentwasserung

(z.B. Wasserabfluss (Starkregensreignisse efc.), Verlegung, Auffiebung oder

Herstellung eines Gewéssers wie bspw. ein Sfralenseifengraben, X

Verrohrung oder dhnliches)
n.1. ¢ Gewdsserausbauung X
Il.2. Grundwasser (s. Karte C Lapro® 2015)
2 a Vorhaben liegt im Wasserschutzgebiet X
inz2b Grundwasserabsenkung vorgesehen X
2. c Anderung der Grundwasser- Neubildungsrate oder der

Grundwasser- Strémung X
n.2.d MalRnahmen im Bereich von Hochwasserschutzanlagen X
lh.2. e Auswirkungen auf Bewirtschaftungsziele nach WRRL X

2 Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015 Seite 2von 4




Bewertungshogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

__ | Ja|Nein
. IV). Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt® . .~
IV.1. Eingriff in Natur und Landschaft
V1. a Das Vorhaben ist mit einem Eingriff in Natur und Landschaft verbunden
V.1.b Die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung ist anzuwenden X
V1i.c Baumschutz
Nach der BaumschutzVerordnung geschitzte Einzelbdume werden
entfernt oder in ihrem Weiterbestand beeintrachtigt X
v.i.d Artenschutz
Besonders oder streng geschiitzte Arten sind méglicherweise befroffen X
Mafnahmen zum Artenschutz sind erforderlich X
WAie Biotopverbund (s. Karte A und Plan 3 Lapro' 2015} ist betroffen
V1. f Vorgesehene Kompensation, der Eingriff wird kompensiert durch:
Ausgleichsmafnahmen
Ersatzmalinahmen
Ersatzgeld (nur nach BaumschutzVO)
. V) Auswirkungen auf dkologisch empfindliche Gebiete. = =
V1. a Schutzgebiete kénnen beeintrachtigt werden
(nach Nr. 2.3 der Anlage 3 zum UVPG, z.8. geschitzte Biotope, Natur-
und Landschaftsschutz, Bedendenkmaéler, und auch X
aufgrund der Nutzung (wie Erholung, Siediung, 0.4.) oder der Qualitét)
V1. b Beeintrachtigung / Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich
genutzten Flachen X
N1} Auswirkungen auf das Landschaftserleben (s. Karte Eund F Lapro 2015 . . -
VIL1. a Mogliche Auswirkungen z:B. auf Sichtbeziehungen, Landmarken
Landschaftskulisse X
V1. b Mogliche Auswirkungen auf die Erholungseignung, z.B. durch
Uberbauung/Querung von Erholungswegen, Erhéhung von Larm 0.4, X
~VIl).  Auswirkungen auf das Klima (s. Karte D Lapro” 2015) =~ = . o0
Vil.1. a Klimatische Veranderungen sind zu erwarten
(z.B. Beeintrichtigung von Frischiuftbahnen, Kaltluftentstehungsgebieten) X
_VIll)  Auswirkungen auf kulturelles Erbe oder sonstige Sachgiiter =
VIil.1. a Ein Grabungsschutzgebiet ist méglicherweise betroffen ] | x
©221X). - Auswirkungen durch Wechselwirkungen - = - i
IX.1. a Wechselwirkungen zwischen den Schutzglitern X
IX1.b Wechselwirkungen zwischen kumulierenden Vorhaben ¥

b Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

Vorstehende Angaben wurden erstellt von: (Bitte ausfiillen)

J"BSAG

Bremer Straisnbahn AG
Flughafendamm 18
28199 Bremen
28 5 g -
LY 4018 AMOPM' p E_
Bremen, den Name, OKZ Unterschrift

Stellungnahme der Verfahrensleitstelle

Ja Nein
Das Vorhaben kann nach tberschlggiger Prifung erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen haben \(
(Begriindung bitte ggf. auf gesondertem Blatt beifiigen)

Bremen, den /‘L/)/?J? OC/‘ L ‘ﬂ/n a*"t/(;- ‘,7 qu/'/-\/

Name, OKZ 7 Untérschrift

Feststellung der zusténdigen Planfeststellungsbehdérde geméR Anlage 3 UVPG

Ja Nein

Umweltauswirkungen haben. Ein Planfeststellungsverfahren mit

Das Vorhaben kann nach tberschlagiger Prifung erhebliche nachteilige
Umweltvertraglichkeitsprifung ist durchzufuihren. Es besteht UVP-Plicht. )<

erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben wird, die nach UVPG zu

Es ist zu erwarten, dass das Vorhaben nach tberschlagiger Prufung keine X
berlicksichtigen sind. Es besteht keine UVP-Pflicht.

Bremen, den O’f’IQ Q@ig kﬂ{éﬁiféﬂ”lﬁ;ﬁl 54 Cﬁ N W

Name, OKZ [ Unterschrift

1 Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015 Seite 4 von 4
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Gleisersatzbau Waller Heerstralte
Genehmigungsantrag geman §28 PBefG Seite 1 von 10

1. Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Bremer StralRenbahn AG (BSAG) beabsichtigt die Straenbahngleise im Rah-
men ihres Gleisersatzbauprogramms im Bereich der Waller Heerstralle zwischen
Oldesloer Strale und Haltestelle ,Utbremer Strale” zu erneuern. Von der Depu-
tation fur Bau wurde am 06.12.2001 (Vorlage Nr. 15/520) beschlossen, Gleisanla-
gen bei Ersatz- und Neubaumaflnahmen so zu gestalten, dass sie von den neuen
StraRenbahnen (Typ GT8N-1) mit einer Fahrzeugbreite von 2,65 m befahren wer-
den konnen. Daher ist es erforderlich, die Achsen der StraRenbahngleise auf das
dafur erforderliche Mal aufzuweiten. Fir diese Malinahme ist der Stralenraum
im benannten Planungsabschnitt innerhalb der bestehenden StralRenbordsteine
neu zu organisieren. Die Nebenanlagen sind vom Umbau nicht bzw. nur in sehr

geringem Ausmalf? betroffen.

2. Planungsraum

Der Planungsraum umfasst den heutigen o6ffentlichen StraBenraum der Waller
HeerstralRe zwischen Oldesloer Stralle und Haltestelle ,Utbremer Stral’e” auf ei-

ner Lénge von ca. 1.000 m.
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Abbildung 1: Planungsraum (Quelle Google)

3. Gesetzliche Grundlagen

Der Bau der OPNV-Anlagen sowie der Anlagen des MIV erfolgt auf der Grundlage
des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) vom 21.03.1961 (Bundesgesetzblatt
|, Seite 241) in der Fassung der Bekanntmachung vom 08.08.1990



Gleisersatzbau Waller Heerstralte
Genehmigungsantrag gemaf §28 PBefG Seite 2 von 10

5.1

(Bundesgesetzblatt |, Seite 1690), zuletzt gedndert durch Artikel 4, Abs. 21 des
Gesetzes vom 29.07.2009 (Bundesgesetzblatt |, Seite 2258) sowie der unter die-
sem Gesetz erlassenen Verordnung tiber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen
(BOStrab) vom 11.12.1987.

Planungsablauf

Aufbauend auf einer bereits durch die BSAG im Jahre 2016 angefertigten Vorpla-
nung wurde der damalige Planungsstand mittlerweile bis zur vorliegenden Ent-
wurfsplanung weiterentwickelt. Die Erarbeitung der Entwurfsplanung erfolgte in
enger Abstimmung mit dem Auftraggeber (BSAG) sowie folgenden Planungstra-

gern:

- Amt fir Straen und Verkehr (ASV), Ref. 20 und Ref. 31
- Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV)

- hanseWasser

- Beirat Walle

- Ortsamt West

Samtliche Gesprachsinhalte wurden in Aktenvermerken festgehalten und den Be-
teiligten zugesandt. Darliber hinaus fanden bilaterale Abstimmungen zwischen
dem Vorhabentrager (BSAG) und dem Centermanagement des Walle Centers
statt.

Derzeitige Situation

Stidtebau

Die Waller HeerstralRe ist eine Hauptverkehrsachse und hat eine hohe Verbin-
dungsfunktion zwischen den Staditeilen Grépelingen, Walle, Findorff und der In-
nenstadt. In den angrenzenden Gebieten noérdlich und stdlich der Waller Heer-
strale ist Uberwiegend Wohnen angesiedelt. Entlang der Waller Heerstrafie befin-
den sich in den Erdgeschossen gréftenteils Handel, Dienstleistungen und Ge-
werbe. Markanter stadtebaulicher Anker ist das Walle Center im nérdlichen




Gleisersatzbau Waller Heerstralle
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5.2

Bereich der Waller HeerstralRe zwischen Gerdstralle und Wiedaustrafe.

Verkehr

Ftr den motorisierten Individualverkehr (MIV) steht heute in der Waller HeerstralRe
grundséatzlich ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung zur Verfigung. Die Fahrbahnen
weisen dabei eine Breite von ca. 3,75 m bis 5,20 m auf. In der Mitte des Stral’en-
raums verlauft der zweigleisige stral’enbiindige Bahnkorper, der heute von der
Fahrbahn des MIV durch Langsmarkierung abgegrenzt wird. Die ,Durchschnittli-
che Tagliche Verkehrsstérke® (DTV) betragt ca. 15.000 Kfz / 24h. Der Schwer-
lastanteil belauft sich auf ca. 3,0 %. Je Fahrtrichtung betragt die Maximalstunden-
belastung bis zu 800 Kfz/h. Der ruhende Verkehr findet Gberwiegend auf Langs-
parkstanden im Seitenraum statt. Die Flachen fur den Radverkehr und die Ful3-
ganger befinden sich auf den Nebenanlagen. Baume pragen den StralRenraum im
hier betrachteten Abschnitt nur selten. Die StralRenentwasserung erfolgt tiber seit-
liche Rostenkésten, die an den unter der StralRe liegenden Entwéasserungskanal

angeschlossen sind.

Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber drei signalisierte Knotenpunkte:
a) Waller HeerstralRe / Waller Ring

b) Ausfahrt Walle Center / Waller HeerstralRe / Wendefahrbahn

c) GustavstralBe / Waller Heerstralte

) //9@

b)

a) | c) -
GOQ Q’ OWailer Heerstralte O-? 9

f;

Abbildung 2: signalisierte Knotenpunkte im Planungsraum (Quelle Google)
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6.1

Im Planungsraum befinden sich zwei StraRenbahnhaltestellen:
- Bahnhof Walle und

- Gustavstralte

@
\.\\

@ Bahnhof Walle q? @ Gustavst?é[se“
&
a i’ ‘g,‘(l Waller Heerstralle a
'{3 |
= i

&

Abbildung 3: Haltestellen im Planungsraum (Quelle Google)

Beschreibung des Entwurfs

Allgemeines

Grundlage fur die Gestaltung der Bahn- und Stralenanlagen ist die Bau- und Be-
triebsordnung fiir StraRenbahnen (BOStrab) in Verbindung mit den Trassierungs-
richtlinien der BSAG zur BOStrab sowie die RASt 06. Der geméaft §19 BOStrab
erforderliche Sicherheitsraum ist wegen des ausschlieBlichen Einsatzes von Ein-
richtungsfahrzeugen auf gesamter Ersatzbaulédnge in Fahrtrichtung auf der rech-

ten Fahrzeugseite im StraRenraum angeordnet.

Folgende Randbedingungen wurden fiir die Umgestaltung der Waller Heerstrale

bericksichtigt:

Aufweitung des Gleisachsabstandes auf das fur die 2,65 m breiten Straen-
bahnfahrzeuge erforderliche Maf,

- Planung innerhalb der bestehenden Strallenbordsteine,
- Etablierung von besonderen Bahnkérpern (richtungsbezogen und eingleisig),

- Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit fiir den motorisierten Individualver-
kehr (MIV) entlang des HeerstralRenzuges und an den Knotenpunkten,

- Herstellung der Barrierefreiheit an den Stralenbahnhaltestellen und den
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6.2

6.3

entsprechenden Zuwegungen und

- Errichtung von richtlinienkonformen Haltestellen mit ausreichenden Nutzbrei-
ten fUr die Fahrgéaste.

Linienfiihrung und Trassierung

Die Planung im StraBenraum der Waller HeerstraRe erfolgt unter weitestgehender
Beibehaltung der vorhandenen Fahrbahnrénder. Alle notwendig neuen Ent-
wurfselemente werden Giberwiegend parallel dazu entwickelt. Nebenanlagen wer-
den nur punktuell den neuen Gegebenheiten angepasst, so dass die bisherige
Ausbauform der Waller HeerstraBBe im Grundsatz erhalten bleibt. Da es sich bei
der Waller Heerstralle um eine Stadtstralle handelt, erfolgen die notwendigen
Fahrbahnanpassungen unter fahrgeometrischen Gesichtspunkten.

Verkehrsflachen

Allgemeines.

Aus Richtung Grépelingen kommend ist ein eingleisiger besonderer Bahnk&rper
bis zum Knotenpunkt Waller Ring vorgesehen. In der Gegenrichtung wird die Stra-
Renbahn in Richtung Grépelingen auf der gesamten Strecke ebenfalls auf einem
besonderen eingleisigen Bahnkdrper bis zum Waller Ring gefuhrt. In den restii-
chen Bereichen erfolgt die Flhrung der Stralenbahn auf einem stralenbindigen
Bahnkdrper im Mischverkehr, die der MIV mitbenutzt. Im Zulauf zu den Haitestel-
len wechselt die Strafkenbahn auf einen besonderen Bahnkorper, umim Sinne der
OPNV-Beschleunigung am Riickstau des MIV vorbeifahren zu kénnen. Nach dem
Fahrgastwechsel fahren die Stralenbahnen signalgesteuert als Pulkfiihrer vor
dem MIV aus den Haltestellen wieder auf den stral3enbiindigen Bahnkd&rper her-
aus. Ein fur betriebliche Belange und die Beschleunigung des OPNV wiinschens-
werter besonderer Bahnké&rper in beiden Richtungen wurde bei der Planung ange-
strebt, lieR sich aber aufgrund der Mindestanforderungen der Straenverkehrsbe-
hérde an die angrenzenden MIV-Fahrstreifen von mindestens 4,50 m Breite und
der Vorgabe des Stralenbaulasttragers, zwischen den bestehenden Stralenbord-

steinen zu planen, nicht realisieren.
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6.4

Ausfahrt Walle-Center / Gerdstralle:

Die StraRenraumaufteilung zwischen der Ausfahrt der Tiefgarage des Walle-Cen-
ters im Bereich Gerdstralle sowie der Wendefahrbahn zwischen Geestemlinder
Strafle und Helgolander StraBe bieibt weitestgehend bestandsorientiert. Durch die
Anpassung des Stralenbordes an der Ausfahrt der Tiefgarage des Walle-Centers
wird es zukiinftig méglich sein, gleichzeitig auf beiden Fahrspuren aus der Tiefga-
rage auszufahren. Durch die Anpassung der Gleislage sowie aufgrund der gewahi-
ten Bahnkorperform vergroRert sich die Aufsteliflache auf der Mittelinsel beim Fuft-
gangerilberweg in Hohe des Hauptzugangs zum Walle-Center. Zur Vermeidung
von illegalen Park- und Haltevorgéngen im Bereich des Bahnkérpers sind unmit-
telbar nérdlich des Uberweges zwei Baumstandorte geplant. Auf der stadteinwar-
tigen Oberbreiten Fahrbahn ist es méglich, zwischen den Hausnummern 84 und
98 am Fahrbahnrand Halte- bzw. Liefer- und Ladevorgénge vorzunehmen.

Damit die Fahrzeuge der Polizei bei einer Alarmfahrt den besonderen eingleisigen
Bahnkoérper Uberqueren konnen, wird der Bereich auf Hohe der Einmindung

Gerdstrafle mit einer Bordansicht von § cm ausgefihrt.

Gustavstralie bis Haltestelle \Utbremer Strale”:

Im weiteren Verlauf zwischen Haltestelle ,Gustavstrale” und Haltestelle ,Utbremer
StraRe" wird der Gleisersatzbau ohne Anpassung der Nebenanlagen umgesetzt
und an den bereits durchgefiihrten Haltestellenneubau der Haltestelle ,Utbremer

Strale” angebunden.

Fahrbahnbreiten:

Insgesamt -ergeben sich, bis auf die Haltestellenbereiche, tiberbreite Fahrbahn-
breiten fiir den motorisierten Individualverkehr von ca. 4,70 m bis 5,0 m. Im Be-
reich der Haltestellen verringern sich die Breiten auf bis zu 3,50 m,

Haltestellen

Allgemeines:

Die Oberflachen aller betroffenen Haltestellen werden gemaf der Richtlinie ,Bar-
rierefreie Gestaltung baulicher Anlagen des &ffentlichen Verkehrs, o6ffentlicher
Grinanlagen und 6ffentlicher Spiel- und Sportstatten” bzw. der neuen DIN 32984
,Bodenindikatoren im offentlichen Raum® in Absprache mit dem
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Landesbehindertenbeauftragten mit einem entsprechenden 30x30cm anthrazitfar-
benen Betonplattenbelag und weiem Blindenleitsystem versehen. Auch die Zu-
gdnge zu den Haltestellen werden entsprechend mit dem notwendigen Leitsystem

versorgt.

Die Bahnsteigkanten der Haltestellen werden mit einer Hohe von 10 cm ber
Schienenoberkante geplant. Der Abstand zur Gleisachse betragt 1,20 m. Somit
entsteht fiir 2,30 m breite Stralenbahnfahrzeuge ein Spalt von 0,05 m. Die neue
Fahrzeuggeneration (b = 2,65 m) wird diese Bahnsteigkanten um max. 0,125 m

{berstreichen.

Die Haltestellen werden mit Standard-Fahrgastunterstdnden und Haltestellen-
schildern ausgestattet. Neben statischen Fahrgastinformationen werden auch dy-

namische Fahrgastinformationsanzeigen eingeplant.

Haltestelle ,Bahnhof Walle":

Unter Zugrundelegung der vorhandenen Strallenraumbreiten im Bereich Knoten-
punkt Waller Ring / Waller Heerstralle und den gewahlten Bahnkoérperformen ist
es erforderlich, die Lage der StralRenbahnhaltestelle ,Bahnhof Walle" in der Waller
Heerstralle jeweils in Fahrtrichtung vor den Knotenpunkt zu legen. Nur so ist es
moglich, die Haltestellen mit einer ausreichenden Breite fir wartende Fahrgéste
sowie flir den barrierefreien Ausbau zu gestalten. Durch den Entfall der StraBen-
einengung im Bereich der Zufahrt zur Tiefgarage zum Walle-Center sowie durch
eine Aufweitung der Geradeaus — / Rechtsabbiegespur im Waller Ring in Fahrt-
richtung Osten bzw. Studen kénnen die Verkehrsverhéltnisse am Knotenpunkt
Waller Ring / Waller Heerstralle verbessert werden. Dariiber hinaus bleiben alle
Fahrbeziehungen méglich und die entsprechenden Aufstelllangen kénnen gemaf

der Leistungsfahigkeitsuntersuchung realisiert werden.

Haltestelle ,Gustavsiralle”:

Um im Bereich der Haltestelle ,Gustavstrale” fiir die Fahrgéste der Stralenbahn
ausreichende Haltestellenbreiten und -flichen gewahrleisten zu kdnnen, ist es er-
forderlich, die Haltestellen jeweils in Fahrtrichtung hinter dem Knotenpunkt anzu-
ordnen. So konnen die neuen Haltestellen auch barrierefrei ausgebaut werden.
Die Fahrbeziehungen im Knotenpunkt Waller HeerstralBe / Gustavstralle bleiben
wie im Bestand erhalten. Die FuBgéngerquerungen werden entsprechend der




Gleisersatzbau Waller Heerstralle
Genehmigungsantrag gemaf §28 PBefG Seite 8 von 10

6.5

neuen Planung angepasst. Es ist vorgesehen, das neue Lichtsignalaniagenpro-
gramm so zu gestalten, dass fiir die Querung der Waller Heerstralie fiir FulRganger
langere Freigabezeiten zur Verfigung stehen.

Fahrleitungsanlage

Durchzufithrende Arbeiten Fahrieitung / Offentliche Beleuchtung

Im Zuge des Gleisersatzbaus in der Waller Heerstralle muss auch ein Ersatzbau
der Fahrleitungsanlage erfolgen. Aufgrund von neuen statischen Vorgaben miis-
sen daher fast alle Masten und Maueranker durch neue Masten ersetzt werden.
Die Fahrleitungsplanung befindet sich derzeit noch in Abstimmung mit dem ASVY
und wird im Rahmen der Ausfuhrungsplanung nachgeliefert und nach § 60
BOStrab eingereicht.

Technische Details Fahrleitung

Die geplante Fahrleitungsanlage weist folgende technische Merkmale auf:

Bauart; Beiseil- und Hochkettenfahrleitung nachgespannt
Nennspannung: 750V DC
Tragwerk: Flachketten- und Hochkettenverspannung fir Ein-

fachfahrleitung (Tragwerke teilw. mit Quertragseil
und unterem Richtseil), Ausleger fiir Hochkettenfahr-

leitung
Elektr. Isolation: 3-fach
Fahrdraht: RiS 100mm? gem. DIN EN 50149
Verspannung: Bronzeseil Bz 1l 25 mm? - 70 mm?
Belastg.daten fiir Bz Ii: 25 mm? = bis 5.000 N

35 mm? = bis 7.500 N
50 mm? = bis 10.000 N
70 mm? = bis 12.500 N

Auslegermaterial: GFK-Stab
Schalter: Hérnerschalter 3000 A mit festen Anschlissen
Uberspannungsschutz: Uberspannungsableiter 1kV, isoliert aufgebaut

E-Verbinder Fahrleitung: Cu 120mm? flexibel
E-Verbinder Gleise: Cu 120mm? flexibel
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Fahrdrahtverschiebung: +/- 0,35 m aus Gleisachse
Fahrdrahththen: 4.9 m bis 5,3 m Uber Schienencberkante
Maste: 3-fach abgesetzte Stahlrundmaste
Mastgriindung: Ramm-, Bohrrohrgriindung und in Ausnahmen Be-
tonfundamente
Schraubverbindungen: nach DIN-Norm
Bauteile: Kupfer, korrosionsfeste Bronze, V2A / V4A Materia-
lien
Befestigungsteile: Stahl, feuerverzinkt
6.6 Barrierefreiheit

6.7

Da der Gleisersatzbau im beschriebenen Planungsraum lediglich zwischen den
vorhandenen Strallenbordsteinen erfolgt, ist der barrierefreie Ausbau im Bereich
der neuen Haltestellen, der Knotenpunkte und der Zuwegungen zu den Haltestel-
len ,Bahnhof Walle" und ,Gustavstrafle“ erforderlich. Grundiage zur Planung und
Herstellung der baulichen Anlagen ist hierbei die ,Richtlinie der Freien Hansestadt
Bremen und der Stadt Bremerhaven zur barrierefreien Gestaltung baulicher Anla-
gen des &ffentlichen Verkehrsraumes, dffentlicher Griinanlagen und &ffentlicher
Spiel- und Sportstétten” aus 2016. Die Bahnsteighdhe ber SOK (Schienenober-
kante) betragt 10 cm. Der Abstand zwischen Gleisachse und Bahnsteigkante
(oben) betragt 1,20 m.

Bordansichten

Die Abgrenzung des besonderen Bahnkérpers zum Fahrbahnbereich erfolgt Gber
einen Betonflachbordstein (Formstein F5) mit einer Ansicht von 10 cm. im Bereich
der NotUberfahrt fur Einsatzfahrzeuge der Polizei in Hoéhe Gerdstralle wird die
Bordansicht punktuell auf 5 cm verringert. In den wenigen Bereichen, in denen die
Nebenanlagen Gberplant wurden, erfolgt die Abgrenzung der Fahrbahnrander
durch einen Betonhochbordstein (12 — 15 cm x 30 cm) mit einem Vorstand zwi-
schen 8 und 12 cm. Die Abgrenzung der Fahrbahnrander zu den Mittelinseln und
Inseiképfen erfolgt durch einen Betonhochbordstein 12 — 15 cm x 30 cm mit 10 cm

Vorstand.
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8.1

8.2

Verkehrsfiihrung

Es erfolgt keine Anderung der Verkehrsfithrung durch die Verschiebung der
Gleisachse in der Waller Heerstral3e. Die neue Lage der Gleise hat keinen Einfluss

auf die Verkehrsabwicklung.

Gutachten

Schali- und Erschiitterungsschutz

Fur die BaumalRnahme wurde ein Larmgutachten sowie ein Erschitterungsgut-
achten durch einen 6ffentlich bestellten und vereidigten Sachverstandigen erstellt.
Diese sind dem Genehmigungsantrag beigefigt. Laut diesem Gutachten ergeben
sich durch die geplante Malnahme bei den anliegenden Gebauden keine Ansprii-

che auf Larmschutz.

Umweltvertriaglichkeitspriifung

Nach MafRlgabe des § 5 UVPG ist eine Einzelfallprifung zur eventuellen Erforder-
nis einer Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufithren. Der Antrag hierzu wird zu-
sammen mit dem Genehmigungsantrag nach § 28 PBefG bei der Planfeststel-
lungsbehérde eingereicht.

Bauzeiten

Die geplante Realisierungszeit ist fir den 27.06.2019 bis 29.09.2019 unter Einbe-

ziehung der Sommerferien vorgesehen.

Strallenbahntechnisch einverstanden:

Der Betrjebsleiterder BSAG




