Der Senator Freie

fur Umwelt, Bau und Verkehr % Hansestadt
Bremen
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men Frau Kriesten-Witt
. Dienstgebaude:
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Mein Zeichen
(bitte bei Antwort angeben)
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Bremen, 05.03.2018
Einzelfallpriifung der Antragsunterlagen fiir Querungshilfen Biirgermeister-Smidt-
Strale — Querung Schlachte und Querung Am Deich sowie Fahrradmodellquartier Alte
Neustadt Bremen - Querungshilfe Langemarckstraie zum Verzicht auf die Durchfiih-
rung einer Umweltvertréglichkeitspriifung

28195 Bremen

Sehr geehrte Frau Freise,

mit Schreiben vom 13.02.2018, eingegangen am 15.02.2018, beantragten Sie fiir SV Infra fiir
die 0.g. BaumaRnahmen auf die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung zu ver-
zichten.

Ich habe die von lhnen eingereichten Unterlagen nach MaRgabe der §§ 7 und 9 UVPG ge-
pruft.

Diese Priifung hat ergeben, dass fiir die vorgesehene Mafinahme nach den hier vorgelegten
Unterlagen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen nicht zu erwarten sind.

Die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung kann daher entfallen.

Die Feststellung des Verzichts auf die Durchfiihrung einer Umweltvertréglichkeitsprifung ist
gemal § 5 Abs. 2 UVPG der Offentlichkeit zugénglich zu machen. Dieses erfolgt durch Be-
kanntmachung auf der Homepage meiner Dienststelle im Bereich Verkehr.

Mit freundlichen GriiGen
’m uftrag & A

Kriesten-V\ii}fi_

Dienstgebaude Eingang Poststelle:

Contrescarpe 73 Confrescarpe 73 T (0421) 361 24 07 b

28195 Bremen 28195 Bremen F (0421) 361 20 50 «f
E-mail office@bau.bremen.de Fas

D-112-00021
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Referat 51

-Planfestellungsbehérde-

z.Hd. Fr. Kriesten-Witt

Contrescarpe 72

28195 Bremen
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Mein Zeichen
(bitte bei Antwort angeben)
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Bremen, 13.02.2018

Feststellung der UVP-Pflicht von Strafen- und StraBenbahn-BaumafRnahmen
Hier: Querungshilfen Blirgermeister-Smidt-StralRe - Querung Schlachte und Querung Am Deich
sowie Fahrradmodellquartier Alte Neustadt Bremen - Querungshilfe Langemarckstralte

Sehr geehrte Frau Kriesten-Witt,

wie telefonisch mit Herrn Osigus (HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH) besprochen, sende ich lhnen
hiermit die Bewertungsbdgen zur Feststellung der UVP-Pflicht fiir die 0.g. Querungshilfen nebst Ubersichts-
plénen, Lageplanen und Erlauterungsberichten aus der Trageranhdrung.

Fir Rickfragen stehe ich gern zur Verfiigung.

Mit freundlichem Gruf

i.A.

(Britta Freise)

Anlagen:
*  Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht fur die Querungshilfen Blirgermeister-Smidt-Strale - Querung

Schlachte und Querung Am Deich
o Ubersichtskarte
Lageplan — Am Deich
o Lageplan - Schlachte
o  Erlauterungsbericht — Am Deich
o Erauterungsbericht — Schlachte
e Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht fiir das Fahrradmodellquartier Alte Neustadt Bremen - Que-
rungshilfe Langemarckstrafie
o Ubersichtskarte
o Lageplan
o Edauterungsbericht

[0}
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht von Straen- und StraRenbahn-BaumaBnahmen
(direkt bei der zustédndigen Planfeststellungsbehérde einzureichen)

Lage und Bezeichnung des Vorhabens:

Querungshilfen Burgermeister-Smidt-Strae - Querung Schlachte und Querung Am Deich

Herstellung von zwei Querungshilfen im Zuge der Burgermeister-Smidt-Straie / Birgermeister Smidt-Briicke:

Querung Schlachte: der Planungsbereich liegt zwischen der Bahnhofsvorstadt und der Neustadt, im erweiterten
Altstadtbereich, zwischen der Brillkreuzung und Langemarckstrae.

Querung Am Deich: der Planungsbereich liegt in der Neustadt zwischen der Kreuzung Am Brill und der Langemarckstrale.

Geplante/r Antragstellung: 1. Quartal 2018, .. .. ... .
Baubeginn: vrsl. Oktober 2018

Fertigstellung: vrsl. Januar2019. ... .. .

Kurzbeschreibung des Vorhabens (Standort und Merkmale) als Anlage. mit Lageplan
» Beschreibung der GréBe und Ausgestaltung des Vorhabens, ggf. einschlieRlich erforderlicher
Abrissarbeiten (ggf. Beschreibung von Bautechnologien z.B. bei Tunnelbau)
e Standort des Vorhabens einschlieBlich der vorhandenen Nutzungen und der tkologischen
Empfindlichkeit des befroffenen Gebietes

Es handelt sich um ein Vorhaben gem&R (bitte ankreuzen)
§ 7 UVPG (Neubauvorhaben)

X §§ 10 - 12 UVPG (Kumulierendes Vorhaben — Erlduterung erforderlich)
Fahrradmodeliquartier Alte Neustadt Bremen - Querungshilfe Langemarckstrafie

Angaben zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen:

(Die nachfolgenden Angaben dienen dazu, der Planfeststellungsbehérde die Priifung zu erméglichen, ob das
Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann. -

Es sind daher die Schutzgtiter zu beschreiben, die von dem Vorhaben erheblich beeintrachtigt werden kénnen.
Dabei sind die mdglichen erheblichen Auswirkungen auf die Schutzglter zu beschreiben, die beispielsweise
durch die zu erwartenden Emissionen, durch Abfallerzeugung oder durch die Nutzung der nattirlichen
Ressourcen Fldche, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt enistehen.

Sofern ja“ angekreuzt wird, ist eine Begrindung oder Erlduterung auf gesondertem Blaft, ggf. mit
entsprechenden Unferlagen, beizufiigen.)

1) Auswirkungen auf Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

I.1. Schallimmissionen

Ja Nein

l1.a Anderung der Schallsituation X
1.b Die Emissionen (Mittelungspegel, Spitzenpegel) kénnen zunehmen X
l1.¢c Die Emissionen werden sich voraussichtlich verringern X
l1.d Die Voraussetzungen fiir eine wesentliche Anderung

gemaR § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV sind gegeben X
1. e Schalltechnische Untersuchung erforderlich X
L1.f LarmschutzmaBRnahmen werden getroffen X
1. g Kénnen erhebliche Auswirkungen durch geeignete MaRnahmen wirksam

vermindert werden? X
1.1.h Erheblicher Ladrm durch Baustelle (z.B. Nachtarbeit, Rammen) oder '

durch erhebliche Umleitungsverkehre? X
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

Ja | Nein
I.2. Luftschadstoffe
1.2.a Anderung der Immissionssituation X
1.2.b Verringerung N X
L.2.c Zunahme X
1.2.d VermeidungsmaRnahmen werden getroffen X
L.3. Erschiitterungen und andere Beldstigungen
13.a Erschitterungen X
.3.b Licht X
1.3.c Sonstiges (z.B. Elektromagnetische Felder aufgrund Gleichrichterwerk) X
) Auswirkungen auf Boden und Fliache
I.1. Ver-/ Entsiegelung der Oberflache
1. a Anderung der Versiegelungssituation X
1. b Entsiegelung, Umfang ca. ............
1. ¢c Versiegelung, Umfang ca. ............
I1.2. Altlasten
2. a Altlastenverdacht, orientierende Untersuchung erforderlich X
I.2. b Altlasten vorhanden X
I1.2. c Sanierung erforderlich X
IL3. Erzeugung von Abfallen durch
I.3. a Abrissarbeiten (insbes. Abfélle >Z 2, z.B. Asphalte, Schotter) X
11.3. b Bodenaustausch X*
I.3.c Sonstiger erheblicher Abfallanfall X
[{[)] Auswirkungen auf Gewasser, einschlieflich Grundwasser

lI.1. Oberflichengewisser (s. Karte C Lapro” 2015)
.. a Auswirkungen auf die Gewdssergiite X
1. b Anderung der Oberflichenentwisserung

(z.B. Wasserabfluss (Starkregenereignisse efc.), Verlegung, Aufhebung oder X

Herstellung eines Gewdssers wie bspw. ein Straenseitengraben,

Verrohrung oder &hnliches)
1. ¢ Gewdsserausbauung X
ill.2. Grundwasser (s. Karie C Lapro” 2015)
2. a Vorhaben liegt im Wasserschutzgebiet X
n2.b Grundwasserabsenkung vorgesehen X
n.2.c Anderung der Grundwasser- Neubildungsrate oder der

Grundwasser- Strémung X
2. d MaRnahmen im Bereich von Hochwasserschutzanlagen X
l.2. e Auswirkungen auf Bewirtschaftungsziele nach WRRL X

n Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015 Seite 2von 4
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

| Ja | Nein
IV)  Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
IV.1. Eingriff in Natur und Landschaft
IV.1. a Das Vorhaben ist mit einem Eingriff in Natur und Landschaft verbunden
V1. b Die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung ist anzuwenden X
VAa.¢ Baumschutz
Nach der BaumschutzVerordnung geschiitzte Einzelbadume werden
entfernt oder in ihrem Weiterbestand beeintrachtigt X
vi.d Artenschutz
Besonders oder streng geschiitzte Arten sind méglicherweise betroffen X
MafRnahmen zum Artenschutz sind erforderlich X
V.l e Biotopverbund (s. Karte A und Plan 3 Lapro” 2015) ist betroffen X
vAa. f Vorgesehene Kompensation, der Eingriff wird kompensiert durch:
Ausgleichsmaf&_nahmen X
ErsatzmaRnahmen X
Ersatzgeld (nur nach BaumschutzVO) X
V) Auswirkumen'auf dkologisch empfindliche Gebiete
V.1.a Schutzgebiete kénnen beeintrachtigt werden
(nach Nr. 2.3 der Anlage 3 zum UVPG, z.B. geschiiizte Biotope, Natur- X
und Landschaftsschutz, Bodendenkmaler, und auch
aufgrund der Nutzung (wie Erholung, Siedlung, 0.8.) oder der Qualitét)
VA.b Beeintréchtigung / Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich X
genutzten Fléchen
Vi) Auswirkun'gen auf das Landschaftserleben (s. Karte E und F Lapro® 2015
VI1. a Mogliche Auswirkungen z:B. auf Sichtbeziehungen, Landmarken
Landschaftskulisse X
VI1.b Mogliche Auswirkungen auf die Erholungseignung, z.B. durch
Uberbauung/Querung von Erholungswegen, Erhéhung von-L&mm o.a.
VIl)  Auswirkungen auf das Klima (s. Karte D Lapro” 2015)
VIl. 1. a Klimatische Verénderungen sind zu erwarten X
(z.B. Beeintréchtigung von Frischiuftbahnen, Kaltluftenistehungsgebieten)
Vill)  Auswirkungen auf kulturelles Erbe oder sonstige Sachgiiter
Vill.1. a Ein Grabungsschutzgebiet ist méglicherweise betroffen I | X
IX)  Auswirkungen durch Wechselwirkungen
IX1. a Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern X
IX.1.b Waechselwirkungen zwischen kumulierenden Vorhaben X
y Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015 Seite 3von 4



Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

Vorstehende Angaben wurden erstellt von: (Bitte ausfullen)

Freie Hansestadt Bremen

Sondervermégen Infrastruktur der Stadtgemeinde Bremen
vertreten durch das Amt fur Straen und Verkehr
Herdentorsteinweg 49/50

28195 Bremen

i.A. Britta Freise, 20-5

N
13.02.2018 (. W

Bremen, den Name, OKZ Unterschrift

Stellungnahme der Verfahrensleitstelle
' Ja  Nein

Das Vorhaben kann nach {iberschlagiger Prifung erhebliche nachteilige

Umweltauswirkungen haben’

(Begrtindung bitte gaf. auf gesondertem Blatt beiftigen)
Bremen, den 5.2, 77¢ /0//7W O 2 | 0//70 4/

v Kame, OKZ Unfterschrift

Feststellung der zustéindigen Planfeststellungsbehérde gemaR Anlage 3 UVPG

Ja Nein

Das Vorhaben kann nach aberschlagiger Priifung erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen haben. Ein Planfeststellungsverfahren mit X
Umweltvertraglichkeitsprifung ist durchzufuhren. Es besteht UVP-Plicht.

Es ist zu erwarten, dass das Vorhaben nach Uberschlagiger Prifung keine
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben wird, die nach UVPG zu X
beriicksichtigen sind. Es besteht keine UVP-Pflicht.

Bremen, den 05'03&0/&3 k&: ESTEN - ST 54 A"@O 244

Name, OKZ t Ustorschrit =

i Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015 Seite4von 4




Freie Hansestadt Bremen
Sondervermégen Infrastruktur der Stadtgemeinde Bremen
vertreten durch
Amt fiir Straen und Verkehr

Querungshilfen Biirgermeister-Smidt-StraRe
Querung Am Deich

Erlauterungsbericht
(Version 1.1; 24.01.2018)

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH
Loignystrale 31
28211 Bremen
X 0421 /460 36-0



Querungshiifen -Bﬁrgermeister-Smidt-StraISe Erlauterungsbericht
Querung Am Deich
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4 PLANUNGSBETEILIGTE
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GEPLANTE VARIANTE
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Querungshilfen Blirgermeister-Smidt-StraRe Erlduterungsbericht
Querung Am Deich

1 Grundiagen, Alilgemeines

1.1 Veranlassung

Im Zuge der Entwicklung des Verkehrsentwicklungsplanes 2025 (VEP 2025) wurde eine Unter-
suchung der Trennwirkung und Querungssituationen an Hauptverkehrsstralen in Bremen
durchgefiihrt.

Hieraus resultiert eine Darstellung des HauptverkehrsstraBennetzes mit festgestellten Que-
rungsdefiziten. Der als vordringlich eingestufte Bedarf aus der v. g. Untersuchung sowie eine
~Altbestandsliste” beriicksichtigen u. a. zwei Querungshilfen im Zuge der Bgm.-Smidt-StraRe /
Bgm.-Smidt-Bricke.

Ziel der Planung im Bereich Am Deich ist es, eine Méglichkeit zur komfortablen und barriere-
freien Querung zu schaffen, insbesondere fur Menschen mit kérperlichen Beeintrachtigungen
und Personen — wie z.B. &ltere Menschen, Kleinkinder, Schwangere, Kranke oder Verletzte.

Das Ingenieurbiiro HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH wurde vom Sondervermégen Inf-
rastruktur der Stadtgemeinde Bremen, vertreten durch das Amt fiir StraRen und Verkehr beauf-

tragt, die Planungsleistungen fiir die 0.g. Manahme durchzufihren.

1.2 Lage

Der Planungsraum liegt in der Neustadt zwischen der Kreuzung Am Brill und der Lange-
markstrae. Der Straenzug Bgm.-Smidt-StraRe/LangemarckstraRe ist eine Hauptverkehrsach-
se in Bremen und eine von drei Weserquerungsméglichkeiten im Innenstadtbereich.

1.3 Eigentum

Der zum Bau einer Querungshilfe vorgesehene Bereich Am Deich/Bgm.-Smidt-Briicke befindet
sich im Eigentum der Stadt Bremen und in der Last des Sondervermoégens Infrastruktur.

1.4 Planungsbeteiligte
Die vorliegenden Unterlagen wurden im Rahmen projektbegleitender Arbeitsbesprechungen mit

folgenden Planungstragern und Institutionen erarbeitet:
> Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV), Abt. 5
» Amt fur StraBen und Verkehr (ASV)
> Bremer StraBenbahn AG (BSAG)

1.5 Beschreibung Ist-Zustand

Die Bgm.-Smidt-Briicke ist eine von finf Briicken im Bremer Stadtgebiet. Sie verbindet die
Bremer-Neustadt mit der Bahnhofsvorstadt und durchquert dabei die Bremer Altstadt. Uber die

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH 3von7



Querungshilfen Biirgermeister-Smidt-Strae Erlauterungsbericht
Querung Am Deich

Bgm.-Smidt-Briicke verlauft der als innerdrtliche HauptverkehrsstraBe definierte StraRenzug
LangemarckstraBe/Bgm.-Smidt-Strale.

Die Fahrbahn des zu betrachtenden Abschnittes ist durch einen besonderen Bahnkérper in Mit-
tellage getrennt. Die zwei Richtungsfahrbahnen auf der Bgm.-Smidt-Briicke haben je zwei
Fahrstreifen. In den Nebenanlagen befinden sich Geh- und Radweg. Die angrenzenden Ent-
wasserungsrinnen bestehen aus roten, 3-reihigen Betonsteinpflaster, in die die Rostenkasten-
einlaufe zur Oberflachenentwasserung eingefasst sind. Die Fahrbahn im Planungsbereich ist, je
Richtung, ca. 5,75 m breit. Beidseitig, trennt ein Hochbord aus Naturstein die Fahrbahn von den
Nebenanlagen.

Die iber 5,00 m breiten Nebenanlagen sind in Natursteinplatten und Kleinpflaster ausgefiihrt.

1.6 Baugrundverhiltnisse

Eine Analyse der Baugrundverhéltnisse und vorhandenen Oberbauform liegt nicht vor.

2 Geplante Variante

Geplant ist eine Querungsméglichkeit am Kopf der Bgm.-Smidt-Briicke, auf der linken Weser-
seite, in Verlangerung der StraBe Am Deich, iiber den besonderen Gleiskorper des OPNV. Es
entstehen daher zwei Verkehrsinseln. Die gesamte Furt hat eine Breite von 5,00 m. Die Aufstell-
flachen betragen 2,43 m (westliche Insel) und 2,48 m (6stliche Insel). Lediglich fur Rollstuhifah-
rer ist das MaR gem. RASt 06 leicht unterschritten, was den beengten Platzverhaltnissen ge-
schuldet ist. Die Fahrbahnen werden beidseitig auf eine Fahrspur, mit einer Breite von 3,25 m
reduziert. Aufgrund des besonderen Bahnkéorpers wird der Bereich signalisiert. Durch die Vor-
rangigkeit des OPNV kann aber eine Durchsignalisierung hier nicht erfolgen. Fur die Fahrbahn-

und Gleisquerung wird jeweils eine rot/aus-(dunkel)-Anlage installiert.

Die Lage des Querschnitts ist dem Lageplan zu entnehmen.
Der vorhandene Verkehrsraum weist nach Umgestaltung folgende Breiten aus:

Querschnitt A - A

» Gehweg 5,76 m
» Radweg 1,40 m
» Fahrbahn (einschl. Rinne) 3,25m
» Westliche Verkehrsinsel 2,43 m
» Besonderer Gleiskérper 6,60 m
» Nérdliche Verkehrsinsel 248 m
> Fahrbahn (einschl. Rinne) 3,25m
» Radweg ‘ 1,40 m
» Gehweg 5,00 m

31,57 m

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH 4von7



Querungshiifen Biirgermeister-Smidt-StraRe Erlduterungsbericht
Querung Am Deich

3 Geplante MaBnahmen

3.1 Planungsablauf

Die Querungshilfe ist als Mittelinsel baulich auszufiihren.
Die Entwurfskriterien fallen in den Geltungsbereich der RASt 06.

Die laufenden Planungszustande (Ausfithrung) wurden in Besprechungen erértert und im weite-

ren Verlauf in die Planung eingearbeitet.

3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte bzw. Randbedingungen sind die Zwei- bzw. Vierspurigkeit auf der Bgm.-Smidt-
Bricke, die Radverkehrsfithrung (bleibt bei Umsetzung der Manahme unveréndert), sowie die

Signalisierung der Querung.

Bauliche Verénderungen am Briickenkopf kénnen nur bedingt durchgefiihrt werden, da dies
eine Anderung der Stahlkonstruktion der Briicke zur Folge haben kénnte.

3.3 Fahrbahn

Die Fahrbahn wird in beide Richtungen auf eine Fahrspur reduziert. Die Fahrbahnbreite wird
zukunftig 3,25 m, inkl. Entwésserungsrinne, betragen. An den Engstellen wird diese als Beton-
rinne ausgefiihrt. Nach einem intensiven Dialog mit der. StraBenverkehrsbehérde wurde die
Fahrbahnbreite zugunsten einer breiteren Mittelinsel auf 3,25 m festgelegt und nicht wie gefor-
dert auf 3,50 m. Somit wird das gem. RASt 06 geforderte Mindestmag, fur Uberquerungsanla-
gen fur Rollstuhlfahrer, von 2,50 m leicht unterschritten. In stadtauswartiger Richtung besteht
derzeit vom Brillkreuzungsbereich nur eine einspurige Zufahrt zur Bgm.-Smidt-Briicke und wiir-
de daher keine Einschrankung, im Bereich der Querung, fiir den Verkehrsfluss bedeuten. Die
Ruckstauléange von der Querung bis zur Brillkreuzung betragt ca. 90 m. Aus Richtung Neustadt
kommend, in stadteinwértiger Richtung, kann es bei hohem Verkehrsaufkommen, zu einem
Ruckstau, durch Nutzung der Bedarfsampel im Querungsbereich kommen. Dieser ist aber, nach
Aussage der Verkehrsbehérde, nicht substanziell.

Des Weiteren entfallt die Fahrbeziehung des Linksabbiegens Bgm.-Smidt-Briicke in die StraRe
Am Deich. Hier muss der MIV einen U-Turn an der Kreuzung Langemarck-/WesterstralRe, die

300 m entfernt ist, vollziehen.

3.4 Verkehrsinsel
Die Mittelinsel wird baulich hergestellt. Im westlichen Bereich ist der, in Richtung Neustadt, ge-
legene Inselkopf 8,15 m breit, wodurch ein Linksabbiegen in die StraRe Am Deich nicht mehr
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Querungshilfen Biirgermeister-Smidt-Strafe Erlauterungsbericht
Querung Am Deich

maglich ist. Der gleichgelegene dstliche Inselkopf ist 3,75 m breit. Die auf der Briicke liegenden
Inselkopfbereiche haben eine Verziehungslénge von 16,00 m und werden mit einem Beton-
hochbord umschlossen, sowie mit Betonrechtecksteinen, grau, ohne Fase ausgebaut. Die Ne-
benanlagen im Bereich der Querungen werden saniert und mit einem Blindenleitsystem ausge-
stattet, siche Punkt 3.8 Barrierefreiheit.

3.5 Gehweg/ Nebenanlage

Die Anschlusspunkte der vorhandenen Gehwege im Bereich .der Querung werden beidseitig

barrierefrei umgebaut und mit taktilen Leitelementen ausgestattet.

3.6 Radverkehr

Fir Radfahrer ist weiterhin die Nutzung in den Nebenanlagen geplant. Lediglich durch ein Rot-
signal der Bedarfssignalisierung vor den Querungen kann den Radverkehr in beiden Richtun-

gen eingeschrénkt werden.

3.7 Entwéasserung

Die Oberflachenentwasserung erfolgt Uber vorhandene Rostenkasteneinldufe. Das Nieder-
schlagswasser wird Gber eine Rinne, Abldufe und Rohrleitungen in die vorhandenen Kanalanla-

gen eingeleitet.

Die Rinnenanlage ist, im Bereich der Fahrbahneinengung auf 3,25 m, in Beton auszufuhren

werden.

Die Trassen der éffentlichen Versorgungsanlagen bleiben wie vorhanden erhalten.
3.8 Barrierefreiheit

Die Anforderungen an eine barrierefreie Gestaltung gem. der Richtlinie der Freien Hansestadt
Bremen zur barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen des &ffentlichen Verkehrsraums, offent-

licher Griinanlagen und éffentlicher Spiel- und Sportstétten werden berticksichtigt.

GemaR DIN 18040-3 wird die Querung mit unterschiedlichen Bordhhen (doppelte Querungs-
stelle) ausgebaut. Fur Personen mit Sehbehinderung wird die Breite der Furt im aufgekanteten
Bereich 2,20 m betragen. Somit soll ein ,vorbeilaufen* verhindert werden. Diese Furt wird auf
der kreuzungsabgewandten Seite angeordnet. Der Bordsteinvorstand betragt hier 6 cm. Der
Bereich der Rollstuhlfahrerfurt, mit einem Bordsteinvorstand von 0 ¢cm hat eine Breite von 2,10

m.
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Querungshilfen Biirgermeister-Smidt-StraBe Erl&uterungsbericht
Querung Am Deich

3.9 Lichtsignalanlage

Zur Sicherstellung einer barrierefreien und sicheren Querung der Bgm.-Smidt-Strale, wird der
Bereich signalisiert. Aufgrund der Vorrangigkeit des OPNV kann eine Durchsignalisierung hier
nicht erfolgen. Fir die Fahrbahn- und Gleisquerung wird jeweils eine rot/aus-(dunkel)-Anlage
installiert. Bei Bedarf kann hier ein Signal angefordert werden, sodass die Fahrbahn/Gleistrasse

gesichert gequert werden kann. In einem Zug wird dies allerdings nicht méglich sein.

3.10 StraRenbegleitgriin
Entfallt

4 Entwurf
> 3.3-3.10

Bremen, den 24.01.2018
HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH

aufgestellt:

gez. C. Wéltjen
(Christian Woltjen B. Sc.)
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Querungshilfen Blirgermeister-Smidt-StraBe Erlduterungsbericht
Querung Schlachte

INHALTSVERZEICHNIS

GRUNDLAGEN, ALLGEMEINES

1

1.1 VERANLASSUNG

1.2 LAGE

13 EIGENTUM

1.4 PLANUNGSBETEILIGTE

1.5 BESCHREIBUNG IST-ZUSTAND
1.6 BAUGRUNDVERHALTNISSE

2

PLANUNG
3  GEPLANTE MABNAHME

3.1 PLANUNGSABLAUF

3.2 ZWANGSPUNKTE

33 FAHRBAHN

3.4 VERKEHRSINSEL

3.5 GEHWEG / NEBENANLAGE
3.6 RADVERKEHR

3.7 ENTWASSERUNG

3.8 BARRIEREFREIHEIT

3.9 LICHTSIGNALANLAGE
3.10 STRABRENBEGLEITGRUN

4 ENTWURF

N NN O b R ARARPOW W

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH 2von7



Querungshilfen Biirgermeister-Smidt-StraRe Erlduterungsbericht
Querung Schlachte

1 Grundlagen, Allgemeines

1.1 Veranlassung

Im Zuge der Entwicklung des Verkehrsentwicklungsplanes 2025 (VEP 2025) wurde eine Unter-
suchung der Trennwirkung und Querungssituationen an Hauptverkehrsstraen in Bremen
durchgefiihrt.

Hieraus resultiert eine Darstellung des HauptverkehrsstraBennetzes mit festgesteliten Que-
rungsdefiziten. Der als vordringlich eingestufte Bedarf aus der v. g. Untersuchung sowie eine
~Altbestandsliste” berticksichtigen u. a. zwei Querungshilfen im Zuge der Burgermeister-Smidt-

Strale / Birgermeister-Smidt-Briicke.

Die Bgm.-Smidt-StraBe hat eine erhebliche Trennwirkung zwischen der Innenstadt und der
westlichen Altstadt (Faulenquartier, Radio Bremen, Stephanieviertel, etc,).

Ziel der Planung im Bereich Schlachte ist es, gem. VEP 2025, eine Mdglichkeit zur komfortab-
len und barrierefreien Querung zu schaffen, insbesondere fiir Menschen mit kérperlichen Beein-
trachtigungen und Personen - wie z.B. iltere Menschen, Kleinkinder, Schwangere, Kranke
oder Verletzte. Des Weiteren wird mit der Querung eine Verbindung der Schlachte iiber die

Bgm.-Smidt-StraRe hinaus bis zur Uberseestadt hergestellt.

Gleichzeitig wirde mit einer Querungshilfe ein weiterer Zugang zur Haltestelle Am Brill entste-
hen, was somit eine Verbesserung der Erreichbarkeit der Haltestelle fir Fahrgéste von der We-
serseite darstellt. Die Hauptzuwegung zur Haltestelle Am Brill bleibt weiterhin Gber die Brill-

Kreuzung.

Durch die geschaffene Méglichkeit, die Bgm.-Smidt-StraBe im Bereich der Schlachte zu queren,
kann die Trennwirkung fur den FuBgéngerverkehr verringert werden.

Das Ingenieurbiro HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH wurde vom Sondervermdégen Inf-
rastruktur der Stadtgemeinde Bremen, vertreten durch das Amt firr Straen und Verkehr beauf-

tragt, die Planungsleistungen fur die 0.g. MaBnahme durchzufiihren.

1.2 Lage

Der Planungsraum liegt zwischen der Bahnhofsvorstadt und der Neustadt, im erweiterten Alt-
stadtbereich, zwischen der Brillkreuzung und LangemarckstraRe. Der Strallenzug Bgm.-Smidt-
Strale/Langemarckstrale ist eine Hauptverkehrsachse in Bremen und eine von drei Weserque-

rungsmoglichkeiten im Innenstadtbereich.
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Querungshilfen Blirgermeister-Smidt-Strale Erlauterungsbericht
Querung Schlachte

1.3 Eigentum

Der zum Bau einer Querungshilfe vorgesehene Bereich Schlachte/Bgm.-Smidt-Strale befindet

sich im Eigentum der Stadt Bremen und in der Last des Sondervermdgens Infrastruktur.

1.4 Planungsbeteiligte
Die vorliegenden Unterlagen wurden im Rahmen projektbegleitender Arbeitsbesprechungen mit
folgenden Planungstragern und Institutionen erarbeitet:

» Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV), Abt. 5

» Amt fur Strafen und Verkehr (ASV)

» Bremer StralRenbahn AG (BSAG)

1.5 Beschreibung Ist-Zustand

Die Bgm.-Smidt-Briicke ist eine von finf Briicken im Bremer Stadtgebiet. Sie verbindet die
Bremer-Neustadt mit der Bahnhofsvorstadt und durchquert dabei die Bremer Altstadt. Uber die
Bgm.-Smidt-Briicke verlauft der als innerértliche Hauptverkehrsstrale definierte Stralenzug
Langemarckstrae/Bgm.-Smidt-Strale.

Die Fahrbahn des zu betrachtenden Abschnittes in der Bgm.-Smidt-StraBe ist durch einen be-
sonderen Bahnkérper in Mittellage getrennt. Die zwei Richtungsfahrbahnen auf der Bgm.-
Smidt-Briicke haben je zwei Fahrstreifen. In den Nebenanlagen befinden sich Geh- und Rad-
weg. Die in den Fahrbahnen, angrenzend an die Nebenanlagen, befindlichen Entwasserungs-
rinnen bestehen aus roten, 3-reihigen Betonsteinpflaster, in die die Rostenkasteneinldufe zur
Oberflachenentwasserung eingefasst sind. Die Richtungsfahrbahnen im Planungsbereich sind
jeweils ca. 5,84 m breit. Beidseitig, trennt ein Hochbord aus Naturstein die Fahrbahn von den

Nebenanlagen.
Die ca. 5,10 m breiten Nebenaniagen sind in Natursteinplatten und Kleinpflaster ausgefihrt.

1.6 Baugrundverhiltnisse

Eine Analyse der Baugrundverhéltnisse und vorhandenen Oberbauform liegt nicht vor.

2 Planung

Geplant ist eine Querungsmdglichkeit tiber die Bgm.-Smidt-Strafle, auf Hohe der Schlachte, in
Verlangerung der Treppenanlagen. Die Furt eine Breite von 5,00 m und ist an die Haltestelle
Am Brill angeschlossen. Die Aufstellflachen sind mit 2,55 m (westlich) und 2,40 m (&stlich) fur
den FuRgangerverkehr ausreichend bemessen. Lediglich fur Rollstuhifahrer ist das MaB der
ostlichen Insel, gem. RASt 06 leicht unterschritten, was den beengten Platzverhaitnissen ge-

schuldet ist. Die Fahrbahnen werden beidseitig auf eine Fahrspur, mit einer Breite von 3,25 m
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Querungshilfen Biirgermeister-Smidt-Strae Erlduterungsbericht
Querung Schlachte

reduziert. Die Querung wird mit einer LSA ausgestattet und barrierefrei ausgebaut. N&heres zur

Signalisierung siehe Punkt 3.2 Zwangspunkte.

Die Lage des Querschnitts ist dem Lageplan zu entnehmen.
Der vorhandene Verkehrsraum weist nach Umgestaltung folgende Breiten aus:

Querschnitt B - B

» Gehweg 2,90 m
» Radweg 1,55 m
» Fahrbahn (einschl. Rinne) - 3,25m
» Westliche Verkehrsinsel 2,55 m
» Besonderer Gleiskérper 6,60 m
> Ostliche Verkehrsinsel 2,40 m
> Fahrbahn (einschl. Rinne) 3,25m
» Radweg 1,70 m
> Gehweg 3.27m

27,47 m

3 Geplante MaBnahme

3.1 Planungsablauf

Die Querungshilfe ist als Mittelinsel baulich auszufthren.
Die Entwurfskriterien fallen in den Geltungsbereich der RASt 06.

Die laufenden Planungszustéande (Ausfiihrung) wurden in Besprechungen erértert und im weite-
ren Verlauf in die Planung eingearbeitet.

3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte bzw. Randbedingungen sind die Zwei- bzw. Vierspurigkeit auf der Bgm.-Smidt-
StralRe, die Radverkehrsfilhrung (bleibt bei Umsetzung der MalBnahme unveréndert), sowie die

Signalisierung der Querung.

Bauliche Veranderungen am Briickenkopf kénnen nur bedingt durchgefiihrt werden, da dies
eine Anderung der Stahlkonstruktion der Briicke zur Folge haben kénnte.

3.3 Fahrbahn

Die Fahrbahn wird in beide Richtungen auf eine Fahrspur reduziert. Die Fahrbahnbreite wird
zukiinftig 3,25 m, inkl. Entwésserungsrinne, betragen. An den Engstellen wird diese als Beton-
rinne ausgefihrt. Nach einem intensiven Dialog mit der Stralenverkehrsbehérde wurde die
Fahrbahnbreite zugunsten breiterer Aufsteliflfaichen auf 3,256 m festgelegt und nicht wie gefordert
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Querungshilfen Biirgermeister-Smidt-Strale Erlauterungsbericht
Querung Schiachte

auf 3,50 m. Somit kann mit einem geplanten Mindestmaf von 2,50 m, fir Uberquerungsanlagen
fur Rollstuhifahrer, zumindest auf der westlichen Insel, geplant werden. In stadtauswartiger
Richtung besteht derzeit vom Brillkreuzungsbereich nur eine einspurige Zufahrt zur Bgm.-Smidt-
Briicke und wiirde daher keine Einschrankung, im Bereich der Querung, fur den Verkehrsfluss
bedeuten. Die Riickstaulinge von der Querung bis zur Brillkreuzung betrdgt ca. 90 m. Aus
Richtung Neustadt kommend, in stadteinwartiger Richtung, kann es bei hohem Verkehrsauf-
kommen, zu einem Rickstau, durch Nutzung der Bedarfsampel im Querungsbereich kommen.

Dieser ist aber, nach Aussage der Verkehrsbehérde, nicht substanziell.

3.4 Verkehrsinsel

Die Mittelinsel wird baulich hergestellt. Im nérdlichen Bereich erhéilt die Verkehrsinsel einen
Anschluss an die Haltestelle Am Brill. Die Hauptzuwegung bleibt jedoch uber die Brillkreuzung.
Die slidlichen Vorkopfbereiche werden mit einem Betonhochbord umschlossen, sowie mit Be-
tonrechtecksteinen, grau, ohne Fase ausgebaut. Die Verziehungsldngen betragen 16,00 m. Die
Nebenanlagen im Bereich der Querungen werden saniert und mit einem Blindenleitsystem aus-
gestattet, siche Punkt 3.8 Barrierefreiheit.

3.5 Gehweg / Nebenanlage

Die Anschlusspunkte der vorhandenen Gehwege im Bereich der Querung werden beidseitig

barrierefrei umgebaut und mit taktilen Leitelementen ausgestattet.

3.6 Radverkehr

Fir Radfahrer ist weiterhin die Nutzung in den Nebenanlagen geplant. Lediglich durch ein Rot-
signal der Bedarfssignalisierung, vor den Querungen, kann der Radverkehr in beide Richtungen

einschrankt werden.

3.7 Entwisserung

Die Oberflichenentwasserung erfolgt iber vorhandene Rostenkasteneinldufe. Das Nieder-
schlagswasser wird {Iber eine Rinne, Ablaufe und Rohrleitungen in die vorhandenen Kanalanla-
gen eingeleitet. Die Rinnenanlage ist, im Bereich der Fahrbahneinengung auf 3,25 m, in Beton

auszuftthren werden.

Die Trassen der &ffentlichen Versorgungsanlagen bleiben wie vorhanden erhalten.
3.8 Barrierefreiheit

Die Anforderungen an eine barrierefreie Gestaltung gem. der Richtlinie der Freien Hansestadt
Bremen zur barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen des 6ffentlichen Verkehrsraums, éffent-
licher Griinanlagen und éffentlicher Spiel- und Sportstatten werden bericksichtigt.
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Querungshilfen Blirgermeister-Smidt-Strale Erlduterungsbericht
Querung Schlachte

Gemal DIN 18040-3 wird die Querung mit unterschiedlichen Bordhdhen (doppelte Querungs-
stelle) ausgebaut. Fir Personen mit Sehbehinderung wird die Breite der Furt im aufgekanteten
Bereich 2,20 m betragen. Somit soll ein ,vorbeilaufen verhindert werden. Diese Furt wird auf
der kreuzungsabgewandten Seite angeordnet. Der. Bordsteinvorstand betragt hier 6 cm. Der
Bereich der Rollstuhlfahrerfurt, mit einem Bordsteinvorstand von 0 cm hat eine Breite von 2,10

m.

3.9 Lichtsignalanlage

Zur Sicherstellung einer barrierefreien und sicheren Querung der Bgm.-Smidt-Stralle, wird der
Bereich signalisiert. Aufgrund der Vorrangigkeit des OPNV kann eine Durchsignalisierung hier
nicht erfolgen. Fiir die Fahrbahn- und Gleisquerung wird jeweils eine rot/aus-(dunkel)-Anlage
installiert. Bei Bedarf kann hier ein Signal angefordert werden, sodass die Fahrbahn/Gleistrasse

gequert werden kann.

3.10 StraRenbegleitgriin
Entfalit

4 Entwurf
> 3.3-3.10

Bremen, den 24.01.2018
HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH

aufgestelit:

gez. C. Wiltjen
(Christian Wéltjen B. Sc.)
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht von StraRen- und StraBenbahn-BaumaRnahmen
(direkt bei der zustindigen Planfeststellungsbehérde einzureichen)

Lage und Bezeichnung des Vorhabens:

Fahrradmodellquartier Alte Neustadt Bremen - Querungshilfe Langemarckstralie

Herstellung einer baulichen Querungshilfe tber die Langemarckstrae im Bereich
LangemarckstraRe/Neustadtswall.

Geplante/r Antragstellung: 1. Quartal 2018 . ... ... .
Baubeginn: vrsl. August 2018

Fertigstellung: vrsl. Oktober2018.......... ...

Kurzbeschreibung des Vorhabens (Standort und Merkmale) als Anlage, mit Lageplan
e Beschreibung der GréRe und Ausgestaltung des Vorhabens, ggf. einschlielich erforderlicher
Abrissarbeiten (ggf. Beschreibung von Bautechnologien z.B. bei Tunnelbau)
» Standort des Vorhabens einschlieRlich der vorhandenen Nutzungen und der ékologischen
Empfindlichkeit des betroffenen Gebietes

Es handelt sich um ein Vorhaben gemiR (bitte ankreuzen)
§ 7 UVPG (Neubauvorhaben)
..... § 8 UVPG (UVP-Pflicht bei Storfallrisiko)
X § 9UVPG (Anderungsvorhaben)
X §§ 10 - 12 UVPG (Kumulierendes Vorhaben — Erlauterung erforderlich)
Querungshilfen Blurgermeister-Smidt-Strale

Angaben zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen:

(Die nachfolgenden Angaben dienen dazu, der Planfeststellungsbehdrde die Priifung zu ermdglichen, ob das
Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann.

Es sind daher die Schutzgtiter zu beschreiben, die von dem Vorhaben erheblich beeintréchtigt werden kénnen.
Dabei sind die méglichen erheblichen Auswirkungen auf die Schutzgtiter zu beschreiben, die beispielsweise
durch die zu erwartenden Emissionen, durch Abfallerzeugung oder durch die Nutzung der natiirlichen
Ressourcen Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt entstehen.

Sofern ja" angekreuzt wird, ist eine Begriindung oder Erla uterung auf gesondertermn Blatt, ggf. mit

entsprechenden Unterlagen, beizufiigen.)

1) Auswirkungen auf Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

L.1. Schallimmissionen

Ja Nein

l1.a .Anderung der Schalisituation X
I1.b Die Emissionen (Mittelungspegel, Spitzenpegel) kénnen zunehmen X
1.1. ¢ Die Emissionen werden sich voraussichtlich verringem X
L1.d Die Voraussetzungen fiir eine wesentliche Anderung

gem4R § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV sind gegeben X
l1.e Schalltechnische Untersuchung erforderlich X
1.1. f LarmschutzmaRRnahmen werden getroffen X
l1.g Kénnen erhebliche Auswirkungen durch geeignete MaRnahmen wirksam

vermindert werden? X
l.1.h Erheblicher Larm durch Baustelle (z.B. Nachtarbeit, Rammen) oder

durch erhebliche Umleitungsverkehre? X
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

| Ja ][ Nein
I.2. Luftschadstoffe
12.a Anderung der Immissionssituation X
2. b Verringerung X
l.2.¢c Zunahme X
l.2.d VermeidungsmaRnahmen werden getroffen X
1.3. Erschiitterungen und andere Beldstigungen
1.3.2 Erschitterungen X
1.3.b Licht X
1.3.¢ Sonstiges (z.B. Elektromagnetische Felder aufgrund Gleichrichterwerk) X
i) Auswirkungen auf Boden und Fliche
I.1. Ver-/ Entsiegelung der Oberfléche
1. a Anderung der Versiegelungssituation X
1. b Entsiegelung, Umfang ca. ............
l1.c Versiegelung, Umfang ca. ............
1.2. Altlasten -
2. a Altlastenverdacht, orientierende Untersuchung erforderlich X
2. b Altlasten vorhanden X
I.2. c Sanierung erforderlich X
I.3. Erzeugung von Abféllen durch
1.3. a Abrissarbeiten (insbes. Abfille >Z 2, z.B. Asphalte, Schotter) X
I.3. b Bodenaustausch _ X*
I.3. c Sonstiger erheblicher Abfallanfall X
)] Auswirkungen auf Gewisser, einschlieBlich Grundwasser

li.1. Oberflichengewisser (s. Karte C Lapro” 2015)
1. a Auswirkungen auf die Gewéasserglte ’ v X
.. b Anderung der Oberflichenentwasserung

(z.B. Wasserabfluss (Starkregenereignisse efc.), Verlegung, Aufhebung oder X

Herstellung eines Gewéssers wie bspw. ein Strallenseitengraben, -

Verrohrung oder &hnliches)
1. ¢ Gewésserausbauung X
lI.2. Grundwasser (s. Karte C Lapro” 2015)
.2, a Vorhaben liegt im Wasserschutzgebiet . X
2. b Grundwasserabsenkung vorgesehen X
Hn.2.c - Anderung der Grundwasser- Neubildungsrate oder der

Grundwasser- Strémung X
m.2.d MaRnahmen im Bereich von Hochwasserschutzanlagen X
n2.e Auswirkungen auf Bewirtschaftungsziele nach WRRL X

n Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015 Seite 2von 4
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

[ Ja] Nein
IV)  Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
IV.1. Eingriff in Natur und Landschaft
V1. a Das Vorhaben ist mit einem Eingriff in Natur und Landschaft verbunden
V1. b Die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung ist anzuwenden : X
IVAi.¢c Baumschutz
Nach der BaumschutzVerordnung geschiitzte Einzelbdume werden
entfernt oder in ihrem Weiterbestand beeintréchtigt X
vi.d Artenschutz
Besonders oder streng geschutzte Arten sind méglicherweise betroffen X
MaRnahmen zum Artenschutz sind erforderlich X
Vi e Biotopverbund (s. Karte A und Plan 3 Lapro” 2015) ist betroffen X
VA f Vorgesehene Kompensation, der Eingriff wird kompensiert durch:
AusgleichsmaRnahmen X
Ersatzmafllnahmen _ X
Ersatzgeld (nur nach BaumschutzVO) . X
V) Auswirkungen auf 6kologisch empfindliche Gebiete
V.1.a Schutzgebiete konnen beeintrachtigt werden
(nach Nr. 2.3 der Anlage 3 zum UVPG, z.B. geschiitzte Biotope, Natur- X

und Landschaftsschutz, Bodendenkmaéler, und auch
aufgrund der Nutzung (wie Erholung, Siedlung, 0.4.) oder der Qualitét)

V.1.b Beeintréchtigung / Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich X
_genutzten Flachen

Vi) Auswirkungen auf das Landschaftserleben (s. Karte E und F Lapro") 2015

VI1. a Magliche Auswirkungen z:B. auf Sichtbeziehungen, Landmarken
Landschaftskulisse

VI1.b Mégliche Auswirkungen auf d|e Erholungselgnung, z.B. durch
Uberbauunnguerung von Erholungswegen, Erhéhung von Lirm 0.3

Vi)  Auswirkungen auf das Klima (s. Karte D Lapro” 2015)

Vil.1.a Klimatische Verénderungen sind zu erwarten X
(2.B. Beeintrachtigung von Frischluftbahnen, Kaltluftentstehungsgebieten)

VHI) _Auswirkungen auf kulturelles Erbe oder sonstige Sachgiiter

Vill.1. a Ein Grabungsschutzgebiet ist méglicherweise betroffen | | X

IX)  Auswirkungen durch Wechselwirkungen

IXA1.a Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern X-

IX.1.b Wechselwirkungen zwischen kumulierenden Vorhaben X

1) -
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

Vorstehende Angaben wurden erstellt von: (Bitte ausfiillen)

Freie Hansestadt Bremen

Sondervermdgen Infrastruktur der Stadtgemeinde Bremen
vertreten durch das Amt fir StraRen und Verkehr

Herdentorsteinweg 49/50

28195 Bremen

i.A. Britta Freise, 20-5 .
13.02.2018 = 5"\%0(\
Bremen, den Name, OKZ Unterschrift

Stellungnahme der Verfahrensleitstelle

Ja Nein

Das Vorhaben kann nach Uberschlagiger Prifung erhebliche nachteilige

Umweltauswirkungen haben

(Begriindung bitte ggf. auf gesondertem Blatt beifiigen)

N, O Ing e "
Bremen, den @J]//”(f oY~ L . 70%577\,
Name, OKZ Untersttrift

Feststellung der zusténdigen Planfeststellungsbehérde gem&R Anlage 3 UVPG

Ja Nein

Das Vorhaben kann nach berschlagiger Prifung erhebliche nachteilige

Umweltauswirkungen haben. Ein Planfeststellungsverfahren mit

Umweltvertraglichkeitspriifung ist durchzufiihren. Es besteht UVP-Plicht.

Es ist zu erwarten, dass das Vorhaben nach uberschlagiger Prifung keine -
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben wird, die nach UVPG zu

beriicksichtigen sind. Es besteht keine UVP-Pflicht.
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1 Grundlagen, Allgemeines

1.1 Veranlassung

2016 hat die Bremische Birgerschaft und die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtent-
wicklung, Energie und Landwirtschaft in einem breiten parteilibergreifenden Beschluss die Ein-
richtung eines Modellquartiers beschlossen und hat den Senat fir Bau, Umwelt und Verkehr bei
der entsprechenden Antragstellung zum Bundeswettbewerb Klimaschutz im Radverkehr im
Rahmen der nationalen Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) unterstiitzend zur Seite gestanden.

Im geplanten Fahrradmodellquartier handelt es sich um insgesamt neun MaRnahmen. Die vor-
liegende Planung beinhaltet daraus vier TeilmaRnahmen aus dem MaRnahmenblock Que-
rungshilfen fur den nichtmotorisierten Individualverkehr (M-03-3 — M-03-6).

Im Bereich LangemarkstraRe/Neustadtswall ist eine bauliche Querungshilfe Uber die Lange-
markstrale vorgesehen. Eine ,Legalisierung" der Querung fur Radfahrer in den Bereichen Wes-
terstrale/Kleine JohannisstraBe und WesterstraRe/SuderstraRe ist durch Bordsteinabsenkung
und Markierungen und kleinen Umbaumafnahmen zu ermdglichen. Die Manahme im Bereich
Westerstrae/Rolandstrae entfillt. Ndheres dazu unter 1.5 Beschreibung Ist-Zustand.

Die detaillierten und einzelnen MaRnahmenbeschreibungen sind der Vorhabenbeschreibung
zum Bundeswettbewerb Klimaschutz im Radverkehr im Rahmen der nationalen Klimaschutzini-
tiative des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) zu

entnehmen und fiir die Projektbearbeitung maRgebend.

Das Ingenieurbiro HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH wurde vom Sondervermégen Inf-
rastruktur der Stadtgemeinde Bremen, vertreten durch das Amt fur StraRen und Verkehr beauf-

tragt, die Planungsleistungen fir die 0.g. MaRnahme durchzufiihren.

1:2 Lage

Der Projektraum zum Fahrradmodellquartier umfasst eine zusammenhéngende Teilflache der
Alten Neustadt zwischen der LangemarckstraRe im Westen, der Wester- und Osterstrae im
Norden, der Friedrich-Ebert-StraRe im Osten und dem Neustadtswall im Suden.

Der Planungsraum der TeilmaBnahmen ,Querungen” befinden sich in der StraRenachse der
Langemarckstrale, Westerstrae sowie OsterstraRe.

1.3 Eigentum

Die vier vorgesehenen Teilbereiche in der Alten Neustadt befinden sich im Eigentum der Stadt

Bremen und in der Last des Sondervermégens Infrastruktur.
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1.4 Planungsbeteiligte
Die vorliegenden Unterlagen wurden im Rahmen projektbegleitender Arbeitsbesprechungen mit
folgenden Planungstrégern und Institutionen erarbeitet:

» Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV), Abt. 5

» Amt fur StraBen und Verkehr (ASV)

> Bremer StraBenbahn AG (BSAG)

» Hochschule Bremen (HSB)

1.5 Beschreibung Ist-Zustand

Im Folgenden werden die Ist-Zustdnde der zu betrachtenden Bereiche, Langemarkstralle an
der Hochschule und Westerstrae (M-03-3 — M-03-5) erlautert. In beiden Straflen verkehren
StraBenbahnen und Busse der BSAG, sowie von anderen Verkehrsbetrieben.

¥

{‘: o ’w‘m—"'.ﬂ

Lageplan der geplanten Mafnahmen 1~ Ubersichtskarte HBI

M-03-3 Langemarckstralie / Neustadtswall

Die Fahrbahn des zu betrachtenden Abschnittes ist durch einen 6,60 m breiten, besonderen
Bahnkorper in Mittellage getrennt. Die zwei Richtungsfahrbahnen in der Langemarckstrafle ha-
ben je einen Fahrstreifen. In stadtauswértiger Richtung befinden sich im Straenraum neben
der Fahrbahn markierte Stellplatzflachen in Léngsaufstellung und stadteinwarts ein markierter
Taxistand mit ca. funf Stellplatzen. Die Stellplatzflaichen haben je eine Breite von 2,00 m. In den
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Nebenanlagen, aus Betonsteinplatten und Kleinpflaster, befinden sich Geh- und Radweg. Die
angrenzenden Entwasserungsrinnen bestehen aus einem, roten, 3-reihigen Betonsteinpflaster,
in die die Rostenkasteneinldufe zur Oberflachenentwasserung eingefasst sind. Die Fahrbahn in
stadtauswartiger Richtung ist 3,80 m breit, stadteinwérts betrégt die Breite 3,50 m. Beidseitig,
trennt ein Hochbord aus Naturstein die Parkflichen von den Nebenanlagen.

M-03-4 WesterstraRe / Kleine Johannisstrae

Die WesterstraRe weist im Bereich der Kleinen JohannisstraBe einen 13,05 m breiten StraBen-

querschnitt auf. In beiden Richtungen befinden sich, getrennt durch eine durchgezogene Fahr-
bahnmarkierung, je zwei Fahrstreifen. In Mittellage verlauft ein straenbtndiger Bahnkérper,
der als Fahrstreifen durch den MIV mit genutzt wird. Die angrenzenden Entwésserungsrinnen
besteht aus einem roten, 3-reihigen Betonsteinpflaster, in die die Rostenkasteneinlaufe zur
Oberflachenentwasserung eingefasst sind. In Richtung LangemarckstraBe befinden sich Stell-
plitze in Langsaufstellung. In den Nebenanlagen, aus Betonsteinplatten und Kleinpflaster, be-
finden sich Geh- und Radweg. Nérdlich der WesterstraBe befindet sich der Lucie-Flechtmann-
Platz. Im Bereich der zukiinftigen Fahrradtrasse stehen derzeit feststehende Poller ,Bremer
Spargel“ sowie ein Baum. Die Kleine Johannisstrafie ist als Einbahnstrale in nordlicher Rich-
tung zu befahren.

M-03-5 WesterstraRe / Suderstrale

Die gesamte StraRenquerschnittsbreite betragt hier ca. 13,00 m. In Richtung LangemarckstraBe

befindet sich die Ausfahrt eines Supermarktes. Der straBenbuindige Bahnkérper darf hier Uber-
fahren werden. Die zwei Fahrstreifen (5,50 m breit) teilen sich hier in ein Linksabbiege- und eine
geradeausfahrstreifen auf. In Richtung Friedrich-Ebert-StraBe beginnt in diesem Bereich die
Reduzierung der beiden Fahrstreifen auf einen Fahrstreifen. Stellplatze in Langsaufstellung
grenzen die Fahrbahn von der Nebenanlage ab. In den Nebenanlagen, aus Betonsteinplatten
und Kleinpflaster, befinden sich Geh- und Radweg.

M-03-6 Osterstralle / Rolandstrale

In diesem Bereich verlauft ebenfalls der straRenbiindige Bahnkérper. Dieser wird, hier durch

eine durchgezogene Markierung von den Fahrstreifen des MIV getrennt. Somit verlauft nur je
ein Fahrstreifen je Richtung. Die gesamte StraBenquerschnittsbreite betrégt ca. 14,00 m. Die
OsterstraRe wird von der Rolandstrale gekreuzt. Die angrenzenden Entwésserungsrinnen be-
steht aus einem roten, 3-reihigen Betonsteinpflaster, in die die Rostenkasteneinlidufe zur Ober-
flichenentwisserung eingefasst sind. In den Nebenanlagen, aus Betonsteinplatten und Klein-
pflaster, befinden sich Geh- und Radweg. Baugrundverhéltnisse. In der Rolandstrale zwischen
PlinkenstraRe und OsterstraBe herrscht Einrichtungsverkehr und zwischen Osterstrale und
Am Deich Begegnungsverkehr.

Diese MaRnahme wird jedoch nicht umgesetzt, da der zu erwartende Finanzielle Rahmen im

keinen Verhaltnis zur urspriinglichen Intension der ,Legalisierung” der Querung steht. Der ge-
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plante Querungsbereich liegt in einem Kurvenbereich und misste voll signalisiert werden. Fir
Radfahrer ist der Bereich aus westlicher Richtung aus der Rolandstrafe kommen, sehr uniiber-
sichtlich und die Absténde zu vorhandenen Querungsstellen, Knotenpunkt Friedrich-Ebert-
StraBe und Am Neuen Markt, sind sehr kurz. Die Planung wurde seitens des BSAG und der
Technischen Aufsichtsbehorde abgelehnt.

1.6 Baugrundverhiltnisse

Eine Analyse der Baugrundverhdltnisse und vorhandenen Oberbauform liegt nicht vor.

2 Planung

21 Zielsetzung

Die primére Zielsetzung dieser Mainahmen ist es, die Querungssituation fir Radfahrer in der
LangemarckstraBe/Neustadtswall und WesterstraRe, im Zuge der Umsetzung des geplanten
Fahrradmodeliquartiers Neustadt, zu verbessern.

2.2 Planungsgrundlagen
Diesem Bericht zugrunde lagen:

» Vermessung durch das Vermessungsbiiro W.&W. Schafer vom 01.08. und 10.08.2017.

> Betriebsplane des ASV

2.3 Geplante Varianten
M-03-3 Langemarckstrale / Neustadtswall — Variante 1

Geplant ist eine Querungsméglichkeit fiir Fahrradfahrer iber den besonderen Gleiskérper des
OPNV, auf der LangemarckstraBe, Héhe Neustadtswall. Hierzu werden auf den Fahrstreifen
und Bahnkorper Aufstellfiachen platziert. Die Breite der Aufstellfléchen betragt 7,00 m, die Tiefe
2,50 m. Die Aufstellfliichen werden rot markiert, ein Fahrradpiktogramm wird je Seite aufge-
bracht. Der Bereich rechts- und links der Aufstellflache wird mit einer Schraffur markiert. Die
stadteinwartige Fahrbahn hat eine Breite von 3,15 m. Stadtauswarts betragt diese 2,95 m. Auf
beiden Seiten wird die Fahrbahn verschwenkt. Mittels Schleppkurven wurde die Befahrbarkeit
fur den Schwerlastverkehr festgestellt. Im Bereich der Querung wird die Geschwindigkeit auf 30
Km/h reduziert. Derzeit wird noch gepriift, ob die Reduzierung der Geschwindigkeit auf den Be-
reich zwischen Neustadtscontrescarpe und Westerstrale ausgeweitet werden kann. Die Que-
rung des besonderen Gleiskdrpers wird mit einer LSA (rot-aus) gesichert. Fir den Bereich der
Fahrbahn ist keine LSA vorgesehen.

Eine detailliert Darstellung der MaBnahme und der StraRenquerschnitte ist den angefiigten Pla-
nungsunteriagen zu entnehmen.
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M-03-4 Westerstrale / Kleine Johannisstrale

Auf Hohe der Kleinen JohannisstraRe ist eine ,Legalisierung” der Querung fur Radfahrer vorge-
sehen. Die Fahrbahn wird in dem Bereich durch eine gestrichelte Linie geéffnet. In Verlange-
rung der H&schenstraRe erfolgt eine Bordsteinabsenkung zum vorhandenen Stellplatz. Dieser

wird als Aufstellfléiche, mit einer Breite von 5,75 m, fir die geplanten querenden Radverkehre
umfunktioniert. Der. Bereich der Querung wird rot markiert. Die Beschilderung in der Johannis-
stralle zur Westerstrale wird mit dem Schild ,Fahrradfahrer frei* angepasst. In dem Bereich ist
keine LSA vorgesehen.

Eine detailliert Darstellung der MaRnahme und der Stral&enquerschnitfe ist den angefligten Pla-
nungsunterlagen zu entnehmen.

M-03-5 WesterstraRe / Suderstrale

Bei dieser Malnahme wird der Radverkehr, der von der Westerstrae links in die Suderstrale
abbiegen méchte, vor der ersten Zufahrt zum Supermarkt auf die Fahrbahn gefiihrt. Ein 2,00 m
breiter Schutzstreifen ist bis zur Zufahrt zum Supermarkt vorgesehen. Die Fahrbahn ist in die-
sem Bereich auf 2,75 m verengt. Von dort ordnet sich der Fahrradfahrer in die Linksabbiege-
spur des MIV ein.

Zusétzlich wird eine Querungshilfe fur FuBgénger Gber die Westerstrale westlich der Suder-
stralle geschaffen. In Richtung Langemarkstrale, in Verlangerung der Linksabbiegeméglichkeit
in die Siderstrale, entsteht eine baulich hergestelite Verkehrsinsel mit LSA. Die Aufstelifliche
betrégt hier 4,00 m. Die vorhandene Fahrbahnbreite von 3,20 m, in Richtung Langemarckstra-
Re, sowie 6,40 m in Gegenrichtung, werden beibehalten. Die Querungshilfe wird barrierefrei
ausgebaut.

Eine detailliert Darstellung der MaRnahme und der StraBenquerschnitte ist den angefiigten Pla-

nungsunterlagen zu entnehmen.

3 Geplante MaRnahmen

3.1 Planungsablauf

Die Entwurfskriterien fallen in den Geltungsbereich der RASt 06.

Die Vorplanungsvarianten wurden mit dem unter 1.4 benannten Planungsbeteiligten vorabge-

stimmt.

3.2 Zwangspunkte
Zwangspunkte ergeben sich durch den besonderen Bahnkérper in der LangemarkstraBe und
dem straBenbiindigen Bahnkérper in der WesterstraRe, sowie aus den Bestandsanlagen, die in

die Planung integriert wurden.
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3.3 Fahrbahn
M-03-3 Langemarckstrale / Neustadtswall — Variante 1 mit LSA

Eine Fahrbahnanpassung ist fir den Bereich Langemarckstraie/Neustadtswall geplant. Die
Fahrbahnbreite wird in beidé Richtungen (siehe 2.3 Geplante Varianten) reduziert. In stadtaus-
wartiger Richtung entfallen durch den Fahrbahnverschwenk ca. 4 Parkplatze. Hier ist die Mar-
kierung, beidseitig, auf 16,00 m aufzunehmen und durch eine Sperrflache zu ergéanzen.

M-03-4 WesterstralRe / Kleine Johannisstrafie

Der vorhandene Stellplatz in Verldngerung der Haschenstraie entféllt. Die Fidche wird durch
einen Betonrechteckstein, rot ohne Fase, Markiert und in Richtung Fahrbahn abgesenkt. Die
durchgezogene Linie in Fahrbahnmitte, wird fur Fahrradfahrer durch eine beidseitig aufgebrach-
te gestrichelte Markierung gedffnet.
M-03-5 WesterstraRe / Suiderstrafie

Im Bereich des Abzweigs des Radweges mit Verschwenk auf die Fahrbahn wird diese auf 2,75

m reduziert.

3.4 Verkehrsinsel
M-03-3 Langemarckstrae / Neustadtswall

Die Mittelinsel wird baulich hergestelit. Die Vorkopfbereiche werden mit einem Betonhochbord
umschlossen, sowie mit Betonrechtecksteinen, grau, ohne Fase ausgebaut. Die Verziehungs-
langen betragen 16,00 m. Die Aufstellflichen, mit Betonrechteck, rot ohne Fase ausgebaut,
betragen beidseitig 2,50 m. Auf beiden Inseln werden je zwei LSA-Masten, sowie drei Poller
(Bremer Spargel) aufgestellt. Diese sollen ein Uberfahren durch MIV-Verkehre verhindern.

03-5 Westerstralie / Stiderstrale

Die Mittelinsel wird in baulich hergestellt. Die Vorkopfbereiche werden mit einem Betonhoch-
bord umschlossen, sowie mit Betonrechtecksteinen, grau, ohne Fase ausgebaut. Die Verzie-
hungslinge betragt 16,00 m. Die Aufstellflachen werden barrierefrei gem. DIN 18040-3 mit un-
terschiedlichen Bordhdhen ausgebaut.

3.5 Gehweg / Nebenanlage

Die Anschlusspunkte der vorhandenen Gehwege im Bereich der Fugéngerquerung Wester-
strake/SuderstraBe werden beidseitig barrierefrei umgebaut und mit taktilen Leitelementen
ausgestattet.

3.6 Radverkehr

Im Bereich der FuRgangerquerung Westerstrale/Suderstrale kann der Radverkehr, in Rich-
tung Langemarckstrafie, durch ein Rot-Signal der Bedarfssignalisierung, vor der Querungen
eingeschrankt werden.
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3.7 Entwiésserung

Keine Anpassung erforderlich.

3.8 Barrierefreiheit

Die dargestellten Querungen dienen dem Zweck der Radverkehrsfiihrung. Die Querungen sind
nicht im Sinne der Regelungen der Barrierefreiheitsrichtlinie ,Richtlinie der Freien Hansestadt
Bremen zur barrierefreien Gestalfung baulicher Anlagen des 6ffentlichen Verkehrsraums, 6ffent-

licher Grinanlagen und 6ffentlicher Spiel- und Sportstatten* ausgefihrt.
Die zusétzliche FuBgéangerquerung an der Suderstral3e wird gem. der o. g. Richtlinie hergestellt.

GemaR DIN 18040-3 wird die Querung mit unterschiedlichen Bordhéhen (doppelte Querungs-
stelle) ausgebaut. Fur Personen mit Sehbehinderung wird die Breite der Furt im aufgekanteten
Bereich 1,20 m betragen. Diese Furt wird auf der kreuzungsabgewandten Seite angeordnet.
Der Bordsteinvorstand betréagt hier 6 cm. Der Bereich der Rollstuhlfahrerfurt, mit einem Bord-

steinvorstand von 0 cm hat eine ebenfalls eine Breite von 1,20 m.

Mit dem Landesbehindertenbeaufiragten der Freien Hansestadt Bremen, Herr Dr. Steinbriick
gab es bereits im Vorfeld Gesprache zur Barrierefreiheit im Fahrradmodellquartier. Die geplan-
ten Fahrradachsen in der GroRBen JohannisstraBe und am Neuen Markt sollen beispielsweise

barrierefrei umgestaltet werden.

3.9 Lichtsignalanlagen

M-03-3 Langemarckstrale / Neustadtswall
Die Querung des besonderen Gleiskérpers wird, gem. BOStrab, mit einer LSA (rot-aus) gesi-

chert. Bei Bedarf kann hier ein Signal angefordert werden, sodass die Gleistrasse gequert wer-
den kann. Fiir den Bereich der Fahrbahn ist keine LSA vorgesehen.

M-03-5 WesterstraRe / Siiderstralle

Zur Sicherstellung einer barrierefreien und sicheren Querung der Westerstralle, wird der Be-
reich signalisiert. Aufgrund der Vorrangigkeit des OPNV kann eine Durchsignalisierung hier
nicht erfolgen. Fiir die Fahrbahn- und Gleisquerung wird jeweils eine rot/aus-(dunkel)-Anlage
installiert. Bei Bedarf kann hier ein Signal angefordert werden, sodass die Fahrbahn/Gleistrasse

gequert werden kann.

3.10 StraBenbegleitgriin

Der vorhandene Baum im Bereich des Abzweigs des Radweges auf die Fahrbahn (Mainahme
M03-5 Westerstrafle/SlderstraBe) muss entfernt werden.
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4 Entwurf

4.1 Querschnitte
M-03-3 Langemarckstralle / Neustadtswall

Der vorhandene Verkehrsraum weist nach Umgestaltung folgende Breiten aus:

Querschnitt A - A

» Radweg 1,60 m
> Pflaster/Betonsteinrampe 2,25m
» Fahrbahn (einschl. Rinne) 295m
» Westliche Aufsteliflache 2,50 m
» Besonderer Gleiskérper 6,70 m
» Ostliche Aufstellflache 2,50 m
» Fahrbahn (einschl. Rinne) 3,15 m
» Pflaster/Betonsteinrampe 2,00m
» Radweg 200 m

25,65 m

M-03-04 Westerstrafle / Kleine Johannisstralke

Der vorhandene Verkehrsraum weist nach Umgestaltung folgende Breiten aus:

Querschnitt B - B

» Gehweg 270 m
» Radweg 1.25m
» Aufstellflache 2,30 m
» Fahrbahn (einschl. Rinne) 6,55 m
» Fahrbahn (einschl. Rinne) 6,50 m
> Pflaster/Betonsteinrampe 235m
> Radweg 1,25 m
» Gehweg 1.70 m

2460m

M-03-05 Westerstrae / Suderstrale (FuBgéngerguerung)

Der vorhandene Verkehrsraum weist nach Umgestaltung folgende Breiten aus:

Querschnitt C - C

» Gehweg 1,70 m
» Radweg 1,20 m
» Sicherheitsstreifen 0,40 m
» Fahrbahn (einschl. Rinne) 3,20 m
» Aufstellfliche 2,30 m
» Fahrbahn (einschl. Rinne) 345m
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> Fahrbahn (einschl. Rinne) 6,40 m
> Aufstellfliche 2,15 m
> Radweg 1,25 m
» Gehweg 1,90 m
23,95 m
4.2 Oberbau

Grundlage sind die Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen,
Ausgabe 2012 (RStO 12), sowie die Anlage zur Baubeschreibung AzB-HB Jan 18 fiir die Aus-
fuhrung von StraRenbauarbeiten im Bereich der Freien Hansestadt Bremen.

Bremen, den 08.02.2018
HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH

aufgestellt:

gez. C. Woltjen
(Christian Wéltjen B. Sc.)
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